AMINTIRILE UNUI LICEAN
de THEODOR BALS

Inginer Inspector General in retragere

In vara anului 1895 fusesem la mare, la Constanta, si vizusem mi-
retul pod dela Cernavoda aproape terminat. Impresia ce ficuse asupra
mea gigantica si in acelasi timp eleganta si svelta lucrare de arta privita
de pe Dunire fusese deosebit de puternica.

Aveam pe atunci 15 ani si intram in clasa 5-a a liceului Sf. Sava.
De mai multi ani deja, tot ce privea ciile ferate, locomotivele in deo-
sebi, exercitau asupra mea o atractie deosebiti si multi mecanici din
Bucuresti mi cunosteau, cici dupi terminarea orelor de curs plicerea
mea cea mai mare era a merge la Gara de Nord si a examina locomo-
tivele trenurilor ce soseau sau plecau, luind schite dupi diferitele lor
organe, sau chiar la Depou, de unde, spre marea mea bucurie, soseam
céte odatd in gard pe locomotiva ce venea sd se aseze in capul vre-unui
tren ce se pregitea de plecare.

Gheorghe Duca era pe atunci Director General al Ciilor Ferate si
stia slibiciunile mele, de oare-ce veneam dese-ori in casa lui, fiind prieten
cu fiul siu Ion, care era cu un an inaintea mea in liceu. N’am nevoe
sa descriu bucuria mea cind mi-a dat un bilet de acces in tribuna C. F. R,
pentru ziua inaugurirei podului de peste Dunire, si permisul de cili-
torie respectiv. ‘

In fine, iatd ziua mult asteptati de 14/26 Septembrie 1895, zi in
care fiind sirbitoare (ziua Iniltirei Sfintei Cruci) nu erau cursuri si
deci puteam lipsi din Bucuresti firid a absenta nemotivat, lucru ce de
altfel nu intra de loc in obiceiurile mele. Nu stiu daci am dormit in
noaptea aceea, dar este sigur cd la 4 dimineata eram gata si porneam
in spre gara de Nord spre a apuca loc intr'unul din trenurile speciale
ce urmau si plece de pe la 6 dimineata spre podul dela Cernavoda.

Cénd sosii in gari, o multime de lume umplea deja peroanele. Reusii
sl eu si mi urc intr'un vagon si in curind risuni semnalul plecirii
(sau mai bine zis semnalele plecirii, cici pe atunci, dupi bitaia clopo-
tului de peron, mecanicul trebuia si rispundi succesivin doui réanduri
cu fluerul locomotivei celor douid semnale cu fluerul de méni ce le
dedea seful de tren). Ziua se anunta splendidd. Un soare strilucitor
favoriza inaugurarea podului si incilzea plicut aerul deja ricoros al
diminetii acelui inceput de toamni.
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Strabatem Biriganul si fiecare, in tren, expunea cu mai multi sau
mai putind competintd vecinilor sii tot ceea ce stie de mireata operi
a Inginerilor Roméni, in frunte cu Anghel Saligny.

Pe la 9 dimineata sosim in Fetesti. Gara pavoazati. Pe linia a 3-a
sau a 4-a astepta convoiul de 15 locomotive decorate cu steaguri tri-
colore si cu verdeatd, ce vor servi la incercarea podului in fata multimei
ce va asista la darea lui in circulatie sunt locomotive de doui tipuri,
din cele mai grele ce poseda Calea ferata pe atunci si anume primele
3 sunt de categoria IV (cu 4 osii acuplate) 1ar cele 12 ce le urmeazi de
categoria III (3 osii acuplate), toate cu tenderul lor respectiv cu 3 osii.
In cap este locomotiva Nr. 1519, 0 urmeazi « Muntenia» Nr. 1522 si
apoi « Dobrogea» Nr. 1520. Cele de categoria III nu au nume (sunt
construite abia de doi ani, in 1893, iar din 1892 s’au dat locomotive-
lor C. F. R. numai numere), prima dintre ele, a patra in convoi,
poartd Nr. 652, iar a 15-a, ultima, Nr. 647.

Pornim din Fetesti pe linia noud construitd in acelasi timp cu po-
durile ce permit a trece Borcea, balta ce se formeazi la apele mari intre
Borcea si Dunire, si in fine Dunirea propriu zisi. Curiozitatea intre
cilatori devine tot mai mare. Intrim in transea prin care linia scoboari
spre Borcea. La un moment dat, exclamatii admirative ies din piep-
turile cilitorilor; la curba ce linia face spre stinga esind din transee
se zireste maiestuos podul de peste Borcea, identic (atard de portalele
terminale) cu podul de peste Dunire, dar de lungime numai aproxi-
mativ jumitate cit a lui. Ca o minunati danteld albid se profileazi el
pe cerul albastru. Trenul si-a luat vitezd pe pantd si in citeva minute
suntem pe viaductul ce precede podul Borcei, apoi pe el. Dimensiunile
partilor constitutive ale grinzilor, in special ale montantilor, impre-
sioneazi pe toti cilitorii, inghesuiti la ferestrele vagoanelor. Esim de pe
pod pe viaductul din spre Est — mai lung ca primul —apoi trecem
prin fata girii Borcea (denumiti mai tarziu Ovidiu pentru a se evita
confuzii cu gara Barcea de pe linia Galati-Tecuci) frumos pavoazati,
dupi aceea, peste vreo 5 kilometri, trenul se angajeazi pe lungul via-
duct peste balti. Incep si numir deschiderile : 1, 2, 3 ... 34 grinzi
semi-parabolice. Mai parcurgem inci 4—g km, traversind gara Du-
nirea, si in zarea albistrie se estompeazd malul Dobrogean, in aceea lu-
mind atat de caracteristicd si de simpatici pe care se detaseazd silueta
inaltd si strAmti a grinzilor albe ale podului, viazute din cap.

In fine trenul se opreste pe inaltul rambleu care conduce la viaductul
ce precede intrarea pe podul peste Dunire. In partea din spre Sud a
rambleului, la iniltimea scirii vagoanelor, este ficuti o lungd rampi
de lemn — cici trenurile ce aduc invitatii si publicul sunt lungi — pe
care calitorii o umplu in citeva minute, scoborand apoi pe o scari largi
de lemn rezematd pe rambleu, p4nd la baza lui, unde o noui rampi
permite un acces comod in vagonetele unui tren Decauville, previzute
cu binci transversale, ce ne va duce in citeva minute pind la malul
Dunirei, la debarcaderul stabilit in aval de pod. Linia trece la un mo-
ment dat pe sub viaduct si atunci in special iti poti da bine seama de
iniltimea ametitoare a pilelor lui. Pirisim vagonetele si trecem pe vasul
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ce ne conduce pe malul de Est al Duniriei. Cilatorii nu se saturd pri-
vind minunata perspectivd a miretului Pod « Regele Carol I » si numele
lui Saligny este pe toate buzele. Roménii sunt mindri de. Inginerii lor.

Iati-ne piasind pe pimantul Dobrogei, sub acel cer ce pare a oglindi
deja farmecul Orientului. Un drum excelent, in zigzag, permite vizi-
tatorilor a sui coasta abrupti ce incadreazi spre Sud depresiunea Cer-
navodeli, si a ajunge la nivelul liniei ferate ce debuseazi de pe pod. Ajunsi
acolo, fiecare poate admira mai de aproape podul si grandiosul portal
strijuit in dreapta si in stinga de impunitorii Dorobanti de bronz ce se
reazimi de el, si cari fac cinste Scoalei Superioare de Arte si Meserii
din Bucuresti urde au fost turnati. Aud in jurul meu tot felul de refle-
xiuni admirative, din care se desprinde mandria ci legidtura Munteniei
cu Dobrogea, ce atunci abia de 17 ani ficea parte din pimantul Roma-
niei, este acum materializatd in chipul cel mai fericit.

Ajung la tribuna din care urmeazi si asist la ceremonia inauguririi.
iste foarte bine plasatd, aproape de tot de portalul podului, pe partea
din spre sudul liniei. In fatd este un pavilion elegant, in care se va efec-
tua serviciul divin in prezenta familiei Regale si Inaltilor Demnitzri.
Tribuna Regald este situatd spre amonte de portal, de unde vederea
imbritiseazi pand departe perspectiva podului si a liniei. Garda de
onoare si elevii Scoalei Nationale de Poduri si Sosele, in elegantele lor
uniforme, sunt aliniati in vecinitate.

Dupi oarecare timp, aud spunindu-se ci Regele Carol I, cu Regina
Elisabeta si Principii Mostenitori Ferdinand si Maria, sosesc in curand.
Au venit cu trenul pani la portalul din spre Fetesti al podului,de unde
au pornit pe jos pe pod, pentru a-l putea vedea de aproape, insotiti
de membrii Gyvernului, de Gheorghe Duca, de Anghel Saligny si de
colaboratorii lui principali. Trenul Regal se inapoiazi péni la gara
vecind, Dunirea, pentru a lisa linia liberd. La un moment dat, in sune-
tele Imnului Regal zdresc grupul cu Maestitile Lor apropundu se si
oprmdu se ia oarecare distantd de portalul podului. Regele Carol 1
aseazd cu mana lui si bate un nit de argint purtind pe capul lui ini-
'glalele Regale. Este ultimul nit al giganticei constructii. E1 semneazi
apoi un document ce se zideste in portal.

Apoi, dupi efectuarea serviciului divin, grupul se indreapti spre
pavilionul Regal.

Se apropie momentul cel mai emotionant al ceremoniei: trecerea pe
pod a convoiului de incercare. Ca la un semnal nevizut, o simfonic
uriasi se inaltd deodati spre cer. Sirenele tuturor vaselor aflate pe Dunire
in preajma podului suerd, muzicele militare canti Imnul Regal, tunurile
unei baterii de artilerie bubue, si se aude apropiindu-se cu un vuet de
tunet convoiul celor 15 locomotive lansate cu vitesa maximi permisi
de constructia lor, toate fluerind deodati. Iati-le debusand de pe pod
si starnind aplauzele si uralele miilor de spectatori, adiogdndu-se o
noud notd neuitatului concert ce consacra reusita incercirii. Momentul
este in adevir solemn, si azi cdnd, dupa 5o de ani, il evoc, resimt, ne-
stearsd, emotia ce mi-a cauzat atunci.

In multime, unii sustin cd Saligny stitea in acele clipe cu ména
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crispatd pe revolverul ce’l avea in buzunar si cu care si-ar fi curmat
firul vietii dacd podul nu ar fi rezistat probei. De unde aflaserid acest
lucru nu stiu, dar sunt sigur din contri cd constiintiozitatea cu care
fiecare piesd a podului fusese calculati didea autorului lui intreaga
siguranta a reusitei. 'T'otusi este cert ¢a trecerea in goand a celor 15
locomotive constituia un spectacol deosebit de impresionant.

Dupid ce ultima locomotivd a dispirut in transeea in curbd spre
dreapta ce coprinde linia (gara Cernavoda-Pod nu exista incd), a urmat
un sfert de ord de reculegere, fiecare impartisind vecinilor sii impre-
siile ce-1 stipaneau. Se anuntd apoi trecerea cu mare vitezd pe pod a
trenului Regal, gol, ce venea pe malul Dobrogean unde s¢ aflau Maes-
tatile Lor. In adevir, iatid sosind cu 100 Km ori, vitesd pe atunci foarte
mare la noi, garnitura Regald, remorcati de doud locomotive de tipul
«Orléans », cele mai rapide de pe atunci. In cap ecste locomotiva Nr. 488,
iar rotasd este masina 492. Kle sunt conduse de Inspectori de 'I'ractiune,
impunitori in uniformele lor, cu spada pe soldul sting si minusi albe.
Trenul Regal se inapoiazi dupa scurt timp, impins, si se opreste cu
vegonul Salon din coada lui in vecinitatea portalului’ podului. Familia
Regali se urcd in el si trenul porneste, impins incet, astfel ca Najesti-
tile Lor si poati admira in voe, din extremitatea vagonului previzutia
cu veranda cu geamuri, perspectiva interioard a podului si peisajul ce
s¢ desfdsoard la picioarele lor.

Augustii cialitori sunt primii ce traverseazi Dunirea Roméneasci
in tren, si din acel moment circulatia pe noua linie Fetesti-Cernavoda,
atit de bogatd in mari opere de artd, este deschisid. De a doua zi se vor
pune in functiune trenurile directe Bucuresti-Constanta si in acelasi
timp trenurile mixte Cernavoda-Constanga mentionate incd in livretul
de mersul trenurilor din 19 Aprilie/1 Mai 1895 ca circulénd in legi-
turd cu diligenta dela si spre Fetesti si cu vapoarele dunirene dela si
spre Galati si Glurglu is1 inceteszd circulatia.

Inaugurarea s’a terminat. La inapoerea trenului Regal, Maestatile
st Altetele Lor si personagiile de seamd se indreaptd spre pavilionul
spatios, frumos decorat, unde, in cadrul unui banchet, vor sirbitori
pe marele Inginer Anghel Saligny si colaboratorii sii, Ion Baiulescu
si N. Herjeu in primul rdnd. Unele pasagii din discursurile rostite acolo
au riamas istorice.

Céteva ore ne plimbim in voe, admiradnd podul din spre aval, din
spre amonte, coborand pani in Cernavoda si suind apoi din nou dealul.

Pe seard, trenurile speciale incep si vinid la pod spre a readuce la
casele lor participantii la serbarea de azi. Primele sunt luate cu asalt
inci inainte de a se oprti. In fine, in al patrulea reusesc si-mi fac loc
si eu si in curdnd rulim la randul nostru pe «Podul Regele Carol I»
spre Bucuresti, unde ajungem pe la 11 seara.

Ziua de 14/26 Septembrie 1895 a fost in adeviro zi neuitatd, si impre-
‘siunile ce a lasat liceanului de atunci sunt tot atit de vii in mmtea sl
inima bétrinului pensionar C. F. R. de astizi.
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