RELATARI CONTEMPORANE DESPRE CONSTRUCTIA SI
INAUGURAREA PODULUI PESTE DUNARE

de Ing. FLAVIU DEM. BALDOYIN

‘Preocuparea conducitorilor Statului Romén pentru constructia unui
pod peste Dunire incepe si se precizeze in acte publice incid din anul
1870. Pozitia internationald a micului principat dunirean, aflat inca
sub suzeranitatea nominald a Turciei, nu-i ingiduia insi a avea ini-
tiative proprii si daci in mesajul de deschidere a Corpurilor Legiuitoare
din sesiunea acelui an (15/27 Noemvrie 1870) Domnitorul Carol anunta
ci: « Guvernul meu vi va supune un proiect de lege pentru o lucrare
de mare utilitate publici, primiti cu satisfactie de Sublima Poarti,
anume: un pod fix pe Dunire dela Giurgiu la Rusciuc», acest proiect
trebue considerat ca sugerat si impus de anumite Mari Puteri in vederea
intereselor lor directe.

Podul anuntat in mesajul domnesc din Noemvrie 1870 trebuia si
fie un element din vastul proiect al Angliei care tindea la realizarea
legaturii feroviare intre Europa si Indii, prin Constantinopol, trecand
prin Bucuresti—Giurgiu—Rusciuc—Sumla si Adrianopol. In acelasi
timp cu <onstructia podului peste Dunidre la Giurgiu era proiectat
si executarea unui pod peste Bosfor ficandu-se legitura cu Extremul
Orient. /

Pentru limurirea cercurilor competente romanesti, s'a si tiparit in
Bucuresti la 1871 o brosurd de 15 pagini cu o harta a Cailor Ferate,
intitulatd: Apercu sur le projet de pont de fer entre Giurgevo et Rutschuck,
par le Lt.-Col. Alecsandri, brosurd interesanti numai ca un document
al epocei, pe langi faptul ca ar fi, dupd cunostinta noastrd, prima ti-
pariturd in Romania care trateazd despre constructia unui pod peste
Dunire ?).

1) Autorul, fratele poetului V. Alecsandri, a scris aceastd brosura in calitatea
sa de exponent in Roménia al Societitii Constructoare in spe a podului dela Giur-
giu, firma Waring Freres, E. Erlanger et Comp. din Londra. Amplasamentul po-
dului se stabilise pe baza studiilor si indicatiilor renumitului inginer hidrplog Phi-
lips. Intregul pod trebuia si aiba o lungime de 9.435 picioare engleze (2.877 m.).
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Cu toate pregitirile destul de inaintate, proiectul podului peste
Dunire la Giurgiu nu s’a realizat datoritid imprejuririlor turbure din
Europa anilor 1870—71 cat si din ivirea primelor simptome ale viitorului
rizboiu dintre Turci si Ru51 (1877—78) la care avea si participe si
principatul dunirean pentru a deveni Romania independentd de mai
tarziu, intregiti cu Dobrogea.

Din acel moment insd, constructia unui pod peste Dunire este
privitd si imbritisatd in Roménia numai sub unghiul intereselor proprii
romanesti. Podul peste Dunire nu mai putea fi conceput ca o simpli
verigd a unel artere internationale ci trebuia sd lege tara cu Marea in
punctul cel mai indicat pentru un port de mare viitor, Constanta de
azi. Acest tel animeazid deopotrivdi pe toti factorii politici ai vremei
si este de admirat abilitatea cu care el au stiut si evite asezarea po-
dului la Silistra — impusid oarecum prin dispozitille Congresului dela
Berlin din 1878 —si a cirei utilitate pentru desvoltarea economici a
Romainiei era mediocri ).

Sfortirile conducitorilor de a se aseza podul acolo unde marile in-
terese ale Thirii il comandau sunt incununate de succes si legea prin
care se hotdraste constructia linii ferate Bucuresti—Fetesti precum si
constructia podului peste Dunire la Cernavoda este votati in entu-
ziasmul Camerei din Iunie 1882 si primiti de Tari cu mare satis-
factie.

Ceea ce a urmat, pe plan tehnic, se cunoaste si trebue si relevim
articolele scrise in diferite ocaziuni de ilustrul nostru Profesor Ion Io-
nescu, care a aritat generatiilor urmitoare de ingineri activitatea pil-
duitoare a inaintasilor si rolul marelui Saligny in elaborarea planurilor
si in conducerea lucririlor podului care a primit, pe buni dreptate,
numele «Regele Carol I ».

Marele curent al fluviului era trecut prin 3 deschideri a 310 picioare (94 m.) si alte
2 deschideri a 200 picioare (61 m.). Restul podului era completat de 10 deschideri
a cite 200 picioare (61 m.) precum si un numir suficient de deschideri intre 50—8o
picioare (15—24 m.) care traversau insula Ramadan. Iniltimea liberd a podului
peste fluviu era previazuta de 95 picioare (29 m.) iar largimea podului, pentru o cale
feratd simpld §i un pasaj de pietoni. Toate elementele constructiei, inclusiv pilele,
se prevedeau a fi din fier si otel. Pretul total al lucririi se estima la 25 milioane franci
aur din care 1o milioane urmau si fie suportate de Romaénia.

Aceiasi firmi trebuia si construiascad in acelas timp si podul gigantic de peste
Bosfor.

1) In Cengresul dela Berlin (1878) s’a prevdzut ci limita despirtitoare dintre
Dobrogea romaéneasci si Bulgaria si se faci de o Comisie europeani luidndu-se ca
punct de plecare punctul unde se poate face un pod peste Dunire, a cirei construc-
tie era si o obligatie pentru Romaénia. Delegatii politici roméni au combitut, ulterior,
cu argumente de ordin tehnic solutia podului la Silistra, pleddnd pentru un ampla-
sament cat mai la vale de granita si aratdnd cd « brajul Borcea stabileste el insusi
si in mod natural asezarea unui pod peste Dunire ». Citim, cu titlu de document,
un pasaj din corespondenta din 1880 a Ministrului de Externe V. Boierescu citre
Ministrul de Externe al Austriei: « Asezarea unui pod peste Dunire langid Silistra
este nerationala deoarece la cea mai mici crestere a apelor Dunirii, tot locul cuprins
intre punctul de margine al frontierii si punctul din fata Insulelor Hopo este asa de
inecat incéat frontiera s’ar gidsi data inapoi cu cégiva kilometsi» (si astfel un cap al
podului' s’ar putea afla la un moment dat pe teritoriul bulgar).
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Despre activitatea intensd si ticutd din anii 1883—1888, desvoltati
in birourile tehnice ale Ministerului Lucririlor Publice si mai ales
ulterior in « Serviciul pentru constructiunea ciii ferate Fetesti—Cerna-
voda », prima relatare scrisd si destinatd si altor cercuri din tard decat
cele tehnice, o face insusi Saligny la 1888 prin tipirirea la « Stabili-
mentul Sececu & Teclu» a unui Memoriu asupra proiectului Podului
peste Dundre la Cernavoda prezentat Directiunii Generale a Cdilor Fe-
rate Romdne ).

Cand se ceteste azi, la o distantd de 57 ani, acest « memoriu », tiparit
in 64 pagini de format 38,5 X 27 cm si in conditii grafice cu totul deo-
sebite — avand si reproduceri artistic executate ale diferitelor mari po-
duri din Europa si America — trebue si mirturisim un sentiment de
admiratie pentru modul cum este redactat.

Prezentarea ideilor si baza argumentelor din acest memoriu pur
tchnic — dar accesibil si intelectualilor nespecialisti — aratd sohdi-
tatea conceptiilor autorului si ne explici de ce va fi dat forurilor com-
petente de atunci deplind incredere in solutia noui si curajoasi pro-
pusid de Saligny.

" Sd ne fie permis si noud ca sd relevim citeva pasajii din acest me-
moriu despre care de sigur alti colegi vor face o dare de seami ami-
nuntitd in cuprinsul acestui numir omagial.

« Inainte de a expune natura lucririlor cu care ne-am ocupat —
scrie Saligny ca introducere in Cap. III, despre proiectul sdu —si care
privesc deocamdatd dresarea proiectului general al podului peste Du-
ndre, credem cd e necesar si anticipdm prin a arita cd acest proiect
manifesteazd o completd deosebire si abatere dela vederile proiectan-
tilor anteriori.

« Este util si atingem aceastd chestiune chiar dela inceput fiindca
tinem sa declaram ca deosebirea intre proiectul ce prezentim si proiec-
tele anterioare nu s’a niscut nicidecum din tendinta de a schimba cu
orice pret — precum s’ar putea interpreta de constructorii anteriori —
¢l este rezultatul cercetidrilor ce am facut si la care am ajuns aproape
involuntar.

« De altfel atat importanta cét si seriozitatea lucririi trebue sd ne
scuteasca de atari porniri ».

Ficand apoi istoricul grinzilor cu console, Saligny face aceastd
pregnantd comparatie:

« Precum odinioard cetitile eline reclamau pe Homer, asa vedem
azi pe inginerii constructori (din diferite tdri) disputdndu-si dreptul
istoric asupra grinzilor-console si meritul de a fi aplicat, de a fi inventat,
ba chiar de a fi gindit mai intdiu la aceste grinzi ».

Aratand apoi ca dupd anul 1883 se constati ci aproape toate podurile
mari se construiesc cu grinzi cu console, Saligny trage un nou argu-
ment pentru aplicarea lor la proiectul siu, intreband convingitor: «Si
nu este oare imitatiunea pe terenul stiintific si al artelor, proba cea mai
cclatantd de valoarea operei imitate ? ».

) Reprodus si in « Buletinul Soc. Politehnice » din acelasi an 1888.
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Iar dupi ce face o expunere critici a pirerilor de atunci cu privire
la controversata problemi a presiunii véantului si dupi ce aratd «arbi-
trarierea introducerii actiunii vantului in calculele inginerilor din dife-
rite tiri», Saligny deduce aceastd concluziune, care ne desvilue cum-
pinirea ce l-a stapanit in toate hotiririle pe care le lua:

Fig. 10. — Portalul Podului «Regele Carol I »,

«Am preferit sd asteptim initiativa in tirile mai imbitrénite in prac-
tica ingineriei si, in vederea importantei lucririi ce ne incumbai, ne-am
asociat la opiniunile majoritatii inginerilor constructori, de acord cu reco-
mandatia Profesorului E. Winkler si adaptati practicei obisnuite in Europa
aproape exclusiv, pénila 1878 si —in mare majoritate —pani astizi ».

Terminind aceste citeva releviri, trebue si constatim, firi nicio
exagerare impusi de circumstantele jubileului, ci «memoriul» din
1888 al lui Saligny este una din podoabele literaturii noastre tehnice
sl riméine un model al genului?).

1) Singura critica ce s’a adus, mai térziu, lui Saligny a fost ci nu a previzut
podul pentru cale dubla.

Despre lirgimea podului, Saligny are in « memoriu » numai acest scurt aliniat:
« Conform deciziunilor ulterioare luate de M.L.P., podul va deservi numai o cale ».
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Dar publicul cel mare roménesc a luat cunostintd « de Podul Regelu:
Carol I ficut de Saligny » abia cu ocazia inauguririi lui.

Riasfoind azi filele ingilbenite ale gazetelor contemporane eveni-
mentului, putem si prindem destul de bine ecoul pe care constructia
marelui Pod l-a trezit in sufletul multimii din toate colturile de tari
locuite de Roméni.

Iatd de pildi relatarea pe care o face un popular publicist al vremii,
N. D. Popescu, in rispanditul siu Calendar pentru toti Romdmi (1895),
relatare unde se regiseste caracterul poporului autentic bucurestean,
gata oricand si se manifeste, spontan si liber, pentru acte si opere de
interes national 1).

« Directia Ciilor Ferate a publicat cu o siptimana inainte de ziua
memorabild a inauguririi c¢i va organiza intr’acea zi trenuri numeroase
cu preturi reduse, care vor pleca incepind dela ora 6 dimineata din
Bucuresti, Caldrasi, Briila, Rdmnicul-Sirat, Buziu si Constanta, pu-
nind in vénzare chiar de atunci, bilete de dus si intors, la gari si la
sucursalele ei din Bucuresti.

« Indati ce apiru acest anunt, un mare puh01 de lume, mai cu seami
din ‘Bucuresti, alergari la gh1§eurlle Girii si a sucursalei din Strada
Vimii si p4nd Miercuri seara se vinduri peste 14.000 de bilete de toate
clasele si mai cu seami de clasa III-a, iar in dimineata zilei de Joi 14
Septemvrie, mai inainte de a se lumina de ziu3, pornird din mahalalele
cele mai depirtate, palcuri de oameni din toate straturile societitii, cu
femei, cu domnisoare ba chiar si cu copii de titd, in maini cu nelipsitul
cos plin cu d’ale mancirii — unii plecarid intoviriasiti chiar de lautari
si de armonice — si mersera astfel pand ce ajunserd la gari. De mult
n’am vizut strizile Capitalei atit de animate, atit de inbulzite si atét
de vesele, ca in zorile acelei diminete. Mergea lumea voioasi ca la un
mare praznic,

«La orele 6 si 40 mai plecd incd un tren tot atat de lung si de in-
ghesuit ca si primul dela orele 6; un al treilea tocmai la 7 ore 20 m.
si in fine al 4-lea (cu care puturim pleca si noi) la 77 ore si 40 m. ».

Dupi ce povesteste micile peripetii ale cilitoriei, popularul nostru
publicist continui:

« Vremea trecu repede, in cantece si glume nesupiriatoare si farid
sa prind de veste mid pomenii la Fetesti. Acolo avui prilejul sa trec pe
langd cele 15 masini de incercare a podului gitite ca niste mirese cu
ghirlande de verdeatd si steaguri tricolore si am admirat giteala lor
de bun gust.

« Dincolo de Fetesti trecurim pe sub un arc de verdeatd si imediat
incepuram si cotim dela risirit spre miazé-zi si sd intram intre malurile
inalte ale unor sidpituri uriase care ne opri d’a mai vedea alt decat cerul

Aceastd scurta frazd — intr’'un memoriu atdt de documentat — arata categoric
ca solutia i-a fost impusa de Guvern (pentru motive de economie) dar in acelasi
timp ne lasa sa intrevedem regretul lui Saligny ci a fost obligat si o primeascd, cu
toata opunerea pe care o va fi facut.

. 1) Toate relatirile si extrasele din prezentul articol sunt ficute dupa publica-
;iuni consultate si aflate, fie in Biblioteca Academiei Romaéne, fie in colectia noastra.
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si niste dealuri colosale. Iatd in sfarsit podul peste Borcea. Un ura for-
midabil iesi din toate piepturile cilitorilor cdnd ne vizurim sburidnd
intre cer si apd la o indltime de vreo 25 metri; iatd si Balta si rambleurile

Fig. 11. — Transportarea publicului participant la inaugurarea portului.
(Foto « Calendarul pentru toti Romanii» 1896, bibl. Ing. F. D. Baldovin).

colosale care-ti produc ameteald cind te uiti la baza lor, iatdi si Gara
Dunirea si marele viaduct cu 32 de stilpi ce trece peste o parte din
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baltd si peste locurile ce se inundd cand vine apa mare; iatd in fine
tinta cilitoriei, marginea marelui fluviu!

« La -oarecare depirtare de intrarea in pod, furim poftiti si ne ‘sco-
borim din vagoane si si mergem pe langi tren aproape un cuart de ori
péni si ajungem la capitul unei sciri de lemn cu vreo 12 etaje, fiecare
cu cite 12 trepte, care ne permise si ne scoborim dupid rambleu pe
piméntul ferm unde ne astepta un mic tren Decauville ménat de o
masind care ne transportd in citeva minute pe malul Dunirii.

« Ajungénd acolo ne grimidirdim pe pontonul de asteptare si numai
decat un mare bac remorcat de o canonierdi romind ne coprinse pe
toti si ne transportd pe spinarea marelui fluviu, spre celilalt mal.
Cu acea ocazie se desfisuri inaintea ochilor nostri inmirmuriti cea
mai admirabild priveliste. La dreapta, miretul pod, care cu toate pro-
portiile lui uriase pédrea a fi o bomboani de zahir alb ornatd cu dante-
laturi de filigram; pe apa o pidure de catarguri si de bastimente, in-
treaga flotild de rezbel a Dunirii si flotila R.M.S. iar dincolo, pe malul
drept oriflame nenumirate, steaguri si stegulete cu grimada, ghirlande
de verdeatd si arcuri de triumf artistic aranjate, pavilioane si tribune
elegante s1 mai presus de toate o multime firi seamin, un potop de
capete omenesti, dornice si vadi si si se minuneze ! ».

Urmeazi apoi descrierea serbirii oficiale (care credem cé va fi rela-
tatd in altd parte dupa Monitorul Oficial) precum si intoarcerea la Bu-
curesti, autorul reportajului terminind cu o informatie interesanti:

« Cu aceiasi ocazie s’a impdrtit publicului prin vanzare un ziar iesit
ad-hoc intitulat: Podul peste Dundre, care continea un rezumat istoric
al facerii podului precum si portretele d-lui C. Oldnescu, Ministrul
Lucririlor Publice, G. Duca, Director al Ciilor Ferate si 4. Saligny
autorul planurilor Podului *) »,

In provinciile roménesti de peste munti, atunci subjugate, reali-
zarea marei opere din tdnidrul Regat, a intirit si mai mult legitura cu
«tara » si speranta in ceea ce trebuia si vind mai tarziu. Gazeta Transil-
vaniei — intemeiatd la Brasov in 1838 de Gheorghe Barit — cosacri
5 numere consecutive din Septemvrie 1895 pentru a reda impresiile
trimisului sdu special la inaugurare, dr. 4. Muresanu.

Liasind la o parte descrierile si detaliile cunoscute ale podului si ale
serbirii, vom da mai jos extrase de ceea ce ni s’a pirut a fi mai semni-
ficativ:

« C'un interes incordat si cu multi mandrie a asteptat toatd suflarea
roméneascd importantul eviniment al deschiderii uriasplui pod de peste
Dundre.

') Spre regretul nostru nu am putut gisi un exemplar din acest ziar ad-hoc desi
l-am ciautat si in Biblioteca Academiei Roméne. Ci a existat in adevar ne arati si
descrierea bibliografici Publica;iunile periodice Romé‘ne;ti de N. Hodos i Sadi Io-

notat: Podul peste Dundre Regele Carol I, Bucuresti, 14 Septem\ rie 1895, Nr. unic
in 42 X 27 cm. Pretul 10 bani. Edit. Tip. « Codreanu si Savoiu ».
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«$1 a fost just si legitim acest interes si aceasti mandrie cici am
asistat alaltdieri la un nou triumf al Roméniei, de astidati pe calea
pacinicd a progresului si a stiintei.

«Ziua de 14 (26) Septem\ne 1895 a dat dovada lumii ci Romania
— victorioasa in rizboi — stie sa fie tare si neinfrantd si in implinirea
chemirii sale culturale si civilizatoare la portile Orientului ».

Iar dupd ce face o descriere a podului « care se infitiseazd ca o cla-
dire elegantd, sveltd, cu forme si linii estetice si din depirtare pare mult
mai usor simai ingust de cum este in adevir », d-rul Muresanu continui :

« Toate aceste lucrari mirete ale artei ingineresti le aveau inaintea
ochilor privitorii ce se aflau in tribunele festive, unde asteptau cu nerib-
dare sosirea trenurilor de incercare.

« Deodatd se auzi un murmur in public. Trenul de 15 locomotive
trecuse Podul Borcea si se apropia cu mare repeziciune de Dunire.
Tot mai incordate erau privirile, cind, dupﬁ 0 pauzd nu prea lungi
s’auzird- strigite vesele ca trenul a intrat in viaductul marelui pod. Ll
venea cu o iuteald de 8o kilometri pe ora.

« Smeraturl]e puternice ale locomotivelor, impodobite cu ghirlande
de flori si steaguri tricolore, suieraturi care pireau ci se emuleazi unele
cu altele, se amestecari, cand trenul a intrat pe capul podului cel mare,
cu bubuitul tunurilor, cu imnurile musicilor militare, cu sunetele varii
siciudate ale sirenelor multimii de vapoare din Portul Cerna-Vodi si
de pe Dunire — care faceau un vuiet asurzitor — si cu uralele insufle-
tite ale, poporatiunii, de pe ambele maluri ale Dunirii.

«Cine ar fi putut riméine nemiscat la acest spectacol impunitor care
anunta tuturor, ca mireata lucrare meniti a da un nou si mai puternic
avant progresului economic al Tirii, a reusit pe deplin? In ochii mul-
tora se vedeau lacrimi de bucurie. Insufletirea era mare, uralele si aplau-
zele nu mai incetau ».

Dintr’alt colt de tard roméineascid subjugati, ziarul Gazeta Bu-
coviner din Cernduti isi trimisese in Romania directorul, dr. Ion. cav.
de Zotta. Cu céiteva zile inainte de serbarea inaugurarii podului, acesta
isi exprima primele impresii prin urmitoarea corespondentd aparuta
in numirul dela 10 (22) Septemvrie 1895 al Gazetei:

« Nu poate cineva si-si inchipuiascd un spectacol care si te umple
cu drept cuvdnt de mai multd méindrie, ca om si ca Romén, decit a-
ceastd operd. Ca om, cici te cuprinde un simtimant general de mandrie
cind vezi cu ochii o izbandid stralucitd a umanititii asupra fortelor
brute; ca Roman, cand stii cd aceastd cucerire ne apartine noud.

« Dela Traian incoace, adecd de una mie seapte sute -noud zeci si
patru de ani, Dundrea mare, din Capitala Ungariei pani la gurile ei,
a stat neinvinsd de geniul uman. Popoare intregi au trecut valuri peste
dansa; tdrmurii ei au fost adeseori udati de siroaie de singe virsat in
lupte crincene si, dupd 18 secole, urmasii aceluiasi neam, care sub
conducerea marelui impirat a trecut fluviul pe un pod ale cirui rama-
site se vad incd spre a implanta in Dacia arborul civilizatiei romane,
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indeplinesc azi opera mireatd care va stabili o legitura intre occidentul
european si tirmul Mairii Negre.

«Podul lui Traian, conceput de un Apolodor era o operd rizboi-
nicd si cuceritoare, podul lui Carol I, conceput de un Saligny, este o
opera de pace. Ce dovada mai mare putea da Neamul Roménesc despre
activitatea sa? Dupi ce a stat neclintit in cursul veacurilor in mijlocul
sirurilor de popoare ce curgeau dela Nord, si dupid ce a fost straja vi-
teazd si neadormitd a crestindtitii in contra nivilirii musulmane dela
‘Sud, dupi ce a trecut prin secole intregi de dureri si de impiliri de tot
felul, neamul romanesc calare pe ambii tirmuri ai fluviului cucerit de
strdmosii sdi, isi urmeazi menirea istoricd si civilizatoare in rasiritul
european. Asa dar, miretul lant istoric care leagi Rominia moderni
de obérsia e1 latind capita o noud ilustrare prin sivarsirea unei opere
ce reprezinti o victorie a geniului uman si-a stiintei asupra puterilor
naturii. Prin aceasta, inaugurarea podului dela Cerna-Vodi e o ser-
bare, care pe langid partea ei roméneascd are si un caracter interna-
tional ».

Se pare cd autorititile austriace s’au alarmat de felul in care isi incepea
Zotta reportajul siu, cici in numerile urmitoare ale Gazete: Bucovine: nu
mai apare niciun fel de relatiune cu privire la Podul Regele Carol I.

Insd esentialul fusese spus —si bine spus.

Este dela sine inteles cd si presa din Vechiul Regat inregistreaza
in mod amplu evenimentul inauguririi, iar marile cotidiane de atunci:
Timpul, Romdnul, Vointa Nationald, Lupta si L’Independance Roumaine
consacra articole documentate cu privire la Podul peste Dunare 1).

Presupunem ci decurgerea serbirii oficiale, cu discursurile care
s’au tinut si cu actele care s’au semnat, sunt cunoscute si ci ele vor fi
redate in altd parte; de aceea nu le vom mai repeta si noi aci. Vom re-
leva, ca o caracteristicd a vremei, cd lucrarea maestosului pod nu a sci-
pat de a fi obiect de polemici politici, prin acele exageriri pe care le
fac intotdeauna redactori prea zelosi ai foilor de partid.

Intre ziarul de opozitie Vointa Nationald si ziarul guvernamental
Timpul se isci o polemicd pe tema inevitabila: cidrui partid politic i
revine, exclusiv, initiativa si constructia podului?

Aviand la baza numai pasiunea, polemica nu prezinta niciun interes
si nu limureste nimic. Dar buna credintd si corectitudinea oamenilor
politici de altiadatd se ridica repede deasupra pasiunilor orbitoare si
directorul ziarului liberal Romdnul, Vintili C. A. Rosetti, curmi dis-
cutia semnand in fruntea numairului din 17 (29) Septemvrie, urmitoarele :

« Trebue s recunoastem cu totii ci meritul operei (podul) revine
M. S. Regelui st tuturor partidelor. )

« Regele nostru, inci dela suirea sa pe Tron s’a gindit la aceasta.
La Congresul dela Berlin chestiunea a fost pusia pe tapet si dupd cum

1) Cunoscutul ziar Universul era, atunci, departe de a avea forma si organizarea
de mai tirziu. Reportajul lui despre inaugurarea podului se prezintid cu totul me-
diocru fata de alte ziare ale vremei.
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N

se stie, unul din motivele care au decis pe Rege a primi Coroana Ro-
maniei, a fost pozitia geograficd a Thirii noastre.

« Intr’o scriere de care s’a vorbit mult si care este privitd ca inspi-
ratd de Carmen Sylva, ni se spune: »

« Printul Carol nu s’a decis si primeascd Tronul Principatului Roméan
decat in ziua cénd punind rigla pe hartd, intre Londra si Bombay, a
vizut cd Romania cade in linie dreapta. La sosirea Principesei Elisaveta
in Bucuresti, pe masa de lucru a Printului Carol era intins planul Po-
dului peste Dunire.

« Deci ceea ce s’a realizat azi la Cerna-Vodi fusese cugetat si pro-
iectat de Rege incd acum 25 de ani.

« Mai este un fapt care ne bucuri. Proiectul si supravegherea acestor
mari lucrdri a fost incredintatd unui roman —d-1 4. Saligny — iar
executarea s’a ficut de inginerii nostri, cea mai mare parte lesiti din
Scoala noastri Nationald de Poduri si Sosele din Bucuresti.

"~ «O tara, care are scoli speciale de un timp atat de scurt si a ajuns
a da asemenea rezultate, se poate mandri, cu drept cuvant.

« D-1 Gh. Duca, in discursul sdu, a reamintit acest fapt iar Regele nostru,
in fata striinilor, a putut cu drept cuvant si strige: Trdiascd Romdnia.

« Acest trdiascd a fost sincer, suntem siguri, si Regele a trebuit si
resimtid o mandrie in fata familiei sale, care constati ci nu numai pe
campul de rezbel romanul stie si cucereasci independenta sa, dar ci
el face cuceriri si pe tarimul stiintific, din care iese tot cu glorie ».

Dar si din partea celuilalt partid — atunci la guvern — intervin
in acelasi sens declaratii autorizate si in editorialul ziarului conservator
Timpul din 16 (28) Septemvrie 1895 se scrie intre altele:

« Constructia podului peste Dunire nu este opera unui partid ci
a Tirii intregi, cdci toatd suflarea romaneascid a contribuit la indepli-
nirea ei.

« Meritul cel mare revine, fara indoiald, M. Sale Regelui si nu vor-
bim aci de partea de onoruri ce se cuvine de obiceiu Suveranilor in
asemenea ocaziuni. Puternica initiativd luatd de Regele nostru la facerea
podului peste Dunire ii da dreptul de a inscrie pe veci gloriosul siu
nume pe frontispiciul operei, ca autor moral si intelectual. Precum
se vorbeste de podul lui Traian, istoria nepartinitoare va vorbi de Podul
lui Carol I.

Iar ceva mai departe, urmeaza:

« Fiindcad publicul mare, neingineresc, confundid in general partea
ce o are intreprinzitorul si inginerul-proiectant la executarea unei
lucriri, trebue si apasiam la acest loc, anume, asupra unui punct de mare
importanti pentru aprecierea lucririlor ce le descriem.

« Acest punct este ci proiectul podului peste Dunire a fost studiat
in toate aminuntele lui de Serviciul Podurilor, infiintat in 1887 -sub
conducerea neobositd a d-lui Inginer Anghel Saligny, si ca intreprin-
derea lucririi nu a avut in aceastd privintd niciun amestec.

« Un alt moment important de retinut mai este si faptul cd proiectul
dresat de Serviciul Podurilor diferea complet ca conceptiune si intoc-
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mire de proiectele concurentilor dela concursurile din 1883 si 1887
astfel cd nicio reclamatie de paternitate sau de prioritate nici nu s’ar
fi putut face si nici nu s’a ficut.

«Podul va fi icoana vie, o putem spune cu mandrie, a progresului
in stiinta ingineriei in veacul ce se sfarseste. Il va fi insi si dovada de
inteligenta si1 de hirnicie a inginerilor romani si cu adevirat «un mo-
nument prin care se transmite generatiilor viitoare dovada de putere de
viatd, de patriotism si de hirnicie a Romaniei actuale ».

Ca un ultim ecou al inauguririi "podului, aparu peste citeva zile
in ziarele principale ale vremei lista unei promotiuni de peste 50 de
decorati, colaboratori directi, mari si mici, ai lucririi, in frunte cu Sa-
ligny, Luca si C. Oldnescu, acesta din urmi in calitatea sa de Ministru
de resort. Printre cei decorati vom gisi si numele a doi ingineri viitori
Prim Ministrii ai Térii: fon I. C. Brdtianu (ing. ord. cl. II la C.F.R.)
si Vintild I. C. Brdatianu (ing. al Casei de Constructii « Fives Lille ») 1).

Importanta realizérii podului peste Dunire, pe plan tehnic de spe-
cialitate cat si pe plan economic european, s’a reflectat si in publicatiile
striine care s’au gribit sd-si trimitd in Romania corespondenti si re-
porteri speciali.

Din informatiile presei romanestl contemporane rezultd ca marile
cotidiane sau reviste din Londra, Paris, Petersburg (azi Leningrad),
Moscova, Constantinopole, Roma, Berlin, Viena si Bruxelles, au re-
zervat in numerele lor coloane intregi asupra lucrdrii importante reali-
zatd de micul Regat dela gurile Dunarii.

Nu am putut avea la indeméind decit cateva -din revistele striine
care au scris despre inaugurarea podulm

Astfel, marele ziar englez Times, in numirul din 18 Octomvrie 1895,
sub semnitura corespondentului siu Bourchier face o descriere com-
pletd a podului si scoate in evidentd sfortirile aratate de Romania pen-
tru a se incorpora in releul economiei generale europene si aratd pers-

1) Iata, dupa ziarul Timpul intreaga lista a decoratilor:

A) Cu Steaua Romdéniei:

Mare Ofiter: G. I. Duca si A. Saligny.

Comandori: Emil Miclescu, Eugéne Landrac, Ernest Gaertner si A. Greiner.

Ofiteri: A. Flachet, Jean Baptiste Pradel.

Cavaleri: N. Davidescu, St. Gheorghiu, Al. Davidescu, P. Zahariade, 1. Pésla,
I. 1. C. Biidtianu, N. P. Stefanescu, Vintila I. C. Bratianu si Leon Pilat.

B) Cu Coroana Romdniei:

Mare Cordon: C. Olanescu, Ministru M.L.P.

Mare Cruce: Edmond Duval.

Comandori: I. Baiulescu, N. Herjeu, Charles Rodier.

Ofiteri: B. Heuman, G. Rochebois, C. larca, A. Monterumice.

Cavaleri: Cr. Casimir, Romulus Baiulescu, A. F. Badescu, Anghel Dumitrescu,
I. Sclia, V. Cristescu, G Levideanu, D. Tinc, Camille Dehnest, Silberberg, M.
Guglielmo, Gallopin.

C) Cu Serviciul Credincios:

Z. Constantinescu, G. Calin, Armand Sergent, J. Doyen, A. Eniu, N. Budeanu,
Sp. Teodorescu, St. Slmlonescu A. Brun, N. Alexandrescu, G. Gngorlu (CA Vo-
dislac, P. Vasiliu, Louns Lefe\re, V. Domemco
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pectivele mari care se deschid Tdrii prin realizarea «surprinzitoare »
dela Cerna-Voda.

Cunoscuta revistd L’Illustration din Paris insoteste reportajul siu
cu 2 fotografii ale podului si un artistic desen in penitd al portalului
cu cei 2 dorobanti care-l strijuiesc.

In Bulletin mensuel de la Chambre de Commerce din Constantinopol
(Octomvrie, 1895) se pune accentul pe importanta podului ca element
al unei mari artere de circulatie internationald si isi exprimi convin-
gerea ci: « deschiderea liniei Londra—Constanta——Constantinopol e un
mare succes pentru Statul Romén ».

In fine, revista din Roma Ilustrazione italiana consacra in 2 numere
consecutive din luna Octomvrie 1895 un articol cu numeroase foto-
grafii, insistindu-se asupra constructiei propriu zise. Autorul artico-
lului este Inginerul Tachini care a urmirit lucrarea la fata locului ve-
nind deseori la Cerna-Vodi in timpul constructiei si declard ci a fost
impresionat de grija extremi cu care s’a executat si s’au controlat toate
elementele lucririi. El omagiazd tdndrul corp tehnic roménesc care,
in frunte cu Saligny, a stiut si realizeze solutia cea mai nimeritd infip-
tuind «o lucrare ce poate fi luatd de model chiar de alte tdri cu mijloace
tehnice mai inaintate ». )

Finalul acesta, scris acum o jumitate de secol, il socotim cea mai
nimeritd incheiere si pentru revista retrospectivi pe care am ciutat si o
prezentim cetitorilor in acest numir omagial al Buletinului Soc. Politecnice.
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DOCUMENTUL PUS LA INCEPEREA EXECUTARII PODULUI
PESTE DUNARE
y :

Noi Carol I,

Prin gratia lui Dumnezeu si vointa nationali Rege al Romaénii.

Aducem la stiinga tuturora cele ce urmeaza:

Rizboiul purtat in anii dela 1877 péina la 1878 de vitejii Romanii pe cimpiile
Bulgariei, intins-a hotarele tirii noastre peste tirmul drept al Dunirii si ficut-a

Regatul Rominii_stipin la Marea Neagri, intrupindu-i Dobrogea.

Fig. 12. — Punerea pietrei fundamentale.

De atunci necontenit pironitd Ne-a fost gindirea la aceastd provincie, insi maire-
tul Danubiu Ne-a oprit si Ne opreste sa dam litoralului Marii-Negre si porturilor
lul. viata si desvoltarea trebuincicasd pentru prosperitatea economfcd a tirii.

Numai constructiunea unui pod peste Dunire inlitureazid aceste piedici.
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Corpurile noastre legiuitoare, incilzite de focul nestins al iubirii de tari, au
hotarét in anul 1883 cladirea acestui pod §i Noi am sanctionat in acelas an patrio-
tica lor hotirire.

Azi inginerii romani clidesc podul.

Nu vor trece decit cativa ani §i sdvarsitd va fi o grandioasi lucrare, un monument
care va transmite urmasilor Nostri, §i generatiunilor viitoare dovada de puterea
de viatd, patriotismul si harnicia Romanii actuale.

Fie ca aceastd mireatd lucrare s sporeasci prosperitatea si gloria scumpei noastra,
tiri, fie ca prin ea si se stridngid legiturile care unesc Dobrogea de patria-muma
fie ca porturile ei s3 ajungi la o splendoare vrednicd de solicitudinea ce le poarta tara.

Pretuind asa valoarea podului peste Dunire la Cernavoda, hotirit-am si se
aseze in prezenta Mea, a Principelui Ferdinand, Mostenitorul presumtiv al Coroanei,
a minigtrilor cari se afla la cdrma tarii, piatra fundamentala in zidiria care formeazi
cel dintdiu picior al podului pe tdrmul stidng al Dunirii.

Acest document comemorativ s’a semnat de Noi in doud exemplare care s’au
‘investit cu sigilul Statului.

Un exemplar, insotit de monetele curente, se va ingropa de Noi in ziua a 9-a,
a lunei Octomvrie anul 1890 dela nasterea Mantuitorului, in al 25-lea al Domniei
Noastre si al 10-lea dela infiintarea Regatului Romaénii; cel de al doilea exemplar
se va pastra in archiva Statului.

DISCURSUL REGELUI CAROL F ROSTIT CU OCAZIA INCEPERII
LUCRARILOR PODULUI PESTE DUNARE.

Sunt foarte miscat de cuvintele asa de adidnc simtite ce’Mi exprimati cu atita
cidldurd si vd multumesc din suflet.

Serbarea de astizi este o adeviratd satisfactie pentru Mine, cdci este tocmai
un an de cind cu ocazia cilitorii Mzle in Dobrogea, am fagiaduit §i apoi am staruit,
ca podul peste Dunire si fie inceput. Astizi frigiduiala mza este un fapt implinit
si sunt fericit cd am putut inaugura intdiul stdlp al podului, in fata unei intruniri
asa de impunatoare §i a populatii din Dobrogea care a alergat din toate partile spre
a fi martord la aceasta operi, care va lega deapururi aceste doui tarmuri ale Dunairii,
infritind interesele §i cimzntidnd unirea intre aceste doud trunchiuri ale Statului
Roman in chip trainic si neperitor.

Maireatd este lucrarea conceputa §i condusi de inginerii nostri §i mandri suntem
de o intreprindere asa de insemnatd care va fi isvor de bogitie pentru tara si care
va gidsi rasunet puternic in toatia Europa.

Trebue si punem acum toate silintele spre a ispravi cdt mai curidnd podul pe
Borcea si pe Dunirea mare si portul dela Constanta, fiindcd atunci calea cea mai
scurtd intre Marea de Nord si Marea Neagri va fi deschisid si Romaénia va stipani
o mare parte a comerciului din Orient.

Convins ci aceste prevederi se vor reakliza, inchin acest pahar iubitului Meu popor
care n’a crutat nici un sacrificiu spre a intdri mogia sa strimoseasci §i a asigura vii-
torul sdu.

Sa trdiasca Romania !

DISCURSUL D-LUI MARGHILOMAN, MINISTRU LUCRARILOR PU-
BLICE ROSTIT CU OCAZIA INCEPERII LUCRARILOR PODULUI PESTE
DUNARE
Sire,

Spintecdnd muntii §iinlintuind valurile, Traian isi deschise o cale; asa se ros-
teste o inscriptiune bitrdnd de aproape cptsprezece secole.

Pe acea cale Marele Imparat duse civilizatiunea romand dela Istru la Tissa,
dela Tissa la Nistru, opera lui de colonizare fu asa de vértoasd cd nici veacurile,

nici furtunile nu au putut smulge neamul roménesc din lanurile fecundate de batra-
nul singe roman.

Lucrarea materiali era in proportiune cu mirimza tintei i vestigiile ei, inca
vizibile la Severin, atestd geniul c:lor care au exzacutat-o.
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Dupi asa indelungi timpuri reincepem, Sire, opera stribuni, si dupa cum prin
podul Impiratului Roman a trecut lumina dincoace de Dunire, prin podul Regelui
Romain se va impladnta cultura si infrigirea dincolo de Dunire.

Podul Romanilor a fost mai miret decat Piramidele §i Coliseul; Podul Roménilor
va fi cel mai mare de pe continent: zidariile lui ar ajunge pentru a incinge de doua
ori Capitala tarii cu un zid inalt de trei metri si fierdria lui ar tine in cumpina
greutatea unei oaste de 60.000 oameni. _

Ne putem fili cu aceastd grandioasi intreprindere, cici inginerii romani au con-
ceput-o, inginerii roméani o conduc astizi, pe cdnd, sunt abia 30 ani, stridinii ne ficeau
neinsemnatele lucridri de fier ce aveam. In aceastd scurtd amintire, pare ci este scrisd
toatd istoria noastrd contimporana.

Si inima Voastra, Sire, de sigur bate indoit de cald cidnd evenimentele conduc
pasii Majestatii Voastre pe aceste tirmuri. De pe ele, la glasul Vostru, s’a redesteptat
voinicia strabuna; pe ele, dupa indemnul Vostru, se atirma din nou harnicia stra-
buna.

Mandri de victoriile platite cu sdnge, sa serbiam veseli si victoriile, tot atdt de
glorioase, platite cu munca §i cu sarguinta.

Si unele si celelalte, Voua se inchin, Sire.

Si unele si celelalte in otel sunt turnate pentruca in inima Romanilor sunt adidnc
sapate. R -

Sa trdesti, Sire!

Sa traiascd M. S. Regina.

Sa traiascd A. S. R. Principele Ferdinand.

NDOCUMENT COMEMORATIV ZIDIT LA INAUGURAREA PODULUI
PESTE DUNARE

Noi Carol I,

Prin gratia lui Dumnezeu si vointa nationala, Rege al Romanii.

In anul méantuirii 1890 am pus piatra fundamentala a podului, menit sd impreu-
neze cele doud maluri ale Dunirii intre Fetesti si Cernavoda.

Dupa cinci ani de munca statornicd, Dumnezeu harazind tarii liniste i indes-
tulare, astdzi, in a 14-a zi a lunei Septemvrie din anul ménturiii 1895, si al 30-lea
al Domniei Mele, mulfumita ravnei §i miestrii inginerilor romani, am trecut pe dea-
supra valurilor celor douid brate ale Dunirii marete si am batut cel din urma cui,
care a incheiat i sférsit aceste falnice lucrari, fata fiind M. S. Regina, Altetele Lor
Regale, Principele si Principesa Romaéniei, iubitul Meu frate Principele Leopold
de Hohenzollern, nepotul Mcu A. S. Principele ereditar de Meiningen si Alteta Sa
Regala Principesa ereditara de Saxa-Meiningen, inaltul cler, ministrii Mei, prese-
dintii $i membrii Corpurilor legiuitoare, trimisii Puterilor strdine acreditati pe langi
Mine, fruntasii ostirii Mele, inaltii demnitari ai Statutului si corpul technic.

De azi inainte nimic nu mai desparte Romaénia din stinga Dunirii de Dobrogea,
care, prin vitejia ostasilor nostrii, din rdzboiul dela 1877, am impreunat-o din nou
cu patria-mumai. Astfel vom putea da acestei provincii §i porturilor ei de pe tirmul
Mairii toatd ingrijirea Noastrd spre a lor desvoltare §i propasire. )

Mindri, impreund cu Tara intreagi, ci am ridicat un monument, care face
fala neamului roménesc si care va fi pururea indemn puternic pentru urmasii nostri,
spre a purcede tot mai departe pe calea muncii, a civilizatii $i a maririi, am semnat _
acest document de vecinicd amintire.

Am chibzuit dar, ca, dupa santenia podului, facuta de I. P. S. S. Archiepiscopul
si Mitropolitul Primat, un exemplar si fie asezat in zidaria de pe malul drept al Du-
narii, impreuna cu copia documentului ce a fost pus in zidiria piciorului de pe tarmul
stdng iar cel de al doilea sa se pastreze in archivele Statului.

DISCURSUL REGELUI CAROL I ROSTIT LA INAUGURAREA PO-
DULUI PESTE DUNARE

Intruniti aci, pe tarmurile Dobrogii, deapururea unita prin sdngele vitejilor
nostrii si din nou féaurita printr’'un lant de fier cu Romaénia, serbam un eveniment
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asteptat cu neribdare de {ara intreagi, care va gisi risunet mare, departe, peste
hotarele sale. Savarsirea podului peste Dunire, dorit de un sfert de veac de Mine,

Fig. 13. — Medalia bitutid cu ocazia inauguririi.

este astdzi un fapt implinit, si uriasa se ridicd inaintea noastra aceasti falnici opera
ca o mirturie vaditd a tarii Regatului.
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Geniul omenesc, in care se resfrdng progresul si avintul puternic al Romaénii,
a invins toate greutitile, a inldturat toate piedicile spre a executa aceastd lucrare
trainici §i nepieritoare, care trebue si arate lumii cd vrednic este poporul romén
de frumoasa sa chemare la gurile Dunirii si pe pragul Orientului.

Monumentele sunt istoria vie a popoarelor; panai astizi urmele lui Traian nu s’au
sters. Cine nu vorbeste de podul siu dela Severin? Si dea Dumnezeu ca al doilea
pod, stabilit dupa mii de ani pe Dunirea-de-jos, si tridiascd veacuri spre a povesti
generatiunilor viitoare, din neam in neam, cd, numai prin jertfe, lupte $i o munca
statornici, Statul Roméan a putut fi intemeiat. )

Mindru pot fi, dar, ca sub Domnia Mea s’a conceput si isprivit, de inginerii
ncstri, acest miret pod, care va atrage o insemnati parte a comertului european pe
ciile noastre ferate fiindcd astdzi stipanim linia cea mai scurtd intre mirile nordice
si tarile din Orient.

Aruncidm acum o privire mai departe pe Mare, pe aceastd nemairginiti cale de api,
unde se incruciseazd nenumairatele drumuri ale intregei lumi care rdspandesc bogi-
tiile asupra natiunilor. Prin portul dela Constanta, podul peste Dunire ne deschide
aceastd cale largi, care va spori intr’'un mod neasteptat relatiunile noastre comerciale
si va asigura dezvoltarea noastrd maritima.

Steagul Romanii care este deja cunoscut in pcrturile din Europa, in curidnd va
talfai si in tarile mai departate ale Universului, ducdnd cu ddnsul renumele scumpei
noastre patrii. Cu inima plind de bucurie exprim aceastd convingere in fata acestei
impunitoare aduniri, in fata uriasului nostru pod pe care il privesc ca cheia de aur
a unui viitor strdlucit, mulfumind cdlduros tuturor acelora care au contribuit la marea
isbdnda ce se sdrbatoreste astizi de noi cu atdt de adanca satisfactiune. Mulfumesc
de asemenea pentru cuvéntirile asa de bine simtgite §i atdt de migulitoare pentru
Mine; multumesc corpului technic pentru rdvna si harnicia ce a desfasurat in nu-
meroasele lucriri publice, sivirsite in cursul celor din urmai ani si care gisesc cea
mai frumoasi a lor incoronare in podul de peste Dunire.

Fericit Sunt ci 1naltii oaspeti si D-voastra toti sunteti martori la aceastd memora-
bila zi, care inseamni o noud epoci in viati noastrd' economici, §i sunt sigur cd vi
veti uni cu Mine in strigarea de: Sa trdieascd iubita Noastrd Roménie, al cirei aviant
nimeni nu-1 mai poate opri in drumul mairirii si al propasirii.

DISCURSUL D-LUI C. OLANESCU, MINISTRUL LUCRARILOR PU-
BLICE ROSTIT LA INAUGURAREA PODULUI PESTE DUNARE’

Sire,

Se apropie 18 veacuri decind valurile miretei Dunire au fost subjugate pentru
intdia oari.

Atunci, un mare Domn din apus a zidit podul siu de piatrd ca si zidmisleasci
neamul roménesc §i sd-gi scrie numele in cartea nemuririi.

Astidzi, Majestatea Ta, venit tot din apus, infridngi pentru a doua oari, cu piatri
si cu fier, falnicul fluviu, ca sid asiguri pentru totdeauna pacinica propisire a Rega-
tului, pe care cu vitejie si intelepciune l-ai intemeiat in acea vale pe care a smuls-o
barbarii Impiratul Traian.

Astfel se leaga firul intrerupt al istorii $i sd amestecd in admiratia $i recunostiinta
noastrd, chipul lui Traian, intemeetorul, cu al lui Carol, reinoitorul. $i unul si
altul viteji §i biruitori in rdsboae, §i unul si altul mari §i spornici ziditori de monu-
mente, fala vremurilor lor.

Gloria impiratului roman, strimosii nostri au nemurit-o in coloana de piatri
din Roma, si in trofeul pe care tot aici, tot pe acest pamént al Dobrogii, l-au asezat
dovadd a adéncii lor cumintii, care a inteles importanta tirii cuceritd de Traian
pentru impdéritia romani $i a malului drept a Dunirii pentru noua provincie.

Slava Majestitii Tale se va nemuri de urmasii nostrii pe tot piméintul Romanii,
cum std tiparitd in toate inimile noastre dragostea de Majestatea Ta. Niciaeri, insa
mai mult decit in aceastd parte a Regatului, pe care, dupé patru sute de ani de des-
partire dela trupul Patrii, a fost dat Majestatii Tale sd o lipeascd iardsi, §i pentru tot-
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deauna, la Coroana acelor voevozi care, cu méandrie §i nalta prevedere, puneau in
titlurile lor, si pe acelea de « Stapanitori ai Dobrogii ».

Nimic n’a lipsit, Sire, Domnii Majestdtii Tale. Ai cucerit neatidrnarea §i ai in-
fiintat Regatul; ai inzestrat Roménia cu drumurile de fier, si astazi 1i deschideti
drumul la Mare, acel drum la mare fiard de care niciun neam p4ni acum nu a putut
intemeia putere trainica.

Fericit si biruitor ai fost in rasboaie, Sire; fericit si biruitor esti in timp de pace.
Fericit §1 biruitor pentrucéd in totdeauna ai avut o nemarginitd incredere in supusii
Majestitii Tale.

Cu ostasii tarii ai invins in cdmpiile Bulgarii; cu mesterii tarii ai ingenunchiat
Dunirea.

De aceia, Sire, increderii nestrimutate a Majestitii Tale rispunde credinta netar-
muritd a natiunii, si din Carpati padna la Mare, din tot locul, risuni un singur
strigdt:

Sa traesti Sire !

Sa trdiasci Majestatea Sa Regina!

S3 traiascd Dinastia noastri!

DISCURSUL LUI G. DUCA, DIRECTORUL GENERAL Al, CAILOR FE-
RATE ROMANE ROSTIT ILA INAUGURAREA PODULUI PESTE DU-
NARE

Sire,

Inginerii Vi multumesc cd ati binevoit, prin prezenta Voastrd si a Augustei
Voastre Familii, sa faceti si mai striluciti serbarea de azi.

Inaugurarea linii Fetesti-Cernavoda, menitad sa prelungeascd ciile noastre de
comunicatie pani la mare, este o serbare a natiunii; ea va insemna una din marile
date in istoria propidsirii economice a tirii; dar ea_este in acelag timp si consfin-
tirea unei opere mirete sivirsitd de inginerii roméni.

Cand, in 1890, Majestatea Voastrd a pus intdia piatrd a podului peste Dunire,
care, cu drept cuvdnt numaira intre lucriarile cele mai de capetenie datorite artei
inginerului, Ea a voit si dea o noui dovadi de solicitudinea Sa pentru lucririle folo-
sitoare tdrii i sd imbirbiteze pe aceia care, timp de 5 ani, aveau si consacreze toati
inteligenta, toatd munca lor, la savarsirea operii uriase.

Astizi, cidnd izbdnda a incununat silintele lor neobosite, sd-mi fie ingdduit a aduce
un meritat.tribut de laude D-lui Saligny, autorul proectelor si directorul lucririlor,
inginerilor cari au fost colaboratorii siai devotati, marilor societdti Fives Lille, Coc-
kerill, Gartner-Creuzot si tuturor intreprinzitorilor, care nu au crutat nimic pentru
a aduce la bun sfarsit o operd plind de greutiti.

Sire, tara se poate fali cu aceste lucriri, cari dovedesc progresele ficute de corpul
inginerilor in anii bire-cuvantati ai Domnii Majestatii Voastre. Liniile noastre ferate,
marile cdi nationale, care duc la granitele tarii, lucrarile hidraulice, docurile dela
Briila si dela Galati, sunt stitea dovezi de munci roditoare a acestui corp. Si daci
tinem in seami ci doud treimi din inginerii, cari au luat parte la executarea lucra-
rilor, al caror sférgit il sarbatorim astdzi, sunt esiti din $coala noastra de Poduri
si Sosele o legitimi méndrie trebue sa simgim.

In 1866, abia 21 de ingineri roméni erau in serviciul Statului: astizi ei sunt le-
giune si alcdtuesc o a doua armati, tot atdt de nemirginit devotata Majestitii Voastre
$i tdrii, ca i aceia in capul cdrea ati cucerit, Sire, neatidrnarea Romanii. Aceastd
armati a progresului, care la vreme de nevoe va fi aldturi cu cealaltd pentru a apira
Tronul si Patria, are si dinsa, in luptele sale pacinice, mortii i rinifii sii; acestor
victime ale datorii, pe cari poetii nu le slivesc, noi cel putin le datordm o duioasd
amintire.

Sire,
Ati trecut Dunirea ca si duceti ostirea la victorie; astidzi treceti iar Dunirea

ca sa sarbatoriti o altd victorie, aceia a muncii impotriva elementelor.
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In adevir, cite greutiti erau de invins:

O tieturd de 500.000 metri cubici, 1000 m poduri §i viaducte peste Borcea.
2.000.000 metri cubici de rambleuri, apédrati in contra apelor.prin 200.000 metri
pitrati de pereuri zidite, un viaduct de un kilometru $i jumitate in mijlocul biltii,
altul de gooo metri, §i toate aceste lucriri pentru a ajunge la ultimul si cel mai mare
obstacol, Dundrea.

In zadar biatrinul fluviu a ciutat si apere cu furie linistea sa seculari, turburati
cu atéta indrisneald, deslintuindu-si valurile §i inecind intreaga cimpie, dela malul
Dunirii pani la malul Borcii; lupta a fost cridnceni dar el a fost invins.

Fundatiunile podului sunt coborite la 30 m. sub nivelul apelor mici; pare ci
el a infipt cu dragoste ridicini adanci in fundul réului, ca nici valurile, nici sloiu-
rile, nici furtunile sd nu-l sdruncine; stipan si raména pe tarmurile Dunirii, precum
poporul romin, cu toate dusmainiile, stipin a rimas pe pimaéintul stramosesc.

* El se inilti la 30 m deasupra apelor mari, pare ci ar vrea si cuprindi intr’o ochire
cAt mai mult din scumpa tari, si arate cit de sus ea a ajuns, pare ci ea vrea si zicd
fiecdrui, ganditi-va ce a fost Muntenia, ce a fost Moldova, priviti ce sus este acum
Regatul Roménii.

Imense dechideri de 190 m despart pilele, lisind trecerii o cale largd, precum
lJargi a fost in totdeauna calea ce Roménia a dechis progresului.

Si pe deasupra stau asezate 5.000.000 kg metal, massi enormi care a trebuit sa
fie ridicati la 30 m finil{ime.

De otel este coroana pe care Romania V’a pus-o pe cap, Sire; de otel este bratul
pe care Rominia il intinde Dobrogii, ca un simbol de vecinici unire si de puternic
sprijin.

Iatid podul « Regele Carol I».

El poarti numele Vostru, Sire, cici prin nestrimutata Voastri incredere, in
foloasele ce tara va trage din aceastd lucrare, visul Majestidtii Voastre, de acum un
sfert de veac, este astdzi indeplinit.

Sire,

Spre izvoarele Dunirii, strimosii Vostri au cladit un méndru castel leagidnul
unei ilustre dinastii; spre gurile Dunirii ati clidit un alt falnic monument. Urmasii
Majestitii Voastre il vor privi ca o pilda de fapte mari, sivarsite sub Domnia Voastra;
iar generatiile viitoare viazind cu uimire podul « Regele Carol I », vor zice:

Carol viteaz a fost in timp de luptd, mare si intelept Rege in timp de pace.

Iar noi toti, Sire, cu inima plini de cea mai nemirginitid dragoste, spunem:

S3 triditi Sire !

Triiascd Majestatea Sa Regina !

Traiascd Dinastia !
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