
Extrase din reviste streine 

Gonstrucţiuni 
Intrebuinţarea clorurei de calciu pentru a impedica ingltc· 

tarea mortaruri!or a făcut obiectul unor serii de încercări, de cari 
dă seamă în „Engineering Record" Richard i\foade autorul lor. 

Jn România, se adaogă in apă pentru acclnşi scop sare (clorură 
de sodiu) ; soluţia de 20 la sută înghiaţă nbia la-14" C, soluţia tot 
aşa de concentrată de clorură de calciu nu numai că înghiată mai 
greU, Ja-18° C, dar prezintă şi avantagiul că sporeşte şi gradul de 
impermeabilitate a zidăriei. 

Iată în rezumat incercările făcute pentru a dovedi aceasta : 
Brichete dosate I ciment, 2 la 3 nisip şi O, 2, 4 şi 6 la sută 

clorură de calciu au fost parte supuse nfară neîntrerupt la tempe
raturi de - 15" C piină la - 18° C, parte păstrate in laborator şi 
în fine parte alternativ afară noaptea pe un frig de-l 6u C in mijlociu 
şi ziua în laborator ta + 22� C. 

Rezultatele au fost următoarele la rupere după 7 şi 28 zile : 

Clorură de calciu 

O la sută 

Rezistenţe pc cm1 la Brichete Rezistenţe pe cm1 la Brichete 
_cxpus� continuu �xpus�iscontinuu_ 

după 7 zile 28 zile după 7 zile 28 zile 
kg� kg_i:: '"'· �::: 
9.5 1 5.7 16.8 21 .6 

1 5.7 25.1 23.1 28.8 
14.6 23.6 22.0 25.2 
13.3 18.7 2 1 .0 23.8 

Rezulta concluzia că rezistenţa maximă se obţine cu 2 la sută 
în amestec clorură de calciu sau servind de apă cu 20 la sută clorură 
care scade temperatura de ingheţare a apei Ja-1 8° C. 
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Srorirca împermcahilităţiî n fost veriticntft lu<lnd plAci de mortar 

I : :{ uscate in timr de 14 i'ilc la ncr �i punându-le în urmi\ in ară 
tirnr de 24 ore . .\lortarul fără clonm\ de calciu nb!'orhen î .. -1 1:-i sul<\ 

riră. re citnd cel cu 2 la sutrt clorură, ahsorhca numni :i.i la sutil· 

Sondarea lucrărilor în beton. n fn<;I rreconiznt:\ şi arlicatrt 
in America rentru n constntn dai.:ă hctonul cc.te cxecu!nt in bune 
condiţiuni şi are rezistenta consîJcratrt la int11Cmircn proei.:tului. 

Se intrehuinţeaz;\ un inc;trumcnt cc rermite n s..:onte crru\"ctc, 
nnalog cu ncel intrchuinţat la �ondnrc!l st:.incilor. 

Arnntagiul este că inlesncşlc controlul asupra rcrsonnclor 

insll.rcinnte cu surraveghcrea lunarilor şi totodat::t rrc,·inc lui.:rnren 

dcfcctuoasA fiind-că nri-1..·c :mtrcprenor n u  w1 riscn n executa ncgli
gcnt c imd fnrtul !'C ro1te con�tntn at:it de rcreJc :;.i sigur. 

Poduri 

Poduri în beton armat cu trei articulaţiuni rentru mic fcr:ita 
11 fost executate \:l Berlin cum sunt descrise in �Zcit„chrîft ffir 

R.1uvescn".  
Dcschiclerca este 24 metri. �Age.ita de 2. 1 0 :  grosimea maxima 

intre 2 artkulaţiuni este O. 7,-, m 
- .\ rticuln\iunilc o;unt cu rntuh: metalice : articulnti·:ne.1 de 

ln cheie exrusă variaţiunilor hru<;i.:e provocate de tre-:erca trenurilor 

n fost dimensionată mai larg di.: dtt indica calculul : :mnaturn holiii 
este cu o dcoc;ebitA. atenţiune studi::tti'l in ,·cdcrea unei sr) lidarita\1 
rcrfectc cu !'fl.hot11rilc mticulatiunilor : nrtîculntiunilc erau rrotejatl! 
cu zidll.rie ni.:operită cu cnrtnn clastic �i o rJacA de cu1'rt1 rare rer-
mite mişcarea intre cele 2 tron�oanc. 

Betonul. comrus din ciment Portland. nisip gnhinto� :;.i l'etriţo 
de rorfir. ern dos.1t in mod varinhil după presiunea i.:e :n-ca !'fi. 
�urorte �i nnume : 

: t l  : H dmd rczistcnţn minimi'\ ccrutA crn :1ti kgr. rn1.' 

: � : � 
: 2 : 2' • 

l OH 
1 .-,.4) 

Cintrck• au fost incllri.:nh.' 11101i intitî „:u matcri:ilt.! de cnn..,truc

tiunl' in cnntilulc suth.-icntn J'l'lllni a da o "-:1rdrn\ cd1ivak'nL1 1..· 1 1  
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greutatea bolţilor ; s'au redus nst-fcl efectele vătămătoare cc poate 
da tasarea cintrelor după cc bolţile sunt executate. 

Rctorrnrea s'a faci1t în mod ncintrerupt fJO ore inccpi"tnd cu 
panourile de la naştere, npoi cele lilng:1 cheie :;;i în urrrn1. !'anourile 

intermediare între artÎl:ulaţîuni. 

Betonul j)entru hol\i - :1 1 1 )  lll. c.--cu dosnj de 1 :  2'/, : 2 ' 1, 
a fost pWtit cu 79 fr. metru cuh inclusiv cintrclc ; fcrnrifl s'a plătit 
deosebit cu 3:3 centime ki!ogr:m1ul. 

Ciii ferate 

Exploatarea căilor ferate a statului prusian ne interesenză 
intru dt ne dit exemplul celei mai mnri reţele de cale ferate admi-
nistrată de stat, adică sub acela';' regim ca la noi. 

Inginerul H .  r..facco, n puhlicnt un studiu remarcabil asuprn 
acestei cxploatrtri, înccpilnd cu o schiţnre istorică şi continutmcl cu o 
expunere asupra lmfic11!11i d.c ctllâ!ori. lrajicullli di: 111ă1:f11ri, 111aleria

llll11i r11la11f (locomotive şi vagoJne) pe:1tru a încheia cu n�::11lla!elc 
Ji11a1tciare şi regimul perso11a/11!11i. 

Istoric asupra de:::vol!âri:i Căilor ferate prnsieue - Pe câncl 
la sfârşitul anului 1 850, adica tocmai un sfert de veac de la 27 Noem
brie 1825, ziua deschiderci primei căi ferate cu locomotiva intre 
Stokholm şi Wachingto!ll (F.nglitera), liingimcn căilor ferate normnle 
principale şi secunclnre in Persia era de 568, 70 km., din cari numai 
'/" exploatate pe socoteala statului prusian ; in ! DOG erau 33.552,09 
km., din cari 2070.56 km., C<li ferate particulare. Reţeaua de căi ferate 
din întreaga lume llind c;:ya mai mult ca 800.000 km., Prusia intră 
cu 3� 10• Căile ferate private aveau in 1880 o lungime de 8.350,40 
km., aşa clar aproximati\· ' / 1  din lungimea de 19.653,63 km., din 
acel timp. ln urma trecerei la stat pe un picior mare intre 1 882-84, 
caile ferate private se reduseră la 2000 km. mulţumită energiei mi
nistrului v. i\laybach (legea din 1879, 1882 şi 1 884) ; iar în 1891 
ajunseră la minirnul de 1 693.40 km., pentru a ajunge din nou mai 
târziu la 2000 km. De la 1880 statul prusian a devenit proprietaru1 
a IJ.030,38 km . , de linii principale şi J 803.3'tJ km. de linii secundare. 
Din toate cai Ic ferate de supt administraţia statului în l 006 crea 38. 75� /1:. 
cu două şi mai multe căi. 

De marc importanţă pentru economia naţională sunt căile fe
rate mici (vicinale) construite analog cu cele secundare conform legei 
din 28 Iulie 1802 din cari aproape :JO� /u cu cale normam, precL;m 
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,i lmiile trnm\·nic. l.ungimc:t de cxrl<1<"lt;1rc la :li i\lnrtic l !MJi ;'\ 
i:elor vecinale crea Je iTl05.!-t2 kn1.,  inr a celor de tramrnie de 

2;'126.87 km. 

Pemru 1 1;0 cai vccinnle cu o lungime de H.-,..� 1 . 1 1  km. rântt 

la finele anului l f M.)î. -;latul a acorJ,1t un njutnr de K:t:H7.0:37 ).larei. 

Traficul călătorilor. -ln 1 :-tH:{ au fost transportate J :j2 . 1.")P,:l..�3 

rcrsoane, cee<H'e face ;t,>ţ74. 21ii .. -,:Q rcrsoanc kilometri. t·u un venit 

,le 3.40 rf. lle rersoand kilometru. ln 1 0\)fi numrtrul persoanelor 

trnnsrort.'lte a foo;t dt.: ()' , ori nrni m:m.: <K33.9!!4.940J, iar numâ.rul 

Lie rcrsoanc km. de .) ori mai mari! (;?Q.1)/f).4!17.88 1 ) ;  in schimb 

ins.-t venitul re pers. km . .  s'a r
0
l!du-. la 2.41i pf. A;;;a dnr azi se 

voiajcnz<1. mai Jcs. d:1r relativ re dio;tante mai scurte şi cu ' � mai 

ieftin. ;\""umf\ru\ rcrsoanel11r kilometri merge ramiei cu rni:;;carea si

tua\iunei economici!. El se ridka :;-i S..! �oho:trrt intr"o !inie ondulat<\, 

i:arc i:nre-.runJc cu O"-i:ilatiunîle situ 1ţ1unei economice, cum se vcJc 

Jin tnbloul următor : 

J 8!M') . 
IRDI . 
I X!l2 . 
1 xn:i 
1 8H·I . 
1 xn.-) . 
txnn . 
I X!li . 
I HOX . 
IX!lfl . 
1 !)00 .  
l !l\ll . 
I Dl. �2 
\ \ M l:i . 
l !ll.)4 . 
19tX1 
l!lOll . 

Cuşten-a h1 •/ .. fat� cu 
�n. prec. a rer. km. 

Distrihuţia trnlk11Jui de �rt\11tori r.: i.:Jn<iC În l ! ")t) C urmntoarcn : 

I .  
li . 

III . 
IV . 

�lilitari . 

Xl .X2'.?.;,4.�, 

. :ii3.H:'\4 .. -.tn 

. :lR.').i45.W2 
10.:'\'.?(i.25.� 

!'1'9\ an prkm 
:tî3 

211.44 
·10.Hi 
32.9f:i 

un 
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E<>l::! intcr...:s:mt de obs�rvat că rentabilitatea tic-c�lr..:i clasil de 
va�u1111� se prezint'.1 în aşa fel, că din cauza pu\inci folosin\c a va
�oanelor de el. I. costul de riJgic pentru tr,111sportul călătorilor de 
ci. I. c îndoit mai mare ca costul de transport. Rentabilitatea se 
măre!;ite în raport invers cu clasa, riind cea mai favorabila pentru 
ci. IV. J'vlilitarii de asemenea sunt transportaţi sub costul de regie. 

Traficul de mărfuri. - C. F. prusiene calculează transportu\ 
irnîrfurilor sau după tariful de colete (categorii de mărfuri) sau 
după incărcări de vagoane complecte. 

L 1 tariful de categorii de q;iărfuri se deosebesc : 
1 .  O clasă generală cu costul pe tonă-ki\0111etru după depărtare 

intn: 1 1  pf. (până la .SO km.) şi 6 pf. (de la 501 km. in sus) ; 
2. O clasa redusă cu 8 pf. ; 
;�. O clasă generală pentru mare viteză cu taxe îndoite ca la 

l, o clasă r�dusa pentru rnnre \"itezâ cu taxele de la I .  

Pe li1ngă aceasta s e  percepe întotdeauna o taxă de cxpcdiţiunc, 
care rentru 1 tonă variazfi după c\istan\ii intre 1--l mărci. 

La incarcări de vagoane complecte sunt trei tarife generale �i 
trei tarife speciale. Afoni de ac..:stea mai sunt foarte multe tarife 
excep\ionale. Acestea clin urmă sunt in realitate regula generală, c<ici 
in 190G mărfurile transportate dupa ele cuprind 63,87 ° 10 din intregul 
tratic şi anume 1 7 1  655 2 1 3  tone c u  20 877 886 414  tone-kilometri, 
la un total ele 283 288 622 tone cu 32 688 778 649 tone-kilometri. 

Venitul pe ! tonă-kilometru al miirfurilor transportate după ta
rifde normnlc a fost de 5.28 pf. ; iar acela al marfurilor transportate 
du�'a tnrifcle excerţionale s'a ridicat la 2.�>9 pi. 

Din totalitatea marfurilor 40.31 °10 sunt carbuni, cari in l !JOG 
s·au transportat in o cantitate de 1 1 8 -192 534 tone. 

Tot in 1 900 s":tu transportat : 
Produse ngricole 

animale şi animale 
forestiere . 

43 001 610  tone 
. 42 013 672 

19 208 7ni " 
industriale şi miniere 1 87 635 645 n 

Material rulant. - La rinele anului 1 90() c. f. prusiene dis

puneau de peste 16 1 8-l locomotive, 00-132 vagoane de persoane, 
8 328 rngoane ele bagaj şi 3-l 7 -l I O vagoane de mărfuri. 

O locomotivă n parcurs in medie pe anul 1906 o distanţi"\ Jc 

-l 7 4-lO km. Un vagon de pcrsoam1 a parcurs in medie .'15 532 ore 
k111. �i pc n a.xă de vagon de persoane n revenit 4-U persoane. 
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235 
\'ai;tnanclc de marfuri nu an1t o caracitatc Jc incnn:.irc de 

I t;>(:t :,;t2 tnne ceea-cc face fj_t)3 tone pc ora. Utiliza.rea medic re 
an a unui vagon Jc marfă a fost de I ;J 7 l f):{ tone-kilometri. 

Rezultate financiare. - \'cniturilc :;;i cheltuclilc rrccum �i 

cxccJf'ntul pc I f lOH au fost : 

Din trn licul de persoane . 

Diverse . 

t 'hcltueli totale 

F.xccJcnt total . 

mlitfuri 

Total 

" 
.-Jl.Y.I 6::n ;ţ:J() . ;{i 38 

I :n.J 7:lfH i l  . !iii lt-i  
1 22 -li-l i28 . H . . -1U 

I 8t)i &17 .J2f) . 1 1)1.) OJ 
. I l tlfJ 7î:H Y.l3 

{;f)8 00-1 <131) 

:\cea".ita corcspumk la un coctlcicnt de exrloatarc � rnp. intre 

chdtuclilc to1alc şi vcniturit de !i2, (j;J şi la o dobftndâ de i ...18 "  � 
la cnritnlul intrcbuinţat. 

Capitalul întrebuinţat. - Pentru toate cailc fcmtc. 1:J;) :l-i2.!1:� 

km.I inclusiv cele �te lcgatura Mrn trafic public a ca.rnr lungime nu 

intn\ in cifra Je mai 511� . ._·a cheltuit pâna la linele anului l!)l.)i un 

rnrî1al de �I 5li0 24:� 4!1î mărci ceea-cc Face pe 1 km. 21JH H08 marei 

Aceast:l chcltuinh\ se dcscomrune :ist-fel : 

Exrmrrieri 

Tcras:tmcntc. 

Poduri ":'i rCk.lele 
Supra<;tructura. 

Staţiuni. dadiri. 

\·agoanc. locomotive 

Chcltucli de admini..,trntic 

H îO .) 1 I) 0:-1� mnrci 
I 1 :n 2 t .l 81):i 

lH!J 2 1 ! 1  ."),�;{ 
. � 1 2-1 \ .-,.-, ltiO 
. I 241 ;)fli \llJ,1.ţ 
. I ţ),') J 21i0 Hti l  

:iîH H24 ·l:J,-, 
Ln sf1î.rşi1ul anului IOOli datoria caritalu\ui llc i.:alc ferata . ..:c: 

urma � ph\teasca dobândă şi s;\ se 11mort1zczc cu :L-J • M se urcn 1.1 

2 7 1 2 24 7 Ol"() m. l::xi.:cdcmul real n fost llc .18 1 • i.-lH i .ll " I mărci. 

IJ111 aceastR s'n phttit Jub[111zi �i amortisment 2 4 1  I UOU mard i:1r 
rc<;tul de :t:ti :ţ(IX non mtm.:i s'a intrchuintnt la nite i.:heltucli ale statului. 

Regimul personalului. Numi\rul nmploia1ilor in HM Iii a fost 

lli: 241 ) :w:1. a lucrntonlt)r de :m: li!M.), ceea-ce da un total de 44,'! l l:t-. 
Dintre amplo1.11111 � ·  :t�I nu :1rur11ncau c:i .... ei de rcn .... iuni a sla-

1ulu1, inr ii 0-1-1 rcr-w.1ne au fost intrch111nţntc ca 11Juto.1rc. 

I )im re lucrl\tQri <;'nu intreh111nţnt : I :\ 14 ln 1111:;-rnrc, /;'I ! � 1-t la 
intrc11ncrc ::oi li:! :tM2 in ateliere. 
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( J:un nci mai jris un t;1blo11 de num:lrul :-;;i atribuţiunile 1ic-c1rui 
fel de function:iri precmn ţ.Î snlariilc anuale. 

xuuc(iunc 
.-i Directori ministcrinli : J f"J OOO l\lărci 

:� ndministrntivî cu cuno.ştin\e ele drert 

1 inginer.civil 

l mecanic 

22 Prc-;;cdin\i ni serviciului central .şi ai direc-

ţiunilor . . 1 l OOO l\lărci 

:.:M Consilieri : 
I 7 administrativi 

1-1 ingineri civili 

mecanici 

I [)ircclor de c. f. . 7 200 l\lan.:i 

-t 13 Funcţionari ai sc1Y. central :-;;i dircqiunilor -I '.Zl.XJ-7 200 l\larci 

l\J lngin..:-:ri ci\·ili �i mecanici . 

1 1 .-, lnsf'Cctori de intreţinerc !;'i mi!-;icarc 

l ! H  Ingineri de intreţincre 

2 1 Controlori tecnici . 
812 Secretari tecnici. 

I 06 de mi:;;cnre 
-1 l 1 Asisten1i de birou 

1 -1 1102 .\lccanici ele locomotive 

li (i4\) Conductori şi frânari 

1 5 t ) 7 1  Fochişti 

2n 8iG i\\acagii, etc. 

1 7 188 Cantonieri, gardieni 

I 561 Lucrători in serv. interior 
ViD 1 56 de manewă 

Ul li25 

72 5-10 

in ateliere . 

de intreţinerc. 

3 tiOO--f> 700 „ 
-1- l ()(J() l\lărci r. chirie 

;3 U00-5 700 i\!ărci 

. 2 700-3 000 

\ 2 1 00-4 200 

i I .-,00-300\J 
1 -100-2 '.WO 

. 1 -t00-1 \JOO 

. 1000 - 1 500 

900-1 400 

800- 1000 " 

1 0-1 1  l\lărci in medic 

• J 208 l\ldrci 

n2 

Electricitate aplicată 

Sporirea factorului de încărcare in statiunile ccntrnle electrice 
este obiectul unui studiu interesant rublicat de Ch. Nichols în ,,Efrc

lrical World" .  

S ă  ştie că factorul d e  încărcare, adîeâ raportul intre puterea 

mijlocie dezvoltata şi puterea totală disponibilă în o centrală electricA, 
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innucnţeazA mult nsuprn costului unităţci de putere ; in special f'rc1111 
iluminntului cu clecrricitnte - che„1iune de nctualitale şi pentru Bu
cureşti - va putea fi redus cu atitt mai mult cu c i.1 factorul liC in
citrcare m fi sporit prin intrchuinţ.trca in cursul zilei a energici de 

care di�ptme uzinn central�. 

Tipog:r.1fiilc. atelierele mici de t1irnrlftrie. asccnsnrii, cnri li1'scsc 

„nu nu funcţionea7.A in mai toate otclurîlc din Hucure';'ti, in-,tnlaţiuni 

in ateliere de croitorie pentru mnşinil� do cusut. iata ci:iţi-va din nu

meroşii clienţi citaţi in studiul menţionat, c:irc ar putc:i fi câ:;-tig:aţi 

rrin preţ com·cnahil şi stilruintA din rarten Socit.:tAtci de iluminat Cll 
electricitate a oraşului Bucureşti. 

Edilitate 
Curăţirea străzilor prin deo„ehitc procedee sunt clcscrisc in 

� F.11,l!illcrri11.if N<"cord".  f"ehruarie !;-i :\lartic l ! )OH. 

Pr.1ful stră7.il11r, mai nlcs cel fin este cminnrnentc \·:\tf'i.rnfltor 

silnMăţei rublice, gen11enii multor boalc au fost găsi\i in acest rrnf . 
.lfdf11n1f11/ străzilor nu ridici\ de d.t o p:irtc din praf cel gros 

şi rămâne tocmai cel mai fin şi rnni rrimejdio„ :  ln Ncw-Jork <a 

const:ltnt că dura măturat mai rthrninc :ci ri:i n ă  1 t ;d litri re 1 nc11 1  

metri rntrnţi de ravaj. 
De ncei:i spâlalul "trtl.7.ilor se impune ca !'ingurul mijloc eficace 

de n1rA\irea lor. 

Din runct de \-ederc ni costului. comisiuncri srcr.:inl(t in„HTcinata 
ln i'\cw·Jork cu studiul nce<>tei chestiuni n stahilit pentru ar.:c"t orn� : 

Fr. 1.00 co„tul de maturnt cu ma�ina re 1 .1 0 1  metri pnlraţi 

� 1 .68 cu mâna 

- \ ,:,o R sprtlat cu nra 

ln „tabiliren ncestor preţuri s'n \inul semn:t lte chcltuc\i de rrimrt 

instalare, nmortismcnt, reraraţiuni. dobimdn rnri1nlului _.,i ":llnrii ; ;1pn 
a fost socotitl\ cu O.\\ 1 fr. metru cuh. 

Singurile piedici in unele oraşe nr li lipsn de aril. sau de rn

nnluri largi, dnr rrctutindeni "C caută a se inlilturn m·c„te lir'>uri. 
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