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PROCESE-VERBALE

-

ALE

Comitetului Societétii Politeenice

1D on

Sedinta comitetulur de la 18 [unie 1goz.

»—Sedinta se deschide la ora 9 p m. sub pre-
sedentia D-lui E. Balaban, fiind presenti D-nii:
Casimir, loachimescu, Gallea, Negruzzi, Tacu si
Lahovari.
Se citeste si se aprobd sumarul sedintei pre-
cedente de la 16 Iunie 1902.
D-l Balaban propune alegerea D-lui Gafencu
._{:2‘;‘16 a demisionat de la presedentia Societitei ca
membru de -onoare pentru a ne ardta recunos-
itin;a ‘pentru deosebitul interes ce a purtat Socie-
g precum si pentru concursul energic ce ni I'a
dat ~ari-ce ocazie.
Se primeste in unanimitate.
.. Se decide convocarea unei adundri generale
“‘penﬁm_\zi\ua de 21 lunie 1902 pentru a se lua cu-
venita aprobare pentru aceastd decisiune.
o Se alege p\ré\$cdjgte cu unanimitate D-1 M. M
RAmniceanu. ™~
Sedinta se ridica la ora xl‘or\sea:,af

~

Pregedinte :
E. Balaban.

Secretar :
D. Tacu

Jedinfa Adunarel gemerale din 21 [unie r19o2.

Sedinta se deschide la ora 6Y; p. m. sub pre-
sedentia D-lui E. Balaban.

Se citeste procesul verbal al Adundrei generale
din 2 Tunie 1902 si se aproba.

D-/ Balaban coemunici Adundrii ci D-1 prese-
dinte Al. Gafencu si-a presentat demisiunea, mo-
tivatd pe plecarea in streinatate peotru un timp
mai indelungat.

Comitetul a crezui ci corespunde intentiunei
D-voastrd ca fatd cu interesul ce a purtat Socie-
tatii si fie proclamat membru de onoare al co-
mitetului ; cred cd este in sentimentul D-voastrd
c: D-1 Gafencu ne-a dat concursul cu energie si
acel calm care ni I'a facut simpatic tuturor.

Se pune la vot proclamarea D-lui Gafencu ca
membru de onoare al comitetului si se admite,

Se citesc scrisori de simpatie pentru D-1' Ga-
fencu, din partea D-lor Ingineri Carp si Caracostea.

‘Sedinta se ridica la ora 6%,.

Pregedinte :

E. Balaban.

Secretar :

D. Tacu

Sedinta comiletulut de la 1 Decembre rgoz.

Sedinta se deschide Ia ora 4 p. m. sub prese-
dintia D-lui E. Balaban fiind prezenti D-nii Cazimir
Christodorescu, Gallea, Ioachimescu, Ionescu, Pe-
rietzeanu si Tacu. ’

Se citeste si se aproba sumarul sedintei prece-
dente de la 18 lunie 1902.

D-! Balaban citeste scrisoarea ['-lui RAmniceanu
M. M. prin care aratd cd nu poate primi prese-
dentia Societatei pentru motive cu totul personale:



Comitetul luadnd act, regretd hotardrea D-lui
Ramniceanu si fatd cu perzistenta acestei demi-
siuni o primeste cu o vie pdrere de rau.

D-l Balaban citeste scrisoarea D-lui I. Canta.
cuzino prin care ofera bibliotecei Societdtei opera
D-lui G. Eiffel «La tour en 1900» impreund cu
un volum planse.

Se insdrcineazd biuroul sd aducd viile multumir
ale Societdtei.

Sedinta se ridicd la ora 41/,.

Pregedinte :
E. Balaban.

Sceretar :

D. Tacu

Sedinta Adundrer generale de la 1 Decembre 102

Sedinta se deschide la ora 4Y, p. m. sub pre-
sedintia D-lui E. Balaban.

Se citeste- procesul-verbal al Adundrei generale
din 21 lunie 1902 si se aproba.

Se procede la despuiarea scrutinului pentru ale-
gerea de membrii noi.

Votanti 64.
Anulate 3.
Au obtinut :

-D-nul Stihi 61 voturi
« . Potarca Opran 60  «
« Vllal‘dl 4_6 «

Se proclama D-nii Stihi, Potarcd Opran si Vi-
lardi membri ai Societatei Politecnice.

Se procede la alegerea pregatitoare a comite-
tului pentru 1903.

Votanti 28
Au obtinut voturi in ordinea numarului voturilor:
D-nii Cotescu
« Radu
«  Miclescu E.
« Raileanu
« lonescu I.
«  Ursiahu
« Ramniceanu M. M.
«  Voiculescu
« Lintescu
«  Cazimir
«  Pangrati

S

D-nii Constantinescu Tancred
«  Cioculescu

«  Dumitrescu Ang.

«  Hepites

« Halaceanu

«  Bilteanu

« Manescu

« Dragn

«  Plesoianu

« PI‘OCEI ’
« [liescu

« Tamasescu
D-l  Periefeann propune sd
anual al Societatii.
Se admite ziua de 14 Decembre si se insirci-
neazd D-nii Voiculescu si Christodorescu Z. cu or-

ganizarea lui.

se tie banchetul

Ny

Sedinta se ridica la ora 6 p. m.

Pregedinte :
E. Balaban

Secretar :

1. Ionescu

Sedinta comitetulus de la 14 Decembre. 1902.

Sedinta se deschide la ora 9!/, seara subupte.
sedentia D-Jui E Balabar, prezenti fiind D-nii Ca-
simir, Christodorescu, Ioachimescu, lonescu; Ne-
gruzzi si Tacu.

D-L Presedinte citeste bilantul incasarilor si chel-
tuelilor pe anul 1902 care se aproba de comitet.

Se voteazi membrii noi D-nii Eraclide Leon s
Arsenescu Aurelian.

D-/ Balaban aduce la cunostintd ca se petrece
cu ocazia votdrii pentru reinoirea comitetului un
fapt care da loc-la discutii si bdnueli S'au im-
primat de cdtre membri buletine de vot identice
cu acele ale Societatii si plicuri deosebite de ale
Societatei. Pune acest lucru intr’o interpretare gre-
sitd- a statutelor.

D-/ Casimir sustine cd un membru nu are
dreptul de a imprima «rezultatul alegerii pregati-
toare» in numele Societatii.

D-[ Negruzzi sustine contrariul, ardtand ca. acest
buletin nu este un act oficial, c¢i o informatie, cad
aceste buletine se gdsesc la Societate ori-cind la
dispozitia membrilor §i ca prin urmare nu vede de



ce in acest caz nu ar putea cine-va si sile im-
prime chiar. '
D-l Casimir sustine ca antetul este ca si stam-
pila Societdtii care nu se poate imita. '
D-l Balaban crede ca nu este de cit o lipsa
de forma, dar care da loc la banueli din partea
unei parti din membrii si crede ca ar fi trebuit s&
se ceard voe pentrua se imprima acele buletine.
D-/ Negruzz: nu gaseste nimic necorect, nefiind
clar in statute daca votarea trebue si se faca sau
nu pe buletinele trimise de biuroul Societatii.
D-[ Tacwu citind articolele din statute aratd ca
acéla care defineste modul votdrii, nu prescrie
nimic in ceea-ce priv.ste buletinele si plicurile.
Dupa o discutie la care iau parte toti D nii membrii
D-/ Balabar propune ca si se anuleze alege-
rea din cauza ca prin introducere de plicuri dife-
rite de ale Societatii secretul votului pe care il
cere in mod absolut statutele, nu este pazit.
D-{ Jonescu /., tine sa constate cd s’au gasit
buletine facute de catre membrii Societétii in nu-
mele comitetului. Propune ca pe viitor buletinele si
fie stampilate si cd afard de cele ce se trimit mem-
brilor, altele s3 nu fie date de cat in ziua votarii.
D-1 Negruzzi, <-i1'ede cd acei cari au tipdrit bu-
letine n’au facut de cit sa interpreteze intr'un mod
posibil statuteie, cd nu crede sa se fi petrecut ceva
necorect si in conseétté propune ca sd nu se anu-
leze alegerea. rdmanend ca pentru viitor si se ia
masurile ce vor crede acei domni membrii cari
aduc bédnueli asupra operatiunei votarii. Aceasta
pentru a nu se face o discutiune suparatoare in
Adunarea generala.
Dupié o discutiune la care iau parte toti niembrij
se pune la vot anularea alegeriii care se admite
cu majoritate de voturi.

Pregedinte - -
E. Balaban. .

Secretar :

1. ITonescu.

vedinta Adundred generale de la 15 Decembre 19oz

Sedinta se deschide la ora 3 p.m sub prese-
dintia D-lui E Balaban.

!
i

Se citeste darea de seama despre activitatead
Societatii pe anul 1902 si se aprobd.

D-l Presedinte anuntd cd comitetul a-anulat
votul pentru reinoirea comitetului pentru vicii de
forma si ca se va procede la o noud alegere in
ziua de 12 lanuarie 1903.

D-{ Christodulo aratd cd nu ar fi motive de
anularea votului pentru faptul cd unele plicuri sunt
diferite de acele trimise de Societate

D-! FPresedinte declard cd este mai bine sa se
anuleze votul pentru a nu fi nici o urma de ba-
nuiald in privinta modului votdrei.

Sedinta se ridica la ora 3'/,, anuntandu-se cea
viitoare pentru 12z lanuarie 1903.

Pregedinte :
E. Balaban.

Secretar :

D. Tacu

Yedinta Adundrel generale de la 12 lanuarie 1903.

Sedinta se deschide la ora 3%, p. m. de D-i
E. Balaban, vice;pre$éd'inte, prezenti fiind 38 D-ni
membrii. '

Se ‘da citire’ sumarului sedintei precedente si se
aprobi '

'Adunarea. trece apoi la ordinea zilei, care co-
prinde : Alégerea definitivi pentru reinoirea une;
treimi a comitetului, conform art. 19 si 33 din
statute si votarea de membrii noi. _'

Se suspendd sedinta pentru a se procede la ale-
gerea comitetului:

La deschiderea scrutinului D-1 presedinte pro-
clama membrii ai comitetului pe D-nii:

Romniceanu M. M. care’a intrunit 86 voturi.

Cottescu A. « « 83 «
Radu E. « « 78 «
Miclescu E. « « 63 «
Raileanu C. « « 62 «
Tonescu 1. « « 62 «
Casimirr Gr. « T« 49«
Voiculescu V. « « 46 «

Se procede apoi la votarea pentru admitere de
membrii noi; fau parte 81 votanti si rezultatul
este urmatorul :



1) D-l Eraclide L. a obtinut 81 voturi.
2) « Arsenescu A. « 73 «

. Se proclama amandoi admigi.
Sedinta se ridicd la ora §'/,.

Pregedinte :
E. Radu.

Secretar :
1. Ionescu.

Sedinfa eomitetului de la 14 lanuarie.

Sedinta se deschide la ora 10 p. m. sub pre-
sedintia D-lui E. Balaban.

Presenti D-nii: Galea, Cristodorescu, Raileanu,
Davidescu, Negruzi, Lahovari si lonescu.

Se citeste sumarul sedintei precedente si se
aprobd cu mici modificari.

Se procede la alegerea biuroului si intrunesc :
pentru presedinte D-1 E. Radu 7 voturi, A. Co-
tescu 1 vot. Se proclama presedinte al Societatei
D-l E. Radu.

Pentru vice-presedinti : D-nii E. Balaban 7 vo-
turi, Gh. Casimir 7, voturi, Galea 1 vot si I vot
neexprimat. Se proclama vice-presedinti D-nii E.
Balaban si Gh. Casimir.

Se aclamd D-l Galea casier al Societitei.

Se procede la alegerea secretarilor si intrunesc
D-nii : Raileanu 6 voturi, Davidescu 6 voluri, lo-
nescu § voturi, Tacu 4 voturi, Perieteanu 1 vot,
Voiculescu 1 vot, 1 vot alb. Se proclamad ca se-
cretart, D.nii Raileanu, Davidescu si Ionescu.

Se alege ca membrii in comisiunea de excur-
siuni D-nii lliescu, Cristodorescu, Gaicu, Duperrex,
Voiculescu si Tacu.

Se voteazi ca membrii noi D nii General Pilat
si N. Mares.

Sedinta se ridica la ora 103%/,.

Pregedinte :

E. Radu.

Secretar :
Em. Davidescu.

Sedinfa comitetului din 21 lanuarie rgoz

Sedinta se deschide la ora 9!/, seara sub pre-
sedintia D-lui, E. Radu, fiind prezenti D-nii Ca-
simir, Gallea, loachimescu, Riileanu, Tacu, lonescu,
Christodorescu, Lahovari, Davidescu, Negruzzi si
Voiculescu.

[)-l Fresedinte Radu, multumeste pentru incre-

derea ce i s'a dat, alegéndu-l presedintele uneia
din celé mai de elita Societiti din tard.

Se citeste sumarul sedintei precedente si se
aprobd fird modificare.

D-[/ Gallea expune situatia financiard din anul
trecut ; e de parere ca din escedentul anului trecut
sa se cumpere pentru 2000 efecte. Comitetul ad-
mite.

D-! Gallea da citire urmdtorului proect de budget
pe 1903:

a) Venituri.

Sold creditor din tgo2. . . . . lei 1229.44
Art 1. Dobinda capitalului social . « 975.—
« 2 Incasari din cotizatii . . « 13150.—
« 3. Subventiuni. . . . . . « 2000.—
« 4. Din abonamente si anunturi « 1100.—
Total lei 18454.44
b) Cheltueli

Art. 1 Chiria localului si abonamentul
la apa B . lei  3000.—
Art. 2. Intretinerea localui. . . . « 200.—
« 3. « si complectarea mobilier. « 200.—
« 4. Incalzitul . « 500.—
« 5. Luminatul . . « 700,—
« 6. Biblioteca. . . . . . . « 100.—
« 7. Abonamente la reviste st ziare «  700.—
« 8. Buletin §§ redactie . . . « 3500.—
« 9. Imprimate si cheltueli de birou «  800.—
« 1o. Lefari. . . . . . . . « 3200.—
« 11. Gratificatii i transporturi . «  300.—

« 12. Cheltueli de reprezentare si

ajutoare . . . « 100.—
« 12. Diverse . . .« 200.=-
Total Ieiw-
La art. 10, lefuri.—D:-1 Raileanu propune si se

afecteze pentru biblioteci o suma de 240 lei din
leafa contabilului, cdruia si i se reducd leafa la
80 lei

Se pune la vot aceastd propunere sise respinge.

In chestia buletinului D-1 Tacu in numele D-sale
si al D-lui Lahovari aratd ca s’au angajat anul
trecut cu redactia in vederea concursului ce credea
cd 'l are din partea membrilor. Multumeste comi-
tetului pentru increderea ce i-a dat'o si propune
ca sd se institue un comitet de redactie pentru
condncerea lui.



D-/ Gallea spune cd comitetul trebue sa aduca
multumiri D-lor Tacu si Lahovari pentru osteneala
ce si-au luat, e insa contra propunerii D-lui Tacu
de a se forma un comitet de redactie; e de pi-
rere ca d-nii vice-presedinti si cei-l'alti membrii din
comitet sa-si ia aceasta sarcina.

D-! Jonescu 1., este de parere si se plateasca
articolele.

D-! Rdileann sustine ca sd se institue un co-
mitet onorar, compus din D-nii Inspectori pentru
patronarea publicatiunilor.

D-/ Casimir crede ca na e oportun aceasta,
neputaneu-i angaja, nefiind prezenti.

D-/ Voiculescu e de parere ca sd se constitue
un comitet compus din ingnerii din fie-care ser-
viciu cite unul.

D-l Presedinte e de parere sa ramana redactia
buletinului tot asupra D-lor Tacu si Lahovari, pana
se va rezolva chestia definitiv in altd sedinta.

Se ficseazd in buget suma de 3500 lei pentru
buletin.

D-I Gallea se intreabd ce se face cu cei cari
nu achita cotizatiile? e de parere sa se radieze.

Se amana discutia acestei chestii pentru o se-
dintd viitoare.

Sedinta se ridicd la 10%,.

Pregedinte :
E. Radu.

Secretar :

Em. Davidescu.




APELE DE ISVOARE SI APELE SUBTERANE

In starea actuali a cunoscintelor hydrologice,
sau mai bine zis a cunoscintelor hydro-geologice,
si fatd de necesitatea de a se alimenta aglomera-
;iuhile mal mari cu o buna apa potabila, care si
satisfacd conditiunilor fisice, chimice si bacteoro-
logice, se pune intrebarea, dacd trebue, sa pre-
ferim in asemenea casuri apele de isvoare apelor
subterane, sau vice-versa. Denumirea de ape de
isvoare si subterane e ceva relativ, depindénd dc
modul cum se presintd in natura. O parte din
apele de ploae, infiltrdndu-se prin- terenurile per-
meabile, ajung la un teren nepermeabil, care se
opune la trecerea lor mai departe si formeazi,
ceea ce se numesce, o pdturd de apa subterana,
care se scurge potrivit pantei terenului nepermea-
bil. Dacd aceastd paturd subterand ese in mod
natural la suprafatd si in vine mai groase, consti-
tue isvoarele. Nu mé voiu ocupa aci de natura
acestor ape, care depinde de rocele prin care trec,
lungimea drumului subteran, etc., dar de pericolu]
contamindrilor exterioare, punctul cel mai principal
intr'un studiu de captare.

La tntrebarea de mai sus voiu incerca sa rds-
pund, basindu-mé& pe datele culese, cénd visitam
si asistam la lucrdrile de captare ale diferitelor
orase din stréindtate, trimis de Onor. Academie
romand pentru studii hydrografice si hydrologice.

Terenuri permeabile si mepermeabile. Terenuri
pevmeabile in cari §'ai comstalat presenfa isvoa-
relor si a paturilor de apd sublerand. Pentru a
exista o pdturd de apd subterana, trebue neapdrat
un teren permeabil, sustinut de un teren neper-
meabil. O clasificare propriu zisa a acestor tere-
nuri nu se poate face in mod exact. Un teren e
permeabil, ficénd abstractie de apa de cariera,
cdnd contine goluri intre elementele sale, precum

pietrisul si nisipul si cand presintd crépdturi in masa
sa, cum sunt calcarul gresia, granitul, basaltul sis-
turile, conglomeratele, trachytul etc. In terenurile
nepermeabile sunt clasate argila, marga si rocele
compacte si masive.

Din studiele hydro-geologice existente, voiu arata
in rindurile urmatoare terenurile permeabile, in
cari se afld paturi de apa subterand, sau din car
es isvoarele, si voiu deduce pe acelea, din cari
es isvoarele cele mai mari,

In terenurile cristaline din Francia centrala se
gdsesce apd in granit sau in rocele cristaline, cand
se dd de o crépatura mai impoitantd, in tiachyt
precum si in terenurile primitive (sisturi cristaline)
isvoarele sunt numeroase, dar cu debit mic.

In terenurile paleozorce din Irlanda se gasesce
apa in crépaturile sisturilor cambriene, cambro si-
lurice si cuartite cambriene; in Ems isvoare calde
din crépaturile cuartitelor, in Sardenia isvoarele
apar la contactul calcarului metalifer cu formatiu-
nile impermeabile de sisturi silurice si cambriene ;
in Aix-la-Chapelle si Borcette isvoare calde la con-
tectul calcarelor si straturilor sistoase ; in Wiscon-
sin isvoare foarte mari din calcarul de Niagara
crépat si cavernos, rezemat pe sisturi argiloase.

In tevenurile triasice din prupa secundard si
in permice din paleozoici se gasesce apd : in
Franconia unde isveresc din dolomie cavernoasa
isvoare foarte mari: in basinul «de la Sarre» din
gresie de Vosgi isvoare abundente; in departa-
mentul Meurthe-et-Moselle din gresie de Vosgi;

in Anglia din noua gresie rosie (new red sandstone),

foarte permeabild cu crépaturi, apid foarte abun-
dentd ; in Irlanda din noua gresie rosie ; in Lorena
germand din gresie virgatd (bigarrée), de la basa
etagiului Musckelkalk (calcar cochilifer), din gresie



de Vosgi, poroasi si crépata si din straturi do-
lomitice ; in Austria-Stixenstein din calcare crépate;
in Loano (langd Genova) din calcare magnesiane
triasice cu crépdturi si caverne.

In tevenurile cretucice (ape abundente)din departa-
mentele: Bouchesdu-Rhéne (Bassin du Fuveau) se
gasesce apa in calcarul crépat; Charente in calcar
crépat; Var si Alpii Maritimi in calcare; arrondisse-
ment de Rettel (Ardennes) in creta (calcar friabil
poros) ; Champagne settentrionale in cretd ; «de la
Marne» in cretd; «de 'Aisne» in cretd cu silex; ba-
sinul «dela Vanne» in creta; Yonne in cretd-glauco-
nic; Yorkshire in creta; Hertfortshire in creta; North
Downs din Kent si Surrey in cretd ; in Londra o
parte din apa ese din cretd; Oxfordshire si Whit-
shire in creta; in Li¢ge din cretd de Hesbaye .
Irlanda in cretd si basalt.

In levennrile lerfiare (caracterisate prin ape ar-
tesiane) se afla in: Pirineii orientali puturi arte-
siane din pliocenul inferior si superior (marin); ba-
sinul Londrei in nisipuri ca basd de argild plastica;
basinul Parisului, paturi de apa in nisipurile de
Fontainebleau cu basi de margd sau glaise, in
gips (travertin de Champigny), in nisipurile de
Beauchamp cu basid de calcar grosolan, in nisi-
puri numulitice cu basi de argild plasticd; tot
asemenea in Belgia, Viena. etc ; Puy-de-Déme in
basalt cu crépaturi; Haute-Loire in basalt pietros
cu crépdturi; Irlanda (Antrim) in basalt cu cré-
paturi, etc.

Mai sunt apele freatice ale terenurilor de tran-
sport (nisip, pietris, limon) in majoritate din epoca
cuaternara ; ast-fel in imprejurimele oraselor, Miin-
chen, Leipzig. Niiremberg, Bonn, Moscova, Londra,
Messina, Diisseldorf, Liége, Bruxelles, in Urali,
Lombardia, etc.

Din exemplele precedente se vede (exceptand
pietrisul si nisipul in cari existd adeveratele paturl
de apa abondente subterane) ci isvoarele cele mal
abundente provin in prima linie din crefa albd
crépald §i calcarul cu crépaturi, cari une-ori pot
deveni adevérate cdi de comunicatie subterane;
in gresie crépata, si mai cu seamd in varietitile
ei gresie de Vosgi si new red sandstone, sc gisesc
isvoare maricele ; in granit, basalt, trackhyt, lavd,
Sl cuarfit se gdsesc isvoare mijlocii; in fine in
sisturile cristaline cu crépaturi se gisesc isvoare
numeroase, dar slabe, cari pot servi numai la ali-

mentarea oraselor mici cu cite-va mii de locuitori.

Cercetand rocele din care sunt alimentate ma-
joritatea oraselor din Francia si facénd abstractie
de paturile de apa subteranc din pietris si nisip,
cu care se alimenteaza diferite orase mari, se ob-
serva cd, isvoarele din gresze alimenteazd orase
cu o populatie medie deserviti.de 1500 —20.000
suflete ; din ébasalt de 1000 —10.000 suflete ; din
sesturi de 2500 - 4500; din trackys de 2000--3000;
din granit 1000—12.000. (Rennes cu 54.000. su-
flete deservite, captat prin galerii, se turbura);
din arend graniticé Quimper si Limoges (Limoges
se turbura in timpul ploilor mari) ; din lavd poroasd
pentru Clermont -- Ferrand cu §1.000 ; din crefd de
4000—50.000; din calcar crépat de 7000 —60.000.
In afara de acestea, orase mari ca Paris, Viena,
Roma, etc. sunt alimentate cu isvoare provenind
din stanci calcare si cretoase. Marele «Acquedotto
pugliese», din Italia actualmente in studiu si care
va deservi trei provincii, va fi alimentat de is-
voarele Caposele, cari es tot din stanci calcare.
(Debitul, dupd observatiunile de pé&na acum va-
riaza intre 3870 --5930 litri).

Din toate acestea resultd .cid, numai din creld
sl calcar crépal se pot obtine isvoare. bogate, cari
pot, sa fie suficiente pentru alimentarea oraselor
mari si sa justifice cheltuelile necesare pentru con-
ducerea lor, mai ales cind se afla la depdrtari
insemnate.

Posibilitatea contamindrilor exterioare. Stabi-
lindu-se dar, ci din creti si calcarul crépat es
isvoarele cele mari, sd vedem intru cét aceste roci
pot apdra apele de contamindrile exterioare po-
sibile.

Marea permeabilitate de care se bucura aceste
roci e datoritd, dupi cum am spus, crépaturilor,
care le strébat in toate directiunile. In creta cré-
paturile sunt foarte numeroase, asa cd se poate
considera cd apa, care existd intr’énsele, formeaza
o adevérata paturd de apa subterana, si galeriele
de drenare, intrebuintate ca mijloc de captare, pot
drena cea mai mare parte din aceasta masa. Aceste
crépaturi strébat pina la terenul permeabil supe-
rior, prin care apele superficiale se filtreaza, trecénd
in interiorul rocelor. Filtrarea e mai eficace,. cand
terenul permeabil e format din nisipuri, prin care
apa pitrundénd depune toate materiele in suspen-
siune.



Periculoase pentru contaminarea isvoarelor in
rocele cretoase si calcare sunt gdurile si scufun-
diturile (bétoires si mardelles), care pun in comu-
nicatie directd apele superficiale cu crépaturile
rocelor, fird a mai trece prin stratul filtrant. Pe-
ricolul e cu atdt mai mare, cu cit aceste ciide
comunicatie se afld pe langd locuri locuite, pasuni
de turme de animale, etc., ast-fel ca toate dejec-
tiunele si necurateniele exterioare pot, sa patrunda
deadreptul in apa subterand. In asemenea casuri
isvoarele se pot turbura, cantitatea de materii or-
ganice si numérul bacteriilor se maresc, si pot, sa
se introducd germi patogeni, cari dau nascere la
diferite boli contagioase.

Cand cursul subteran e adanc si lung, conta-
mindrile sunt mai putin probabile. Ast-tel apa
Marcia, care alimenteazid o parte din Roma, pro-
vine din calcare compacte semi-cristaline din eocen
si calcare compacte cu crépaturi din cretacic ; de-
bitul isvoarelor e in mediu 8000 |. pe secunda,
din care s’a derivat 1500 1. si actualmente se lu-
creazi la derivarea altor 2 500 |. Din causa cursu-
lui séu subteran adéanc si lung, aceste isvoare nu
sunt contaminate. Inainte ca operele de captare
sa fi fost intr’o stare mai bund, isvoarele erau con-
taminate din causa inundatiunilor riului Aniene.

Isvoarele Parisului, cari provin din terenuri cre-
toase, din contrd sunt supuse contamindrilor ex-
terioare. Dupd puritatea lor se clasificd in ordi,
nea urmatoare : Lunain si Loing (50.000. m. c¢)
Dhuis (20.000 m. c.), Avre (100.000 m. c) si Vanne
(120,000 m. c.).

Pentru supravegherea acestor isvoare existi un
serviciu foarte bine organisat, care analiseazd apele
la isvoare, pe acqueducte si in reservoarele Pari-
sului de 1-—3 ori pe séptiména, din punctul de
vedere chimic si bactereologic, aviseazd serviciul
apelor, cand isvoarele presinti semne de conta-
minare, spre a fi puse in descarcare, si face, si
se observe basinul de alimentatie al isvoarelor din
punctul de vedere medical. :

Nu voiu aminti aci de isvoarele Avre si Vanne
a cdror contaminare e destul de bine cunoscuti,
ci voiu da cate-va notife asupra noilor captéri
Lunain si Loing, ficute in 1900 cu ocasiunea ex-
positiei si asupra posibilititei de a se contamina,

Aceste isvoare, apartinénd vdilor Lunain si Loing,
es din cretd senoniand acoperitd pe platourile din

prejur de terenurile tertiare, calcarele de Beauce,
de Brie, de Champigny, marge verdi si argila plas-
ticd, si pe alocurea se gasesc si nisipuri de Fon-
tainebleau.

In valea Loing s'au captat de cdtre comuna din
Paris isvoarele Chaintréauville (200 litri in mediu
pe securndd), la Joie (30 1), Bignons de Bourron
(s0 1) sile Sel (15 1), iar in valea Lunain isvoa-
rele Saint Thomas (110 1) Bignon de Coignet
(40 1.), Villemer (25 1.); debitul isvorului Villemer
variazd intre o—117 1. pe secunda.

Dintre aceste isvoare Chaintréauville si la Joie
au fost captate prin mijloacele ordinare, sipand
o parte din aluviunile depuse, construind casa de
apirare §i mentinénd nivelul isvorului mai sus ca
al apelor exterioare, pentru a. evita infiltratiunele
din afard induntru. Pentru cele-l-alte
intrebuintat un procedeu nou, preconisat de D-l
Janet, Inginer sef de mine, care consistd in a pa-
trunde, prin puturi sau tuburi, stratul de aluviunl
superior, pand si intdlneasca roca compactd de
unde ese isvorul, adicd, intrebuintand expresiunea
D lui Janet, sd se capteze isvorul «dans son gis-

isvoare s'a

sement géologique».

Acest procedeu a fost intrebuintat, pentru a se
inlatura contamindrile locale ; dar nu poate inlatura
contamindrile prin bétoires si mardelles (Discutiu-
nea asupra acestei captiri va forma subiectn
unui alt articol).

Aceste isvoare sunt puse in conditiuni de su-
perioritate fatd de isvoarele Avre si Vanne, din
causa numérului mai mic de gauri si scufundaturi
cari pun in comunicatie directa apele superficiale
cu pdtura de apd subterand. Asupra variatiunei
compositiunei chimice cat si numérul bacteriilor
nu putem trage nici o conclusie din causa putinu-
lui timp de exploatare. Din punctul de vedere al
contamindrilor exterioare si aceste isvoare se con-
tamineazd ; ast-fel isvorul Villemer (creta compacti
se afli la 3 m adéancime si isvorul e captat prin
galerii) s’a turburatin Septembre si Octombre 1901,
in Martie si Aprilie 1902z si in lulie 1902, cind
visitam acest isvor, era turbure si pus in descir-
care. (Acest cas nu e trecut in analele observato-
rului din Montsouris); isvorul Chaintréauville in
Aprilie 1902 ; isvoarele Bignons de Bourron (captat
in cretd compacta prin tuburi metalice la 20™— 30™
adancime) in Aprilie 1902. In 1902 isvoarele Lu-



nain i Loing au presentat Bacillus coli communis
de 31 ori din 116 analise; in al Il-iea trimestru
din 1902 n’au presentat acest bacil isvoarele la
Joie, le Sel, Chaintréauville si Bignons-de-Bourron,
'au presentat isvoarele Bignons-de-Coignet, Saint
Thomas si Villemer; in al lll-lea trimestru 1902
n‘au presentat bacilul isvoarele le Sel si Bignons-de-
Bourron, l'au presentat Villemer, la Joie, Bignons de
Coignet, Saint-Thomas si Chaintréauvilie. In afara
de aceasta toate isvoarele au presentat urme de
azot nitros. Deci si aceste isvoare, captate printr'un
procedeu nou, presintd pericole de contaminari.

Exemple de isvoare, cari se contamineazd, s’ar
putea inmulti, excludénd insa pe acelea a caror
contaminare provine din o captare réu ficuti.

Studinl necesar in vederea capldrilor de isvoare.
Pentru a se capta isvoarele, mai ales acelea carj
provin din terenuri calcare si supuse contamina-
rilor, trebue mai intdiu un studiu indelungat si
foarte serios. Pe langa aflarea variatiunilor debi-
tului, trebue, sd se examineze isvoarele din punctul
de vedere geologic, chimic, bacteorologic, medical
si al comunicatiunilor exterioare.

Examenul chimic si bacteorologic si nu se li-
miteze la analisa apei o dati sau de doué ori pe
an, din care apoi si se deducd calitatea apei, ci
sd se examineze apele in fie-care séptémana maj
ales in" timpul ploilor, pentru a se vedea in ce li-
mitd variazd compositiunea lor, precum si efectul
ploilor asupra puritatei apei, lucrul cel mai prin-
cipal pentru a ne pronunta asupra calitatei isvoa-
relor de captat.

Sé se determine toate cdile de comunicatie di-
rectd intre pdtura -de apa subterand si apele su-
perficiale prin mijloacele cunoscute, ca corpurile
odorante, disolvate, colorante-sau corpuri foarte
fine spre a fi tinute in suspensiune. Ca odorante
se intrebuinteazd mai ales saprolul, care se poate
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fuchsina acida si fluoresceind ca colorante si mai
cu seami aceasta din urma ; drojdia de bere ca
materie in suspensiune. Aceste corpuri se intre-
buinteaza dupd natura rocelor, cari pot distruge
unele dintr'insele, si in cantitdti proportionale cu
cantitatile de apa, drumul subteran etc.

|
|

Sa ne scoborim de pe platouri in vai, masu-
rand debitul riurilor in mai multe sectiuni in susul
isvoarelor, pentru a ne da seama de perderile
subterane si de comunicatiunea lor cu isvoarele,
ce voim, sa captim, ajutindu-ne si de experien-
tele cu corpurile de mai sus, si si se afle formu-
lele variatiunei debitelor riarilor, pentru a deduce
puterea de permeabilitate a terenurilor, din care
es isvoarele.

In fine observatiunile medicale trebuesc, sa se
facd asupra basinului de alimentatie al isvoarelor,
notdnd starea sanitard a populatiunilor, cari se
gisesc si a posibilititei contamindrilor prin germi
patogeni. Aceste observatiuni sunt foarte impor-
tante si dupa captare si ar trebui continuate foarte
cosciincios :

Numai un studiu, facut in acest mod si clasind
cu chibzuintd resultatele experientelor, poate, sa
ne dea o idee despre calitatea isvoarelor, ce voim,
sd captam si sa alegem mijloacele, pentru ca cap-
tarea sa se faca in bune conditiuni, precum si
pentru apdrarea zonei pcriculoase.

Preferinfa caplarilor paturilor de apd subterane,

Am spns mai sus. ca in cretd si calcare cré-
pate se gdsesc isvoarele cele mai abundente, ca
ele se pot contamina usor, si cd pentru captarea
isvoarelor, in general trebue un studiu indelungat
si foarte amanuntit.

Recurgerea, pentru alimentarea oraselor, la pa-
tura de apad subterand e o solutiune foarte buna.

In adevér, apele de ploae patrundénd staturile
permeabile, duc cu dinsele germii aflati la supra-
fata sau in straturile superficiale. Daca terenurile
permeabile au crépaturi mari, acesti germi ajung
foarte lesne in interior, iar daca au goluri mici,
cum e nisipul si pietrisul, se opresc la o mica
adancime dedesubtul solului. Cu alte cuvinte din-
colo de aceasti adadncime existd o zond, care se
opune la pdtrunderea si la desvoltarea germilor,
adica terenul devine aseptic. Prin urmare scobo-
randu-se cu galeriele sau cu partea gauritd a pu-
turilor de captare dedesubtul acestui nivel aseptic
vom obtine o apa nesupusi contamindrilor.

In general pentru ca o patura de apd subte-
rand si fie feritd de contaminari exterioare trebue,
sa fie aparata de un strat gros perfect filtrant, ca
nisip si gresie, sau, in aluviunile moderne si vechi,
sa se gdseascad un strat impermeabil superior, care



se se opue la infiltratiunile superficiale. si sd si-
leasca apa, sa parcurgd unlung drum subteran,
pand sa ajungd la operele de captare.

Cand in apropiere de un oras se afla o piturd
de apa subterand, care sa satisfacd conditiunilor
de mai sus, se va gdsi o solutie buna si eftind pentru
obtinerea unei bune ape de béut. Negresit ca tre-
buesc facute analisele chimice si bacteorologice,
precum si pomparile neczsare pentru a se afla po-
tentialitatea acestei paturi.

Noile captdri, unele executate, altele in curs de
executie, sunt ficute din patura de apa subterana.
Ast-fel Milano construesce 8 puturi metalice (200
litri pe secundd) (in lanuarie 1902 erau in cons-
tructie) la adancime de 40 - 50 (imipianto di Lo-
reto) cu stratificatia urmdtoare: pamint de um-
plutura =o",65, pamint vegetal =0™,90, nisip cu
piatrd =2",10, pietris cu nisip 1™, 80, nisip cu
pietris grosolan =6™,75, nisip foarte fin, putin ar-
gilog, cu pietre de roci =2m 80, pietris mic cu
nisip si pietre mijlocii =37, 25, nisip argilos cu pietre
tnici = 1™,25, pietris cu nisip si piard mare =2" 40,
pietris grosolan cu nisip argilos =0™,30, idem cv
putine pietre mari =0™ 30, idem cu mai multe
pietre mari =1™,30, nisip fin cu putine pietricele
=6™,60, gros strat de argila =4™60, nisip argilos
cu cate-va pietre =8",27, (apa e extrasa din acest
strat).

Frankfurt am

Main a executat la Goldstein o
noud captare de apa subterand prin tuburi me-
talice.

Hannover a executat la Grasdorf 19 puturi me-
talice in nisip si pietris nisipos, acoperite cu ar-
gila nisipoasa si limon; cu adincime medie de
10 metri.

In Rerlin la Tegel See sunt in constructie 72
puturi. metalice. Adancimea medie a puturilor e
de 40 metri si stratisfactia urmatoare : nisip
.marunt =1",80, idem cu pietricele =1™,00, nisip
marunt = (™,00, nisip mijlociu = 1™ 00, nisip mij-
lociu cu piatra =1™,00, idem mai fin 1™,00, nisip
fin =4",00, argild nisipoasa = 3™,90, nisip fin
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=2™ 00, nisip marunt =1™ 00, nisip marunt cu
pietris = 7™,00, nisip mdrunt = §™00, nisip. fin
=3™ 00, nisip marunt =1™,30, si la basa argila
albastra. Apa e pompatd din aceste din urma stra-
turi si continénd fer o purificd complect.

La Miiggel See se vor face lucrdri identice, ast-
fel ca Berlinul va fi alimentat numai cu apa sub-
terand, inlocuind alimentarea de astd-di din Tegel
See si Muggel See. :

In Wiesbaden se lucreaza actualmente la o ga-
lerie, care si dreneze apa subterand din phillite
(sisturi) si cuartite, inclinate si crépate. Aceasta,
galzrie trecénd prin straturile de phillite a dat
de isvoare mici si neinsemnate, iar in cuartite a
intdlnit vine de apad foarte abundente, care a ne:
cesitat facerea unei galerii laturalnice pentru con-
tinuarea lucrarilor.

Tot in Wiesbaden s’au construit 6 puturi pentru
captarea unei alte paturi subterana, dar terenul
fiind ales gresit se vor aseda in altd parte.

Liége lucreazi actualmente la putul regulator,
menit si reguleze debitul galeriei subterane in tim-
purile secetoase si Bruxelles construesce inchidé-
turi in galerie, pentru a regula scurgerea apei
subterang, etc. |

- Cum vedem administraticle comunale se inte-
reseazd serios de captarile apelor subterane, cari
vor alimenta de aci innainte aglomeratiunile mai
mari §i se vor bucura de favoarea, ce au avut-o
pana azi apele de isvoare.

Bine addpostite, se pompeaza sau dreneaza can-
titatea necesard, se reface patura de apa subte-
rand cind cererea de apa e micd, sau se refine
apa, cand e prea abundentd, dandu-i-se. drumul
in timpurile secetoase ; iata calititi pe care isvoa-
rele nu le presintd si cari -ajutd la ardtarea su-
perioritatei captarei apelor subterane.

Briila, 26 Ianuarie 1903

Nicolae G. Costinescu.
Inginer hydraulic -

fe @ eam—



NOTA

ASUPRA

Nouel eaptéri de apé subteran& pentru orasul Milan

Sesul Lombardiei, format in cea mai mare parte
din straturi de pietris si nisip din aluviunile vechi
si noi, alternate cu straturi de argild, contine mui
multe pdturi de
aves. Din prima
sunt alimentate

apd subterand, numite in general
piturd subteranad (il primo aves)
fantanele (fontanili), cari servesc
mai ales la irigarea marcitelor. I.a adincimea de
30—40 metri se gasesc insa, in imprejurul Mila-
nului, o patura de apa subterani, care corespunde
conditiunilor fisice, chimice si bacteorologice ale
unei bune ape potabila, si apirati de contamini-
rile exterioare prin grosul strat filtrant de pietris
¢i misip, precum si prin stratul nepermeabil de ar-
gila. Aceasta apd subterand se ridicd in mediu la
3—4 metri subt nivelul solului.

Din aceastd patura se extrage apa necesara ali-
mentarei orasului Milan prin ajutorul statiunilor de
pompare Arena, Cagnola si Parini. Statiunea Arena
(motori cu aburi) e deserviti de 4 puturi cu un
debit de 160 litri pe secundd, Cagnola (motori
electrici) e deserviti de 6 puturi cu un debit total
de 200 litri pe secundi si Parini (motori electrici)
are un singur put cu debital de 30 litri pe secundi,
care se va ridica la 50 litri dupd imbunatitirea
mijloacelor de pompare.

Aceste 3 statiuni pot trimite in oras maximul
de -390 litri pe secundd, ceea ce face pe ori 1404
metri cubi, cantitate insuficientd pentru trebuin-
tele actuale ale orasului. Reservorul de apa are
capacitatea de 1200 m. c. si nu poate contribui in
deajuns la indestularea maximei consumatiuni orale
in dilele de vara, care ajunge pana la 1625 m. c.,
ast-fel ca conductele de multe ori n'au presiunea
necesard ; in afara de aceasta, comparandu-se can-

*e.
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titatea de apa distribuitd in ultimii ani, se vede,
ci consumatiunea sporesce cu aproape 20%.

Pentru indreptarea acestui-neajuns s’'a decis in
Aprilie 1901 construirea unei alte statiuni tot cu
motori electrici pe langd Rondo di L.oreto, care
va da 200 litri pe secundd, astfel ca Milanul va
fi alimentat cu 610 litri pe secund4, adica 2196 m. ¢.
pe ord

Stapiunea de pompare Loreto. Aceastd statiune
va fi deservitd de 6 puturi (in constructie in 1902)
cu debitul de 200 litri pe secunda ; dacd aceste
puturi nu vor fi suficiente, se vor construi alte 2

Din sondagele ficute s'a gdsit urmatoarea stra-
tificatic :

Pamant de umplutura. . 0™,65 -
« vegetal. . 0™,00
nisip cu pietre . 2™,10
pietris cu misip . 1™ 80
pietris grosolan cu nisip. . . 6M75
strat foarte subtire de argild nisipoasa- —
nisip foarte fin putin argilos cu pietre
de roci e e .o ... . 2780
pietris mic cu nisip si pietre mijlocii. . 3™,25
nisip argilos cu pietre mici-. 17,25
pietris cu nisip si piatrd mare . 2™ 40
pietris grosolan cu nisip argilos . 0,30
idem cu putine pietre mari. - 0™,30 -
idem cu mai multe « « . 1™ 30
strat foarte subtire de argila nisipoasa —
nisip fin cu putine pietricele. . 6,60
argila compacta . . 4™,60
nisip argilos cu cate-va pietre, in care
se afla pitura de apa subterani . 8,27

De aci se observd ca aceastd paturd e foarte
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bine apiratd de contamindrile exterioare prin al-
ternarile straturilor de pietris si nisip fin, cari ajung
in mediu pand la 32 —35 metri adancime, si de
un strat nepermeabil de 4™,60 de argila compacta.

Analisele- chimica si bacteorolngica au dat re-
sultatele urmatoare :

Residul solid la 150°. 188 miligrame pe litru

Carbonat de calciu. 113, « «
Sulfat de calciu. urme
Saruri de magnesie. 25, « «
Acid nitric . . 3. « «
Clor. . . . . 4y « «
Amoniac. 0,00 « «
Substante organice in

oxigen coneumat . O.042 «

Colonii totale in a doua ¢i 37.

Puturile sunt formate prin unirea de tuburi de
tuciu, cu diametrul de o™,80, grosimea de 207,
si lungimea de 4 metri. La partea inferioara a
puturilor se afli un tub de tabli zincatd, cu dia-
metral exterior de o™,70, lung de 5™,60 si gaurit
pe lungimea de 4™,00 pe unde se fac infiltratiu-
nile apei subterane.

Pentru a se opune pitrunderei pietrisului fin si
al nisipului in interiorul puturilor, si de aci pom-
pate si impinse in conductele de distribute, in loc
de pénza metalica, cu care se infasoard de obiceiu
partea gauritd a tubului interior, se intrebuinteaza
un filtru trunchiu conic, de cupru cositorit, bre-
vetul Pellegrini si Peroni. Acest filtru se poate
spala prin ajutorul a doué& tuburi X si Y, cari se
pun in comunicatie cu conducta in presiune, si
trimit apa prin doué dnschideri, deasupra si in in-
teriorul filtrului. Nisipul, cidénd jos, se pompeaza,
cu un al treilea tub Z, gaurit la partea inferioara.

Din puturi pleacd conductele aspirante de 300"/,
cari se unesc in casa de aer, de unde apoi pleaci o
singurd conducta de 500™/,, din care se despart
4 tuburi aspirante, cari comunica cu 4 pompe cen-
trituge. Tuburile respingétoare se unesc 2 cite 2
in alte 2 tuburi, cari la randul lor se unesc intr'o
conductd de 500"/, care conduce apa in oras

Pompele centrifuge sunt construite de casa Fratii
Sulzer din Winterthiir si se pot intrebuinta si la
presiuni mari. Fie-care pompa are 2 roti cu elice
de 5007/, diametru, face 820 invartituri pe mi-
nuta §i are puterea de 72 cai pulere cfectiva pe

arborele pompelor. Cu fie-care pompa se poate
ridica 661/, litri pe secunda, la inaltimea de 57
metri, cu un rendiment de 70°%,.

Pompele sunt puse in miscare de motori electrici,
de 72 cai putere, cu curenti alternativi trifasici de
3600 volti si 42 perioade. Motorii, uniti direct cu
pompele, dau un rendiment de 90%/, si sunt con-
struiti de casa Brown, Boveri si C-nia din Baden.

In interiorul clidirei se mai afla si o pompé de
aer, cu cilindrul de 140"/, diametru, cursa de
280™/,, si miscatd de un motor electric de 4 cai
putere, care servesce la scoaterea aerului din casa
de aer. Un transformator de 6 kilo-watt reduce ten-
siunea de 3600 volti la 120, pentru a servi mo-
torului electric al pompei de aer si pentru ilumi-
narea statiunei

Stabilirea puturilor s’a facut prin metoadele or-
dinare, patrundéndu-se prin tuburile de 0™,80 dia-
metru pand la cota necesard, se introduce partea
gauritd de o™,70 diametru exterior, s$i pe urmd
se ridicd tuburile de 4™,60 pentru a ldsa libera
infiltratiunile apei in puturi.

Costul tota] se ridicd la 250,000 lei si distribuit
dupd cum urmeaza:

1) Cladirea. . . . . .

2) 3 pompe centrifuge de 66/, litri
pe secunda cu casa de aer, tuburile as-
pirante, ;ompa de aer etc.

3) 3 motori electrici cu curenti al-
ternativi trifasici de 3600 volti, 42 pe-
rioade, 820 invartituri, 72 cai putere
cu toate accesoriile

4) Grue .o .

5) Motor electric de 4 cai putere.

6) Quadrul principal de sosire al
conductelor electrice, transformatorul
si instalatiunea luminei electrica

7) 6 puturi, 12,500 lei fie-care .

8) Tuburile aspirante de 300%™/,
soom. . . . . . . . . .

9) Tuburile de racordare cu reteaua
existentd. . .

Total.

25 000 lei

45,000 «

26,000 <
3,000 «
1.000 «

5,000 «
75,000 «

15,000 «

55,000 «
250,000 lei

Bucuresci, 8 Februarie 1903.

Nicolae G. Costinescu.
Inginer hydraulic,



EXPLOATAREA MASIVELOR PUTERNIGE DE SARE GEMA DIN ROMANIA

DE

INGINER, G. HANOUTZ.

(Urmare 1)

Exploatarea masivului din Tg.-Ocna.

Indicatiuni geologice generale asupra masivelor
de sare din Romania precum vérsta, formatiunea
situatiunea etc. etc... au fost consemnate de curdnd
si in limitele lor generale, in remarcabila lucrare
«Studiul formatiunei salifere din Roménia ?)» de
D. D. L. Mrazec profesor universitar si Teisseyre.
Insd conturul exact al masivelor, volumul lor, re-
partitia diferitelor calitdti de sare in interiorul lor,
geologia detaliatd a regiunei masivelor, tectonica
lor, etc. etc, sunt aproape necunoscute si in ori
ce cas datele obtinute insuficiente chiar pentru
masivele in exploatare.

Cunostinta lor e insd absolut indispensabila
pentru o continuare rationald si ma! cu seama
economicd si prudentd a exploatirilor presente si
viitoare.

Necunostinta acestor date a fost pana astazi
causa mai muiltor neajunsuri si chiar unor lucriri
nenovocite. Ar fi de dorit ca pe viitor si se pro-
cedeze cu o mai mare bdgare de seami in exe-
cutarca unor lucrdri’ atit de importante procedan-
du-le cu studii si lucréri de explorare indispensabile
pentru bunul mers al exploatdrilor actuale.

La Tg.-Ocna, precum si la cele-I'alte masive in
exploatare, chiar limitele masivului sunt necunos-
cute. Putinele date ce posedam astazi au fost do-
bandite gratie lucrdrilor de exploatare cari din
nefericire au servit tot o data si de lucrari de ex-
plorare. Ca si pentru ocnele vechi lucririle recente

1} A se vedea Buletinul Societitel Politecnice No. 6—r12 1902
3 Editia Monitorului intereselor petroliferc.

au fost condase intr'un noroc si in necunoscutul,
cdutdnd, in urma accidentelor cari n’au lipsit a
se produce, a se remedia cu mari sacrificii erorile
acestui mod de procedare, condamnabil din toate
punctele de vedere.

Chiar astédzi exploatarea actuald de la Tg.-Ocna
inainteazd numai in adincime fird mdicar a se sti
puterea masivului in acel punct, si cu toate ca,
circumstanta agravantd, lucrdrile de deschidere
ale galeriei West (Carol) au atins limita masivu-
lui, descoperind ast-fel spinarea sirei care se a-
fund4 brusc in adincime intt’o dirctie uecunoscuts,

Dacd puterea (adancimea) masivului e necunos-
cutd pind astdzi chiar in limitele exploatdrei ac-
tuale, incd mai putir se cunosc dimensiunile cele-
I'alte : lirgimea masivului si lungimea lui; ast-fel
in casul unei nevoe de a se da o extensiune maj
mare a lucrarilor in scop de a se obtine sare de
o calitate cerutd s’ar risca repetarea greselilor din
trecut nici un studiu ne find ficut in aceasti pri-
vinta.

Exploatarea sdrei fu masivul din Tg.-Ocna, a
cirei origina se perde in vechime, s’a continuat
treptat, treptat, pand in 1870 prin o retea de ocne
conice, sau in forma de clopot, situate una langa
alta. (Vedi plansa No. 1).

Regiunea exploatatd se intinde de la sediul ex-
ploatdrei actuale pand in orasul Tg.-Ocna si e li-
mitatd in spre orasul de linia ferata Tg.-Ocna-Co-
manesti $i din Valea Vilcicai ce are o diroctie
N.E, S. V.

Ea se recunoasce foarte usor gratie enormelor
depresiuni produse in urma prabusirilor succesive



ale suprafetei si a existentei de lacuri sarate, cari
nu constitue precum am expus ‘mai sus !) de cat
urmarile vechei metoade de exploatare.

’e acea regiune se pot releva urmele a peste
20 ocne vechi din care cele mai recente, care au
fost exploatate in veacurile al 18-lea si al 19-lea
si care nu s’au prabusit pand acum, gratie mésu-
rilor de intretinere ce s’au luat, sunt: grupa for-
matd din Ocna tdlhari si Ocna cu Brad; Ocna
Sf. Niculae si Ocna Sf. Gheorghe patrunse una
in alta si formand grupa Ocnelor unite si in fine
Ocnita Sf. Constantin, care este coprinsd in ex-
ploatarea actuala

Ocna Télhari si Ocna cu Brad pétrunse una in
alta formau o grupa distincta ce comunicd cu
grupa Ocnele unite printr'o banchetd de sare de
10 metri indltime si 25 grosime pdrdsite intre
Ocna cu Brad si Ocna Sf, Gheorghe.

Grupa Ocnelor unite era separatd de Ocnita la
adidncimea de 108 m. printr’'un masiv de aproxi-
mativ 20 metri grosime.

Astid-di grupa 1-a e cu greu accesibild ; pntu-
rile ocnelor sunt strdmbate si deviate de verticale
cu desavirsire, din causa miscdrilor ce s'au produs
in urma prabusirei ocnelor invecinate, iar golurile
lor -constituesc niste reservorii imense de apa.

Grupa ocnelor unite este inca accesibild. Ele
sunt- de forma unui clopot mai mult sau mai putin
regulat, avénd base. eliptice.

Dimensiunile lor sunt 2) urmaétoarele :

Ocna" Sf: Nicuiae : adancime totald. 103 m
diamtetrul basei . . . . . . 60 m.

- Ocna Sf. Gheorghe: adancime totald. 108 m
diametrul basei — 62 m.

La acea adancime basa Ocnei Sf Gheorghe

ntra in basa Ocnei Sf. Niculae cu 27 metri.

Ast-fel basa comuna avea o suprafatd totald de
:dere de aproximativ 4700 m. p.

Aceasta grupd de ocne era deservitd printr'o
scard foarte contusionatd, numitd sistematicd, care
satrunde in Ocna Sf. Niculae si din ea trece in
Ocna Sf. Gheorghe.

Ocnita Sf. Constantin de forma unui clopot are
in diametru max. de circa 62 metri si o adan-
sime de aproximativ 59 metri. De la acea adéan-

1) B. 8. P. No. din
?) Raportul D-lui Inginer Frnnzi, delegatul Ministerului L. P,
lin 12 Martie 1803.
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cime ea fiind coprinsd in cimpul actual de ex-
ploatare si fiind situata la intersectiunea galeriilor
Carol si Negri, diametrul basei s’a micsorat dan-
du-i-se dimensiunile galeriilor ce se intretae in ea.

Extractia sirei atdt din grupa Ocnelor unite cat
si din Ocnita se fiacea cu ajutorul manegiiler de
cai (crivace) instalate d’asupra puturilor acestor
Ocne.

In 1870 incepandu-se lucrdrile de strdpungere
ale galeriilor actuale, sarea provenind de la aceste
lucrdri se extrdgea tot prin puturile Ocnitei Sf.
Constantin pana in 1874, cand s’a instalat prima
masind de extractie cu aburi d’asupra unui din
‘puturile Ocnelor unite.

Se stripunge atunci masivul de sare ce separd
Ocnele unite de Ocnita printr'un tunel de circa
25 metri lungime, care pleacd din nivelul d’atunci
de exploatare al Ocnitei si era inclinat spre Oc-
nele unite, si se instaleazd intr’énsul un plan au-
tomator in scop de a transporta in Ocnele unite
sarea provenind din galeriile actuale si din Ocnita
Sf. Constantin.

Din Ocnelc unite sarea era extrasd cu ajutorul
masinei de extractie.

In 1875 inceteazi taerea sirei in Ocnele Unite
si se contracteazd in Ocnita si noile galerii, sarea
insd continud a fi extrasd pe aceiasi cale pana
in August 1881.

La acea datd masivul de sare ce separd grupa
Ocnelor unite de grupa Ocnei cu Brad cedeaza
sub actiunea disolvantd si presiunea exercitatd
asupra lui de apele acumulate in grupa Ocnei cu
Brad si intregul camp de exploatare, inclusiv noile
galerii sunt inundate.

Se stabileste ast-fel o comunicatie intre seria
intreaga a vechilor exploatari subterane si galeriile
actuale prin grupa Ocnei cu Brad, grupa Ocnelor
unite si Ocnita Sf. Constantin.

In virtutea legei vaselor comunicante peste
100.000 metri cubi de api se revarsi pe cAmpul
de exploatare atingénd in Ocnele unite circa 20
metri adancime, iar in Ocnita si galeriile actuale,
a caror nivel era mai sus, aprox. 2 metri. Urma-
rile acestui accident au fost foarte grave.’

Vom vedea mai departe mésurile ce s'au luat
pentru indreptarea acelei stari nenorocite si lu-
cririle costisitoare ce s'au executat in acest scop.

In ori-ce cas grupa Ocnelor unite se parasesce



definitiv dupd ce se rambleazd in parte cu peste
200.000 m. Cc. pamint ce s’a turnat in ea, ridi-
cand ast-fel nivelul golului cu 30 metri si astupand
comunicatia cu grupa Ocnei cu Brad.

Masina de- extractie se demonteazd si e scoasd
din serviciu abia dupd 7 ani de functionare, re-
venindu-se la vechiul sistem de extractie, ce se
ficea cu ajutorul crivacelor instalate d’asupra pu-
turilor Ocnitei.

De la 1881 se urmeaza ast-fel pAna in Octom-
bre 1891 cind actuala masind de extractie ins-
talatd d’asupra noului put de extrctaie incepe a
functiona.

‘In acest interval, linia Adjud-Tg.-Ocna fiind ter-
minati, puturile de extractie se leagé in anul 1885
cu gara Tg..Ocnei, distantd de 2200 metri, cu
ajutorul unui drum de.fer aerian, care a functio-
nat. pAnd in Noembre anul 1896
. La acea data, actualul tunel (galerie a travers
banc) ce pleacd din interiorul ‘minei si debuseaza
in Valea Valcica, fiind pus in legatura cu linia fe-
ratd Tg.-Ocna-Comadnesti, printr’o ramura speciald
de 800 metri lungime ce pleaca din Halta Salina,
extractia sarei se face prin ridicarea vagonetelor
numai pand la nivelul tunelului si transportul lor,
tot prin acest tunel, pana la vagoanele C. F. R.
Tot in 1896.se muta Administratia Salinei la extre-
mitatea tunelului parasindu-se instalatiunile din deal.

In scurta expunere de mai sus am cdutat sa
resumam seria lucrdrilor si instalatiunilor, foarte
importante. si costisitoare, ce s'au facut pentru ex-
ploatarea. masivului din Tg.-Ocna in decurs de
circa 25 ani adica de la anul 1870, cAnd s'au in-
ceput lucrdrile de stripungere ale galeriilor ac-
tuale de exploatare, si pind in anul 1895 cand
aceasta erd -de lucrdri s'a terminat prin legdrea
campului de exploatare cu lieia C. F. R. Urmand
ordinea chronologici, vom examina in treacit con-
ditiunile in care s'au executat aceste lucriri si
anume :

1870. Deschiderea galeriilor actuale de ex-
ploatare.

1874 *Instalatia primei masini de extractie si
strdpungerea tunelului de comunicatie -intre - oc-
nele unite si Ocnita Sf. Constantin.

1881.. Inundatia cAmpului de exploatare. Pom-
parea apelor si lucririle de .consolidare ce s'au
efectuat in urma.
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1885. Instalatia drumului de fer aerian.

1891. Strapungerea bu;ului actual de extractie
si instalarea a 2 masini de extractie.

Stripungerea tunelului actual (Galerie a travers
banc).

1895. Legarea tunelului cu linia C. F. R. si

Constructiunile din gura tunelului.

Deschiderea galeriilor actuale de exploatare.

Proectul initial de la 1870 prevedea deschide-
rea unei reteli de galerii, perpendiculare una pe
alta, avénd respectiv directiunile N. S. si E. W,
pornind de la Ocnita Sf. Constantin si urménd sd
circonscrie’ grupa Ocnelor Unite si Ocnita.

In urma insd a mai multor accidente ulterioare
s’a renuntat la prelungirea galeriilor in directiunea
vechilor exploatéri, proectul executindu-se numai
in ceea ce privesce galeriile actuale, reducindu-se
in parte si largimile lor; propuse a fi: pentru
grupa galeriilor avénd directiunea N. S. de 62
metri, iar pentru grupa galeriilor avénd directiu-
nea E. W. de 67 metri, si urménd sa circonscrie
un stalp de susiinere a suprafetei de 40 m. pe
50 metri.

Proectul initial prevedea de asemenea condu-
cerea peretilor inclinati, sub un unghiu de 45° si
o adédncime totald de 170 metri socotiti de la
suprafata.

Din causa circumstantelor locale datele de mai
sus s'au modificat treptat cu inaintarea lucrdrilor,
est-fel in cat actualmente cele 4 galerii de ex-
ploatare si anume: Carol si Candescu avénd di-
rectia N. N., Negri si Stefan-cel-Mare avénd di-
rectia E. W., circonscriu un stalp de 71 metri pe
55.50 metri cdpdtdnd in definitiv {vedi plansa 1)
dimensiunele ardtate in tabloul de mai jos:

¢

o o  |Dimensiunlle tu- | 4 &
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Candescu 14040 3 f|2,5o 45°
. i
Negri. 165(34,50| 4 {13 45°
Stefan-cel-Mare. 144(37,50{ 3 !IO 45°
?




Ca mod de executare lucririle de deschidere
a acestor galerii au ldsat foarte mult de dorit prin
faptul cd ele au fost conduse fdrd cea mai mica
precautiune si fira prevederi pentru viitor.

Ast-fel, in primul rnd, vedem ca noile galerii
au fost pornite din Ocnita Sf. Constantin si au
fost puse in comunicatie permanentd cu intreaga
retea a vechilor exploatdri pdrasite, in majoritate
necunoscute, cari constitueau si constituesc un
sediu permanent pe pericole: o spada lui Damocles
pentra exploatatorul.

Experienta trecutului impunea, cu toate aceste,
pardsivrea unui masiv de dimensiuni suficiente pentru
a isola cu desavirsire noul caimp de exploatare si
a 'l pune la addpostul ori-cirei surprize.

Consecinta inevitabild acestei nepriceperi a fost
inundatia de la 1881 si urmdrile ei desastroase-

[n al doilea rand lipsa precautiunilor celor mai
elementare in inaintarea lucrarilor a compromis nu
mai putin siguranta campului de exploatare.

Intr’'adevér inamicul principal al exploatirilor
subterane de sare gema e incontestabil apa. E
poate slngurul element in contra ciruia exploa-
tatorul luptd, daca nu fird succes, in ori-ce cas
cu cea mai mare greutate.

Lucra dealtminterea care se explici, a priori
si foarte natural, prin faptul ci o dati ce apa a
ajuns in contactul sdrei ori-ce lucrare menitd a
se opune iruperei acestui element, nu poate fi de
cAt provisorie si de o duratd foarte limitata, avénd
in vedere cd aceastd lucrare trebue sa se spri-
jine pe sare, care va fi disclvatd cu atat mai lesne
cu cat apa va fi mai dulce si se va reinoi mai des.

Ast-fel preocupatiunea de cipetenie a unui ex-
ploatator de sare e de a evita prin toate mijloa-
cele, cd lucrdrile din interiorul unui masiv sa vie
in contact cu apele din exterior. Cat timp el va
lisa o camasd de sare protectoare, intre lucri-
rile si limita masivolui, e sigur cd va fi la adi-
postul ori-cdrui accident datorit apelor.

Prin urmare in executarea unei lucrari, el se va
asigura cad nu va esi din masivul, cd nu se va
atinge de asa disa cimasd a masivului, inaintAnd
in cutare sau cutare directie.

Va cauta deci a determina, in lipsa de alte date,
cel putin mersul spinidrei sirei in vecinitatea lu-
crirei proectate.

Din nenorocite la Tg.-Ocna, precum si la cele-

l'alte Saline, nici aceastd din urmi mésura de pru-
denta n’a fost respectata.

Ast-fel galeria Carol, ce s'a pornit, precum am
spus mai sus, de la Ocnita Sf. Constantin cu o
directie S. N. a atins cu piretele ei West, limita
masivului de sare a carui spinare se afunda brusc
in adancime.

Consecinta acestei grave imprudente a fost ci
o portiune din acest parete s’a surpat in Ocnita
Sf. Constantin, producénd o sparturd de 18 metri
lungime si 13 metri indltime.

Urmdrile acestui accident, intamplat la 26 Oc-
tombre 1878, ar fi fost fard leac si de sigur fa-
tale pentru existenta salinei Tg.-Ocna dacd, prin
acea spdarturd, s'ar fi scurs ape in interiorul- Sa-
linei, precum s’a intdmplet in conditiuni identice
si putin mai tarziu, la Salina Doftana din Prahova
unde s'a lucrat cu o egald nebagare de seamad.

Norocul conducitorilor nepriceputi acelor lucrari
a fost absenta complectd de ape subterané in acea
directiune, ast-fel ci prin spédrturd nu s’au scurs
in interiorul minei de cit céte-va sute metri cubi
de pamant.

Paguba materiald a fost insd simtitoare de oare
ce a trebuit sa se extragd paméantul ce s'a scurs
in mind si ¢a se astupe spartura.

In acest scop s'a executat un sextuplu parapet
de lemn de peste 40 metri lungime si 15 metri
inaltime, format de 6 randuri de pareti laterali,
la 2 metri distantd unul de altul si avénd golu-
rile dintre ei umplute cu sare marunti. '

S'a cdutat ast-fel a se inlocui cidmasa de sare,
care din nepricepere a tost gauriti in acel punct.

In urma acestui accident lirgimea galerii Carol
a fost redusi de la 62 metri, cum a- fost proec:
tatd de la inceput, la 27.30 metri, incepand ver.
ticalitatea perctelui ei West la 13- metri distanta
de la tavan.

De asemenea largimea galerii Negri, proectata
a fi'de 67 metri, din causa vecinititei vechilor
exploatdri, s’a redus la 34,50 metri incepand ver-
ticalitatea peretelui Sud la 14 metri de la tavan,

Galeria Carol (N. S.) limitatd deja in directia S.
de vecindtatea vechilor exploatiri a fost de ase-
menea limitatd in directiua opusd N. de un te-
ribil accident de o altd naturi se a avut loc in
ziva de 9 Mai 1873.

D-l M. Drédghiceanu fost p'atuncea inspector al



Salinelor descrie ast-fel acest accident ) :

«Teribilul accident din 9 Mai 1873 ce a avut loc
«la aceasta Salinid (Tg.-Ocna), ficind mai multe
«victiuni intre lucrdtorii a imprdstiat spaima in toata
«populatiunea acestei Urbe.

«In citata zi pe la orele 11 si jumétate, imediat
«dupd practicarea abatagiului unei mase de sare
«prin haloxylina (explosibil), in galeria despre Nord
«care debuseazd la basa Ocnitei, se determin in
«partea inferioard a fruntei de abatagiu si in solul
«galeriei, inaltd abea de 2™ 00, o cripaturd de
«2— 3 cm. prin care incepu a esi cu impetuositate
«si cu suerdturd considerabild gazul inflamabil si
«explosibil cunoscut sub denumirea de grisou. In
«presenta luminarilor aprinse ale ciocdnasilor, gazul
«lua foc si produse o flacdra, insofiti de detona-
«fiuni, in toatd lungimea galeriei d’aproape 140
«metri care dura cate-va ore. Putin cite putin dupi
«aceea flacara se retrase in fundul galeriei unde a
«ars timp de 4 zile.

«Emanatiunile de gaz s’au continuat si in urma
«insd in prea micd cantitate si se observ incd si
«astdzi (1875). Vr'o zece lucritori au cizut victima
«accidentului in momentul exploziunei gazului.

«Céldura desvoltatd de flacdri a fost atit de
«mare cd in apropierea cripaturei, plafonul gale-
«riei a fost rotunzit in forma de bolta si sarea
«adusd intr'o stare de topire ast-fel ca a format
«nigte stalactite pe paretii galeriei si a curs in
«formd de lavd lasind -un sol alunecos ca ghiata,

In resumat, vedem dar, cd Galeria Carol se afla
la extremitatea West al masivului de la Tg.-Ocna
al cdruia spinare se afundd brusc in adincime chiar
lainga peretele W, al acestei galerii, cd e limitatd
spre Sud de seria vechilor exploatari, spre Nord
de o descontinuitate probabildi a masivului, care
ar merita si fle studiata cu deaminuntul.

Tot o datd suprafata de taiere a Ocnitei Sf.
Constantin, care la acel nivel avea un diametru
de circa 62 metri, a 7fo\s\t‘re\dusé,\ limitAndu-se in
directia vechilor exploatiri de piretele Sud al Ga-
leriei Negri si in directia Sparturei de piretele
West al Galeriei Carol.

De notat in treacit slibirea piciorului West al
Galeriei Carol, prin faptul slabei sale grosimi in
sensul horizontal care a mai fost slidbitd de acci-

') Math. Draghiceanu. Studii asupra Salinelor Romane Bucu-
resci 1875,

dentele notate mai sus si de diversele lucrari a:
tunelul, putul de estractie etc. etc.

Galeriile au fost prevédute, pe toatd lungimea
lor si pe ambii peretii tunelurilor initiale, de bal-
coane, destinate la visitarea plafoanelor, cari co-
municd cu solul de exploatare prin intermediarul
unor scari de lemn situate la extremitatile gale-
rillor Negri si Candescu.

Balcoanele sunt de lemn si asezate cu ajutorul
unor grindi de stejar incastrate in stanca printr'o
singurd extremitate.

In Galeria Nedri insd balcoanele de lemn au
fost inlocuite prin coridoare menajate chiar in stdnca
de sare prin modificarea profilului tunelului initial
care afecteazi ast-fel o forma cu totul particulara.

Tavanul fiind boltit la centru si pe o distanta
12 50, la extremitdtile lui s’au tdiat coridoarele g. g.
(Plansa [) avérd 2™.50 indltime de la tavan 1™.30
lirgime si 1™.50 distanta pana la peretii inclinati.
Coridoarele gg. sunt de un aspect foarte frumos
sunt insa foarte costisitoare, find dat ci nu se
pot lucra de cat cu maéna, iar peretii lor mai tre-
buind maij in urma a fi cioplite intr'un mod in-

grijit.

Randamentul exploatirei din Tg.-Ocna.

Sa considerdm elementul de quadrilaj constituit
prin stilpul central de sustinere, a cédrui dimen-
siuni sunt de circa 71™X55™ si galeriile Stefan-
cel-Mare si Cindescu avénd respectiv ca largimi
37 si 40 metri. (Vedi plansa).

Grosimea medie a masivului de protectie fiind
de aproximativ 40 metri ear adancimea galeriilor
fiind proectatd a fi de 100 metri, randamentul
mediu la- acea adancime va fi:

100
" 100440"
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Procedand la fel pentru cele-lI'alte galerii vom
vedea cd in medie randamentul va atinge aproxi-
matif 0,40 adica cd s'ar extrage 40°/, din materie
utild pardsindu-se 60°/, pentru sustinerea suprafetei.

In realitate insd se paraseste peste 60"/, dacd
se tine cont de volumul masivelor de racordare
a cdror importantd a fost neglijatd in calculul de
mai sus avénd in vedere dimensiunile lor relativ
slabe fatd de adancimea proectata.

Repetdam cd acest randament de circa 40/, nu



va fi atins de cat atunci cind adancimea ¢ a lu-
criarilor de exploatare va atinge 100 metri cit a
fost proectatd. Sa vedem in cas contrariu, care
va fi randamentul pentru ¢ variand intre 10 si 100.

In acest scop vom
egalitatea de mai sus

avea iniocuind, succesiv, in

100

=—— Xo,6,
100440
¢ prin valori succesive ca
10 20 30 40 50 vo 70 80 o,

R=~l-><o.6; i><o_6; i’/‘<o,6; ! Xo,0; i><o,6; 3 Xo,6; ! .\’0,6;-2—Xo,6;—9—o,6
5 3 7 2 9 5 I 3 13

siR=o0,12;0,2; 0,25, 0,3; 0,33; 0,36; 0.38; ©.45;

In casul special pentru ¢=21=adancimea ac-
tuala, vedem ca randamentul R=0,20, fara a se
tine cont de masinele de racordare.

0,40,

Dupa dimensiunile galeriilor (vezi plansa 1)
vedem ca suprafata totald de exploatare e de circa
14.000 m. p.

Greutatea specificd a sdrei gemme variand intre
2,12 si 2,22 si in medie fiind de 2,15, vedem ci
un metru cub de sare cantareste aprox. 2.150 kgm.
Prin urmare pentru fie-care metru de inaintare in
adancime a lucririlor de exploatare se extrage
circar 30.000 tone.

Extractia anuali a Salinei Tg.-Ocna fiind de

aprox. 24,000 de tone, resulta ca nivelul de
exploatare se adanceste in medie cu 0,80 pe an.

Extractia se face cu ajutorul unei masini cu
vapori de circa 50 cai putere asezate d’asupra ac-
tualului put de extractie (vezi plansa I).

Vagonetele sunt ridicate cu circa & m. adica
de la nivelul de exploatare la nivelul tuneluluj
(galerie a travers banc) unde se formeazi trenurl
de 10--15 asemenea vagonete. De aci trenurile
sunt conduse la exterior de o micd locomotiva
care functioneazd pe o lungime de circa 1000 metri
786™ fiind numai lungimea tunelului.

Ast-fel vagonetele, dupd ce trec pe tablierele
cautdrelor spre a li se lua greutatea, sunt conduse
sau la magasia de sare sau chiar Janga vagoanele
C. F. R.in care se transbordad sarea destinatd de-
positelor judetene sau exportului.

Vagonetele circald pe o linie de 0,90 largime
sl au o capacitate de circa jumétate metru cub.

Sinele au o greutate de 7 kg. pe m. c. pentru
liniile din interiorul minei si de 14 pentru lunile
din tunel si exterior.

Aerajul Salinei e asigurat prin putul actual de
extractie si tunelul precum si de puturile Ocnitei
Sf. Constantin.

(va urma)
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Membrilor Societéat

LISTA

11
PE ANUL 19083.

Politecnice

Observatiuni

E . Data admiteril o . . . . ‘ )
g Numele si Pronumele s o Titlurile si Pozitiunea actuald a membrilor | ADRESA
. ocietate . .
4 ‘5 i
e e s e — i
1| & burel I. -3 Dec. 189s|Inginer, sef de sectie, serv. L, C. F. R.|Berlad
2| Abramovici Nathan .| 15 Dec. 1891| [nginer, sef de divizie in serv. L, C. F. R.||Galati
3| Alexandrini Ootav. .1 Dec. 1896|Inginer, sef de sectie serv. L, C. F. R.| Botosani
4| Alimdnegteanu C. . .| 19 Sept. 1892|Inginer de mine Buc., str. Doamnii, 27
i .
5| Anastasesou-Ioneti M 28 lan. 1893|Inginer de mine Buc., str. Gramond, 12
6| Andronesou N. |'s  Dec. 1899 Ing., seful serv. technic al Jud. Tutova | Bérlad
7| Angell August 's  Apr. 188gjInginer, sef al arsenalului Armatii Buc., str, Principat.-Unite, 24|
8' Antofiloiu Al.. "2 Febr. 1899|Inginer, sef de sectie, serv. L, C. F. R. Cildrasi
9|Antonescu Gr. .27 Mai 1893| Inginer, inspector de exploatare C.F. R.||Craiova, str. Unirea, 17
I0|Antonesou P. . . 515 Mai 1884| Inginer-sef, insp. de exploatare, C. F. R.| Pitesti, insp. Il exploatare
Il} Antoniu Al . ;7 Martie 1884 Ing.-sef, sef de divizie in serv; L, C. F. R. || [asi-
12 Antoniu $t.. .'10 Tan. 1886 Inginer-sef, sub-sef al serviciului de ex-| ”
ploatare, C F. R, Buc., str. Berzii, 75 |
T | Apostolescu 1. . ‘
13| Apostoleanu V. . .[i7 Oct. 1888 Licentiat in stiintele fizice (Focsani I
I4) Apostoliu I. . . . |3 Dec. 1882Inginer-sef, seful circomscriptil X de po-
’1 duri si sosele Tasi
T | Arbens Ernest . ‘ |
15/(Arbore I. .1 16 Febr. 1804||Inginer, seful serviciului technic al ju—:
detului Vaslui. Vaslui
| .
16]| Arghiresou €.. .3 Apr. 1804||Inginer, antreprenor de lucrdri publice| Craiova,str.Regeluiloanitiii,9
17/ Arghirescu Gh. . .||3 Dec. 1900 Licentiat in stiintele-fisico-chimice, pro- |
! fesor de geografie, director al liceu-
lui Mihai Viteazu. Buc., Liceul Mihai Viteazu
i Argintoianu V. !
18| Arnou Emile L. . .lI Tunie 1894‘ Inginer, sef de serv. la Ef. sp. civ. Buc., str. Berzii, 100
19] Arsenescu Aurelian. . 12 Ian. 1903||Ing., Dirigintele serv. atelierelor si con- |
i struct. de cladiri din Dir. gen. a Postelor

'Buc., str. lancului, 34 |

i Decedat in 1897,‘
I

Decedat in 1900

Decedat in 1897



22

0
E Data admiterii . . )5
g Numele I Pronumele Soomiat Titlurile i Pozltlunea actuald a membrllor ADRESA Observatlunl
zo. ocietate
20| Agsan B. G. |7 Tan. 1890 ||Inginer mecanic Buc., str. Rotari No. 1
21/ Bacalu I. -||[16 Febr. 1894 Inginer-sef, pensionar Piatra Neamtu
T || Badulescu M. Decedat in 1897
22|Badesou F. Al 5 Apr. 1889|Inginer, diriginte al porturilor Calirasi
pana la Tulcea Galati, str. Mihai Bravul, 25
23| Balulesco I -|[3 Mart. 1888 Inginer, inspector general, seful servi-
ciului de Intretinere C. F. R. Buc. str. Dreaptd No. 11
24/ Baluleson Romulus .| 3 Apr. 1894|Inginer-sef, de divizie la serv. poduri-|
’ lor C.F.R. | Buc. Calea Victoriei. 124
25| Balaban Emil. {21 Febr. 1886| Inginer-sef, Directorul general al Poste-| |
[ lor si Telegrafelor | Buc. str. Romani, 118 i
. ‘ : g ‘ i
t ||Balaban V. | ] Decedat in 1895
26| Balinesou Gh. N. 3 Dec. 1900;‘ Inginer de poduri si sosele si propriet.: Gara Beresci ‘ |
! ;
27| Balteanu Corneliu . .| 15 Dec 1891/ [nginer, sef de sectie la serv. L., C.F. R.E; Buc. str. Alexe Marin, 8 I
28| Balg Gh. . 19 Sept. 1892, Inginer ‘ ! Buc. str. Dionisie, 2 ‘
29| Bénescu D. . -l12 Ian, 1891 i'Inginer, seful serv. technic al jude'guluii; !
| . Constanta 'Constanta
30|Barberis Iosif 13 Apr. 1894 ||Inginer, serviciul I., C.F. R. E!Gara Botosani
T || Basilescu Anghel . i I ecedat in 1895
31|Bagay C. . 2 Oct. 1891 ||Inginer, seful serv. tech. al jud. Botosani | Botosani
32/ Bejan Gr. -6 Mai 1897 | Inginer esi
33|Beleg Aurel. -131 Dec. 1882 | Inginer-sef in serv. central de poduri|
si sosele /Buc. str. Toamnei, 9 bis
34| Belolanu Gh. 8 . . .|fondator . Inginer-sef, pensionar | Bacai
35/ Berleson AL C. . . .7 TJan. 1890 ||Inginer la circum. de poduri si sosele | Tecuci
36(Bernard Al .| fondator 'Doctor in chimie ‘Buc. str. Olari, 7
37|Bolan Ootav |6 Dec. 1898| Maior de genitl ‘Buc. str. Furiilor, 16
|
38| Borg I Lascar {2 Tlunie 1902||Licentiat in stiinte -Com. Plopana, jud. Tutova
39 Botez Th. I - 16 Febr. 1894/ Inginer, antreprenor ‘Buc. str. 11 lunie, 67
40| Brdesou Ernest . . .| 31 Dec. 1882/ Inginer-sef, directorul esploatirei cari-|
midariel de la Ciurea, C. F. R, |lasi, str. Toma Cosma, 7
t || Braned Camil . ; Decedat in 189
41| Bratiganu Al P. -116 Febr, 1894 Inginer |Craiova, str. Ghica Vodi
42| Britianu C. I. C. -l19 Sept. 1892 Inginer de mine |Buc. str, I. C. Britianu, 22
43| Bratianu I I C. |7 Tan. 1800 [Inginer, Ministru al Afacerilor streine ;Buc. idem
44| Bratlanu V. I. . .} 19 Sept. 1892| Inginer ‘Buc. idem.
T || Britians Dan . | |Decedat in 18%
< \
45||Bratianu C. -3 Dec. 1900|General, seful Institutului geografic {Buc. str Scaune, 7
46 Britesou 1. N. -2 Iunie 1902|Inginer in Administratia centrald a te-)
legrafelor s telefoanelor | Buc. str. Cometa, 9
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5 Data admiteril " ' i J .
= Numele $i Pronumele in Titlurlle sl Pozitiunea actuald a membrilor ADRESA | Observatiuni
© Societate ! ! !
52 |
[
+ | Buchholser Andrei . | Decedat in 1888
+ || Bucaty Gustav . ! i Decedat in 1902
47/|Budigteanu P. C. .| 16 Febr. 1894l Inginer, dirigintele circ. Il a porturilor‘! ‘
dunirene | Giurgiu
48(Bujoiu Ilie. . -|7 Tan. 1890 |Inginer, Dir. scoalei de arte si meserii| Buc., str. Polizu, 7 }
49|Burchi Vietor. -|'3 Apr. 1894 |Inginer, sef de sectie la serv. L, C. F. R.| Ploesti [
50| Burghelea Theodor L T Inginer, sef de sectie la serv. L, C. F. Rl Iasi '
51| Busuioe C. . I's Dec. 1899 | Inginer in serv. A, C. F. R. Gara de Nord J;
l i
SZ‘Calleya Ooctav » » . ||Architect si antreprenor IC. Lung
53| Calinescu D. P. . /|7 Oct. 1888 | Inginer |Craiova
.i. Caluda P. M. . ! Decedat in 1900
54/ Cananau Titus 16 Febr. 18094/ Inginer | Buc. Calea Mosilor, 196
T | Cantacuzino Gh. C. . Decedat in 1898
55/ Cantacuzino I. Gh. .| fondator Inginer, intreprindator de lucrir. publice | Cilimanesti, (Valcea) Fost Pregedinte
1 Soointatit
56| Cantemir Al . ‘|3 Apr. 1894 |Inginer, sub-inspector de trac., C. F. R.||Buc., str. Sf. Voevozi, 3 ol Socletifi
57| Cantuniari N. Gh. . .3 Dec. 1895 |Inginer, serviciul T, C. F. R. Buc., Gara de Nord
58| Cantuniari Pavel Gh.| 16 Febr. 1894| Inginer, seful circ. IV de poduri si sosele | Constanta
59| Capriel Dioran |1 Dec. 1896 |Inginer | Buc., Gara Filaret
60| Capriel I -|l5 Dec. 1899 |Inginer in serv. L, C. F. R. Buc., Gara Filaret
61| Caracostea Gh. . -3 Martie 1888|Inginer sef, Administratorul Docurilor
' din Briila | Braila
T | Carcatecni N, | ?
! Decedat in 1902
62| Carissi I. -||7 Noem. 1893|Ing., sef de biurou sp. in serv. A, C. F. R.| Buc., str. Armas, 8
63| Carp Gh. . -|'3 Dec. 1895 |/Inginer, inspectorul navigatiunei fluviale !
roméne | Galati — Bursa
! .
64| Carp V. -| 2 Febr. 1899 | Ing , sub-inspector de tractiune C. F. R.| Gara Iasi
65| Casimir Gh. -l 14 Ian. 1888 |Ing.-sef, sub-director al serviciului pentru
constructiunea portului Constanta Buc, str. Piata Amzii, 3
66| Casseti Tosif . | T Dec. 1896 |Ing., serv. de ateliere si tractiune C. F. R.| Atelierele C. I. R. Pascani
67]|Catz Jaques I Inginer industrial Buc., str. Popa-Rusu, 36 !
68| Ceicovsohi Eugen I. .|| 16 Febr. 1894| Ing., atasat la circ. VII de poduri i ’$ss\el% Bacii |
69| Cepesou D. . -||3 Febr. 1884 |Inginer pensionar / Buc., str. Parfumului, 3
70| Cerchez Gr. .| fondator Ing..-sef, profesor la scoala de podusi si |
sosele sila scéla de architectury Buc., calea Victorii, 179
71| Cherchez Christod. N sPec 1893 |Ing.,-sef de sectie in serv. Ln, C. F. R.|Buc., str. Silciilor, 24 ‘
72| Cerchez N. - -|fondator | Ing., prof. la scéla de poduri si sosele||Buc., str. Mercur, 4 ;
1 || Cerndisianu N. A. ! Decedat in ‘18993
73| Cetitlanu $t. . |

{Cestann D. .

‘12 Ian. 1891

Inginer

Buc., str. Popa-Soare, 8

!
Decedat in 1898
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§ [ .  Data admiteril | . | ‘ o
& |  Numele Si Pronumele in * Titlurlle si Pozitiunea actuald a membrilor ADRESA , Observatiuni
. - Societate - ‘
Z J,' o ‘.\1
74;}Gezia.nu N. St. |21 Febr. 1886| Diplomat al scdélei de agriculturd din |
! Grignon, fost insp. domenial Buc., str."Clementet, 7
75;icheoaig Al |l5 Dec. 1893 [Inginer, sef de sectie, serv. L, C. F. R.||Iast
76| Cihriac Arghir . .31 Dec. 1882|/Ing.-sef, scful circ. Il de poduri si sosele|| Pitesti
77iichirnov Gh. .|| 16 Febr. 1894 Prof.lla scéla <'ie poquri si sosele si la .
i scola de arhitectursd Buc,, str. Polizu, 2
783i0hiru c . 13 Apr. 1883 [Inginer-sef, Prefect al Jud. Dambovita || Tirgoviste
791i01hodariu C. .11 Dec. 1896 | Inginer serv. E, C. F. R. | Buc, serv. E, gara de Nord'
80, Ciocalteu P. .I|9 Martie 18961 Ing., in serv. studiilor si constr. (M. L P.}||Buc., str. sf. Constantin, 19
813h0ioculesou N. .||s Apr. 1886 |/Ing. la Regia Monop. Statului Bur., str. Clopotarii nof, 52!:
82| Ciresanu D. 14 Ian. 1888 | Ing., seful serviciul. tecnic al Jud. Dolj 5Craiova \
+ | Cimescu M. ‘ Decedat in 1899
83‘00311'15- I. .| 2 Febr. 1899 || Directorul serv. maritim rom. C. I¥, R. }Buc.., calea Dorobantilor, 30
84| Cominescu Cornel. .2 Febr. 1899 |/Ing., in serv. Atelierelor si trac. C. F. R.||Buc., str. Sevastopol, 5
8¢| Constantinesou Apost|| 1 Dec. 1896 |Inginer la constructia port. Constan‘gaiConstan'ga !:
86|Constantinesou N.. .|27 Mai 1803 |/Ing., inspector de tractiune, C. F. R. Pitesti i
87 |Constantinescu Tamnc |7 Dec. 1897 |Inginer in serv. central de pod. si sosele iBuc., str. Dreaptd, 20 |
88| Corban Chiriac . .| 3 Dec. 1895 | Inginer, director si profesor la scoala de|
| meserii din Iaéi lla§i, str. Sardrii
89; Cosmoviei Al .[ 15 Apr. 1901 | Inginer-sef, sub-seful serv. de ate]iere:\lr ,
si tractiune C. F. R. Buc, str. Sf. Voevodi, 3
go|Costea Simion. .|l7 Tan. 1890 |/Inginer la circ. X de poduri si §ose1eé; lasi
o1|Costinesou Silviu . .| 16 Febr. 1894]|Inginer, sef de divizie la Eloria sp. civile ! Buc., str. Sf. Spiridon, 8
92|Cottescu Al J 31 Dec. 1882 ‘Inginer, inspector general, setul serv. deéi .
3 exploatare, C F. R. ‘iBuc., str. Luminii, 23
93% Cratero Al.. '5 Apr. 1889 |Maior de geniu ‘[Buc., str. Popa-Soare, 27
1 | Cratero Efrem . ‘ {‘pecedat in 190
94| Cratero Maximilian .|5 Apr. 1839 |Ing., sef de sect la serv. L, C. F. R.{Pitesti §
gg|Cremer Henri . .8 Tan. 1895 |Ing., sef de sectiune la serv. M. C, F. R.i Buc., str. Buzesti, 40 i;
+ || Christeanu Pascal . ‘ : Decedat fu 1902
g6/| Christescu Vasile . .|5 Dec. 1893 |/Ing., sef de sectie in serv. L, C. F. R.|Buc., str. Fantanii, 48 i }
97| Christodoresou Zamfir|1 Martie 1892 Ing., sel de sectie in serv. 1., C. F. R.} Buc., str. Poloni, 154
08| Christodulo Al I . .| 10 lan. 1886 |Ing., direct. fabricei de ape minerale |Buc., calea 13 Septembre | }
og|Christodulo §t. . .| 16 Febr. 1804 Ing., in serv. central de ﬁoduri si §ose1ei Buc., calea Plevnei, 3. !“ ' ‘
100| Cuou N. Starostesou .||3 Apr. 1883 | Inginer-sef, intreprinderi industria}e | Buc., str. Furtuna, 7 i
1o1] Cutarida N. .10 Tunie 1882||Inginer :R.-Vélcea i

102

103

Dabija N, General.

Daniel Simion.

Danielescu D. N.

.14 Ian. 1888

» » »

Inginer

Inginer-sef, inspector de cxploatare la}
serv. M, C. F. R, ‘

1 Bue., str. Sevastopol

|Buc., str. Mircea-Vodi, 37

!

[ .

'"Decedat in 1884

| |




Numele §i Pronumele

No. curent

Data admiterii
in

Tilurile $i Pozifiunea -actvald a membrilor

ADRESA

Observatiuni

j Societate

I _ L
104 Danielescu I. N. . .13 Febr. 1886 |Inginer-sef, sef de sect. la serv. Ln,C.F. R.
1 | Daniclopol Victor. . ‘
Iosi;Darva.ri D. . g 6 Mai 1897 :,‘Inginer in serviciul A, C. F. R.
106;:Da.videseu Al 114 Tan. 1888 jIng.-§ef, seful serv. tech. al Prim. Capit.
107;:Davidescu C. . ;' 15 Mai 1884 ?‘Ing‘.—§ef, sub-direct. la serv. hidraulic
108 Davidescu Emanoil ‘ 8 lan. 1895 !Ing. in serv. central de poduri si sosele
Iogfnavidescu N. . } 19 lan. 1888 |Ing.-sef, seful circ. II de poduri si $05e1e
II,q:Declny H. {11 Febr. 1903 Ing. direct. gen. al societ&tii industriale

; i Belgo-Romane
111 Demetriade P. [9 Martie 1896;iCépitan de marini
112 Dimitrescu Anghel. .1’11 Ian. 1890 ‘;Ing. sel de sect. in serv. L, C. F. R.
113§3Dithmer Hans. i23 Mai 1886 fInginer antreprenor
1141:‘ Dobrescu Toma . ‘3 Dec. 18gs ! Architect al societitii [3ucure§tii_noi
115“' Don I . .l%fondator " Inginer-sef
116£‘Donioi Panait. 1’ fondator (Pginer. inspector genera! |
Il7i Dragos Radu . "6 Dec. 1898 !lInginer, seful serv. technic Jud. Neamt'u‘
118!1])1-55-“ Th. . tondator ivlngin'cr. inspector general seful serv. a-

‘ telierelor si tractiunei C. F. R.

.17 Dec. 1897 %Jnginer; sub director al scoalei d'e arte

|
“9|"Drogea.nu N. .
i .

T | Duce Gh. I .
1201‘Dufour Jaques
Dumitrescu Al .
122}Dunoa. Gh. .

123 Duperrex Edg.

124 Dugescu C. .

|

125! Emanuel David .
|

i
'|" |\ Ene Petre.
i
|

126

127

Ene Mihail .
Enghel Enric .
128

129/ Eraolide Leon.

130| Eremie D. Tiberiu .

1 | Fagiragsanu N.
i

Erbiceanun Caton Gh. j

17 Nocm. 1893
.17 Noem. 1893
5 Apr. 1889

115 Dec. 1891

’

13 Apr.
113 Apr.
1 Dec.

|12 lan.

1883
1883
1896
1903

./|6 Dec.

1898

[

|

16 Febr. 18943Dr.

si meserii

. 24 Noem. 1891 1]nginer, directorul casei Koerting Freres

'Inginer la docurile din Briila
}Inginer

;Inginer, seful biuroului technic, serviciul
hidraulic, M. L. P.

%Ing. sub-sef de divizie la serv. L, C. F. R.

'

i
in matem., prof. la facult. de sti-
| inte si la scoala de poduri si sosele

Inginer, inspector de tractiune, C. F. R.
Inginer, constructor si senator
Inginer, inspector in serv. N. F. R.

Inginer in Administratia Postelor, Tele-
gratelor si Telefoanelor

Inginer, serv. central de pod. si sosele

Buc., str. Icoanii, 19

Buc., calea Victorii, 191
Buc., str. Progresul, 7
Bue., str. Romulus, 47
Buc., str. Popa Rusu 3

Slatina, str. Vederii, 1

Sulina
Buc., str. Fantanii, 32

Buc., str. Salciilor, 9

1Buc, alea Blanc, 24

Roman

Piatra Neamtu

Buc., str. Polizu, 7

Buc,, str. Lascar Catargi,

Braila

Buc., str. Fantanii, 5

Buc. str. Buzesti, g9

Buzét

Buc., Bul. Elisabeta, 33

Iasi

.| Falticeni

Galati

Buc., str. Popa-Tatu, 30
Buc, str. Mihai-Vodi, ¢

Buc, str. Stavropoleos, §

Buc., str. Stirbei-Vodi, 146:

Buc., str. Barbu Catargi 5

Decedat in 1895

i

;
Membra onorar;
|
{

i
i
|

Decedat in 1899

IDecedat in 1893

i‘Dccedat in 1888



|
146| Galluci Attillo.

147! Galeriu Gh.
148.lGeorg-eaou c .
149|‘Gheorg'hiu 8t..
ISO’Gheraohi C.

1511! Giulini Benigno.
152 Giurescu Hilarie.

i

153
f
154
155]
156
157;
158“ Grant Effingham

Geodini Serafim .

Gogun C.

Golesou Radu.
Gotterau P.
Grama N A.

I 59:. Grecianu Gr. .

.|3 Dec. 1895 JIng diriginte al usinelor hidroelectrice |

' municipale si al instalat. dependinte.

Goldemberg Ludovio.

E ( : Data admiterii ' !
g 1 Numele si Pronumele oo ot Titlurile $I Pozltiunea actuald a membrilor ADRESA Observattuni
S
“ )
!
I31)| Fairon Marcel. .| 12 Ian. 1891 ||Inginer, antreprenor de lucriri publice |Buc., str. Blanc, 51 b.
- o . . Pregedinte ono-
132|Falcolanu $t. . .| fondator General de divizie Buc, str. Lascar Catargi, 4 | rar al Societatir
T Finkelstein Herman . : Decedat in 1897
I33| Filit1 C. Prooope. 15 Apr. 1901 |Inginer la servic. pentru constructiunea .
portului Constanta jBuc., str. Inocentii, 4
I3ﬁ Frank Alfred . .| fondator Inginer antreprenor i Tasi
135/ Prangulea M. . 14 lan. 1888 |Inginer antreprenor | Buc., str. Suvenir, 6
136 Frunzi D. .|| fondator Inginer-in: pector general in retragere ‘;Focs;ani, calea Cotesti, 16 i‘:’ﬁdis%t;e‘ggi
137! Frunza Gh. . .| 3 Martie 1888Ing.-sef, sub-sef de serv. la serv. A,C.F.R. | Buc., str sf. Voivodi, 21
138 Fundétlanu C. o e \ Inginer, sef de sect. in serv. L, C. F. R R.-Vialcea
‘ ! |
B [ ‘
I391iGa.brielesou C. I i[ Iunie 1894 | Inginer al orasului T.-Severin T. Severin
T i[ Gabrielescu Gh. ; i Decedat in 1888
I40i Gabrielescu N. |13 Martie 1888 Architect iBuc, Bul. Carol, 14
I4I!|Ga,brielesou N. L .}30 Dec. 1884 | Inginer Targoviste
I421iGa.bunea, C. .22 Mai 1890 | Ing. in serv. de studiisi const. (M. L. P.) | Buc., str. Silciilor. 29 F‘;itsﬂﬁ‘fﬁfg;{i‘f"r
143% Gafencu Al .|| fondator éInginer-inspector general Zurich, Zirichbergstrasse 27 roir?:r:l %f;mcii
144;. Galcu M. N. .| 16 Febr. 1894l Ing in serv. central de pod. si sos.M.L.P. |Buc., str. Basarabilor, 31 tetul?;ti?fmie'
145i Gallea N. .28 Tan. 1882 “Ing sef sub-sef de serv. la'serv. L, CF.R. |Buc,, str. Popa-Tatu, 18

Buc., Uzina Hidr., 1 Cotroceni

160
161

Greolanu 8c. .

Griimbaum Leon.

.30 Dec 1884 ‘Ing -sef in serv. de stud. si constr. M.L. P |Buc., str. Minervii, 17
i 24 Ian 1888 ‘lnglner Buc., str. Micsunelele, 9
.l 23 Martie 1886 Ing.-sef,sub-sef de serv. in serv.L. C.F.R. |Buc., str. Fantanii, 111
.|'7 Dec. 1897 !\Inginer la serv. A, C. F. R. jBuc, str. Teilor, 6
.| 16 Febr. 1894i1 Inginer la Frimdria Capitalei Buc., str. Campineanu, 4
.16 Febr. 1894ilngil}er, Dir‘ectqrul chietét,ei tramvaiu- .

lui electric dip Briila Briila
.| fondator ;Inginer pensionar Buc., str. Grivitei, 178

23 Oct. 1892 | Inginer, antreprenor de lucriri publice |Buc, str. Modei, 4

.17 Dec. 1897 :Inginer la Primiria Capitales Buc,; str. Armeneasei, 37
.31 Dec. 1882 Architect | Buc., str. Corabia, 7
.l9 Martie 1896|Inginer in serv. Lucrdrilor noi C. F. R. ||R.-Vilcea
.{ fondator Ing. antrepr. al construct. pod. de peste

riul Olt la Jiblea (Caliminesti) Buc., Bul. Ferdinand, 53
.| 8 lan. 1895 |Inginer la Reg. Monop. Statului Buc., calea Dorobantilor, 9o
.| 12 Iunie 1902 Inginer la serviciul de tractiune C. I. R.!| Buc., calea Grivitei, 80
16 Mai 1897 |Inginer antreprenor

Decedat in 1897
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- {L [\
5 | Data admiterit | o | _
8 Numele sl Pronumele Soom e | Titlurlle si Poziflunea actuald a membrilor ADRESA | Observatiunl
. H Peleld] i i
[=] .
“ l o il \‘ R o 7_’_ . L
162/ Guran C.. .3 Apr. 1883 [Ing.seful serv. technic al judet. Romanati| Caracal .
163|| Guju Viotor. .|[2 Febr. 1899 [ Ing., sub-inspector de tractiune, C. F. R.||Gara Galati
%
164 Haliceanu C. -I5 Dec. 1899 |Inginer in serv. L, C. F. R. lBuc., piata Cogilniceanu |
f o
165| Hanutz Gh. Tl » Inginer | Buc., str. Luterani, 37 :
166| Haret 8piru. .| fondator Licentiat in stiintele fizice si matematice ‘
din Buc. si Paris. Dr. in matematici, !
profesor la universitate sila scéla de |
poduri si sosele. Ministru al cultelor '
si instructiunei publice. Membru al
Academiei Romane. Buc., str. Verde, 7
167| Halpern Albert . -|2 Febr. 1899 ||Inginer antreprenor Buc., sir. Buzesti, 86
! .
168 Hazu Gh. -19 Martie 1896|Ing inspect scoalelor M. de Domenii |Buc., str. Dionisie, 19
!
169 Hepltes $t. . .'fondator Inginer, Dr. in stiintele fizice si mate-
matice. Director al institutului mete-
orologic si al serviciului central de ,
masuri si greutiti. Buc., Filaret. Inst. Meteor.
: \
1 || Hepites, Maior . N [Decedat in 1884
170 Hérjeu N. N. .iI'3 Febr. 1885 |lInginer inspector general, secretarul ge- )
1 neral al Minister. de Lucrari Publice| Byc., str. Romani, 93
|
171 Jacobson A. .| 15 Dec. 1891 | Ingirer, reprezent. soc. «Helios> Buc., Hotel Continental
172|Iacovache I .['27 Mai 1893 {/Inginer la circ. IV de poduri si sosele| Buc., str. Mihai Vodi, 9 :
173|Ianoli C. . .|[16 Febr. 1894/ Ing., selul serv. tech. al jud. Romanati||Caracal i
174/|Ignat V. . B » | Inginer Braila 1
175||Ilescu Pandele . .||7 Febr. 1886 | Inginer-sef, pensionar Buc., str. Columb, 2 I
|
176|Ioachimesou Andrei .| 16 Febr. 1894|Ing., sub-direct. Regiei Monop. Statului :
177/ Ioneson Andrei . .[l21 Martie 1886 Ing.-sef, seful serv. technic al jud. llfov| Buc., str. Bateriilor, 35 ;
T | fonescu Elefterie. . | ;Decedut in 1891
178 Ionesou I. '8 Tan. 1895 Inginer la serv. hidraulic M. L. P. Buc., str. Cilusei, 23
179/ Ionesou I. Anton .15 Dec. 1899 |Ing. mec., mec. cl I, serv. T, C. I. R.||Buc, str. Carolina, 11 bis '
180|Ionesou N. I. . .7 Dec. 1897 |Inginer mecanic, sef general al ateliere-! 1
‘ lor de aplicatie si profesor la scoala ‘
! ' de arte si meserii din Bucuresci Buc. str. Viitor 141 N
181/ Ionesocun P. . .|lo Martie 1896‘ Inginer la Primiria Capitalei Buc,, str. Gindului, g |
|
182| Ionesou $t. . .| 1 Iunie 1894 ||Capitan de genii, inginer hotarnic Buc., str. Virgilit, 23 ‘
183||Ionesou N. Virgil . .| 16 Febr. 1894 Ing., sef de sectie in serv. L, C. F. R. | Gara Constanta !
184/ Iovitia D. .| 16 Febr. 1894| Ing., sef de sectie in serv. L, C. F. R. | Galati
185/ Ispas Atanasie . > > » |Ing. la circ. VII de poduri si sosele Galati
186 Istrati V. .21 Febr. 1886| Ing.-sef la Ministerul de Domenii Buc., calea Plevnii, 73
187|/Istrate I. . _I5 Dec. 1899 ||Lt.-Colonel, comandantul scoalei cor-

J

pului fiilor de militari

Craiova
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é H \ Data admiterit ) o
= umiele i Pronumele i Soemio e Titfurite §i Pozitiunea &ctuala a membrilor ‘ ADRESA | Observatiuni
G | ___,_ B i
188| Jipa N. |5 Dec. 1889 |Ing., sef de sectie, serv. L, C. F. R. | T.-Mdg,, str. ElenaCuzaV. 17
‘ | ‘
189E KivaI N. . .; 5 Apr. 1809 |Inginer, serv. central de .intre’ginere ;;Buc., calea Grivitii, 25
190| Kobloi Ricard .13 Apr. 1894 |Inginer de tractiune, C. F. R. iBuc., str. Aziris,» 3
|
191‘ Labhovari Scarlat . .||3 Dec. 1895 |Inginer la circ. IV de poduri si sosele lBuc., str. Surorilor, 24
192||Lazarovioi Efrem B..| ! Marte 1892 ||Inginer al judetului Dorohoi Dorohoi
193| Leboeuf Eduard . .|'7 Noem. 1893)|Inginer fBuc., str. Vintului, 7
104|Leordeanu Gh. . 16 Febr. 1804 Ing., dirig. circ. I a porturilor dunirene‘f‘JCalafat
195|| Letourneur Charles .||1 lunie 1804 | Inginer, seful biuroului technic al serv.;' |
© de studii si constructiuni, (M. L. P.)|'Buc., str. Mihai-Vodi, 9
196| Leuzendorf Ludovio . I!Z Oct. 1888 ilnginer pensionar ;iCerna-Vodi
197| Lintescu Sava N 16 Febr. 18945 Ing.,set de biuroti spec. laserv. E, C.F.R.[fBuc., str. Brutari, 6
198/ Lébel I 15 Dec. 1891 “nginer iKarlsruhe.\Vestendstrasse 37
199|Lupesou Aurel .16 Febr. 1894‘lnginer ‘Buc., str. Mantuleasa, 20
200' Lupesou Enric I5  Dec. 1895 ;‘Inginer Karlsruhe, Westendstrasse 37
201)| Lupescu Victor. . 17 Apr. 1892 %Inginer Bus., Bulev. Ferdinand, 58
202 Lupu C. Gh. “ 6 Dec. 1887 1Inginer la Primirie | Ploesti
203/ Lupulescu I. .l fondator iInginer-sef ! Buc. str. Isvor, 87
204 Lusi 8 Frederlo. . .| I Martie 1893“ilnginer .Constantinopol, Péra-rue Sira
51 . Selvi, 142
205/ Macri Gh. I. . l6 Dec. 1898 ilnginer in serv. D, C. F. R. ;Gala‘gi
206 Maimarolu D. .II's Dec. 1899 ;'Architect |Buc., str., Sfinti, 58
207| Maloool M. . 2 lan. 1891 Hlng., prof. la scoala de arte si meserii !Buc.7 str. Sf. Voivozi, 6
208/ Minescu C. .llfondator “Inginer, inspect. general JBUC" str. Primiverei, 24
T || Manowvici D. . ‘1 | f Decedat tn 1885
209! Many G. Dionise ;16 Febr. 1894y Prof. la scoala de poduri si sosele ;Buc., str. Neéustori, 19
210| Mares Al _‘17 Febr. 1885 Inginel'-$ef, seful comptabilitdtéi si al|
| secretariatului general C. F. R, Buc., Bulev. Coltea, zo0
211 Mares Gh. _;30 Dec. 1883 1Colonel de artilerie Buc., str. Romani, 16
212 Mareg N. . .11 Febr. 1903 Inginer in serviciul dc poduri si sosele| Buc., str. Brezoianu, 43
213 Marou Samuel. _I'2 Febr. 1899 |Inginer, directorul sucursalei din Bucu- |

214

Merieteanu I.

Marinesou Al

[ 2 lunie 1902

casei Max. Judel

rescl a societétel anonime de electri-
citate Schukert si Comp. Inginerul

IInginer in serv. de exploatare C. . R,

Buc., calea Victoriei, 61

}Buc., Gara dc Nord

iDecedat in 1893

!
|




. No. curent

Numele si Pronumele

| Data admiterii
! in
1. Societate

Titlurile si Pozifiunea actuald a membrilor ADRESA

!

Observatiuni

il
0

7
|

|
21 5” Martinotti Ottavio.
2164’Ma.ta.k D..
217(}Mateescu §t. §t..
218§§Mathias Moritz .
219, Mavrache Gh..

T | Maxentian N. .
220 Merenta Cesar
221{ Metaxa Al .

222f; Miclescu Emil.

223/ Micleson N..
224/ Mihail $t. D. .
225‘{3Militeanu D.

226HMircea C. R .
|

227 Munteanu Gh. .
Il

228| Murguletz A. Gh.
I

X
|
|
229“ Neagu Th. .

2 305; Negreanu D.

23 I‘ Negrutzi C. L.
232 ! Negrutz Garabet
233!Negulesou C. Gh.
z34iiNegulici I

235N Nicolescu B. Gh.
2 36}§Nicolesou N.
23755Nicolesou P.N. .
2 383\' Nitescu Ricard

i
239 Olinescu C.
T i} Olteanu I. .

240?{ Opran Gh N. .

T d Opran 1.

241 , Opreanu Aurel R. .

242 ! Oppler R. H

. 2 Iunie 1902
|
.13 Apr. 1804

. ‘ fondator
|

.'1 Dec. 1806.
.']31 Dec. 1882

|25 Oct. 1892

.17 Ian. 1890
. |3 Dec. 1900

.12 Febr. 1899

i : !

.;i5 Apr. 1894 l

. }'fondator !
.16 Dec. 1898

|3 Dec. 1895 |
. 1114 Ian. 1888 ‘

':I Dec. 1896

|
|
i

. A . I .
Inginer, sef de sectie in serv. I, C. I'. R."Gara Tecuciii

Inginer antreprenor ‘Buc., calea Victoriei, 238

intr., C. F. R. iBuc., str. Cometa, 26

C.F. R

Inginer in serv. de
Inginer in serv. E, .Buec., str. Sf. Vineri, 22

Inginer-antreprenor ‘Buc., str. Posta-Veche, 10

exploatare C. F. R. ‘iCraiova
'R. Vilcea

Inginer in serv. de
Inginer

Inginer, inspector general, directorul ge-ii[
neral al C. F. R. »Buc., str. Primdverii, 30

Inginer, antreprenor de lucriri publice |Ia§7, str. Carol, 49
Buc., str. Silfidelor, 6 bis

Cépitan de geniu, inginer electrician

Inginer-sef, seful serviciului technic al}%

judetului Putna ' Focsani, str. Speranta, 24
|
Inginer, seful serviciului Industriei si Mi-

nelor in Ministerul Domeniilor ‘Buc., str. Romulus, 31
|

Inginer, seful serv. tech. din jud. Prahova | Buc., str. Silciilor, 7

Inginer, constructor naval, sef al divizii

technice din serv. maritim rom.,C. F. R. | Constanta

i
Inginer, serv. L, C. F. R. iCalea Grivitei, 74

19 Sept. 1892

.13 Dec. 1805
. 13 Dec. 1895
.13 Dec. 1895
.8 Tan. 1895
. 124 Noem. 1891;
. !0 Martie 1896
.|2 Noem. 1888

. |2 Iunie 1902

. |fondator

- |fondator

-7 Dec. 1897

- 114 Jan. 1888

Profesor univ., direct. laborat. de fisicd, |
membru coresp. al Academiei Roméne | Buc., str. Popa-Rusu, 21

| Inginer ‘Buc., str. Romani, 71
Inginer in serviciul L, C. F. R. { Buzéu
| Inginer al orasului Pitesti ‘Pitesti

|Inginer de tractiune, C. F. R. ‘Buc., str. Sevastopol, 22

[nginer, inspector de exploatare C. F. R. glagi
" Buc., str. Mihaid-Vod4, 9

;Gara Asii

Inginer, in serv. de poduri si sosele

Inginer

I
i Inginer, in serv. de exploatare C. F. R.||Gara Predeal

Inginer sef 'Buc., str. Corabia, 6

i
i Inginer-gef, sub-sef de serviciu la serv.
' L.,C F. R ' Pitesti

| ‘
Inginer in serv. L., C. F. R. :Bue,, calea Victoriei, 124

! Inginer industrial

\
| Decedat in 1902

} Presed. onorar
t al societatil
|
k

| Decedat in 1890 |

iz
|

Decedat in 1900 :
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T i ” - o
E _ | Data admiterﬂj . l
g Numele i Pronumele Soomiata " Titlurlle i Poziflunea actualda a membrilor ADRESA | Observatiuni |
z o ' i . - - i I _\
| !
243||Oréscu Gh. Al 14 Tan. 1888 Inginer-sef la Primiria Capitalei !Buc., str. Tansu, 13
24410rghidan C. 2 lunie 1902 Inginer la serv atelierelor C. F. R. i‘ juc.. calea Dorobanti, 26
245‘0ttoleseu Mircea I » Inginer, seful diviziei 1 de intre'ginere‘ . . \
? C. F. R Craiova, calea Unirii, 120 |
246\0ttolesou Soarlat . “ 31 Dec. 1881 ||Inginer, inspector general, sub-seful serv. ; B ‘
| : Ln, C. F. R. 3Buc.7 str. Fantanii, 52
1
“‘ | |
247| Paciurea M. . . fondator | Inginer } Buc, str. Verde, 15
248 P_idure‘ Gh. . -3 Apr. 1894 jInginer la Primiria Botosani ) Botosani |
249/ Pajan I N. . 3 Dec. 1900 | lnginer de .m'ine‘ seful regiunii .I'[ miniera J' o ‘
| de la Ministerul de Domenii {Buc., str. Dionisie, 76 :
250| Panait Gh. . 10 lunie 1882||Inginer-sef, sef de div. la serv. Ln, CF.R.|Buc, str. Popa-Petre, 27 l
251 Panaitesou Christea .| 10 Oct. 1888 ||Inginer, seful serv. tech din jud. R.-Sirat R.-Sirat |
252JPana.itesou N. Panait |16 Febr. 1894 Inginer i Buc., str. Dorobanti, 126 !
253 Panaitescu Soarlat. .28 Jan. 1893 |Maior de stat major ;Buc., str. Occident 31 i
254 Pangrati Ermil A.. .1 Martie 1892 Inginer, profesor la facultatea de stiinte |
: | si la scéla de architecturd din Bucuresci JBuc., str. sf. Voivozi, 17
t | Papadopol M. . ‘ ‘ Decedut in 1898
255’Pspa.dopol I N.. 130 Dec. 1883 |Inginer-sef. sef de circumscriptie | Piatra Neamtu T
256 Paraschivesou C. -|131 Sept. 1882| Inginer-sef, circ. Il de poduri si sosele | Slatina
25711’&9011 Radu. -9 Martie 189G|Inginer la Ministerul de Domenii Buc., str. Popa-Nan, 23 ‘
ZSSIPastla Al 15 Apr. 1901 (|Inginer la serviciul E, C. F. R. Buc., str. Romani, 70 |
259‘P5.915- L -113 Martie 1888iIgniner-sef, sef de divizie la serviciulf l
’ podaurilor, C. F. F. |Constanta, Bul. Elisabeta, 30!
260 Pagocan Popescu P . -1{16 Febr. 1894)|Inginer, seful diviziei 3 L.., C. F. R. ":Buc., str. sf. Voivozi, 10 5
261|| Pellerin Al F. '5‘3 Apr. 1894 iAntreprenor de lucriri publice éBuc., str. Amzii, § ‘
262| Penesoun Al.. 17 Apr. 1892 | Inginer Buzéii ‘
263| Peretz Petre Paul . .| 14 Jan. 1888 Inginer la Primaria Capitalei Buc, calea Rahovii, 39 |
264| Perietzeanu Al. . |3 Dec. 1895 ‘ Inginer, sef de sect. la serv L., C.F.R.| Pitesti :
265|| Persinaru Gb. A. 17 Apr. 1892 x Inginer de tractiune, C. F. R. Buzéii :
266, Pergoiu I. C. {1 Dec. 1896 ‘\ Inginer antreprenor Briila
267| Petresou Achil. . -|'3 Martie 1888}1 Inginer-sef, sub-sef de serviciu la servi- "
7 ciul E, C. F. R Buc., str. Popa-Tatu, 12 ‘
268| Petresou I. . -} 16 Febr. 1894 Inginer Butiman, prin gara Peris i
T | Petrescu 1 | Decedat in 1888‘
269 Pilat C. |11 Febr. 19032 General de Divizie in retragere Buc., Bulev. Ferdinand, 15 } |
270/ Pigca M. . |3 Apr. 1804 ; Inginer, sef de sectie in serv. L, C. F. R. Pagcarﬁ i ; }
271lPlﬂiotﬂ- N +|[28 Tan. 1893 |Inginer Buc., str. Bis. Popa-Chitu, IS!
272 -| 10 Tan. 1886 “Inginer de arte si manufacturi, licentiat |

I
%Plegoianu v.v..
|
i

al facultitii juridice din Paris

Buc., str. S¥rindaru nou, 22




[
'

|

Numele si Pronumele

—

it Data admiteri I
in ‘

Societate

|

5

276/

|
277|
78
279
280!

-

281
282,

283

284J1
2851'

286i

L

|
287
288
289

290
291
292
203
204
295,

! Pluvier Al L.

| Podhorschi Ludovic .

|
“Poenaru Bordea N..

Poenaru D..

Poenaru I. .
Polizu C.
Poltzer August .
Poltzer Eduard .
Pomponiu Eliseu
Pomponiu Flor .
Pop Octavian.
Popp I Dimitrie

Popazu 1
Popesou Gh.

Popesou Iosif.
Popovici Emil .
Popovici Gh. A.
Popovici I
Porumbaru Radu
Potéroa Oprﬁn
Prejbeanu D. 8.
Proca Al
Pucklioky Artur.
Puscariu J. I

Pugeariun Valeriu

Radu Elie .

Radu Gh.
Rédulescu M. N.
Réidulescu N.
Ridulesou A. C.
Rafleanu C.
Raisler I
Rémniceana M. M.

. , 8 Ian 1895

4 7 Noem. 1893

it Dec. 1902

.|2 Febr. 1899
.|| fondator
.16 Dec. 1898

-+31 Dec. 1882

1

125 Oct. 1892

.17 lan. 1890 !
|

.1;’6 Mai 1897

|
.|, 16 Febr, 1894

E 28 lan. 1882

. 1‘16 Dec. 1901
'3 Martie 1888

.I'27 Ian. 1890

. {24 Noem. 1891

.[3 Martie 1888
.||6 Dec. 1898
.lo lan. 1883

.11 Tunie 1894
16 Febr. 1894J

-”6 Dec. 1808
15 Dec. 1892
:7 Ian. 1890

-§§3 Dec. 1900
} 16 Febr. 1894T
-/ 1 Tunie 1894
‘§§31 Dec. 1882

|1 Apr. 1889 .

) ‘1 lunie 1894 1‘

Titlurite §i Pozitiunea actuald a membrilor i‘ ADRES A

1Buc., str. Rotarilor, 25

' Adjud
i

L
ilnginer civil
iInginer in serv. I, C. F. R

i :
;Ingmer—g,ef, inginer electrician, inginer:
- la serviciul de poduri si sosele, se-
| cretaral consiliului technic superior!

profesor la scéla de poduri si sosele|Buc., str. Mihai-Vodi, 9

:Inginer
Ing., sef de atel. la serv. A, C. I. R. |Buc, str. Calomfirescu, 9

Chimist expert 1 Buc,, str. Arcului, 8

Cépitan IFocsani

1 Caracal

Inginer in serv. L, C. F. R.
1
Inginer, profesor la scola de agricultura!

Inginer, sef de sectie la serv. L, C. F. R.| Galati
|

Buc., str. Popa Rusu, 6

Licentiat in stiinte, industrial, exploat. 91‘
sondage de petrol, rafinerie de petrol!

"Curtea de Arges
N
Inginer, seful diviziunii de dragage si;
sondage pe Dunire de pe langd di-:
rectiunea serviciulai hidraulic i Buc., str. Crinului, 27

!
Ocnele-Mari, (Vilcea)

Inginer

Ing.-sef, ing. dirig. al salinei Ocnele-Marij
Ing., sef de ateliere la serv. A, C. F. R

Buc., str. Frumoasi, §

i
|
|
:
Chimist ‘

Inginer

Bacau
!Inginer in serv. de Intretinere C. F. R.| Buzé&i
Inginer Caracal

Ing., sef de sect. la serv. pod., C.F.R.|Gara Ploesti

Inginer in serv. portului Constanta Constanta

|Inginer-sef, pensionar Buc., str. Romani, 229

Ploesti

‘Ing. de mine in serv. Minist. de Domenii

: j
‘Inginer inspector general, direct. serv..
i de poduri si sosele. (M. L. P.) i‘Buc., str. Popa-Chitu, 30

{Ing.. selul serv. tech. al jud. Covurlui }{Galaﬁ, str. Domneascd, 163

il
Ing., sef de sect. la serv. Ln, C. F. R. |R. Valcea

Ing 'Gara Craiova

o., sef de sect. la serv. I,, C. F. R.
Inginer in serv Reg. Monop. Statului ‘HBuc._. Calea Grivitii, 25
Ingin.,d?rect. al [abricii de chibrit. Filaret%?Buc., str Isvor, 37

;| Buc., str. Cometa, 30

Inginer, inspector general sub-directoriBuc., str. Icoanii, I

Inginer

gencral al C. F. R.

Buc.. str, Numa I’émpilii‘l, 21,

Observatiuni

=Decedat in 1899
i

Membru fond., conf|
i art. 9 din statute

Pregedintele So-
cietatil

J
|




o
[}

i No. curent

304
305
306

307
308

309
310

311
312

313

314

315

Data admiterii

T
i
B
|
|

Raviei I. .

'Razu Aristide

'Robesou C. F.
.Roco M. . )
‘Romagcu Gh. .

/Rosu V.

l Sacgin N.

‘ Sassu C. .

]saulesou N.
Sdoulescre Al.
Solia I

Sclia Argentin

Sevescu I. .

f#imon Caton ..
Simu V.

Sion Gh .
Sigu Marin §t

Soresou Toma.

Stamatescu $t. .

Stamatopol D.

f Romniceanu Th.

| Ripeanu Traian .

Robescn Tiberiu.

|8a.ligny Alfons .
ISaligny Anghel .

|8amfirescu Zamflr V...

i Savovici Baranga Al

Scheller Conrad.

Sohlawe Herman ©.

Soutaru Gh. M. .

8Silberberg Jules

Sistoveanu Gr. .

Solomon Jagues.

-Il'5 Deec.
- 13 Dec.
-13 Dec.

.||9 Martie 1896

|2 lunie 1902

1 Dec. 1896
1803
1900

1900

-15 Apr. 1889

g Tan. 1883

- ifondator

1 lunie 1804

|1 Iunie 1894
5 Dec. 1893

16 Febr. 1894

11 Febr. 1903

|14 lan. 1885
116 Febr. 1804
|2 Febr. 1899

1 Marlie 1892

22 Martie 1886

.5 Apr. 1889
: 15 Dec. 1891
.25 Oct. 1892
|3 Apr. 1804
.|2 Tunie 1902
.25 Oct. 1892
.131 Dec. 1882

.7 Febr. 1886

Cépitan de genil, inginer electrician al
arsenalului armatei, profeser la scdla
de artilerie si genitl

Inginer la serv. de intretinere C. F: R.

Licentiat in stiinte

| Maior de geniti

I

| Inginer la Ministerul de Domenii
|

| Inginer

! Inginer in serv. portului Constanta

| Ingirer de mine, profesor de construc-
tiuni la scéla superidra de Silviculturd

Profesor, seful laboratorului de chimie

de serv. la serv. E, C. F. R.

hidraulic si serv. peniru constructiunea
port. Const, Membru al academ. rom.

Inginer
Inginer in serv. L. C. F. R.
L-t Colonel

Inginer la circ. Ill de poduri si sosele

Inginer, antrepr. de lucrari publice
Inginer, sef de divizie, serv. M, C. F. R,
Inginer in serv, Minister de Domenii
Capitan de artilerie

Inginer, inspector de t.ract_iune1 C.F. R.

Inginer antreprenor
Inginer

Inginer

iIng.-sef, seful circ. VII de poduri si sos.
Ing.. sef de sectie in serv. L, C. F. R.
!Inginer in serv. de intretinere C. . R.
Inginer

Ing., sef de bir. spec. la serv. A, C.FR.

Inginer

Inginer inspect. general, directorul serv.

Numele $i Pronumele _In Titlurile si Pozltiunea actualdi a membrilor ! A
! ‘ Societate L ‘
p—— *‘I,, P —i P - - — ,;J;? - P
.1 Dec. 1896 | Maior, institut. geogr. al armatet Buc,
19 Oct 1888 Inginer

Tg. Jit

. Focsant

“ Buc, str

DRESA

str. Bradului, Ié

Buc., str. Romani, 131

Buc., str. Numa Pompiliit 6
Buc., Tudor Vladimirescu.4j

g Buc., str. Miron Costin, 37

Mihai-Vod3, 9

70, Thiir 8

la scéla de poduri si sosele sub-sef’|

Buc., str

\
I
i, Craiova

Buc.. str

Buzeu

Craiova
Liege
Baciii

Slatina

Buc., str

Craiova

i Buc, str.
]

'Huc., str.

Buc., str.

] Wien, Wihringerstrasse, No -
|

i Buc., str. Pietitii, 7

. Frumoasi, 3

Occident, 10

Columbelor, 7

‘1 Targoviste
Buc,, str. Stirbey-Voda, 63
Buc., Aleea Carmen-Sylva, 6“

Buc., Ministerul de Domenii:

. Cometa, 47

Buc., str. Stirbey-Voda. 109E4

Statia Pascani

Gandului, 8
. Emigratu, 7

.

i
i

‘jFost Pre$edinte§
i al Societatil

':Docednt in 1901
"

|
!
!
|
|
!
|
|
|

%Decedat in 1896:

:
!
|

‘Decedat in 1808

i
'




33

S.

No. carent

334

349
350
351
352
353
354
355
356
357
358
359
360

361
362
363
364

365
366

367
368

Numele $i Pronumele

Stanescu V.

Stanceanu 'Vietor. .

Staver Gr. Gh.
Stefinescu Al

Stefinesou N .

$tephinescuN. Eugen.

Stefinescu Al
Stihi M. Gh.
Stirbey N. Gh.

Stoenesou Al. .

Stratilescu Gr. Gh.

Stroescu Th.
Stursa C. .
Suciu P. .
Suatzu Emil .
Sutzu N. N.

Tacu D. D.
Tamaisesou Gh.
Téndseson N. .
Tapirdea Gh. .
Tésliuanu I.
Teiganu Gh.

Teodoresou I. .

Teodorescu N. P.

Teodoresou N. V.

Teodor D. Ion
Teodoru D. .

Teodoru Mandrea D. .

Teodoru Gh.
Teodoru P. .

Terruganu P. .

Teodoreanu Laurentiu

Teohari Aohil.
Thenen Arnold

Tincu St. .

Torooeanu Corneliu. .

Torooeanu Virgiliu. .||9 Martie 1896

. 111 Febr. 1903L Inginer in serv. de poduri si sosele

! . \
.2 lunie 1902 |

i 14 lan. 1888 |Ing.-sef, seful circ. IV de pod. si sos.

. i

.116 Febr. 1894 Ing.-sef de sectie la serv. L, C. F. R.
.13 Apr. 1394 {!Ing.-s;eful serv technic din judet. Filcit

| ‘
.| 16 Febr. 18944'Ing.: directorul fab. de Tutun Belvedere| Buc.,

.1 Tunie 1894 I;l Ing., secretarul direc. serv. de pod. si sos.

! 8 Martie 189€Jl
i 2 Febr. 1899 lInginer, in serv. L, C. F. R.
[

| 16 Dec. 1001 gilng , sub-direc. Manufac. de tutun Belv.

.|| fondator

" Data admiterii !

in Titlurlle sl Poziflunea actuald a membrilor “ ADRESA

Societate I
i , o

‘iBuc., str. Academiel, 47

.17 Dec. 1897 | Inginer ‘}Buc, str. Clopotarii-vechi, 2
.128 Tan. 1893 ’ Inginer ! Constanta
\ 1 Apr. 1882 | Ing.-sef, inspector de tractiune, C. F. R.} Buc., Gara de Nord
3 Martie 1888; Ing ., seful administr. doc. din Galati |Galati
;

16 Dec. 1901 | Inginer la Prim&ria Capitalei | Buc., str. Rotari, 18

Inginer la serv. de intretinere C. F. R. {Buc., str. Brutari 19

|1 Dec. 1902 |Inginer in serv. L, C. F. R. ';Buzéﬁ

.‘}5 Apr. 1889 " Inginer in serv. L, C. F. R. ' Craiova, str. Carol, 160
115 Dec. 1891 'Inginer i Buc.. str. Fantanii, 73 a
,‘43 Apr. 1804 i Ing., la serv. A, C. F. R. iBuc., str. Modestii, 15

| i Buc., str. Mihai-Vod3i, 9

'}
I
| i
i |
! |

I's Apr. 1889 Inginer antreprenor : Pitesti
H i

lBuc., calea Victorii, 191
lHug,i
I

| str. Virgiliu, 2§

Buc,, str. Isvor, 64
|

11 Dec. 1896 I Inginer in serv. A, C. F. R. || Constanta
‘ 5 Apr. 1889 !Inginer | T. Severin
! 3 Martie 1888|Inginer, sef de sectie la serv. L, C. F. R.| Gara Adjud
{14 Tan. 1888 ||Colonel Vaslui

Cépitan de genid Buc,, str. Stirbey-Vodi

| Turnu-Migurele

|1 Dec. 1896 ilnginer in serv. Regiei Monop. Statuluf Buc., str. Polizu, 10

Buc., str. Saturn, 12

I Dec. 1896 : Inginer in serv. A, C. F. R. Buc.,, Bm
i .
12 lan. 1891 | Inginer la C. F. R. lasi
|
| 19 Sep. 1892 | Ing.-sef, seful circ. VIII de pod. si sos. | Vaslui
I

Gara R. Valcii

Buc., str. 11 Iunie 1

12 Ian. 1891 |/Inginer in serv. L, C. F. R.

Inginer inspector general

8 Ian. 1893 Ing. electrician, Directorul Uzinei cen-

trale de electricitate din lasi Iasi. str. Motoc, 36

I Martie 1892||Inginer, directorul pulberdriei Liculete | Gara Liculete

.15 Apr. 1889 |Inginer, exploatatorul fabricilor de hir-
tie de la Scieni si Cheia Ploesti
16 Febr. 1894| Ing.-sef al serv. technic din jud. Vlasca [ Giurgiu

Inginer Buc., Bulev. Coltea, 55

g
Observatiuni :
|

Decedat in 1899

Fost preged. al
Societatil

Decedat in 1885




No. ecurent

379

3 80]

381
382

383;

384

385/
386

387
388
389

Numele §i Pronumele

Ulaholu Barbu .

Urechia Nestor .

Urseanu V..

Vileanu Gh.
Valescu Gh. V.

Vardala I.

VarnavScarlat

Vartan David.

Vasescu D. .

Vasescu Gh. A. .
Na.silescu cC M .

'Vasﬂeseu Gh. .

! Vagilesou N.
VasiliuC. M.
Vegener Max. .
Veliehi I.
‘Venert I..
i\Tidra,s,lou I.
'Vilardi P.

| Visin Gh.

390.!‘ Voiculeson V..

391

(' Vragnioti Atanasie

i
i | Vraguioti Lascar .
|

392
393

394(

i
| 'Wagner Al
| Wolf Erhard

Yarca D. C.

| Yorceanu Spiridon

396 Ziahariad ; AL .

397
398!

Zahariade P.

[ Zanne N. .

. Zldtescu Gh..

N 2
99| Zosima D.

T !Zoﬂu I Gh .. .

il
ul

23
. 6 Mai 1897

.1 16 Febr. 1894%;Inginer, sef de sectie in serv. L, C. F.R

. l tondat01

Varron Eliu Adrian .

I Martie 1892
;3 Apr

!

_17 Noem. 1893
i3 Martie 1888
.13 Martie 1,88‘8

27 Mai 1893

H Data admiterii |

| in
! Societate

Titlurile $i Pozitlunea acluald a membrilor

ADRESA

Ian. 1889 1: Inginer antreprenor

Oct. 1893 | Inginer la Minist. lucririlor publice, re-

l
li
! . petitor la scoala de poduri si sosele
' |

i

! Contra-Amiral

.15 Dec. 1893 i‘Inginer antreprenor

\
r
l
|
|
|
1
;

."9 Martie 1896} Inginer la construc. portului Constanta:

i Inginer-sef

12 Tan. 1891 l[ngmer la circ. VII de poduri si sosele

l
!
! Dec. 1897 \Intrmer
I,
£

2 Febr. 1899 i Ing mecanic si electr. in serv. A, C.F.R

-3 Apr. 1894 | Capltan in retragere
. 1 lunie 1894 ' Inginer

.16 Febr. 1894'11 Inginer, sef de ateliere la serv. A,C.F.R.

"1 Martie 1892Inginer

|
. 1 Martie 1892‘1'Inginer, inspector de tractiune, C. F. R,

.;325 Oct. 1892 jélnginer
E 1 Dec. 1896 :;Licen’giat in stiinte

2 Oct. 1891 ‘|Inginer-sef, directorul santierului naval
.3 Dec. 1900 |Inginer la serv. hidraulic

1 Dec. 1902 TInginer la serv. de intretinere C. F. R.
.19 Oct. 1888 |/Inginer
.!28 Ian. 1893 |Ing., sef de sect. la Primiria Capitalei
‘3 Apr. 1885 |Inginer, inspector de tractiune, C. F. R.
. 6 Mai 1897 |Inginer,sef de biur. sp.la serv. A,C.F.R.

{ 17 Martie 1888 Industrial

1

|
Inginer si deputat

1883 |Inginer, inspector general

Inginer inspector de tractiune, C. F. R.

Ing.-sef dirig. luc. portului Constanta

Inginer, direct. societitii de basalt

Inginer

l} [

Buc., str. Modestiei, 3

Buc., str. Polizu, 46

Buc., str. Sagetii, 11

. || Craiova

[asi

Constanta

Buc., str.” Povernii, 2

Buc,, str. Mihai-Vodi, 9
Husi

.||Gara de Nord

Dorohoi

Buc., B-dul Elis., casa Steiner,
Buc., str. Romani, 30

Buc., Gara de Nord

Galati

T.-Severin

Galati

T.-Severin

Buc., str. Romani,
Buc., str. Teilor, 88

Galati, str. Domneasci 78

12

Buc., str. Regali. 12

Buec., str. s{. Dumitru, 3

Buc., str. Occident, 12

Buc.,, str. Regali, 18

Craiova, str. Carol, 52

Constanta

Buc,, - bul. Domnitii, 1

Buc., cal.Rahovii,(Inst.Pamp.)

Fost pregedinte
l al Societitii
l

\

Decedat in 1887

Decedat in 1898
» . 1889

Decedat in 1902
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2= Pentru informatiunl si comendi a se adresa: [&

By

Yy
T
FAY vy v.
e

la : Fabricd, gara Comarnic.

=t la : Biuroul nostru central, Bucuresti, strada Regala No. 19.

: sau: d-lor T. Zweifel & C., reprezintantii nostri gene-
rali. Bucuresti.

Pentru Dobrogea:
la Sucursala din Constanta, giratd de d-nul Costi Mar- |
candonato, strada Romana No. 25, Constanta.

Preturile cele mai reduse
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FABRICA DE CIMENT PORTLAND é«f
DIN BRAILA \\\Kg

=i

=

IOAN G. CANTACUZINO

INGINER

R

=

s
==

=——1
==

S

Aceasta fabrica, instalatd in 1890 si maritd in urmad, poate prcduce anual 3300
vagoane de o singuri calitate superioard de ciment Portland, cunoscutd sub marca ,, Trajan"
care la Expositia din Bucuresti din 1894 a obtinut medalia de onoare si la Expositia
Universala din Paris din 1900 medalia de argint.

Acest ciment intrebuintat la marele lucrari din tard: Fortificatiuni, Docuri, Podul
pe Dunire, Port Constanta, Cai Ferate, Canalisari in Bucuresti, etc. nu a dat loc la nici
un neajuns dupa o trecere, pentru unele din lucrari, de peste 10 ani; cu acest ciment
s’au executat lucrdri de ciment armat in bolti, pardosele, tuburi, reservorii si caminuri de
fabrici, lucrari de bolti in beton de 15™% deschidere, lucriri la mare, dand toate cele mai bune
resultate. Sé garanteazad indeplinirea cu prisos a cerintelor caetelor de sarcine oficiale.

Expeditiunile se fac in butcae de 200 sau 150 kgr. cu marca fabricei ,Capul
lui Trajan cu culorile Nationale' sau in saci plumbuiti.

Pentru comande si veri-ce lamuriri a se adresa la :

Fabrica de CIMENT, Bréila. — Telegrame: CIMENT, Briila
sau Domnilor Zweifel & Co., represantanti generali ai fabricei pentru Roménia, Bucu-
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STATIUNEA DE POMPARE LORETO

SECTIUNEA UNUI PUT

Planui camerel A.

0,66 Pamant oA ¥“de umplutura gj
Pamént 2 vegotal §.
S
el
cu pietre
cu nisip §
Pietrig grosolan cu nisip

12,20 Strat forte subtire

de argild nisipésd

Nisip férte fin pufin
15,00

argilos cu pietre de roct §.

Pietrig mic cu nisip

§i pietre mijlocti §

23,80 Strat forte subfire

| 18,25 ST RE ST
e Nisip argilos cu pietre mici §
Piefrig cu nisip si piatri mare g,
21,90
2220 Pileirig grosolan cu nisip argilos 8
2250 Piefrig grosolan cu putine pietre marl
Pietrly grosolan cu mai multe pletre mari 3

de argild nisiposs

827

Nisip fln cu pufine pietricele g_
040
Argili compactd S
-
35.00
Nisip argilos cu cite-va pietre &
-
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PROCESE~VERBRLE

ALE

Comitetului Societatii Politeenice

Sedinfa comitetului din 6 Februarie 1903.

Sedinta se deschide la ora 91!/, seaia sub pre-
sedentia D-lui E. Radu.

Presenti D-nii Balaban, Gallea, Ioachimescu,
Raileanu, Iomescu, Lahovari, Tacu, Davidescu,
Voiculescu si Christodorescu.

Se citeste sumarul sedintei precedente si se
aproba.

Comitetul 1a act de propunerea ficuti de mai
multi membrii in zua de 17 Decembre 1902
pentru proclamarea D-lui D. 4. Sturdza ca pre-
sedinte de onoare al Societitii si decide convo-
vocarea Adunirei generale pe ziua de Marti, 11
Februarie 1903 pentru a se aclama.

Se admit membrii noi D-nii V. Stinescu, H.
Décluy st Comrad Scheller.

Se da citire unei scrisori a D-lui Condeescu
prin care cere si i se cedeze cliseurile articolelor
ce a publicat in buletin in 1895 —1899 si co-
mitetul admite.

Se citeste o scrisoare a D-lui I. Sclia, care cere
s& fie scutit de plata cotizatiei pe timp de trei
ani cat a fost in striinatate si comitetul aproba.
. Se di citire gi se admite demisia D-lui Sergiu
Carcalechi, care dimisioneazi pentru a treia oari.
Asemenea se considers demisionat Juhl Jeppe.

Comitetul decide a se radia dintre membrii
Societatii pentru neplata cotizatiunilor D-nii Io-
nescu Gama, Ionescw D. i Petrescu N.

D-l- Gallea propune un apel citre membrii car;
sunt in intirziere cu plata cotizatiunilor, prin
care ii roagd si réspundi in ce mod voesc si se

pund la curent cu plata cotizatiilor. Comitetul

admite.
Pregedinte:

E. Radu.

Secretar :
Em. Davidescu.

Sedinfa comitetului din 19 Martie 1903.

Sedinta se deschide la ora 91/, seara sub pre-
sedentia D-lui E. Radu, fiind presenti D-nii Chris-
todorescu, Davidescu, Ioachimescu, Ionescu, La-
hovari, Matak s1 Tacu.

D-l Pregedinte, care a fost insarcinat a comu-
nica D-lui Dim. 4 Sturdear alegerea sa ca pre-
sedinte de onoare al Societatii, spune ci D-1
Sturdza a multumit din suflet pentru marea o-
noare ce is’a ficut si e foarte migulit ca aceasts
onoare vine de la ingineri.

In chestia locului pentru construirea localului
spune cd a vorbit D-lui Primar Robescu pentru a
sustine in consiliul comunal cererea ce va face
Societatea polytechnicd de aise ceda unul din
locurile de pe Bulevarvul Carol, sau piata Roseti,
si cere autorisarea comitetului care abroba.

Se citegte dimisiunea D-lui N. Cutarida, care
se respinge.

Se decide a 1 se réspunde cd s’au trimis bi-
letete de serati.

Se da citire dimisiunei D-lui Gr. Sistoveanu
si comitetul decide a interveni si si-o retragi.

Pregedinte :
E. Radu.

Secretar :
Em. Davidescu.



TELEGRAFIA FARA FIR LA MARI DISTANTE

Undele electrice, descoperite de Herz in 1888,
au dat loc, in ultimii ani, la numeroase experiente
pentru aplicarea lor la telegrafia fara fir. Primele
incercari pentru transmiterea semnalelor la distanta
fira conductori, executate de Marconi in 1896, au
fost urmate de numeroase experiente datorite atét
inventatorului cét si altor fiziciani si techniciani in
diferite tari. Pentru a se asigura telegrafiei fira fir
un domeniu de aplicatiuni practice, experientele
executate in ultimul timp, au urmdrit solutiunea
a doud probleme : a) simionisarea, adici de a gisi
mijloacele pentru a putea acorda aparatele trans-
mitdtoare si receptoare ast-fel ca semnalele trans-
mise de un aparat si nu fie primite de cat de
aparatul receptor ce-i corespunde, ne avénd ac-
tiune asupra altor receptori; s'ar asigura prin
aceasta secretul comunicatiunelor si s’ar impedica
turburdrile ce ar proveni in aparate de la unde
straine ; si b) distanfa de transmisiune, ciutind a
face aplicabile undele electrice pentru transmite.
rea semnalelor la distante din ce in ce mai mari,

_Fard a neglija sintonisarea, Marconi si-a condus
experientele mai ales in scop de a mari neincetat
distanta de transmisiune. In 1897 Marconi trans-
mitea semnale prin ajutorul undelor electrice pana
la 12,5 klm. (experientele de la Spezzia), ceea ce
era o distantd relativ mare fatd cu rezultatele ex-
perientelor celor-lalti fiziciani. In urma, numeroase
imbundtdtiri introduse atidt de Marconi, cit si de
cei-lalti experimentatori, distante mai mari au putut
fi strabatute, dar pana la sfarsitul anului 1901 nu
se intrecuse incd 200 klm. Cind anul trecut s'a
anunfat ca Marconi a putut transmite semnale stra-

baténd pand la 5400 klm. deasupra oceanului, vestea
a fost primitd de multi cu neincredere, cu atit mai
mult cu cit semnalul transmis (litera S. care in al-
fabetul Morse constd din 3 scurte), putea fi atribuit
unor oare-cari cauze atmosferice ce influentase apa-
ratul de receptie. Experientele executate insd in
cursul anului 1902 nu mai pot pune la indoiald
faptul ci inventatorul a ajuns a transmite, prin
ajutorul undelor electrice, la distante mult mai mari
de cat cele ce se atinsese in experientele ante-
rioare : Experientele de telegrafie fard fir intre
capul Lezard si vaporul de résboiu italian Carlo-
Alberto, si in urma comunicatiile telegrafice schim-
bate intre capul Lezard (Anglia) si capul Breton
(Canada), au fost facute la distante ce au intrecut
5000 klm.

In urma unei intelegeri dintre marina regali ita-
liana, si «The Wirelles Telegraph Signal Company
Limited», societate ce exploateaza brevetele Mar-
coni, experiente de telegrafie fira fir au fost aran-
jate cu ocazia voiajului vaporului Carlo-Alberto la
Cronstadt (Rusia) si intoarcerea sa la Spezzia ([talia),
Experientele, conduse de insdsi Marconi, au avut
loc tn lulie 1902 : un post de transmisiune a fost
instalat la Poldhu (capul Lizard in Anglia), iar pe
vapor nu a fost instalat de cat un post de recep-
tiune la care au fost utilizate dispositiuni noi pentru
primirea semnalelor, dispositiuni ce le vom descrie
mai jos. Resultatul acestor experiente a fost cd
s'a ajuns a se transmite semnale la distante foarte
mari, atingéndu-se 2500 klm. distanta strabatutd
de unde, atat deasupra intinderei madrilor cat i
a uscatului (vre-o mie klm. pimant), undele nefiind
impedicate de obstacolele naturale ce le opunea
terenul.
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Resultatele favorabile a acestor experiente, a
decis pe Marconi si incerce din nou comunicatia
cu America, instaidind un nou post la fel cu acel
din Poldhu, la capul Breton din Canada. $i aci
experientele au fost favorabile céci s'a putut trans-
mite telegrame intre capul Lezard (Anglia) si
Terra-Nuova (America) la distanta de 5000 kim.
deasupra intinderei oceanului.

La 9/,, Decembre 1902 s’au schimbat primele
telegrame oficiale intre aceste doud posturi.

1L

In cele ce urmeazi ardtim dispositiunile ce a
intrebuintat Marconi pentru a putea strdbate dis-
tanfe asa mari in transmiterea undelor electrice.
In experientele din lulie 1902, in Poldhu era ins-
talat numai un post transmitdtor, iar pe bordul va-
porului Carlo-Alberto numai un post receptor, tran-
smiterea ficéndu-se numai de pe uscat la vapor,
In experientele ulterioare, ficute pentru a comu-
nica cu America ambele statiuni au fost echipate
atdt cu aparate de transmitere cit si cu aparate
de receptie, ambele posturi din aceiagi statiune
fiind combinate cu o singurd antend, dupa cum
se.face tot-d’a-una in statiunele de telegrafie fara fir.

Dam prin urmare descrierea postului transmi-
tator asa cum a fost instalat la Poldhu, si in urma
la capul Breton ; si a postului receptor de pe bordul

vaporului Carlo-Alberto, indicind principiele apa-

ratelor de receptie cari apoi au fost utilizate si
n comunicatiele dintre Anglia si America.

Stafiunea transmifdtoare.Q statiune pentruatrans-
mite semnale prin ajutorul undelor electrice consta,
in principiu, din un aparat producator de unde elec-
trice in combinatie cu un manipulator telegrafic
dispus in cercuitul primar al bobinei ce alimenteazi
excitatorul. Manipulatorul reguleazi duratele lungj
sau scurte cit functioneazia aparatul, din combi-
nafia acestor durate formandu-se semnele alfabe-
tului Morse. Excitatorul e legat de o parte cu pa-
mantul, de altd parte cu o anteni, care inlesneste
propagarea undelor electrice. In Fig. 1 e reprezen-
tat un aparat simplu de transmisiune : o bobind B
alinienteazd excitatorul legat de o parte la antena
A, de altd parte la pamdant; in circuitul primar
al bobinei un manipulator Morse M, face ca apa-
ratul si producd unde de cite ori se inchide cir-
cuitul.
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Distantele la cari undele pot influenta aparatele
de receptiune, depinde de sensibilitatea acestor
aparate, precum si de lungimea undelor sau fre-
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Fig. 1.

quenta lor. Pentru ca undele si nu se amortiseze
inainte de a ajunge la aparatul de receptie, ast-fel
ca ele si poatd lucra asupra acestor aparate, e
nevoe a intrebuinta curenti de frequente cu atit
mai mari cu cat distantele la cari se fac transmisiu-
nele sunt mai mari. In experientele lui Marconi, de
cari ne ocupam, curenfii ce alimentau aparatul de
transmisiune, necesitau o frequentd care nu putea
fi obtinuta direct de la masinele industriale cari au
fost intrebuintate. Pentru a obtinea curenti de mare
frequentd, s’a intrebuintat procedeul lui Tesla bazat
pe descarcarile escilante (fig. 2): Curentul alter-
natif e adus in 2z unde se dispune un condesator C
legat la bulele .S’ intre cari ea nastere scinteia de
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Fig. 2.

descdrcare ; una din armdturile condensatorului e
direct legatd la una din bulele metalice 5, cea-l'altd
armadturd fiind legata la a 2-a buld prin intermedia-
rul circuitului primar 4, al unui transtormator 7.
Circuitul primar ¢, e strabatut ast-fel de curenti de
o frequentd mai mare fatd de curentii de alimen-
tare ; frequenta e determinata de capacitatea con-
densatorului, resistenta si self-inductia circuitului.
In circuitul secundar ¢, al transformatorului iau loc
curenti de aceiasi frecuenta ca acei din primar, de
o tensiune mai ridicatd insd ; acesti curenti secun-



dari pot produce in & & scintei de lungimi foarte
mari. ‘

Tatd dispositiurea intrebuintata in statiunea trans-
mititoare de la Poldhu. Un dinamo A4/. de 50 ki-
lowati putere, pus in miscare de o masina cu vapori
de 75 cai, produce curenti alternatifi la 2000 volti
tensiune. Acesti curenti trec in un transformator
7 (fig. 3) care i transforma ridicAndu-le tensiunea
la 20000 volti. Curentii acestia de mare tensiune
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dispositiune, condensatorul de gardd fiind, pentru
simetrie, divizat in doud C' si C”.

Pentru producerea duratelor lungi si scurte in
transmiterea undelor electrice, fatd cu tensiunea
si curentul circuitului primar, nu s’a putut intre-
buinta un manipulator ordinar Morse direct in circuit.

Tatd ce dispozitiune s'a intrebuintat in acest caz:

in circuitel primar, douda bobine B, (care serveste
pentru impedicarea formarei arcului) si B, (fig. 4)
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alimenteazi ‘succesiv doud circuite Tesla, cari ser-
vesc, dupd cum am aritat mai sus, pentru a mdri
frequenta curentilor. Circuitul secundar 4, al trans-
formatorului 7, e legat de o parte cu antena A4
a postului, iar de altd parte e pus in comunica-
tiune cu paméantul. Un asemenea sistem produce
unde electrice ce pot fi transmise la mari distante,
e nevoe numai a lua dispositiuni pentru a evita
ca scinteile ce eau nastere in spatiele S, si S, sd
nu se continue fird intrervpere, dand nastere la
arcuri cari ar avea de efect de a nu mai permite
descércarilor oscilante si se producd, si sd impe-
dice prin urmare aparatul de a mai functiona ca
producator de unde electrice. Fatd cu insemnata
cantitate de energie intrebuintata in "aceste apa-
rate, nici procedeul de suflare electro-magnetic a
lui Tesla, nici procedeul lui E. Thompson prin su.
flarea unui curent de aer sau anhidridd carbonica,
nu au fost suficiente pentru a impedica formarea
arcurilor. S’a intrebuintat procedeul lui d’Arsonval
consistand din o bobina de self-inductie B; in cir-
cuilul. primar si un «condensator de garda» in cir-
cuitul secundar, cari sc opun formdarei unui arc
ntre bulele spatiului 5. Fig. 4 reprezinta aceastd

sunt dispuse in serie; bobinele sunt ast-fl calcu
late ca una din ele (5,), avénd miezul metalic 47,
introdus, si aibi o impedanti (efect combinat al
resistentei si self-inductiei) asa de mare, in cAt si
poatd anula cu totul curentul din circuitul primar.
Robina 2, poate fi pusid in scurt circuit prin in-
termediarul unui circuit derivat care poate fi inchis
de o cheie K. Aceasta cheie e construitd cu pre-
cautiuni speciale, ruperea curentului ficéndu-se de
o datd in mai multe puncte, totul fiind pus in o
baie de uleiu de vaselina. La inceput se procede
la regularea bobinelor : miezul A4, fiind scos, se
introducz miezul A4, in bobina A, pini c4nd
aceasta bobina, in combinatiune cu condensatorii
de gardd, suprima cu totul arcul din .S, ; in urmi
se introduce si miezul A4, in bobina B,.
Aparatul de transmisiune ast-fel descris (fig. 4)
functioneaza in modul urmitor : Cand cheia X e
deschisd, impedanta bobinei B, face ca nici un
curent sd nu treacd in circuitul primar, si prin ur-
mare transmitatorul si afld in repaos, neproducind
unde electrice. Cand se inchide cheia X, bobina
B, e pusd in scurt circuit, curentul primar trece
prin circuitul derivat in care se afli cheia, $i apa-



ratul transmititor functioneazd producénd unde
electrice, cari radieazd in spatiul inconjuritor, si
din cari numai o parte ajung a lovi aparatul re-
ceptor corespunzitor, ficéndu-l a functiona pentru
inregistrarea semnalelor transmise. Dupa durata
mai mare sau mai micd cit se tine inchisa cheia X
se obtin unde electrice un timp mai lung sau maj
scurt, prin combinatiile acestor durate obtinéndu-se
semnele alfabetului Morse, care e intrebuintat pentru
transmisiune.

Identicd statiunei transmitatoare de la ’oldhu,
e si noua statiune instalata la capul Breton (Ca-
nada), care e destinatd atit pentru comunicatiu-
nele cu Europa prin intermediarul statiunei Poldhu,
cat si cu sudul Africei, prin mijlocirea unei sta-
tiuni ce se proiecteaza a se instala la capul Bunei
Sperante. .

Stafiunea recepioare. Resonatorii intrebuintati de
Herz si cei-lalti fiziciani in experientele de labo-
rator, nu sunt aparate asa de sensibile pentru a fi
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In o instalatiune de telegrafie fara fir, antenele
joacd un rol foarte important, inlesnind la trans-
misiunea undelor ; cu cat distanta de strabatut e
mai mare, cu atat antenele au o indltime mai mare.
In statiunea Poldhu antena are o constructiune
speciala : O piramidd de 60 metri inaltime dis-
pusd cu virful in jos, si avénd ca bazd un patrat
de 60 metri lature, e constituitd din 400 fire me-
talice, dispuse pentru a forma cele patru fete la-
terale. Toate firele se reunesc in virful piramidei,
situat la 4 metri deasupra solului. Aceastd pira-
midid e suportatd in cele patru viriuri ale bazei,
de 4 constructiuni de lemn, forménd coloane, de
cite 64 metri iniltime. Diferenta de potential la
care e supusi antena e asa de mare in cét o
scinteie de 30—40 ctm. lungime poatc lua nastere
intre un fir al autenei si pimint. Din cauza acestei
mari diferente de potential, o atentiune deosebitd
a fost nevoe a se da izolatiunei antenei, ceea ce
nu a fost tocmai usor in regiunea umeda unde e
statiunea.
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influentate de undele emise la distante mai mari;
aceste aparate nu ar fi putut face posibild tele-
grafia fara fir nici macar la céiti va klm. Aparate
mult mai sensibile ca rezonatorii au fost desco-
perite in mod independent de Branly in Franta
si Lodge in Anglia, aparate pe cari inventatorii
le-au numit radio-conductori sau cokherort, si cari
au facut posibild transmiterea undelor electrice la
distante mari. Principiul acestor aparate e urmai-
torul : un tub umplut cu o piliturd metalici opune
O rezistentd oare-care trecerei curentului electric,
dacd insd undele electrice lovesc acest tub, resis-
tenta electrica scade, aparatul devine conductor
51 permite trecerea unui curent electric; dupd ce
actiunea undelor inceteazd, tubul cu piliturd me-
talicd nu ’si recapiti resistenta primitivi de cAt
dacd e ugor lovit. Functionarea acestor aparate a
fost explicata diferit de fie-care din cei doi inven-
tatori: Branly atribue schimbarea resistentei tubu-
lui, unei modificdri a dielectricului ce separd par-
ticelele piliturei, modificiri datorite radiatiunelor
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electrice, de unde si numele de radio-conductori
ce a dat acestor aparate; Lodge, si ca el cei mai
multi fiziciani atribue fenomenul, scinteilor ce ar
lua nastere intre pdrticelele piliturei, lipind intre
ele aceste pdrticele, si transformand totul in un
conductor metalic, de unde si numele de coherori
ce a dat acestor aparate.

Servindu-se de aceste aparate, Marconi si dife-
rifi experimentatori au construit aparatele lor de
receptie ; prin alegerea convenabild a piliturei me-
talice cu care s'a umplut tubul, s’a ajuns a se
putea primi semnale la distante din ce in ce mai
mari. Un post simplu de receptiune, bazat pe aceste
aparate e representat in fig. 5: Un coheror Ce
legat de o parte cu antena statiunei de receptie
A, iar de altd parte comunicd cu pamantul; in
acelasi timp coherorul C e in circuitul ce cuprinde
opild P si un releu & ce comandi un receptor
Morse. In un circuit derivat, un electromagnet co-
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Fig. s.

mandd un ciocinas, care loveste coherorul dupi
fie-care functionare readucdndu-l la starea initiali.
Jatd cum functioneazi un asemenea aparat: O
patte din undele electrice emise de statiunea trans-
mititoare, vin si lovesc antena si coherorul postului
de receptie ; sub influenta acestor unde resistenta
electrici a coherorului se micsoreaza, si curentul
pilei P poatre trece in circuitul releului R, care
la rAndul séu comandd aparatul receptor Morse 1) ;
curentul din circuitul derivat trecénd. in bobina
electromagnetului, pune {n miscare ciocdnasul care
loveste coherorul readucindu-l in starea initiala,
gata de a functiona sub influenta unei noi emi-
siuni de unde. Semnalele transmise de aparatul de
transmitere sd reproduc la statiunea receptoare,
si sunt inscrise pe banda aparatului Morse.

1) O bobini B impedici undele electrice, ce sunt de frequentd
inaltd, sd treacd in circuitul releulul.
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Aparate de receptie, bazate pe acesti coherori,
au fost intrebuintate in toate experientele ante-
rioare. Pentru prima oard, in experientele dintre
insula Wight si Poole, Marconi a intrebuintat un
nou aparat de receptie bazat pe un alt principiu
de cat al coherorului, si care a fost numit de in
ventator defector magnetic. In recentele experiente,
de care ne ocupam, Marconi intrebuinteaza din nou
acesti detectori magnetici in comparatiune cu cele-
lalte aparate de receptie, si nu numai resultatele
cdpitate cu aceste aparate sunt satisficitoare dar
chiar s'au aritat ceva mai sensibile ca coherorii
(experientele de pe vaporul Carlo-Alberto).

Noul receptor al lui Marconi detectorul magnetic,
e bazat pe un fenomen cunoscut de Lord Rayleicg,
care constd in aceia cd vergele subtiri metalice
magnetisate pAnd la saturatie, sunt desmagnetisate
in parte, atunci cdnd sunt supuse actiupei curen-
tilor de frequentd mare. Deja in 1897 Ruthertord,
bazat pe acest fenomen, construise un aparat ce
servea pentru a primi unde electrice pana la o
distanta de 1200 metri. Prin constructiunea noului
receptor, Marconi nu a ficut de cat a utilisat un
fenomen cunoscut, perfectionind aparatele imagi-
nate inainte de el, asigurand noului séu aparat o
sensibilitate cu mult superioara predecesorilor séi.

Detectorul magnetic, dupd cum a fost utilizat
de Marconi in ultimele sale experiente, e format
din o bara de fier sau otel B (fig. 6), in jurul
cireia e anrulatd o bobind de cupru formati din

A

Fig. 6.

fir gros, a cdrei extremitéti sunt legate la antena
statiunei de receptic sila pidmint. Deasupra acestei
bobine e dispusi o a 2-a bobinid formati din fir
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subtire de cupru, mult mai lungd ca precedenta | si Carlo-Alberto, s'a intimplat une-ori a nu si putea

a cirei extremitdti sunt legate la un telefon 7.
Bara de fier 5 e dispusd in un camp magnetic
variabil produs de un magnet mobil 4. Membrana
telefonului vibreaza, producénd sunete, sub in-
fluenta curentilor indusi in bobina exterioard, cu-
renti ce iau nastere din causa variatiunelor stirei
magnetice a barei B, produse de undele electrice
ce parcurg bobina groasi. Telefonul produce deci
sunete la fie-care transmisiune de unde de la statiu-
nea transmifdtoare ; se primesc dar la telefon sem-
nele alfabetului Morse transmise.

In experientele din Iulie 1902, (vaporul Carlo-
Alberto), antena a fost la inceput formatd din o
portiune orizontuld fixatd la partea superioard a
catargurilor, si o portiune verticald, ambele por-
tiuni fiind formate din fire metalice. Cu cat dis-
tanta de transmisiune s’a madrit, cu atat s’a simtit
nevoia a se schimba antena, forméindu-se in urma
din 50 fire de cupru dispuse in evantaliu in planul

vertical a celor doua catarguri.
In transmisiunele dintre Poldhu si capul Breton,

antenele ambelor statiuni sunt la fel, fiind formate
ca antena primei statiuni pe care am descris-o
mai sus.
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Din punctul de vedere al aplicatiunelor indus-
triale a telegrafiei fara fir, experientele lui Marconi
sunt incd departe de a produce o revolutiune in
mijloacele de comunicatiune intre cele doud con-
tinente, lasand neutilizate cablurile asezate in fundu]

oceanurilor.
Din descrierea de mai sus si vede ce impor-

tanta deosebiti a luat instalatiunea unui post pentru
a putea transmite undele electrice, la asa mare
distantd : o adevérata uzind electrica. Energia ne-
cesard pentru o ast-fel de transmisiune e conside-
rabild fatd cu efectul de atins, aceastad disproportie
provine din pierderile foarte mari, inerente unui
ast-fel de sistem de transmisiune: postul emite

unde electrice ce se rdspandesc in toate directiu-

nile, radieaza energie deci; numai o micd parte
din aceste unde ajung insd a lovi postul receptor,
fiind utile ; restul se pierd in spatiul inconjuritor,
putdnd cauza turburdri celor-laite posturi mai mici
cari ar fi instalate in imprejurimi.

Siguranta in aceste transmisiuni nu e incd destul
de satisficitoare. In primele experiente intre Poldhu

transmite semnalele de cit dupd multe si repetate
incercari; si altd datd chiar a nu se putea de loc
transmite semnalele, cu toatd sensibilitatea mai
mare a detectorului magnetic, intrebuintat la postul
de receptie, fatd cu aparatele obicinuite de recep-
tiune cu coherori. Aceste greutati de transmisiune,
au fost explicate prin influenta luminei solare,
sau ca provenind din starea electrica a atmosferei.

Chiar daca transmiterea semnalelor ar fi sigura,
telegrafia fara fir nu ar putea trimite telegrame cu
viteza de transmisiune, care azi e atinsa de apa-
ratele multiple de telegrafie submarind prin aju-
torul cablurilor. Chestiunea sistemelor multiple in
telegrafia fara fir e legatd de problema sintonisa-
rei, si creicaza o crestere proportionald de energie
intrebuintata.

Sintonisarea nu e inca ajunsd la un asa grad de
perfectionare pentru a avea siguranta cd semna-
lele transmise nu sunt primite in acelasi timp i
de alte posturi straine. Asa in experientele din
[ulie 1902, un post instalat la Porthcurnow, 20
mile distanta de Poldhu, a ajuns a se aranja ast-fel
ca nu numai si evite turburdrile ce i le producea
la inceput puternicul post de transmisiune, dar
chiar si primeasca telegramele ce acest post le
transmitea vaporului Carlo-Alberto.

Asa dar: cantitatea considerabild de energie ne-
cesard transmiterei semnalelor, nesiguranta func-
tiondrei, incetineala relativa a acestui sistem fata cu
cel vechiu, deranjarea tuturor posturilor ce ar fi
instalatd in zona de actiune a unui ast-fel de post
de transmisiune, precum si sintonisarea incd ne-
perfectd ; fac ca cel putin pentru moment, recen-
tele experiente ale lui Marconi, si presinte maij
mult interes din punctul de vedere stiintific a) apli-
catiunei principielor si fenomenelor fizice, de cit
din punctul de vedere practic.

In starea actuald a telegrafiei fird fir, ea e de
un mare folos pentru stabilirea comunicatiunelor
intre coaste si vasele ce plutesc pe mari si oceane,
putindu-se ast-fel avea mai multd sigurantd in na-
vigaiune ; ea insi nu a ajuns incd a inlocui ca-
blurile submarine in comunicatiele telegrafice dintre
continente. Viitorul poate ne rezerva si aceasta.

Berlin 1/, Martie, 1903.

Constantin D. Busila,



MEMORIU ASUPRA INTRETINEREI SOSELELOR NATIONALE.’

-

Importanta intretinerei soselelor.

L.a noi nu existd o statisticd a tonajului kilometric
anual, in ce priveste transportul pe soselele nationale.
Acela$i lucru pentru cele judetene sau comunale.

Aceasta statistici e cu toate acestea esentiala
in stabilirea importantei intretinerei soselelor.

Dacid nu putem face acest lucru pentru sose-
lele noastre, ne vom putea totusi face o idee
despre importanta unei bune intretineri, rapor-
tdndu-ne la o tard strdind, unde existd o statisticd
a transporturilor ce se fac pe ele, si unde prin
u'mare s'a putut face calculul ce economie se
realiseazd in averea publicd prin o bund intretinere
a soselelor.

Durand-Claye, in cursul séu de drumuri, arati
cd,—socotind cu 0,16 partea tractiunei in chel-
tuelile de transport a unei tone kilometrice, — o
marite a coeficientului de tractiune (care pentru o
sosea bine intretinutd este de 0,03) numai de o
zecime (adicA de 0,003), se traduce prin 0,01
ca spor de cheltuiala de transport a unei tone
kilometrice.

Acest spor de O centimd are insd o importantd
colosala dacd se socoteste la tonajul kilometric
al unui an intreg al acestei tari.

In adevér, in Franta, tonajul kilometric anual
pe soselele Nationale este de 1700 milioane, ceea
ce di cu sporul de 1 ban, suma de 17 milioane
lei ca spor de cheltuiald din partea publicului care
transportd ; ear dacd se considerd tonajul kilome.
tric total, adicad si acel al drumurilor departa-
mentale si vicinale, aceastd cheltuiald in plus, din
causa neglijarei Intretinerei, se urcd la mai bine
de 50 milioane anual.

) Acest memoriu a fost ficut din initiativa D-lui Inspector Ge-
neral E. Radu, Directorul Serviciului de Poduri si Sosele.

Daci tara noastri posedd o intinderere de so-
sele: mult mai micd ca Franta, importanta eco-
nomiei, ce s'ar realisa prin o bund intretinere a
soselelor, ar raménea totusi destul de insemnata,
daci se are in vedere cd inbundtdtfirea, ce s'ar
putea realisa asupra coeficientului de tractiune, nu
ar fi de o zecime, ci cel putin de trei ori pe atat,
dat fiind intrefinerea cu totul rudimentard a so-

selelor noastre.
Ast-fel, fird a mai tine seama de cele alte avan-

taje ale unei sosele bine intretinute, ca de pilda
placerea ce simtim cdnd ne transportdm pe ase-
menea sosele, etc , ci considerdnd chestiunea numai
din punctul de vedere al economiei ce se reali-
seazd in averea publicd, chestiunea intretinerei
soselelor, in bunid stare, meritd de a fi luatd in

deaproape consideratie.
Dar din cele ce vor urma se va vedea ci,

‘0 schimbare in modul cum se face, astizi la noi,

intretinerea soselelor, se impune; cici reducAndu-se
cantitatea de petris necesar pentru intretinerea so-

selelor, din cauza crizei financiare, este nevoe de o

mai mare ingrijire in aplicarea metodelor de intre-
tinere dacd voim ca acest capital, ce constitue sose-
lele noastre, s nu se pripddeasci.

Intretinerea in bund stare a goselelor se face in
basa a cAtor-va principii si metoade consacrate
de experientd, a cdror cunostintd dateazd numai
de o jumaitate de veac.

Se stie ca aceste principii au fost puse in evidentd
de Mac-Adam si céd déansul isi datoreste renumele
mai mult acestor principii si metoade in intretinerea
soselelor, de cat inovatiunilor in constructia lor.

O sosea ca sa fie bund, trebue: ,

I) Sa presinte o suprafatd durd si netedd adicid
fard pietris neincorporat;



2) Sa nu aibad praf in timp de uscdciune, sau
noroiu in timp de ploaie ;

Toate acestea in vedere ca coeficientul de trac-
tiune s fie cit mai mic.

Pentru ajungerea acestui scop se intrebuinteazi
la constructia soselelor materialele cele mai tari
si mai omogene, si se di suprafetei un bombo-
ment necesar asigurdrei scurgerei apelor de ploi-

Degradarea soselelor se produce prin:

1) uzura materialelor ;

2) alterarea calitatei lor, si

3) deformarea suprafetei.

Intretinerea va avea dar de scop a se opune
tuturor causelor de degradare, sau de a repara
pe acele pe cari nu le poate impiedeca.

Vom cauta si mentinem asa dar, prin ajutorul
ménei de lucru, calitatea soselei si forma supra-
fetei lor, ceea ce constitue #tretincrea propriu
2z5d, sau vom inlocui petrisul usat cu altul nou, cand
e vorba ds o degradare cdria nu ne putem opune.

Antrefinerea propriu zisd s'a ficut in trecut si
se face incd i astdzi prin cantonieri platiti lunar,
Aavénd fie care o lungime datd de sosea cu a cirei
Intretinere se indeletniceste in tot timpul anului,
sub controlul conductorilor si al inginerilor.

Inlocuirea materialelor wusate se face inci si
dinsa tot prin cantonieri, dupd metoda zisi a
«intrebuintarilor», adecd cantonierii inprastie, in
general odatd pe an, in parfile usate, cantitatea
de -petris necesard.

Asa dar, dupd metoda de mai sus care este
in vigoare si la noi, cantonierul este tinut: a
intretine santurile si acostamentele, a matura
praful si curai noroiul dupd sosea, si in fine
a inprdstia petrisul pe sosea #ingriyind de intre-
buintarile facute cu el. Aceastd ingrijire, ne grabim
a o precisa, constd in a face ca petrisul intrebu-
intat la intretinere, si facd corp cu soseaua insusi.
In' acest scop cantonierii au un fel de maiu cu
care bat petrisul, dupid ce au preparat mai intai
locul si asezarea lui. Aceastd intrebuintare de
petris este, #ngrizitd si bitutd si in zilele urmatoare,
pand ce nu se mai cunoaste locul unde s’a reparat
$oseaua usata.

Toate lucrarile de intretinere, aritate mai sus,
se fac prin cantonieri angajati cu luna, ei fiind
tinufi asi intrebuinta cAt mai bine, presenta pe
sosea, presentd ce le este impusa prin regulament.
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Cu o astfel de organisatie resultd ca lucrul exe-
cutat atdrnd numai de constiinta cantonierului, §i
cu toatd supravegherea exercitatd, in special de
seful cantonier, e aproape imposibil de a obtine
resultate satisficatoare.

Cantonierul cautd, prin ori ce mijioc, de a in-
lstura supravegherea, lucrdnd c4t mai putin, gasind
tot-d’auna un reson pentru asi acoperi lenea ori
neglijenta E timp frumos, cantonierul cere o per-
misie pentru asi lucra pidméantul ; e timp ploios, se
considerd ca fiind present, si nu lucreazid nimic
fiind-c4d ploud. Asa in cit se poate zice, fird exa-
gerare, cd cantonierul se considera ca fiind pre-
sent pe sosea in toate zilele de sarbatoare sau
cele cu timp rau.

Toti cantonierii cautd sd fie numiti in apropierea
proprietitilor lor, considerand aceastd numire numal
ca trebuind si le aducd un supliment de resurse.

Astfel fiind, intretinerea propriu zisi a soselelor
este neglijata, ear intrebuintarea petrisului, pentru
a inlocui pe cel usat, se reduce numai la impra-
stierea lui pur si simplu, fard a se cduta al in-
trebuinta intr'un mod metodic si dupd toate re-
gulele consfintite de practica intretinerei.

Pentru a se remedia aceste inconveniente sa
ciutat alte metoade pentru intretinerea soselelor.

Astfel in ceea ce priveste inlocuirea materia-
lelor usate s’a zis: sa ldsam gsoseua sid se useze
nn numir de mai multi ani si pana la un mini-
mum de grosime cind, dacd s’ar usa mai departe,
existenta soselei ar fi in pericol. Atunci sa se iz-
carce, in mod general, pentru a se aduce la gro-
simea initiald; iar pentru a o pune in stare si fie
imediat circulabild, si se cilindreze.

Améandoud aceste operatiuni capata o aplica”
tiune din ce in ce mai mare in cele alte tari.

Avantajele ei, asupra vechei metode «a intre-
burnfdrilor parfiale» siin fie-care an, sunt multiple :

Mai intdi din punct de vedere economic se e-
vitd perderile datorite sfirdmdrilor petrisului in-
prastiat pc sosea si neincorporat incd cu dansa;
apoi materialul e intrebuintat metodic cu toate
avantajele unei operatiuni complecte si a econo-
mielor ce resulti din instalatiunile mari.

Suprimandu-se o parte din lucrul cantonierilor,
se poate da acestora o intindere mai mare de
gosea, pentru intretinerea propriu. zisa.



Din punct de vedere al economiei publice, #»-
cdrcdrile generale cilindrale au avantajul ca re-
sistenta la tractiune, la epoca efectudrei lor, nu se
prelungeste ca aceea a inlrebuinfdrilor parfrale.
Apoi soseua fiind mult mai bine legatd si mai
resistentd, efortul de tractiune e mai mic, si deci
Inci o econonmie pentru averea publica.

Profilul transversal al soselei se pastreazd mai
bine, apa se scurge mai cu inlesnire, € mai putin
noroiu sau praf ; de unde economie in intretinerea
propiu zisa, si un alt avantaj pentru circulatie.

In fine un ultim avantaj, si unul din cele maj
importante, este cd aceste lucrdri de intretinere
se pot executa foarte bine prin intreprinderi, ceea
ce este idealul pentru ori-ce lucrare publica.

Tot spre acest ideal se fac asta-zi incercéri i
cu cea l'aitd parte a intretinerei soselelor, a in-
tretinerei, asa numitd, propiu zisd, unde e vorba
numai de ména de lucru.

Ast-fel s’a dis cd, de oare ce mobilul cel mai
puternic, al ori-cdrei actiuni omenesti, este inte-
resul, nu se poate pretinde, mai ales unui can-
tonier, a se devota pentru a’si tace datoria.

De aceea s'a pus in aplicare metoda, care
constd in a se da cantonierului si execute cu
bucata diferitele operatiuni de intretinere.

Ast-fel, pastrdndu-se din vechiul sistem numai
cuantumul lefei lunare, se cautd a i se da aceastd
leafd la sfirsitul lunei, nu ca un salar fix, ne-
tinénd seamad de a lucrat sau nu ceva, ci i se
di ca valoarea lucrului realmente executat, si care
ii este calculatd dupé categoria diferitelor genuri
de munca.

Dupd acest sistem, cantonierul nu e obligat a
fi present pe sosea un anumit numér de ore in
fie-care zi; — din contrd, vine cand- vrea, destul
numai ca la sfarsitul lunei si i ficut, ca lucry,
de valoarea salariului fixat de buget.

Fédra a intra in detaliele de aplicare ale acestui
sistem, vom ardta cd resultatele sunt foarte sa-
tisficétoare, — de oare-ce, plitindu-se cantonierilor,
pentru lucrdri efectuate cu bucata, nu mai mult
de cat ceea ce era prevézut in buget ca salariu
fix, — s’a ajuns nu numai ca soseaua si fie perfect

intretinutd, dar si nu mai aibd ce si se faca cu
cantonierii; — ceea ce probeaza cd cu acest

sistem se poate reduce numérul lor.

Acest sistem a dat resultate bune, nu numai
pentru stat, dar chiar §i pentru cantonieri. Un
cantonier nu lucreazi efectiv, pe fie-care luna, cu
acest mod de intretinere, de cit in mediu 20
pand la 22 de zile — (in care timp se cuprinde
si lucrarile efectuate cu ziua, ca maturatul pra-
fului, curititul noroiului, saii micile intrebuintari

‘de petris, neaparat indispensabile de facut), cas-

tigéndu-si salariul de 48 lei, ceea ce le revine pe
zi intre 2 lei 50, pAnd la 3 lei 00, pentru lucra-
rile efectuate cu bucata ; restul timpului fiind liberi
a se ocupa cu paménturile lor.

Afara de aceasta, ei mai castigd in indepen-
denti si demnitate, de oare-ce, dispunénd liber
de timp, pot lucra cind vor, chiar noaptea, sau
luindu-si ajutoare.

Inginerul Cuénot, in Memoriul séu asupra noilor
metoade de intretinerea soselelor (analele din 1900),
stabileste,— in urma unei practice de 2 ani ain-
tretinerei soselelor, prin efectuarea cu bucata a
lucrérilor,— cd, cu salariul anual al unui cantonier
se poate intretine pand la 10 Kil. de sosea.

Din sistemul efectuirei cu bucata a lucrérilor
de intretinerea soselelor de citre cantonieri, mai
resultd in fine un avantaj, si nu din cele mai putin
importante. Anume se stie cd un lucritor cu
bucata lucreazd mai mult si prin urmare castiga
mai mult ca salariu zilnic. Asa in cat intretinerea
soselor cx bucata, va veni in ajutorul resolvirei
chestiunei de inbunatitirea soartei cantonierilor :
se va reduce numérul lor si li se va spori sa-
lariul,— resultand totusi o economie pentru bugetul
statului.

Mai mult incd, statul nu va mai simti nevoia
a mai mentine §i pe cantonieri intre pensionarii
séi, — de oare-ce acestia nu vor mai fi functio-
nari, ci lucrdtori independenti, — putdnd cAstiga
pe zi dupé osteneala ce ’si vor da.

Ast-fel D-l Priaulland (agent voyer a Rufféc),
cu o mare experienta in intretinerea soselelor,—de
oare-ce, € mai bine de 30 ani atasat la acest ser-
viciu,—-a ajuns la convingerea, in urma aplicirei
sistemului de intretinere «a la tache», cd un can-
tonier poate intretine un Kilom. pe luna, céstigénd
70 lei, lucrand pe an numai 10 luni; pe cénd
mai inainte, cantonierii din circomscriptia D-sale
erau plititi in mediv 45 lei lunar, si nu intretineau
de cat 5 Kil. pe an



Un alt factor important, care a venit de ase-
menea in ajutorul intretinerei, este intrebuintarea
masinelor.

Se cunoaste deja de mult fintrebuintarea, in
centrele mari, a masinelor de maturat praful sau
a celor de curatit noroiul

Inginerul Cuénot, in memoriul citat mai sus,
face descriptia a doué masini; una pentru curd-
titul santurilor, si a doua pentru regularea acosta-
mentelor sau banchetelor, — ambele fiind foarte
bine concepute si dind resultate cit se poate de
satisfacétoare.

Resultatele obtinute, in urma experientelor fa-
cute cu aceste masini, sunt cele urmatoare :

Metru [J de curidtirea si regularea banchetelor

revine cu masina la . o lei 00679
ear cu cantonierii cu ziua la = . 0 » 02000
Deci, economie de o lei, 01321

Cu masinele de curatit santurile s’a ajuns la o
economie de 60, ; iar un sant nou de o™,33 la
fund, se poate executa prin trecerea de trei ori
a masinei si revine la lei, 0.03 pe metru, — pe
cind cu mana ar costa cel putin lei, 0.15.

Dacd trecem la soselele noastre nationale si
examindm chestiunea intretinerei lor, vedem, ci
atat pentru inlocuirea petrisului usat cu altul nou,
cat si pentru manoperile de intretinere propiu
zisd, se intrebuinteazi cantonieri, platiti cu leafa
fixd lunard, adeca sistemul care in cele alte téri
este pe cale de a fi pardsit, ca unul care s’a do-
vedit cd nu a dat resultate satisfic&toare.

Dar resultatele acestui sistem, au fost si sunt
la noi cu mult mai detestabile, de cat in cele-
'alte téri.

In adevér in cele alte tiri presenta continui
a cantonierului pe sosea, cerutd de reglement,
este in de aproape controlati nu numai de seful
cantonier, cum este casul la noi, dar de picher
$i mai ales dc conductorul de Poduri si Sosele
care are a ingriji, pe a sa raspundere, de o por-
tiune anumitd de sosea, avénd resedinta in mij-
locul ei si pe care este obligat a o parcurge de
2 ori pe lung, si la nevoe chiar in fie care sdp-
timéand, insa numai cu piciorul cidci s’a constatat
cd numai astfel isi poate da bine seama de starea
soselei.
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Inginerul, care are mai multi conductori, inspec-
teazi si dansul in fie care lund, cu ocasia plitei
cantonierilor, portiunile de sosea de care la ran-
dul séu rdspunde fatdi de Seful Circomscriptiei.
Acesta nu inspecteaza soselele din Circomscriptia
sa de cAt de 2 ori pe an: primavara la inceputul
campaniei de lucru, si toamna inainte de inchide-
rea ei, pentru a constata astfel intretinerea ce li
s'a ficut in timpul campaniei de lucru ce a exjirat.

La noi insd, dupa cum aritaiu, cantonierii sunt
lasati numai in seama sefilor cantonieri, conduc-
torii si inginerii sunt concentrati la resedinta Cir-
conscriptiei, in jurul Sefului, care in mod aproape
esclusiv 'si a asumat controlul intretinerei, ce il
poate face in fie care lund cu ocasia platei sala-
rillor la cantonieri, ceea ce revine a constata cid
acest control este foarte rudimentar, dacd se are
in vedere ca Seful Circ. e preocupat mai mult
de facerea platilor, precum si de banii ce 'i are
asupra sa, de cat de asi perde vremea cercetdnd
ce lucru a facut fie care cantonier, de altmintrelea
imposibil de constatat din iuteala trasurei, si la
intervale asa de mari.

Controlul cantonierilor ficindu-se atit de slab,
intretinerea soselelor s’a redus §i ea la cea mai
simpld operatie, adeci se inprdstie, la suprafata
lor, petrisul destinat a inlocui pe cel usat, fard nici
o metodd sau discernamént si fird alta lucrare
care si 'l incorporeze cu soseua insusi, lasdndu-se
aceasta in seama circulatiei.

Cat pentru cele alte operatiuni de intretinere pro-
priu zise a soselelor, cantonierii nu se ocupa de cét
foarte putin, si aceasta numai in zilele cindse as-
teaptd ca Seful Circ. sa treacd cu plata salarielor.

Astfel, din lipsd de organisatie a controlului,
modul acesta de intretinere a soselelor cu canto-
nieri platiti cu leafd fixd lunard, a dat la noi re-
sultate si mai putin satisficitoare ca in alte tari.

Astfel fiind starea lucrurilor la noi, cu intreti-
nerea soselelor, si vedem ce s’ar putea face pentru
inbunitdtirea lor.

O solutie ar fi sa se transforme radical sistemul
actual adoptind metoadele noi si anume :

Pentru partea relativd la repararea usurei so-
selelor, s se dea, odatd cu aprovisionarea petri-
sului in antreprisi §i asternerea dinpreund cu ci-
lindrarea lui, adoptindu-se astfel sistemul numit



al #ncarcarilor generale cilindrate, care am vézut
-cd are atdtea avantaje.

Numai adoptindu-se acest mod de intretinere
pentru inlocuirea petrisului usat, se poate schimba
si partea a doua a intretinerei, aceea, asa numitd,
propin zisd, si a se face prin lucrdri cu bucata
in locul sistemului cu cantonieri cu salariu fix lunar.

In adevér pe soselele unde repararea usurei se
face prin metoda intrebuintirilor parfiale, intre-
finerea propriu zisi «a la tache» nu se poate in-
troduce de oare ce cantonierii sunt, in cea mai
mare parte a timpului, ocupati cu repararea usu-
rei soselelor, care lucrare nu se poate pliti cu
bucata din causa naturei lucrului cerut.

Pe de altd parte metoda incdrcirilor generale
nu se poate aplica de odati la toatd intinderea
soselelor. Ea trebueste repartisatd, in urma unui
studiu, pe portiuni de sosea, introducandu-se suc-
cesiv astfel ca, o sosea de o lungime datd, sé fie
terminatd dupd un numir de ani, cind prima parte,
care a fost incdrcati la inceput, i se implineste
termenul pentru a fi incircata din nou.

Dupa cum se vede, solutia racicald in sistemul
de intretinere, ce ne am propus, nuse poate in-
troduce dintr’o zi intr’alta.

Ea cere un studiu: asupra naturei petrisului
din care este formati soseua, asupra frecventei
circulatiei, usura la care a ajuns diversele ei parti
in momentul cind voim a pune in aplicare sis-
temul, etc.

Dar mai este un ce care se opune la aplicarea,
in mod radical, al sistemului ce discutim. Motivul
€ cd nu se poate licentia in masi, personalul de
astdzi in cantonieri, care devin in mare parte inutili.
. Nu urmeazd insi ci, dacd sistemul nu se poate
aplica dintr’o zi in alta, nu ne ar riménea de cit
sd renuntam la dansul. Trebue insd ficut un in-
ceput, care se va generalisa din ce in ce mai
mult, de oare ce acest mod de intretinere da re-
sultatele cele mai bune atit pentru public cat si
pentru stat, realisind in acelasi timp idealul ori
cdrei lucrdri publice, adica de a se face prin an-
treprise.

Tot aci e locul si arat ca masinele intrebuin-
tate la intretinerea propriu zisi a soselelor, cu tot
resultatul favorabil ce au dat, nu se vor putea
raspandi de cit atunci cind si aceastd intretinere
propriu zisd se va face prin antreprise, aducind

46

-ast-fel ultima economie in costul acestor lucréri.

Pini vom putea realisa idealul de mai sus si
vedem daci starea actuald a intretinerei soselelor
la noi, nu e susceptibila de o imbunatatire.

Cu alte cuvinte, pastrand organisaia actuala,
sd vedem dacd elementele ei contribue, in misura
datoritd, la buna intretinere a soselelor.

“a vedem prin urmare cum si in ce mdsurd
elementele sistemului actual de intrefinere con-
tribue la intretinerea soselelor in.alte téri, cu acelas
gistem, dar unde intretinerea e bine facutd

Caci daca s'a studiat si alte sisteme de intre-
tinere nu s’a avut in vedere numai buna stare
a soselelor, care se dob4andea destul de satisfacétor
si cu vechiul sistem, ci s'a avut in vedere, poate
chiar mai mult, si consideratiunea de a efteni costul
anual a] unui kilometru de sosea intretinutd.

Noi vom zice insi, cd ne multumim de o cam
dati, si avem pentru soselele noastre acelas grad
de intretinere ce se dobéndeste in alte tdri, cu
sistemul cantonierilor plititi cu leafd fixa lunari,
avénd fie care o lungime determinata de intretinut.

Zic aceasta, pentru ca se stie, cd soselele noastre
numai intretinute nu sunt, -— si ci toatd lumea
s'ar declara multumitd daci vom ajunge a le da
sosele tot asa de bine intretinute, cum sunt cele
din stréinatate.

Solutiunea este simpli, nu avem de cAt sd copiem
ceea ce se face in stréinatate, — anume, in pri-
vinta muncei, ce fie-care din elementele acestui
-sistem, este dator sd dea, — de oare-ce, prima
parte, aceea a infiintdrei acestor elemente, a fost
copiatd incd de mult timp.

Sa se ceard dar, incepénd de la cantonier si
pand la inginer, ca fie-care sa’si facd datoria, fa-
cénd pe fie-care réspunzitor de o anumitd lu-
crare, — iar nu cum este astd-zi la noi; canto-
nierii, raspanditi pe sosele, nu au nici un control
de munca ce sunt datori si dea in schimbul sa-
lariului ce primesc, -— iar personalul technic, de
conductori si ingineri, este pus in imposibilitate de
a’si- face datoria printr'o oOrganisare vicioasd, a
serviciului ce sunt chemati a indeplini.

In adevér, inloc sd fie raspanditi si dénsii, pe sosele,
cu réspundere directd de portivnile ce li se vor fi
incredintat, — sunt din contrd tinuti tot timpul
concentrati la resedinta circomscriptiei, pe motiv
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ca si. fie si aici sub ochii sefului, — ca si cum
lucrul ce ar avea de ficut s’ar evapora. in casul
cand ar lucra departe de resedinta Circ. — si ca

si cum principala ocupatie, a unui conductor sau

inginer de la intretinerea soseielor, nu ar fi ca sa
vegheze, la fata locului si in mod constant, de
indeplinirea constiincioasa a .. datoriei, .de catre
cantonieri si de judicioasa intrebuintare a mate-
rialelor de intretinere.

Sad presupunem dar cd ne vom decide a copia
si aceastd parte de organisare a sistemului de in-
tretinere in vigoare la noi.

Resultatul va fi ¢4 nu numai
selele cu adevérat intretinute, dar vom mai realisa
si o economie considerabild in ména de lucry,
adica, in numérul cantonierilor, — precum si a
materialului de intretinere, care e petrisul.

Pe cand la noi avem in mediu 2 Ki. 300
ca lungime de sosea datd in seama unui canto-
nier pentru intretinerea ei, — in Franta, gasim ca
aceastd lungime de sosea variazd, de la 4 la 5
Kil. — Deci, prima economie va fi, cA numérul
cantonierlior se va reduce la aproape jumétate din
ceea ce avem astd-zi.

Economia in chestiune se confirma si pe altd
cale. Pe cind la noi, intretinerea unui Kil. de
sosea revine ca platd de cantonieri, sefi cantonieri
si picheri la suma de 288 lei in mediu, in periodul
de la 1892— 1900, si de 274 lei pe periodul de
la 1900— 1904, —- in Franta revine numai la 163
lei de kilometru. lar in sistemul incarcarilor ge-
nerale cilindrate si a efectuarei «a la tache» a intre-
tinerei propriu zisd, acest cost se reduce la 70 lei.

Admiténd ca vom reduce numérul cantonierilor
in consecin{d, aceastd economie s'ar cifra, dupa buge.
tul pe anul 1903— 1904, la suma de 300,000 lei.

In privinta petrisului necesar intretinerei, ob-
servam, cd pand in anul 1900 era prevézut in
buget o suma mai mult de cit dubli de cat
ceea ce e prevézut de la 1900 incoace.

Cantitatea de petris, ast-fel redusd in anii din
urmd, revine Ja 256 lei cheltuiald anuald si pe
kilometru de sosea.

vom 4dveéa SO-

Tot cam aceeasi suma am gdsit ci se cheltueste
i in Franta, unde pretul mediu al unui metru
cub de petris sa pliteste ca si la noi, adecd, cu
7 lei 35.

Conchid de aci ci reducerea ce s'a ficat din

causa crizei, la cantitatea materialului de intre-
tinerea soselelor, va fi rafionald numai daca se ia
masurile ca intrebuintarea lui si se facd in mod
rational, ast-fel cum cere o judicioasd aplicare a
sistemului. — In cas contrar, dacd se va continua
a se lasa ca petrisul si se arunce numai pur i
simplu la suprafata soselelor, fard nici o socoteald,
fara ca sd se incorporeze de la inceput cu soseaua.
insusi, -— atunci cantitatea de petris ce se dd astazi
soselelor nu va fi suficientd, si ele se vor prapadi
in curdnd, prin faptul usurei.

Aceasta resulta si de acolo, cd de si in trecut
se da soselelor, ca material de intretinere, o can-
titate dubld de ceea ce li se dd astd-zi, din causa
relei lui intrebuintari, soselele nu au putut capita
un surplus de grosime.

Deci si din punctul de vedere al economiei
materialelor de intretinere, economia ficutd va
ramanea bund si pentru viitor, daca se va ingriji
ca intretinerea si se facd sistematic si rational.
Aceastd economie se urcd la- . 800.000 lei.

Totalul economiilor ar urma sa fie de 1.100.000
lei. Insa, prin faptul cd s’ar impune conductorilor
de a se transporta continuu pe sosea, in scopul
ardtat mai sus, urmeazd a se destina 0o micd suma
cheltuelilor de deplasare, conform legei corpului
technic, — care sumad, pe ldnga aceea ce se chel-
tueste asta-zi, nu ar putea fi mai mare de 50
pina la 60 mii lei anual

In resumat, se impune a se aduce o imbuna-
titire in starea actuald de intretinere a soselelor
Nationale, (si natural cd aceste conclusii se aplica
la toate soselele in general, de ori-ce categorie
ar fi ele), — daca nu atit pe consideratiunea a-
ratatd la inceputul acestui memoriu, aceea a eco-
nomiei averei publice, adicd a acelora care fac us de
sosele, — o tertd persoand de care in genere nu
se tine cont, — totusi o inbunitétire se impune :

1) Ca ar fi nelogic, ca si se arunce, in curata
perdere, o sumd de bani atat de insemnatad pentru
a se avea in schimb un resultat atit de slab,
cum ¢ intrefinerea propriu zisd a soselelor noastre
Nationale.

Dat fiind, nevoia ce simte statul de a face
cat mai multe economii, nu mai e permis a se
tolera mai mult timp o stare de lucruri de risipa
si care nu se datoreste de cit epocei de mari
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lucrari efectuate in tard, cAnd prin urmare aceastd
bransi a intretinerei soselelor a fost lasati in pa-
rdsire, fird o organisare si controla serioasa.

2) Aceastd imbundtitire se mai impune si prin
faptul, cd reducerea petrisului de intretinere,
find deja un fapt indeplinit si aplicat de mai
multi ani, este nevoe de o intrebuintare sistema-
ticd si rationald a acestui material,—de o buni in-
tretinere propriu zisi,—pentru a se impedeca cit
mai mult posibil causele de degradare a sose-

lelor, fird de care ne vom vedea expusi a
perde in curind timp soselele noastre Nationale.

In fine, reamintesc cd trebue ficut un inceput
in sensul metoadelor noi pentru a ajunge ca toate
lucrdrile de intretinere sd se poatd face prin in-
treprinderi, care ne va da resultatele cele mai
bune, atit din punct de vedere al intretinerei
insusi, cét si acel al costului.

M. GAICU.

Inginer din Directiunea de
Poduri si Sosele.

Martie 1903.




STABILITATEA DIGULUI LACULUI ARTIFICIAL ,LAVEZZE."

(Extras din memoriul citre Onor. Academie roméani asupra Acqueductului «de Ferrari Galliera» din Geneva).

—_—

Acqueductul «de Ferrari Galliera», care ser.
vesce la alimentarea cu apd potabild a portului
Genova, e deservit de doué lacuri artificiale : La-
vezze» si Lago-Lungos.

Digul lacului <Lavezze», primul construit, a su-
ferit oare-cari deformatiuni, in anul 188s.

In randurile urmiditoare se recalculeazi acest dig,
se véd desavantagiele, precum si faptul cédrui i se
poate atribui, aceste deformatiuni:

«Pentru a discuta gradul de stabilitate si de eco-
nomie al digului Lavezze, ne-am propus a calcula
un dig de 387,00 Inaltime, prin unul din metoadele
intrebuintate pentru calculul unor asemenea diguri
si a compara aceste doué diguri intre ele.

Metodul Delocre (Annales des Ponts et chaus-
sées, Sept.—Oct. 1866) pentru calculul digurilor
de egald resistentd fiind foarte lung si complicat,
ne-am servit de metodul Ing. Giov. Battista Scio-
lette (Giornale del Genio Civile, parte pon ufficiale
1878, pag. 469—505), foarte simplu i usor de
calculat.

Ing. Sciolette calculind un dig de egald resis-
tentd, de 50 metri indltime, cu aceleasi date ad-
mise de Delocre (presiunea maximi pe centimetru
pitrat de 6 kilograme si greutatea zidariei de 2000
kg. pe metru cub), a obtinut aceleasi conditiuni
de stabilitate si o economie de 35 metri cubi de
ziddrie pe metrul linear asupra profilului Delocre.
Nu credem necesar a expune aci teoria acestui
metod, ci ne vom mirgini a da tormulele intre-
buintate pentru calculul digului.

Ca si Delocre admite trei parti in dig: 1-a parte
unde paramentele din aval si amonte sunt verti-

cale, a 2-a parte unde paramentul in amonte e
vertical si cel din aval inclinat, si a 3-a parte unde
ambele paramente sunt inclinate.

Pentru intdia parte intrebuinteazd formula :

. 42, 3@

1) A2 0 A T—o.
Pentru partea mijlocie formulele :
2) Kll+l =Vﬂ+aﬂ A/[
3 M,=(V),+ a3 44
Ly 73
4) (Aa),= 1[2’é B 34M, 5)\6/Z”+'] :
]’ 41 I{,,_l_l -

5) V11+1: I{n-l-l +%All (Aa)u ;

6) (V,,j,,+1= M, 4 (K"H“‘% Al Aa, )A"n ’

Pentru partea inferioara formulele :

7) K, 1=V, +a, Ak
8) M,= (V«'), + é a2 Ah.
9) (&), = 24,4 — 3WM,

[3h—2 () Ayt 1, 0,00

cand curva de presiune (reservorul gol) e in afara
din treimea mijlocie, si

28,110, — 3 (MH— é‘ )\aﬁ)
1 0) (A;)u = i—_ . 7 _
[()‘_A)‘)ﬂ-"" ()\+2‘A/Z)]d,,—2(P~r )&,y




cand curba de presiune (reservorul gol) e in treimea
mijlocie

11)

=V L [ . o

12) M:,=(V:,),,—|—§ [a‘,?, + (A'a), (a,, ;(A'a)")] A
+I(a,+7(Aa),).

- I
3/\M”— “;Is@/li_‘_,

[3) (Aa),,:%(z,é;Jr,— ):

cind curba de presiune (reservorul plin) e in afarid
din treimea mijlocie, si

! I 7 7 I !
2( s 'Z )\a,,)a,,—l——?e/zi+,— 3M”
PO —2A%)a, -

cand curba de presiune (reservorul plin) e in trei-
mea: mijlocie.

7
nt-z

14) (Aa),=

1 ,
I 5) Vﬂ+l:éﬂ+l+¥2_ A/l [(Aa)n_l_(A a)u];

I 6) (V"’)ﬂ+’ = M"+ ['é"-}- l+ —;— A/l (A/a)u] (Ala)n
+ Ak[a'u-i_ % (Aa),,] (Aa),.
’ ’ I
I 7) V = K ,,+,—I—'? Ak(Ad),”

18) (Vo =Mk [ £y 4 ) o). | 8.

In aceste formule:
% = inaltimea primei parti a digului,
a, = largimea unui rost,

h= raportul greufdtilor unui metru cub

de apd citre ziddrie,

raportul intre valoarea limitd a incar-

Py
carilor permanente pentru zidirie si greutatea u-
nui m. c. de zidarie.

V, = volumul zidiriei deasupra unui rost,

(V,), = momentul vol. V, in raport cu punctul
extern al restului,

A/ = distanta intre doué rosturi,

(Aa), = crescerea in aval a rostului,

(A'a), = crescerea in amonte a rostului,

50

(V#'), = momentul volumului zidariei in raport
cu extremitatea internd a rostului,

V’, = presiunea totald verticali a apei si a zi-
dériei, redusd in volum,

(V',) = momentul acestui volum in raport cu
extremitatea externi a rostului,

I', = componenta verticali a presiunei apei a-
pei asupra unui strat coprins intre doué rosturi

consecutive,
Cmg (A = B
a " (Z” -i— (Art)u ’ P‘n"_ (A/a)", $1
I
/ZII + 7 A/l
V=T in general ¥ = 0,50
h,+ by A

De aceste formule ne-am servit pentru calculul
digulu1 de 38 metri indltime. Admiteni ca si in
digul Lavezze greutatea unui metru cub de zidi-
rie egald cu 2300 kg., presiunea maximi pe cen-:
timetru patrat de 7 kg. (pentru ziddria digului
Lavezze se pune ca limitd 9 kg./cm?2).

Ca grosime la partea superioard admitem §™,00
(din formulele obicinuite ar resulta numai de 4™,01).

In digul Lavezze se propusese de citre autorii
proiectului aceiasi grosime, insa Consiliul .superior
de lucrdri publice a rdicat-o la 7™,00, ca marire
a stabilitatei. Dupa com vom vedea mai in urmi,
aceastd mdrire nu numai cd nu contribue la sta-
bilitatea digului, ci il pune in conditiuni mai de-
favorabile.

Resultatul calcului si forma digului se pot vedea
in (fig. 1) si tabloul A.

De aci se observd cid vom avea o economie.
de 520™°,072—463™%233=56™%839 pe metru
linear asupra digului Lavezze.

In profilul obtinut, curba de presiune in casul
rezervorului plin, esind din !/; mijlocie de la adan-
cimea de 6™,00 pand la 32™00 vom avea ten-
siuni in paramentul din amonte, si curba de pre-
siune, in casul rezervorului gol, esind din !/; mij-
locie de la addncimea de 18™,00 pand la 33™,00,
vom avea tensiuni in paramentul din aval. In di-
gurile moderne se evitd de a avea tensiuni in pa-
ramentul din amonte. Congresul al V lea de na-
vigatie interioard, discutand aceastd chestiune, a
admis urmdtoarea resolutie :
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«Profilul digului Chartrain, sau ori care profil
combinat ast-fel, ca si suprime pe cit va fi po-
sibil tensiuni pe latura exterioard, trebue si fie
recomandat». |

Bazati pe aceastd consideratiune, ne-am propus,
a gisi o solutie, care si poatd da un profil ast-
fel, ca curba de presiune in casul rezervorului plin

£2

in care in cantitdtile (V,),41, 6, 4, $i V.14, aU aceiasi
semnificatie ca si metodul Sciolette. S’a pus con-
ditiunea ca
L

3
ast-el ca curba de presiune, si se confunde cu linia

de separatie a !/; mijlocii de cea din aval. (Am fi

Wrp1=

sd intre in !/; mijlocie, pentru a se evita tensiuni .. @iy ..
. . . . putut pune conditiunea ca W, , = —— - ¢ positiv,
in paramentul din amonte, si vom verifica resul- 3
00
—— 1
=
— —] R 207
Digul calculat cu met Sciolefle. (‘38?0)
L ) Digul nostru. ‘-1,0_?,,}

Fig. 1.

tatele obtinute prin formulele Bouvier. Am pro-
cedat ast-fel: Depirtarea centrului de presiune
dintr'un rost de paramentul din aval, in casul re-
zervorului plin, poate si fie exprimati prin for-
mula

(va) = é

Vu-{-l

3
An-}-i

Pogt =

dar atunci am fi avut intr'adevér o presiune mai
micd, dar §i un volum de zidirie mai mare. Sar
putea determina cantitatea e positiv, pentru ca
In profilul, care ar resulta, si avem presiunea
maximd voitd, calculati cu formulele lui Bouvier
sau metodul Guillemain, cari sunt mai desavan-
tagioase). Punénd conditiunea

anq

BTy



in expresiunea de mai sus si ficénd reducerile-
vom gasi crescerea paramentului din aval, pentru
care nu vom avea tensiuni in amonte;

(A(l) :(4V”+Ja" A}l)-l-V(4V”+3fl”A/l)2+4A/t(2V” = ai A - 6lva)u+ell3
- 24k

Cu ajutorul acestei formule am determinat forma
paramentului din aval pandla adancimea de 29™,00;

0

J

|
|

(3834

41

53

- Digll nosiru

vezze (fig. 2) observdm cd : 1) Avem o economie
de aproape 20™% de zidarie pe metru linear de
dig ; 2) in casul rezervorului plin avem presiuni
mult mai mici. Pe c4nd in digul nostru presiunea
maximi e de 6,991"¢/... i 8,797 /em: Prin me-
todul Bouvier, in digul Lavezze, recalculat, (tabloul
C) presiunea maxima e de 7,513 /oy §19,605"8 /e
prin metodul Bouvier ;

(€ Digul Lavezze

Fig. 2.

de la aceastd adincime —— pentru a nu complica
formula, de oare-ce intrd si crescerea din amonte—
am dat cresceri proportionale cu cele de mai sus,
obtinand ast-fel profilul (fig. 1) si tabloul B, in
care nu avem tensiuni in amonte §i cu maximul
de economie de zidirie.

Comparand profilul nostru cu cel al digului La-

3) In digul nostru nu avem tensiuni in amonte,
pe cand in Lavezze, in partea mijlocie a digului,
avem tensiuni in amonte, foarte desavantagioase,
putand si producd crépituri, prin cari apa infil-
trandu-se, si producd subt-presiuni. Aceasta pro-
vine din causa relei distribuiri a’ zidariei,

In adevér, mirirea grosimei zidului (y™,00) la
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TABLOUL cC.

Recalcularea digului Lavezze.
]nnilt;imea Volumul Grosimea Abcis.ele Pre‘s. pe cm.? Pre‘s. pe cm.?
i ziddfiei pe curbei ?e la impingere lallmpmgere nhserva‘ium
nivelului apei m L zidului pres. la im- (metodul or- {metodul
pingere dinar) Bouvier)
m. m. C. m. m. kg. kg.
12,50 85,750 7,000 1,750 7,513 8,602 || afard din '/; mijlocie
20,50 159,350 11,400 3.380 7,229 9,605 | o« o« « o«
29,25 296,943 20,050 7,296 6,688 8,000 || in !/, mijlocie
-38,00 520,072 32,900 14,105 6,280 7,684 | « « «
TABLOUL D.
Calculul presiunilor in paramentul extern cind nivelul s'a ridicat cu 1,70 deasupra
celui stabilit. (digul Lavezze).
Inniltimea Grosimea Abcis.ele Pres. pe cm.? || Pres. pe (m.2 , .
. ] . } ) curbei de (metodul or- (metodul 0 bs erya t tuni
nivelulni apei zidului presiune dinar) Bouvier)
m. m m. kg. kg.
14,20 7,000 1,237 11,365 13,061 afard din 1/, mijlocie
22,20 11,400 2,574 9,846 I3,984 « « o« «
30,95 20,050 6,487 7,760 10,835 « « o« «
39,70 32,900 13,449 6,932 8,725 || in '/; mijlocie

TABLOUL E

Calculul presiunilor in digul nostru dacd nivelul s’ar ridica cu 1™,70 deasupra celui stabili*.

Inniltimea Grosimea ~ CA‘:lr)ELSielge ! E(’:;t.bgilc;l-ﬁ l‘r(ersn.cf:dlc;in_ﬂ Observa t i
nivelului apei zidului presiune dinar) - Bouvier)
m. m. m. kg. kg.
7,70 5,000 1,518 2,064 3,507 | afara din 1/, mijlocie
10,70 5,550 1,213 6,260 7,841 « « o« «
14,20 7,277, 1,537 6,741 9,242 « « o« «




partea superioard poate ajuta la stabilitate cand re-
zervoriul e gol, dar cand e plin, face ca centrul
de presiune, si se deplaseze in spre aval si si
iasi din !/, mijlocie. Ar fi fost mai bine ca ma-
rirea sectiunei, si se fi facut in spre aval, de la
adancimea de 13™,00 in jos.

Faptul cd mdrirea grosimei la virf a pus digul
in conditiuni mai desavantagioase, € si urmatorul:
In Februarie 1885 diverse ploi extraordinare au
facut ca nivelul apei, sa se ridice cu 1™,70 dea-
supra nivelului maxim din causa insuficientei de-
versorului. Calculand presiunile in casul unei ri-
dicari de nivel de 1™,70, am gasit, (tabloul D) ca
centrul de presiune se apropie foarte mult de pa-
ramentul din aval, marind ast-fel tensiunile in a-
monte si ci presiunea maxima ajunge 1a 11,365, /oy
la adancimea de 12™ 350, sau la 13,965/, prin
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formulele lui Bouvier. Causa diformatiunilor, sufe-
rite de acest dig, retinem a fi fost aceastd presiune
mare si a tensiunei din amonte, cari au putut pro-
duce crepdturi orizontale, iar nu faptul cdderei apei
pe paramentul extern, dupd cum se sustine.

Calculand si profilul nostru in aceiasi ipotesa (ta-
bloul E), observdm, ca la aceiasi adancime (12™,50)
presiunea maxima e de 6,74 1%8'/.. sau 9,242%% /.
prin formulele Bouvier, si cd tensiunile in amonte
sunt cu mult mai mici.

Se vede si de aci cd grosimea de 7™,00 nu a
ficut alt-ceva, de cAt si mareascd presiunile in
aval (la 12™,50) cu 11,365—6,741=4,624"%/..,
si sd mareascd si tensiunile in amonte in raport
cu digul nostru pus in aceleasi conditiuniz»

Nicolae G. Costinescu.
Inginer hydraulic.




PROCESE-~-VERBALE

ALE

Comitetului Societatii Politeenice

Adunarea gemerald de la 11 Februarte 1903.

Sedinta se deschide la ora 91/, seara, sub pre-
sedentia D-lui E. Radu.

D-I Presedinte comunici Adundrii generale ci
la banchetul Societitii politecnice din 17 De-
cembre 1902, la care a luat parte si D-nii Minis-
teii D. A. Sturdza, Spiru Haret si I. Bratianu,
membrii Societdtii in numdr de peste go au acla-
mat ca presedinte de onoare al Societdtii pe D-I
D. A. Sturdza. Comitetul Societatii a luat act de

aceastd proclamare si a decis a se aduce aceasta

la cunostinta Adundrii generale de azi.
Adunareaprimeste cuaplauze aceasta comunicare.
Se procede la votare de membrii noi — numa-

rul votantilor este de 79 —, au intrunit :
D-l1 Déaluy H. 79 voturi
« Mares N. 79 «

A

General Pilat 78  «
Stanescu V. 78  «
Scheller C. 77«

A

A

D-] Botez in numele mai multor colegi ai D-sale
aflati in disponibilitate roagd pe D-l1 Presedinte
ca si intervie la Ministerul Justitiei pentru schim-

barea regulamentului hotdrniciilor. D-sa depune

si un proect de modificare. Conditiunile de ad-
misibilitate si fie modificate ast-fel ca numai in-
ginerii titrati si poatd deveni hotarnici, in urma
unui examen de specialitate. D-sa este de pdarere
ca cimpul de activitate al inginerilor si fie in-
gridit, dupid cum s’a facut cu avocatii, medicii.

D-! Presedinte comunicd D-lui Botez ci chestia
se va studia.

D-/ Negruzzi are de ficut o plingere contra
modului cum sa ficut inaintérile in corpul technic.
D-sa arata cd stagiarii sunt ldsati in parasire. Pentru
dinsii legea prevede un stagiu de 4 anj, cu toate
acestea anul acesta nu au fost avansati din sta-
giari, desi unii au stagiul indoit, pe cind la cele-
l'alte grade, s’au ficut multe avansari. D-sa roaga
comitetul ca sa intervie pentru a se repara ne-

‘dreptatea ce s'a ficut stagiarilor.

D-! Herjen arata -cd consiliul inspectorilor s’a
ocupat si de stagiari, cauza pentru care nu s'au
facut avansari multe este cd celor-ce le-a
venit rindul la vechime, sau nu erau prevazuti in
buget pentru avansare, sau in conditiuni cari nu
permiteau a fi avansati.

mail

De alt-fel consiliul inspectorilor s’a ocupat si se
va ocupa si de aici inainte de stagiari, iar avan-
sarile se vor face in aceasi masurd ca la cele-
l'alte grade.

Societatea insad poate face interveniri daci Adu.
narea voeste aceasta.

D-l Negruzzi declard ci in urma explicatiunilor
date de D-1 Herjeu isi retrage propunerea.

Sedinta se ridica la ora 10.

Pregedinte :
E. Radu.

] Secretar
Em. Davidescu.



STUDIUL, CAILOR DE COMUNICATIE DIN JUDETUL VLASCA

INTRODUCTIE.

Inbundtitirea starei soselelor este unul din fac-
tori importanti, care realizeazd economii insemnate,
asupra cheltuelilor de transport. Aceasta are cu
atit mai multd insemndtate in judetul Vlasca, care
e agricol si nu e strabatut de altd cale feratd de
cat de linia Bucuresci-Giurgiu, ce’l atinge numai
in partea sa de Sud-Est.

Pentru a ne da seama de economia pe care
imbundtatirea drumurilor ar realisa-o sa observim
tabloul urmator, in care avem pentru drumuri o-
risontale, in conditiuni medii, dar pe pavage di-
ferite, costul transportului unei tone americane
(0,907 tone metrice) la distanta d’o mila (1,6 km.)

FELURILE DE PAVAGE TLgI l\fEA
Sine de fer . 0,0438
Asfalt. G 0,0925
Pavaj uscat in buni stare. . .| o0,1825
Pavaj in stare obisnuitd . 0,4110
Pavaj acoperit cu noroi . 0,7295
Piatri spartd uscatd in buni stare . 0,2740
Piatra umeda in buni stare . 0,3528
Piatra spartd in conditiuni obignuite 0,4074
Piatrd spartd acoperitd cu noroi. 0,4897
Piatra spartd, gropi sinoroi . . . 0,8904
Pimint uscat sitare . . . . . .| 0,6165
Pamint gropi si noroi. . . 1,3357
Petris ne cilindrat . o 1,7672
Petris cilindrat . . . . . . 0,4384
ScaAnduri in buni stare. 0,3014
Nisip umed . 1,1165
Nisip uscat . 2,1919

Acest tablou este resultatul cercetdrilor in Sta-
tele unite, *) unde starea drumurilor este asema-
nidtoare cu acea a unei bune pirti din drumurile
judetului nostru. Acolo transporturile productelor
de la ferme la gdiri, din causa drumurilor rele, se
fac in conditiuni grele, afard de in céte-va regiuni
mai populate, drumurile sunt forte putin ingrijite,
din care causi ele devin nepracticabile prima-
vara la desghet si in anotimpul ploios. Proprie-
tarii sunt nevoiti sd astepte timpul uscat, sau si
reducd considerabil incircarea obisnuitd a carelor,
sau si inhame multe vite pentru mici cantitdti;
ceea-ce miresce foarte mult costul transportului
productelor.

Din inspectiunea tabloului-de mai sus vedem,
cd costul tonei kilometrice pe mila pentru piatra
spartd uscatd in bund stare este 0,274 ler tar
pentru pdmint gropi si movoi este de 1,3357 lei
adicd de 5 ori mai mare.

In aceastd ordine de idei am ciutat a face stu-
diul cdilor de comunicatie din judetul Vlasca.
Acest studiu 'l am desficut in 2 parfi distincte.

Fartea I. Stabileste pentru fie-care sosea, sau
drum natural mai intrebuintat tonajul siu spre a
servi de cdliuzd la importanta ce trebue si li
se dea, si

Partea 1. Arata cate-va necesitdti mai impor-
tante cu privire la complectarea retelei actuale-
lor sosele.

PARTEA 1L

Scopul principal al acestei pirti este d'a clasi-
fica caile §i portiunile de cdi existente dupi to-
najul lor mediu si a asterne aceste resultate in
mod cit se poate de sugestiv, att intr'un tablou
recapitulativ, cAt si pe o hartd a judetului.

1) Buletinul Congresului International de c3i ferate (Bruxelles) din Octombrie 1900.
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In lipsa unui recensimént al frequentei si -in ne-
putinta d’a organisa un asemenea recensimant in
present, cu personalul inferior al Serviciului tecnic
judetian, cu totul inapt si ne stabil; am recurs
la alte base de calcul, cdutdind a determina to-
najul in diferitele sectiuni ale cdilor, divizénd cer-
cetarea precum urmeazd, dupd ordinea importantei:

1. Din punctul de vedere al transporturilor de
-producte.

II. Din punctul de vedere al trdsurilor usoare.

IIl. Din' punctul de vedere al transporturilor de
lemndrie i alte materiale grele, si

IV. Din punctul de vedere al transporturilor
de  petris.

(Tonajul resultind prin trecerea pietonilor si a
vitelor neinhdmate, fiind relativ foarte mic, l-am
neglijat.

. CEREALE.
Tonajul mediu util in diferitele sectiuni
ale cdilor din punctul de vedere al transpor-
turilor de producte.

Pentru acest studiu ar fi de ales diferite cdi, ast-fel :

A. Am putea evalua pentru fie-care sat in
parte, catun sau comund productiunea, ce i se
cuvine si urmdrind drumul ei pand la punctul de
desfacere, si deducem tonajul, ce determind cai
in drumul sau.

Insumarea tonajelor resultate de fie-care sat a-
colo, unde ele se suprapun, ar da tonajul total.

N’am intrebuintat insi acest sistem, care pe
langéd ca ar fi fost peste mésura de migilos, avénd
'de considerat peste 25 feluri de producte cu gre-
utdfi unitare diferite; dar nu era nici'prea exact,
intru cat felul si produsul diferitelor recolte se
schimbd in fie-care an.

B. Un alt sistem de evaluare al acestui tonaj
ar fi,-d'a afecta fie-cdrei cdi d'o parte si de alta
a sa o zond de influentd, potrivit aleasd si a de-
duce dupa suprafata acestei zone greutatea sa
mijlocie si d’acolo tonajul, ce resulti pentru calea
de transport.

Suprapunerea acestor resultate, acolo unde ele
devin multiple, ar da tonajul cailor.

Nu am intrebuintat nici acest sistem ; de oare ce
nu l'am gisit destul de simplu si exact.

C. Acest ultim mijloc ales constd in a evalua

greutatea totali a productelor din judet intr'un
timp d'un an intreg, a Inpdrti aceastd greutate
cu numérul satelor (citune 4 comune) si a de-
duce ast-fel o greutate medie cuvenitd fie-cdrui
sat. Cautdnd si aci drumul, ce fie-care sat ur-
meaza spre descarcarea produselor si suprapunénd
efectele satelor, care ar transporta pe acelasi drum,
capitdm tonajul mediu cuvenit cailor.

In acest sens s urmdrim calculele :

Determinarea zonei ale cdror producte se
descarca la diferite centre.

Am stabilit, unde diferitele sate fac transportu-
rile de cereale spre descédrcare, basindu-mi pe
urmadtoarele rapoarte si adrese cerute in acest scop:

No. 550 din 3 Februarie, 1901 al Prefecturei
inaintdnd tabloul Pldsei Marginea.

No. 10500 din 29 Decembrie,
prefecturei Calnistea.

No. 10885 din 23 Decembrie 1900, al Pre-
fecturei inaintdnd tabloul Plasei Neajlov-Glavacioc.

No. 13 din 20 lanuarie 1901, al circ. I-a din
Serviciul tecnic judetean.

1900 al Sub-

No. 6 din 11 lanuarie 1901, « « Il-a din
serviciul tecnic judetean.

No. 24 din 18 lanuarie 1901 «  « Ill-a din
serviciul tecnic judetean. \

No. 4 din 16 lanuarie 1901, « « IV-a din
serviciul tecnic judetean, si

No. 20 din 14 lanuarie 1901,« « V-a din

serviciul tecnic judetean.

Ast-fel, am putut stabili pe harta aci anexati
la ce centre de destacere ’si fac transporturile di-
feritele regiuni ale judetului.

Aceste regiuni *) se resuma si in tabloul urmétor :

- ; —

Centrele do desfacers S-lu%r;i@: Culoarea | Observatii

Giurgiu 239,197 , rosu deschis

Bucuresti 16,762 | cdrdmiziu

Gara Titu 21,705 | galben Pe linia ferati

Gara Giesti 19,908 |[verde { Bucur.-Pit'e$ti

Pitesti . 6,597 || cenusiu Pe linia ferata

Gara Balaci. . 7,083 ||lalbastru  ¢|[S 1imia lerata

Rosiori de Vede 11,016 | carmin Pites.-Rogiori

Alexandria . 7,534 || cafeniu

PPetrosani. 14,725 | verde albast,Scheld in ju-
) detul Vlasca

| i
| Total H 445,425 . |

*) Se intelege, sunt sate, care ar strimba conturul regulat al

regiunei, ducind productele fie unde gisesc preturi mai avantajoase,
fle aiurea, pentru diferite alte motive. De asemenea exceptiuni
insd nu am tinut seamd.



Evaluarea terenului cultivabil

Fiard indoiala din suprafata totald a judetului
existd o parte pierdutd, nu cultivabild. Din toate
lucririle, ce Prefectura are in acest sens, nu exista
de cat raportul s€u No. 3620 din 12 Iulie 1900
ciatre Ministerul Domeniilor.

Facénd suma terenurilor cultivabile din acest
tablou cdpatam tifra de 297,168 ectare.

Aceastid tifrd insi e simtitor mai micd ca cea
din realitate; cdci suprafata totald a judetului fiind
de 445,425 ectare, ar insemna, cd in judetul Vlasca
nu se cultiva de cat 769, din suprafata sa.

Pe de altd parte, din raportul inaintat de Pre-
fectura cu No. 327 din 17 lanuarie 1901 catre
Ministerul Domeniilor, gédsim in coloana No. 6 su-
prafata terenurilor pe comune de 255,415 ectare,
afard de ale improprietdritilor; iar in coloana No.
7 suprafata cultivabila conrespunzétoare 205,026
ectare ; cea-ce ar insemna, ca suprafata cultivabila
este 80%; din suprafata totald comptati in acel
tablou,— tifrd mai aproape de adevér.

Nemultumindu-mé&, pentru un moment nici cu
acest rezultat, am luat dupd harta Statului Major
Romén portiunea apdrutda pand in present, am
scos din suprafata totald a judetului toate partile
necultivabile ca: paduri, vetrele satelor, albia riu-
rilor, ripile, baltile, etc., si am gasit cd aceste scideri
sunt cam 25,2 %,.

Servindu-mé& de harta Ministerului de Domenii,
relativ la paduri, am gasit pentru judetul Viasca,
ca terenul ocupat de pdduri este vre-o 18 9/, din
suprafata totali. Dacd am admite §i pentru su-
prafeta ocupatd de sate, ripe, drumuri, etc., inc4
vre-o 8, cddem peste acelasi rezultat. Ast-fel
am admis proportiunea de 26 %/, pentru terenul
necultivabil, tifrd care de si ne pare cam mare la
prima vedere, totusi trebue sd tinem seamd, ca
prin terenurile submersibile si prin balti se perde
o zond pe marginea Dundrei, largd de cite-va km.
si lunga de vre-o 63 km.

Pe basa celor zise mai sus, am intocmit tabloul
urmator, in care tifrele (conrespunzétoare comu-
nelor) din tabloul Prefecturei citat mai sus, inain-
tat Ministerului de Domenii, au fost sporite, spre
compensatiune in proportia de 7 °/,, -— diferenta

de la suprafata cultivabila aritati de Prefectura
(66 9,) la acea stabilitd de noi (74 %)

Comunele Supyait:QZc(t:::Zivabili

I 2?) ’ 39 t 4% _
Giurgiu . 1094 + 77 = 1171
Arsache. 6702 + 469 = 7171
Balanoia 8857 + 620 = 0477
Bineasa. . 1199 + 84 = 1283
Branistea 1209 + 85 = 1204
Bujoru . 1157 + 81 = 1238
Cacaleti. 3469 - 843 = 3712
Chiriacul 9056 4+ 634 = 9690
Ciolanu Pangal 1135 + 79 = 1214
Cucuruz 2091 + 146 = 2237
Diita 2938 + 206 = 3144
Frasinul. 1008 + 71 = 1079
Fratesti. 6599 -+ 392 = 5991
Gaujani. 3347 + 234 = 3581
Gogosari . . . .| 2980 + 209 = 3189
Gostinu . 1602 4+ 112 = 1714
Grosu : 3503 + 245 = 3748
Nodivoaia . 3779 + 265 = 4044
Malul 1356 + 9§ = 1451
Oinacu . 2109 + 148 = 2257
Pietrile . 1167 + 82 = 1249
Petrosani 6563 + 459 = 7022
Pueni 1184 + 83 = 1267
Putineiul . Co 4333 + 303 = 4636
Rasuceni 8561 + 599 = 9160
Slobozia. 4118 + 288 = 4406
Stanesti. . . . . .| 3455 + 242 = 3697
Toporuil. . . . . .| 585 -F 41 = 626
Trestenicu de sus 3946 + 275 = 4221
Trestenicu Popesti 4128 + 289 = 4417
Adunati Copiceni . 1609 + 119 = 1818
Raldria . . . 2490 + 174 = 2664
Branistari 1618 + 113 = 1731
Bila Cdminesca 3650 + 255 = 3905
Comana. 2561 + 179 = 2740

) Notd. — Dacd suprafata cultivabild resultati din statisticele
Prefecturei e mai mici ca cea din realitate, lucrul se explicd din
2 cause bine defnite:

1. — Evaluirile nu pot fi nici intr'un cas mai mari ci tot-de-a
una mai mici prin sciparea din vedere a unor culturi de micd im-
portantd si

z. — Prin faptul ¢ mai multi proprietari in relatiunile, ¢ce au
dat autorititilor comunale, au spus mai mici suprafetele cultiva.
bile de teama unei sporiri al impositulni funciar.)

%) Col. 2 —a represintd cantitatea dupi rap. Prefect. citre Mi-
nisterul Domeniilor.

3 Col. 3 —a represintd sporul de compensatie 7%, pini la pro-
portia 74%o.

1) Col. 4 — a represintd totalurile.



Comunere | Sl clivis R
1 2 | 3 ' 4 ! 2 ‘ 3 | 4

Copaciu. 1545 + 108 = 1653 Gratia mare 13126 + 219 = 3345
Dadilovul 1086 + 139 = 2125 Letca noua 2119 + 148 = 2267
Darasti . 1236 + 87 = 1323 Mirsa 6366 + 446 = 6812
Dragénesti . 5370 + 376 = 5746 Mereni de jos. .l 3004 + 210 = 3214
Ghimpati 852 + 60 = o912 Mereni de sus | 1823 + 128 = 1951
Gradistea . 1677 + 117 = 1704 Nebuna velea. 961 + 67 = 1028
Epuresti. 2069 4 145 = 2214 Negreni. 1232 + 86 = 1318
Letca veche 1524 + 107 = 1631 Obeneni. 1830 + 128 = 1958
Magura . 7590 + 531 = 8121 Obislavu 1473 + 103 = 1576
Mihalesti 2339 + 164 = 2503 40 de Cruci . 1399 + 98 = 1497
Naipul . .l 2739 4+ 192 = 2031 Preajba. 2088 -+ 209 = 3197
Novaci . .} To03 4+ 71 = 1074 Punari de sus 4843 + 339 = 5182
Pingilesti .| 1500 + 106 = 1615 Roata Citunul 839 + 59 = 898
Popesti . 598 + 42 = 640 Roata de jos . 1256 + 88 = 1344
Prunarul 1411 + 99 = 1510 Rusi lui Asan. 1577 + 100 = 1677
Singhureni . . 1980 + 139 = 2119 Scurtu . 3010 + 211 = 3221
Stanesti Chirculesti . 1988 + 139 = 2127 Talpa Biscoveni . 1755 + 123 = 1878
Stoenesti 2422 + 170 = 23592 Talpa Ogradile 1767 + 124 = 1891
Stramba 5182 + 363 = 53545 Tamasesti . 3056 -+ 214 = 3270
Tangéaru 2422 + 170 = 2592 Udeni . 1498 + 105 = 1603
Tirnava de sus 6249 + 437 = 6686 Uesti Goleasca 3079 + 216 = 3295
Tirnava de jos 4414 + 300 = 4723 Uesti Mosteni. 642 + 45 = 687
Uzunul . . 4907 + 343 = 5250 Vénatori mari. 2063 + 164 = 2227
Adunaji Butesti . 1662 + 116 = 1778 Véndtori mici. . i 528 + 37 = 565
Adunati Sérbeni . 1985 + 139 = 2124 Vida Furculesti . | 1630 + 114 = 1744
Bibaita . 3220 + 224 = 3444 Visina 3753 + 263 = 4016
Babele . 1940 + 136 = 2076 Zaddriciu 1749 + 122 = 1871
Béscoveni . 1508 4+ 112 = 1710
Blejesti . 6634 + 464 = 7098 Total, 112 comune, cu Giurgiu, avénd o su-
Bucsani . 2189 + 153 = 2342 prafatd de 318, 832 ectare.
Bulbucata . 1502 4+ 105 = 1607
Buteasca de jos . 1656 + 116 = 1772
Vida Cartojani 2447 + 171 = 2618 Introducénd ca bune ectarele cultivabile ari-
Cartojani 2395 + 168 = 2563 tate in col. 4, am intocmit tabloul urmator, in care
Cés.cio'arele. 438 + 31 = 469 se arata si destinatiunea transporturilor produc-
Clejani . 2482 + 174 = 2656 telor, precum si (in ectare) aproximativ propor-
Catunal. 1602 + 112 = 1714 iunea ce se cuvine fie-ciruia din acest t
Cosmesti 2321 4 163 = 2484 ’ © centre.
Corbi Ciungi . 1132 79 = 1211 .
Corbi mari. 2456:||_- 172 = 2628 Plasa Marginea,
Crevedia mare 1188 4+ 134 = 1322 Centrele de descircare 5i
Creveni cu Radulesti 801 + 56 = 837 COMUNELE = ﬁ‘ffmi’?‘ -
Creveni cu mare. 2301 | 161 = 2462 Glurgia || EHEY ;a;?
Ferbinti. 1863 | 130 = 1993
Flén?énda . 3285 4 230 = 35I5 Giurgiu. 1171 — .
Frasinet. - 3208 |} 231 = 3529 Arsache. . iz — | —
glvmudu Pérului. 876 4 61 = 937 Balinoaia . 0477 — [ —

dlateni Mosteni. 3951 4+ 277 = 4228 Bineasa. 1283 — | —
Géstesti Romani . 1458 + 102 = 1560 Branistea. . 1203 —
Glavaciocul 4613 1 323 = 4936 Bujorul. — | — | 1237




- C’"éff;fagiad;fcfc’éﬁi:i_
COMUNELE Glurdlu M:r)%:". p;;m
Cacaleti. 3z — || —
Chiriacul. . . 96a0| — —
Ciolanul- Pangal 1214 — | —
Cucuruzul . 2237 — —
Daita. 3144 — —
Frasinul, L1ogyl — | —
Fratesti. :191 — —
Gaujani — || 3581
Gogosari. . . . . . . 3189 — | -
Gostinul. 1714) — —
Grosul . 18741874 —
Hodivoaia . 4044 — | —
Malul. 1451 — —
Oinacul. 2257 — | —
Pietrile . 1249 — | —
Petrosani. . — | — || 7023
Pueni. 1267 — | —
Putineiul. 4636| — —
Rasuceni. . 9160 — —
Slobozia: .. 4406 — —
Stdnesti. . . . . 3697 — | -
Toporul. 626 — | —
Trestenicul de sus 4222 — —
Trestenicu Popesti. . . 4417 — | —
Total. 95670' 1874|.1 1841

Plasa Cédlnistea.

Centrele de descircare si
suprafata in ectare
COMUNELE L 6iurgl0 | oy i atoxan-

direct c?rfmr. ‘ resei i dria
Adunai Copiceni . 009| — || 99| -
Bilaria 2664 — | — | —
Branistari. 1732 — | — | —
Bila Camineasca. 3906/ — | — | —
Comana . 1370 13707 — || —
Copaciu . 1653 — | — || —
Dadilov . 1593 531 — | —
Darasti. . 6611 — | 661 —
Draganesti . 5746 — || — || —
Ghimpati. 912 — || - | —
Grddistea .« | 897 89y — || —
Epuresti. . . . . | 2214 — | — | —
Letca veche. S 1631 — || — | —
Migura . . . . — | - 8121
Mihalesti. . . . 1251 — |1251f —
Naipu. . 2031 — | — | —
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— — —— — -
‘ Centrele de descircare si
suprafata in ectare
COMUNELE G“U“'"_ Bucu- || Alexan-
direct CF.’?';._ resel || dria
Novaci . . 534 — ! 534 —
Pingalesti 1615 — | — || —
Popesti 320/ — || 320f —
Prunaru . 15100 — | — | —
Singhureni - 2119 — || — || —
Stanesti Ch1rcule§u 2127 — | — || —
Stoenesti. 2592 — || — || —
StrAmba. 5545 — | — | —
Tangérul. 25092 — || — || -——
Tarnava de sus.- 6689 — | — (| —
Tarnava de jos. . . .| 4723 — | — | —
Uzunul .« | 5251 — | — || —
Total. .||656872798(367518121
Plasa Neajlov Glavacioc
Centrele de descircare si supraf. in ectare
COMUNELE E 23| = 'g g E g [ EE
S B F | B |E| &L |2°
Adunati Butesti . . 1778 — | — | — (==} —} -~
Adunati Sirbeni . — | — xoé;‘zj 1002) — |- -~ | — || —
BibZita . . . . . . . w22 — | -l — — 1722
Babele . . . . . 20700 — | — || = |f--—=|—=1| —
Béscoveni 855 — [ — )| — | — (| — {858 —
Blejesti 7008 — || - —l=)==1 =
Bucsani 2342 — | —| — || = )|—="—]|—
Bulbucata . . . 1607 ~- — | = =l = =
Buteasca de jos 1772 — — — == -1 =
Vida Cartojani. 26108) — — — ==~ -
Cartojani . . . . — 563 — | — (== =1 —
(‘bigyci,oarele 2350 =238 — ) — (| —1I| =1 —| —
Clejani . . . . .. 2050| — | — | — =<1 -1 —
Citunul . ., . . . — —_ — |t '7 g —-[—=f—=1—
Cosmesti 2484 — | — | = =1 - || = --
Corbi Ciungi. . — =2ty ~ || - =1 = —
Corbi. Mari. — = 2027 — 1| —=1=1 —| --
Crevedia mare. |, = 1322 — — === —
Crevenicul Rﬁdulestl g 87 =1 = === —=1-
Crevenicul mare . . 2462 — [ — — == = =
Ferbinti . . . . . . . — =1 =1 998 998 — | — || —
Flimanda, 35¢5 — - —l=l=1{ =1 —
Frésinetul . . . . . |, 1764 — || — | = —1| =) = [[r762
Fundu Pirului . . — 1 - 37l - =1 - —( —
Gileteni Mosteni" collzral =) = = = = lleredl] =
Gastesti Roméni. . .|| — [1s60] — || — | — | = [ -=[ =
Glavacioe, . . . . . . — =1 — (| 2468]2468|| — || — || —
Gratia. ., . . =gl = - =1=1 =




<! Centrele de descircare si supraf.in ectare
COMUNELE -E. § g E g E:f-_ E E: §S
s == SE|S| 2|8
l.etca noud . . . 2297 — || — — |- = =
Mirsa. 682 — | — || —|—=H—1—1 -
Mereni de jos . . . .| 3214f — — | === -=1—=
Mereni de sus wsy| — (| — 1| —(—1 == —
Nebuna Velea. . . 1028 — || — — === -
Negreni. . . . . . g = - ~ 1 — | — (318 — || —
Obedeni. . . ., . ., . ; 1958 — — = = =
Obislav. . . . . . . ‘ — = |l 1s76] — || — | — | — | —
10 de cruci. — b — |l 1497 - = =1 =
Preajba . . . . . — | — || r599) 1599 — || — || — || —
Purani. . . . .. 5183 — — = === -
Roata citunul . . . ; Rolfl — — —h ==l =
Roata de jos 1344 — | — | — = — 1=
Rusii [ui Asan. . 1677 — — — === -
Scurtu. — | - — — | — |lt610]1010|| --
Talpa Bascoveni — = =1 =t =1 — 878 —
Talpa Ograzile. — |l = - — | — || — i18g1f] -
Timasesti . . . . . 3270 — —- —_ = - = =
Udeni . . . .. . — | — | 6oy —| = =1 — 1l -
Uesti Goleasca . . 3295 — — | == - ==
Uesti Mosteni. . . . .| 687 — || — || — [ —| - =1 -
Vinstorii mari . . . — |[svraf| 11ag| — | —| =0 = —
Vindtorii mici. . . . .|| — || 282 =283 — | —|| - |—1| —
Vidi Furculegti 1744)| — - == == -
Visina. . . .. .. - - — || g010) — || — || — || —
Zaddrici . . . ., A= (e == =1 —
Total 73282|8947||16854/|11857|13460|2928/8348]3485
I

Recapitulatie.

Centrele de desfacere

No. Comunelor

Suprafata in ectare

Giurgin. . . . 79 237 437
Bucuresti . 8 12 622
Titu. . . . . 9 16 854
Gara Géesti . 4 11 857
Pitesti . I 3 466
Gara Balaci. 1Y, 2 928
Gara Rosiori . 3, 8 349
Alexandria . . . 21, 13 480 -
Petrosani . 2 11 841
Total. 112 318 834

Determinarea greutitei totale asupra

productelor din judet.

Baz4ndu-ne pe acelasi raport al Prefecturei, cé-
tre Ministerul Domeniilor No. 3620, din 12 lulie
1900. pe raportul Prefecturei catre Ministerul de
Instructie No. 1442, din 22 Martie 1901, pe ra-
poartele Prefecturei cdtre Ministerul de Domenii
No. 3608 si No. 4571 din 11 lulie si 22 August,
1900, am intocmit tabloul urmdtor, care cuprinde
atat ectarele cultivabile cu diferitele feluri de pro-
ducte, cit si produsele lor conrespunzétoare pe
anul agricol 1900, adicd semaniturile din toamna
anului 1899 si primdvara anului 190O0.

Recolta anului 1900.

... [ kgr la ectolitri :
progﬁglc]or cu?fit\ggile sggl&;l SH% al;:] cl‘)jllsc de g{: uttjrtlge
Grau . . . 124 914/t 658 109 77 127 674
Secard. . . 5 63 71 4
Orz. . . ... 2 481 31 468 60 1 888
Ovéz 3 220 31 §22 40 1 201
Porumb 96 818t 826 893 76 138 843
Mei. . . I 544f 14 214 66 938
Rapitd. . . . . 38 501| 313 767 66 20 708
In. .. . .. 80 1 830 400kg.laectar 33
Cénepd 182 1 041I 276 kg la ectar ,‘So
\ 6o kg.la ectol
Fasole 120) — —_ 24
Cartofi. . . . . 144 — 8465 kg. la ect. [ 219
Sfecld. . . . 261 —  llo3z16 kg.la ect. 24 329
Tutun... . . 599 — 1396 kg. la ectar] 836
Mazire 13 66, 70 —_
Floarea soarelui. 3 3 6o I
Gradindrii . 953 — — —
Varzi. 3 722 obgll cipitini a un kilogram . . 3 722
Ceapi. — — i — I 046
Castraveti . . . — - ‘ -— 506
Alt zarzavat — — ' — 2 274
Pep.galb. si verzi ||t 209 930| buciti a 2 kilograme. 2 420
Finete artificiale 790 — || 2500 gr. la ect. 1 975
Finete naturale. 6 327 — 1500 kg. la ect. 9 79l
Pisunat statornic 7 856 - — —
Pisun. vremelnic 352 — — —
Vii ... 6 332 261- 280. 400 kg. 1a ectar| 20 128
Pomi.. . . . . 10| 6079 buciti a 70 kilogr. . 426
Mac. . 100 700 — 42
Total. . 297 o55|/la care conrespunde. . 1366 140tL.
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In aceiasi proporjie, cele 318, 834 ectare cul-
tivabile admise vor cintiri 392, 984 tone.

Pentru acest an statistica e mai precisa si re-
capituland tabloul inaintat de Prefectura catre Mi-
nisterul Domeniilor cu raportul No. 3421 din 18
[unie 1901, analog cu accla al anului precedent
ardtat la pagina 22 gasim :

Recolta din Tomna anului 1goo si Prima-
vara anuilui 1go1.

Felul Ectare || Ectolitri \‘ Kgr. la ecto]itri! 'ﬁg::sl?
cultiva- |corespun-, sau alte base = |i Obs.
productelor bile 2&tori '! de calcul ptlg;zrz ii
Grau . . . . . 129 959/l2 566 942 77 197 654
Secard . . . 80- 28 508 71 2 028‘
Orz. .. ... 4 914 70 468! 60 4 228
Ovéz . . & . . 4 839 131 33% 40 5 254
Porumb . . 117 9612 ;:3 298 76 161 371\ (sgce?:ilél
Mei. .. . . 2 107 42 140 66 2 78 Vv
Rapitd. . . . .| 14 380/ 164 788 66 12 876l
In . .. . 390 4 852 400 kg.laect 160
Capepd . . 299 3 709| 276 kg. la ect, 223 {;a; 6l°a
Fasole. . . . . 18¢ - 1200 kg. la ect. 213 el
Cartofi . . . 194 - 8465 kg. la ect|| 1 642
Sfecld . . . . 10 —  |lg3216 kg.laect| 1 771
Tutun. . . . . 769 — 1396 hg. la ect)| 1 o074
Mazire . . . . 73 — L 70 5
Floarea soarelui| — - —
Varzi. . . . 223| 60oo buciti la ectar. 2 676
Ciapa . . . . 268 10000 kgr. la ectar . 2 680
Castraveti 53] 6ooo buciti la ectar . 318
Alte zarzavaturi 97| soo kgr. la ectar . . . 49
Pepeni‘galbeni si
verzi . . 548|| 1000 buc. la ect 2 kg. buc,| T 096
Fincte artificiald | 1 205 2500 kgr. la ectar . 3 o1z
Finete naturale | 11 331| 1500 kgr. la ectar . 16 990
Vii ..ol 5657 400 kgr. Ja ectar . . 22 628
Pomi . . . — buciti 79 5
Mac . . ... 50] 700 6o 42
ﬁri$c5. e 1o 260 77 20
Livezi de pruni. 30| 600 buc. la ect. a 25 kgr 450
Praz . . . .. 3| 8oooo fire la ectar 10 fire]
5 kilograme . . 48
Bob. . . . . 2| 8oo kgr. la ectar . . 2
Linte . . . . . 2| 1500 kgr. la ectar. . . 3
Maturi 20| 800 kgr. la ectar . . . 10
Ardei . . . 5 2000 kgr. la ectar . 10
Usturoi . . . 37| 1200 kgr. la ectar, . 44
Dovleci aibi . . 11| 1000 buc, la ect. 3 kg. buc, 33
Total * - |[390 335 439 408

in care suprafata cultivabili in toamna anului 1900
si primdvara anului 190! este 396,335 ‘ectare,
avénd o greutate de 439, 408 tone, la care addo-
gind si greutatea fasolei semdnata in porumb si
aratati la coloana 17-a din tabloul citat mai sus,
(inaintat Ministerului de Domenii cu raportul Pre-
fecturei Nr. 3421/s901), avem pentru aceias su-
prafata cultivabila de 396,335 ectare o grcutate
totald de 446,668 tone.

Considerind ca recolta anului 1900 a fost mai
mult rea; iar acea a anului 1901 mai mult buna,
media lor va fi o masurd potrivita.

Facind aceastd medie avem, cd greutatea to-
tald a productelor din judet este:

39z 984 tone 4 446 668 tone
2

=419 826 tone

Daci am voi a cunoaste greutatea medie a
productelor fatd cu un ectar cultivabil, gédsim :

419 826 tone
357 084 ect.

in care 357 084 ar fi mijlocia ectarelor cultiva-
bile anual.

Daci insd, am voi a cunoaste §i greutatea medie
a productelor fatd cu un ectar din suprafata to-
tald a judetului, gasim :

= 1,755 tone la ectar.

419 826 tone
445 425 ect.
in care 445,425 este suprafata totald a judetului.

= 0,040 tone la ectar.

Determinarea tonajului util mediu anual
ce se cuvine unui sat,

Din productiunea judetului o parte rimine pentru
trebuintele  locale in comunele respective; iar res-
tul se transporta spre centrele de descircare, dupa
cum s'a ardtat mai sus, fie pentru nevoile aces-
tor centre, fie pentru export. Dacd admitem pro-
portia de 30°, pentru ce ramine in localitate si
ca restul de 70%, se transporti la centrele de
descdrcare, atunci greutatea totald, ce pleacid din
sate spre centrele de descdrcare, ar fi 293,878 tone.

Daci satele ar fi uniform repartisate pe supra-
fata judetului, iar productivitatea omogen repartisatd
pe aceastd suprafatd, daci am divide greutatea
acestor producte de 293,878 tonme cu numirul
acestor sate, am avea exact greutatea, ce revine



de transportat pentru. fie-care sat. Lucrurile in
realitate nu se intimpld ast-fel, (partea de Nord
a judetului filnd mult mai populatd ca cea din spre
Dundre); totusi pentru a nu intra in calcule prea
obositoare, interesindu-ne mai mult resultatul su-
prapunerilor de efecte si relativitatea intre diferi-
tele cai am admis aceastd omogenitate atit. in
repartisarea satelor cit §i in productivitate si am
dedus ast-fel : '

Greutatea anuald de transport (afard din co-
mund), a fie-cirui sat este dar:

293 878 tone
249 sate

=1180,2 tone. *)

cit judetele vecine. au alte puncte de export. Ast-
tel, Teleormanul are trecitorile sale, Argesul, Dim-
bovita Ilfovul, partile Nordice si Nord-Estice ale
judetului nostru au calea.feratd, ce duce direct
la Braila si Constanta. Ast-fel fiind putem stabili
0 comparatie cu vama, tinind seama insd -dupd
datale noastre numai de greutatea productelor din
zona de influentd a portului.” Giurgiu cu schelele
sale Petrisul si Petrosani.

Cercetind statistica exporturilor pe mai multi
ani in urmi, am observat cd aceastd fifra pe fel
de. producte, variadé foarte mult cu anii, diferind
cite o datid pind la aproape de 10 ori mai mult,
cum ar fi s. ex griul, car¢ in anul 1896 a fost

Cantititile exportate in tone pe anii
Felu] articolelor ll | Total
. . pe
1890 || 1891 | 1892 || 1895 || 1894 ‘ll 1895 || 1896 || 1897 || 1898 | 1899 1000 articole
| Al
Gréu . . 03661) 95312 Bggz4| 54153 67380 97146|107544]| 36419 49080‘| 11583 35351 737 6350
Porumb. . 73052 30889[ 25857 93004|| 51595|| 14502 18805I 43111 71286 31805/ 134359 467 997
Seminte uleioase 8702|| 11667 2064/ — 1762 2116 2_41 5803 — 759 23353 75 305§
Féinuri si tarate. 192 278 535 497 87 230 11y 27 285 4 42 2 292 -
Orz si malt. B o5 — — — 3862 209]l 411 1349 92 503 6 523
. |
Ovéz. . . . . — — [ 1300 .90l 236| 116g| s545| 133 421 — — 3 994
Mei 193] — ' 207 540 —. — — [ — — - - 940
Secard e — — — — — — i 90| — — — 45 135
Legume usccte si fiinuri ! |
derivate . . . ’ 20 jo| — — 8 of 78 563 71 25| — 811
Cinepd siin . — - [ — go|| 221 4¢ 22 8 12 14 14 427
Legume uscate (altele de
cele precedente . . — — ) - — - — 3| il — — — 14
Legume verzi. ' === — — - — | — — 7
| 1 : |
Total l753’-'0"3875l 119487|149134([121295(138131|[127435|| 86523||122504|| 44282|| 72740 1 296 102
!
Comparatia cu vama Giurgiu. —- De i vama 107,544 tone, iar in anul 1899 numai 11,583 tone.

Giurgiu nu cunéste provenienta tuturor marfurilor
exportate prin ea; totusi si avem in vedere cid
produsele agricole, ce trec prin aceastd vama,
sunt, de sigur, resultate ale judetului Vlagca, intru

% Numirul satelor e ceva mai mare ca 249, insd pe cele foarte
mici §i prea apropiate le-am grupat intr'unul singur.

NOTA. Dorind a face o comparatie intre datele noastre si acelea
ale hirtei statistice agricole dupi datele serviciului central de sta.
tistici, lucrati de D-1 Inginer N. Cucu St., gidsim aci, ¢ pentru
anul 1398 numirul de ectolitri pentru porumb, griu, ovdz si orz
este 435,300, care ar avea o greutate de 324,510 tone; iar dupd
tablourile noastre de recoltele anilor 1899 si 1900 greutatea medi®
pentru aceleasi teluri de producte ar fi 319,088 tone. Avind in
vedere c3 anii sunt diferiti, aceste greutiti sunt cu totul comparabile-

Aceasta m’a condus a lua o medie a exportului
productelor pe un numdr mare de ani in urma;
ast-fel am inceput cu anul 1890 pind la 1900 in-
clusiv, dupd cum se vede din tabloul aci aliturat,
extras dupd statistica Ministerului de Finante.

Greutatea medie anuald exportatd din acest fel
de producte este dar, 117837 tone.

Comparatia o facem precum urmeaza :

In cele 117,837 tone anuale exportate prin
vama Giurgiu intra feluri de producte din cele pre-
vézute in calculele noastre precedénte si inscrise
in tablourile recoltelor din anii 1900 si 1901 al
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paginelor o si 10. Nu intrd insi unele din arti-
colele inttoduse’ in -calculele noastre la aceleasi
tablouri de recolte (ale anilor 1900 si 1901), cum
ar fi parte din legume ca : sfecle, ect., tutun zar-

zavaturi, i gradinari, finete artificiale si naturale,

vii, fructe, etec.

Aceste feluri de producte dupa cum se vede
din tabloul urmator, extrac din acela al paginelor
9 si 10, au pentru anii comptati :

Greutdti in tene
FEL.UL PRODUCTELOR pe anii
B ] 1900 ! 1901
|

Cartofi. . — 1642
Sfecla . 24329, 1771
Tutun . 836/ 1073
Varza . . Ce 3722| 2676
Ceapa. . o 1046 2680
Castraveti. 506 318
Alte zarzavaturi. 2273 48
Pepeni galbeni si verzi 2420| 1096
Fénete artificiale 1975 3012
Féanete naturale. 9790| 16997
Vii ., 26128] 22628
Pomi N . 426 —
Hrigca . . . . Coe — 20
Livezi de pruni. — 450
Maturi — 16
Ardei . —- 19
Usturoi. — 44
Dovleci albi . . — 33

Total 73451| 54514

o greutate medie de 63,980 tone.

Aceste 63,980 tone au provenienta din intre-
gul judet si pentru a o reduce la portiunea con-
respunzétoare zonei Giurgiului si a Petrosanului,
va trebui inmultitd cu raportul :

129  numeérul satelor corespunzétoare acestei zone,
240 numérul satelor din intregul judet

ceea ce di 34,389 tone.

Aplicand si acestei cantitdti o aceeasi reductiune
de 30°/, pentru partea ce réméne in comune,
pentru trebuintele locale: aceste greutdti s'ar re-
duce la 24,073 tone.

Deosebit de aceasta Gara Giurgiu trimete spre
Bucuresti, (care dupid Gara Giurgiu ar fi anual)
300 vagoane sau 3000 tone.

Adunand dar cantititile ardtate la pag. 14
117.837 tone precum si greutdfile precedente
24,073 + 3000 tone 27,073 tone.

Avem o greutate totala de 144,910 tone, care
ar representa greutatea transportatd afard din co-
munele lor, de satele ce aparin zonelor din judet,
ce duc productele citre Giurgiu si schelele sale
Petrosani si Petrisul.

Cautdnd a determina dupa calculele noastre
pentru transporturile pe sosele aceleasi cantitati
proceddim precum urmeazi:

La pagina 12 am determinat cd greutatea
medie, totald, anuald a productelor din intregul
judet este de 410,826 tone, care redusa si ea in

: . 129
aceeasi proportie de 240’ avem :

4L9w%2 = 225,656 tone,
240

Din care dacd scadem:
309, care ar rdmdine in comunele
lor pentru trebuintele locale si pentru
seminte, cea ce face . .
Alimentarea orasului Giurgiu so-
cotitd a 500 kgr. anual de locuitor
pentru cei 16,000 locuitori.
Alimentarea cu furajul al Regt.
No. 10 de Caldrasi . . . .
Idem pentru Regt. 5 de Infanterie
pentru pompieri §i pentru restul
de cai din oras, in total 600 cai,
socotit 3,5 kgr. in mijlociu furaj
zilnic de cal, cea ce tace anual. .

67,697 tone,

8,000 tone.

980 tone

766 tone.
77443 tone.

Total de scizut .

Restul tonelor, ce transport din
zona de influenta a portului Giurgiu
si a schelelor sale pentru export,
ar réméne dar . . 150,617 tone;
adicd cu vre-o 3303 tone, sau 2,29, mai mult ca
aceleasi greutafi stabilite prin datele de export
ale vamei Giurgiu.

(Va urma) Seful serviciului technic (Vlasca)

Inginer, Corneliu Toroceanu.

Urmarea din numérul viitor va contine si doud plange.



Wethodd usoard i rapidd pentru calculul Boltilor i picioarelor lor.

(Extras din brosura D-lui Inginer Sef Tourtay).

Domnul Tourtay, inginer Sef de Poduri si sosele
din Franta, a indicat, in ultimul timp, o metoda
usoard si rapidi pentru calculul boltilor si picioa-
relor lor, metodd pe care 'mi-am propus si o aduc
la cunostinta d-lor cititori ai Buletinului societitei
noastre, prin cele ce urmeaza:

Dac considerdm o portitne dintr'o bolta in arc
de cerc BR si anume ABCD, limitata prin rostul de
la chee AB si prin rostul CD, trasat normal pe in-
trados, daci trasim normala DN pe linia MN care
limiteaza incdrcarile superioare, si daca prelungim
aceastd normali pand in punctul P, observim
cum cd daca am voi si calculam bolta admitand
cd partea ABCD, supoarta incdrcidrile limitate prin
poligonul. MNDCB, am_fi condusi la calcule foarte
complicate, pe cand dacd admitem ci ‘por';iunea
din bolta ABPD, supoartd incarcarile limitate prin
poligonul MNPB, calculele sunt cu mult-mai simple.

Ambele din aceste hypotese, nederivind din
consideratiuni sciintifice absolute, a doua hypotesd
da resultate tot asa de bune ca si. prima, dacd
admitem bolta ca un solid homogen.

De alt-fel. este usor de v&zut ci a doua hypo-
tezdi nu poate da rezultate practice prea diferite

de prima;: ast-fel in cAt este bine ‘inteles cd d-I

Tourtay bazindu-se pe aceasta a doua hypotesa,
a indicat nisce calcule simple cari conduc la for-
mule.cu aplicatiuni usoare.

In adevér, sa considerdm o boltd cuprinsi intre
chee si rosturile de rupturd, adici a cirui juma-
tatea unghiului la centru, nu intrece 60°.

(1]

Rt N

el Ly

[ R

o

Se admite, cum se face in general, ca este des-
tul si ne ccupdm de aceasta parte a boltei pentru
a determina dimensiunile ei principale. _

Sa insemndm cu A grosimea boltei la chee.

R, raza intradosului. '

R’, raza ‘extradosului.

g, incdrcarea pe metru patrat d’asupra planu-
lui horizontal tangent la extrados, inclusiv supra-
incércarea.

%, greutatea pe metru cub, a rambleului.

i, greutatea pe metru cub a ziddriei.

p, jumdtatea deschiderei boltei.

g, sdgeata intradosului.



¢', sigeata extradosului, limitatd la planul ver-
tical al nascerei.

x si y coordonatele punctului M, dupi intrados
in raport cu tangenta in punctul C.

x si ¥' coordonatele punctului M’, dupi extra-
dos situat pe verticala punctului M, in raport cu
tangenta in punctul L.

o, unghiul la centru corespunzitor arcului CM-

o’ unghiul la centru corespunzitor arcului IM'.

Greutatea P a boltei si a incarcdrilor intre chee
si verticala punctului M, are ca expresiune:

P = gx+{ iy+A—y)dx+( y'dx
sau P =— (g-l-Az‘)x—I-z‘S': ydx—(i —/z)S: y'dx
Insi =R sin . — R’ sin o', dx=—R cos vdo.
y =R (1—cos o)
¥ =R’ (1—cos &)
Prin urmare S: ydi = R2S: (1—cos @) cos ud,

sau ( cos ude = sina, Jeos? adu==1 sino cos a+

o sin2da o
2  2X2 2
. o . o sin2d.
Prin urmare g ydx — Rz (smcc —5— m4 )
Pentru jumaitatea de boltd CB, avem:
P=R siza

g =R (1—cosa) = 2R sinzg
si p—q = 2R?* X sina X :z'n“%

sau

2smmtl.sint P

Ri=p.4

. . . 2 .
Inlocuind in formula de mai sus pe R” prin
valoarea sa avem:

. oL sin 2 o
Sino, — — — 1 —
vi
\,ydx =p. g. -
2 sin? — sino
2
2 sin O0— t—sind cos o
sau = p. q. —

. g O .
45m25——sma. :

68

. . LG
2 Sing—u—sin U.(I —2 sz;)

sau

2

-
4szn255m o

) ) .
sin o—o—+2 sin a .rng

=7 9 e
4527z27:ma
I

LU S

Sau in fine j‘:ya’x =p.9|2 4_”_”2%”_”&
2

o

o
4szn2zsma

Expresiunea din parantezi fiind intreagd nume-
rici, si o insemndm prin =, ast-fel in cAt vom
avea :

S‘: ydx = p.gXm.

Daca in formulele de mai sus, vom inlocui pe
% ocu o,
Vom avea in mod identic:

Sjy'a’x = p.¢' Xm'

‘Prin urmare, greutatea boltei si a incarcarilor
intre chee si ‘verticala dusd prin punctul de nas-
cere al boltei va avea drept expresiune:

[A] P = (g+Adpti. p. g Xm—(i—h)p.g'Xm'

Sd cdutim acum momentul greutatei boltei si
al incarcirilor in raport cu verticala dusa prin ros-
tul de chee, vom avea:

Avem :

gxt , ’ t

X

sau M = (g-i-Az'")%z —l—z'S'r xycz’x—(z'—/z)g xy'dx.

4
Luind ca variabila pe o, cum am ficut mai
sus, avem :

-S:xya’x = Rﬂs

(1—cos o) cos 0. sin d. do.

o

coso. sin o do.—cos?o sinddo,

sau == Ras‘
sau efectudnd integralele avem :
* , I, I B
S xydx = R“‘(— sino~+— cos 301——)
o 2 3 3

‘Pentru jumdtatea de boltd complecti avem:



R2 sin?a — p?
.,
g =R (1—cosu) = 2R sznzg
: .o
g. p? = 2R sin?a. sznzg

RS — a4

. . Lo
2sin?o. :zn2£

I I [
—sin2o+ — cosd— -

) #
Prin urmare S xydx = pi¢g
o . . a
2 sin?. .rzn"‘;

sau ficAnd transformairile necesare avem:

? sin?a-+2 cos 20 — 2(cos?a+sin2a
S wydx — pig.3 ( )
o . . O
12 stn?d.sin2—
2
sin2o—2 cos®o(1—cosa)
sau = p¥.

) .o
12 sin’d. sin? P

. Lo
sindo—4 cos?. sin 25

. .o
12 s772%. szn"’;

I _ I
o 3 langdu

12 séin?—
2

sau Si x\ya’x =p%. [

S4 insemnidm prin s coeficientul numeric din
parantez, vom avea:

Sld xydx = p2.9.5.

si tot asemenea Sf xy'dx — pg.Xs'
Coeficientul s' rezulti din ramplasarea in for-
mulele de mai sus a lui o prin «'.
Momentul total al boltei i a incircérilor in ra-
port cu verticala rostului de la chee, are dar.ca
expresiune :

M=§ (g+Adp? +iptgXs—(F—kp's’
Momentul M’ in raport cu verticala de la nas-

cere, se deduce cidci pentru equilibru va trebui
sd avem :

M +M =P,
De unde M'=P,— M

prin urmare:

[BIM'=p? [é( g—l—AiH—z'g(m—5)—(i—/z)g'(m'——s')]

Unghiul o este coprins intre o si 60°, dupa
cum am spus mai sus, pentru cid considerdm bolta
intre rosturile sale de rupturd. Unghiul a'<a«.

Pentru diferitele valori ale lui o, calculim va-

lorile numerice ale lui

g

formam tabloul urmitor :

, M sl 5 =m — s 9

o A m S —m— S
?
o° 0.000000| 0.33333 0.08333
16° 0.140541| 0.33070 0.08235
18°. |l0.158374| 0.33000 0.08209
20° 0 176327| 0.32920 008179
220 0.194380( 0.32832 0.08147
24° 0.212557| 032735 0.08118
26° 0.230868( 0.32628 0.08072
28° 0.249328| 0.32512 0.08030
30° |10.267949]|| 0.32385. 0.07983.
32° |[0.286745| 0.32249 0.07934
34° 0.305731| 0.32103 007882
36° [ 0.324920| 0.31946 0.07826
33° 0.344328| 0.31778 0.07766
40° ||0.363970| 0.31599 | 0.07703
42° 0.383864 | 0.31408" 0.07636
44° 0.404026| 0.31205 -0.07565
46° 0.424475| 0.30989 -0 07491
48° 0.445229| 0.30761 0.07413
50° 0.466308| 0.30518 0.07330
520 0.487733| 0.30262 0.07244
54° 0.509526| 0.29990 007159
56° 0.531410| 0.29703 0.07059
58° 0.554309( 0.29400 0.06960
60° 0.577350] 0.29080 0.06858

Din acest tablou observim ci coeficentii m si
m —s, variazd intre limite foarte putin depdirtate:
m variazd de la 0.333 la 0.291, si luim miedia
0.31; m — s variazd de la 0.0833 la 0.0686, si
ludm media .0.076.

Atunci expresiunile P si M’ devin:



(1) P = (g+Adp+to.31 ipg- 0.31 (i—4) pg’

, | _

(2) M = 5 (g+Ad)p2+0.076 7p2g

—0.076 (:—4) p%’.

Avem ast-fel doug¢ formule foarte simple’ cari
dau cu o mare aproximatiune greutatea boltei si
a incarcarilor si momentul’ acestei greutati in ra-
port cu planul vertical ce trece prin nascerea
boltei.

'Formula (2) se transforma intr'o formula si mai

simpld, dacd admitem cd am - calculat prealabil.va-
loarea lui P. In definitiv avem :

(3) P=p[gtAito,31 '['iq—‘(Z'—/z)y’]] |
. . 1 . )
@  M=1p|+as+E]

Daca nu voim si ne multumim cu aceastd a-
proximatie putem cduta in tablou, valorile exacte
ale lui m, m—s si m'—s', dar aceasta nu are
nici un interes practic, de oare-ce eroarea ce co-
mitem -adoptind coeficenti apropriati, este ‘inferi-
oard acelora care poate rezulta din aprecierea den-
SItaplor t5i 2 a zidariei si a rambleului.

Ajungand a cunoasce doué din elementele prin-
cipale ‘pentru calculul boltei, si vedem cum cal-
culam mai departe impingerea la c¢hee si présiunile
maxime pe rosturile de la chee si de rupturd.

Calculul impinggréi. :

Vom calcula impingerea boltei admitand ca curba
presiunei trece prin. punctul situat la Y, de la
partea superioard ‘a rostului de.la.chee adicd prin
£ si'la 1/, ‘inferior %2 a rostului de ruptara cum

‘se face in-practici. Momentul impingerei in raport
-cu punctul %, trebue sa faci equilibru momentului
M’ al greutatilor P al boltei si al incarcarilor. In-
semnidnd prin () impingerea avem::

@ X HK == W’
Insi HK=CK + CH==1?/, A+ ¢-LB

I I
IB—=—DB=——-(g+A— ¢
3 _3,(9 q)

Deci HK =g+ A— (g +A—g) = (A+2g+7)

Prin urmare: _
M’ M’ 3M’

Q: — —_— '
HK %(A—I-Z_g-l—g') :Ax—|-2g+g

Pentru calculul picioarelor boltilor, este prudent
si admitem ca impingerea trece prin mijlocul ros-
turilor de la.chee si de rupturd; ceia'o¢ are de
resultat si mdreascd valoarea impingerei si de a

ridica punctul réu de aplicatiune, cu alte cuvinte

de a conduce la intdrirea picioarelor boltei.
Vom avea in acest cas pentru bratul de pirghie
al impingerei :

A 1 /
¢+ —SGtA—y)

sau 1 + 7
2

Prin urmare Q= ﬂ
g+ ¢

Lunoscand valorile lui P si Q, usor vom putea
calcula presiunile maxime pe rosturile de la chee
si de ruptura. In adevir presiunea medie pe rostul

de la chee este %—; iar presiunea maxima —Ag

Trasarea curbei presiunilor.

Fie Z ordonata punctului S dupd curba presiu-
nilor, situat in planal vertical' M, in raport cu ori-
zontala punctului- K; abscisa punctului- S este =z,
daca o este unghiul la centru al-punctului M, mo-
mentul greutatei :boltei si al incircirilor in raport

:cu planul vertical ‘MS, are ca valoare .dupi .cele

expuse mai sus:
M — i(g+Az) iy (m—s)—(i—h) 2% y (' —s')

Inlocmm pey cuR (I—co: o), pe v’ cu R (I —cosa)
si punem .z = (1——cos ) (m—s)

n' = (1—cosa) (m' = s’



Vom avea:

M = 12[; (g+AH)+:R n—(z'—ﬁ)R'n']

1

Coeficientii 7 si »' sunt numerici si'i vom gisi
calculati in tablourile ce urmeaza.

Insa, M=ZXQ
x| 1
prin urmare, (5) Z = %) [E (¢ + A7)+ R
—(—4) 'R'n']

Daci in aceastd equatiune ddm lui « diferite valori
de la o pand la p, se va putea calcula usor va-
lorile corespunzitoare ale lui z si vom obtine astfel
atitea puncte cite vom voi, dupd curba presiunilor.

Cand vom fi trasat una din curbele de presiune,
de exemplu aceia care trece prin treimea superi-
oara a rostului de la chee si prin treimea inferi-
oard a rostului de la rupturd, vom putea trasa
usor ori cite curbe vom voi, modificAnd punctul
de aplicatiune al impingerei, pentru ca toate aceste
curbe au ordonatele proportionale pentru o aceasi
valére a lui », vom avea ast-fel:

IXQ=Z2XQ =M
Z_9Q
z Q
Aplicafiune. Un exemplu numeric va ardta mai
bine intrebuintarea formulelor de mai sus:
Fie o bolta de 287,60 deschidere si de 3 ™75
sdgeata, adicd
p = 14M.30, ¢ = 3".75
S4 dam grosimea boltei la chee A = 0.90 si
raza extradosului

saun

R’ = 33™.487.
Vom avea siza —% = ;i:igﬁi g’ =R'(1—cost)
sau g’ = 3™.206

Si ludm pentru ziddrie ¢ = 2400 kgr. pe metru
cub si greutatea rambleului 42 = 1600 kgr. pe
metru cub. o

Admitem ca supra incircare d’asupra planului
horizontal al extradosului :

O grosime de rambleu de 0.20. 320Kkgr.
O sosea de 0.15 cantirind 1800 kgr. 270 »
O supra incarcare de 400 kgr. pe

metru patrat . 400 »

£ ==990kgr.
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Greutatea jumdtitei boltei cu incircirile, va fi
date prin formula:

(3) P=p[g+Ai+o0.31[ig—(— A)']

sau efectuand calculele numerice, P = 73573 kgr.
Momentul acestei greutdti in raport cu planul
vertical al nascerei este:

M= 1p |+ iy +P|

sau efectuand calculele, M’ = 424059.

Impingerea va avea ca valoare:

3M’ -
e O _— IO 6[ k .
Q A+t29+9 9013 Xgr
Presiunea medie la chee este:
%: 121792 adica 12"¢",18 pe centim. pitr.

si presiunea maximi, 12% 18><2—24,36 kgr pe
centim. patr.

S4 trasim curba de presiune ' corespunzitoare
acestei impingeri :

Calculdm odatd pentru toate curbele; valorile;

%:0031&13

=0.029862

’/'U’....

! — 0.000009064
0 .

Determinim punctele curbei presiunilor, ficAnd
succesiv in formula (5), r=3; 6;-9; 12.

Pentru x =3, avem siza = 3% % = 0.09339

si prin interpolatie tabloul de mai sus ne di pen-
tru #=—0.00036.

sina = 3 X RI—, =0.089509 si pentru 7’ ==0.00034.
Introducind aceste valori in formula (5), avem:

Z, —9gX 6[1575 ~+ 2400 X 30,20 X 0.0036

— 800 X 33,487 X o.ooo34]

sau Z, =—o0.014
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Q

Pentru x==6, avem Z,—36X [x575+72480

X 0.00145 — 26790 X 0.00134]

sau Z, = 0,543

I

Q

Pentru x=—09, avem Z, =81 X [1575—1—72480

X 0.00329 — 26790 X 303 ]

sau Ly — 1™.277
I

Q

Pentru x =12, avem Z, = 144 X

[1575

+ 7248 X 0.00589 — 26790 Xo.'00542]

Z, = 2™433.

Daca am voi si trasim o altd curba de pre-
siune, aceasta va avea ordonatele proportionale
cu cea d'intdiu; ast-fel in cat va fi usor si de-
terminim ordonatele ei cind am calculat impin-
gerea pentru aceastd noud curbé; ceia ce nu oferd
nici o dificultate, cdci bratul parghiei impingerei,
adici distanta verticald intre cele dou€ puncte ex-
treme ale curbei, fiind 4, vom avea tot-d’auna

QXé=M

Pentru impingerile inclinate in fie-care punct al
curbei de presiune, nu avem de cat si combindm
impingerea QQ cu greutdtile succesive.

Dintr'un calcul absolut identic cu acela ce ne-a
dat formula A, vom gisi cid aceste greutdti suc-
cesive au ca expresiune :

P'=x[g+ Ai+RI— (F— AR/

formuli in care /=(1—cosw)m, ' = (1—cos '),

Sau

Coeficentii / si // sunt calculati in tablourile ce
urmeazi pentru fie-care valoare a lui sez o si sina’,
% si % X RI-,.

Curba presiunilor fiind trasatd, si impingerile
totale stabilite in ori ce punct al acestei curbe, vom
calcula presiunea maximd pe fie-care rost pe care
putem si’l tragem normal pe intrados.

Prin practici vom vedea ca traseul epurei se
reduce la céte-va linii §i tot restul consistd in ope-
ratiuni aritmetice foarte simple.

‘adicd a lui £ X

Variatiunea impingerei cu grosimea la chee.

Daci ludm ca termen de comparatiune in di-
feritele bolti, curba de presiune care trece prin
mijlocul rosturilor de la chee si de la nascere,
impingerea (), va fi datd dupd cele ce am vézut,
prin formule:

p* :
Q= ,[g—l—- A7+o0,15270 — 0.152 (7 — /z)g’]
g+g

Din aceastd formuld putem deduce ca daca vom
face sd varieze deschiderea unei bolti, toate cele
alte elemente rdmaind constante, impingerea va-
riazd proportional cu patratul deschiderei.

Sd vedem cum variazd presiunea medie la chee,
cu grosimea boltei.

Sa insemndm

__ 7 [ g+0,152[i9—(i—/1)9’l]
— i+ : (6)

gtq A

Aceastd equatiune in care » §i A sunt singurele
variabile, reprezintd o hyperbold, avind ca asimp-
tote una paraleld la axa horizontald A ; alta pa-
ralela la axa verticald 7.

Prin urmare, or care ar fi grosimea la chee,
nu vom putea face presiunea medie sd fie mai
micd ca limita:

Q

—_— 7

A

_
"t

Aceastd relatiune, ne conduce la o altd obser-
vatiune importantd si adici cidnd ni se da des-
chiderea si incarcirile unei bolti, grosimea ei va
trebui aleasa intre limite convenabile pentru a in-
trebuinta in mod rational materialele.

Grosimea ce trebue si diam unei bolti, trebuie
sd o cdutdm in vecindtatea vérfului hyperbolei.

Din diagrama de mai jos si din formula de mai
sus, putem obsetva cd daca voim si reducem gro-
simea boltei sub limite convenabile, presiunea se
sporesce in proportiuni enorme.

Din contrd, o sporire chiar considerabili a gro-
simei boltei, peste o limitd rationald, nu va da de
cit o reductiune foarte micd pentru presiune.

Pentru bolti cu deschideri mari, nu putem evita
presiunile mari; va trebui atunci si cdutim ma-
tarialele capabile de a resista acestor presiuni mari
si nu trebuie s@é ne gdndim cd prin sporiri con-
siderabile ale grosimet, vom obfine veductiuni de
eforturi imposibile de realisat.



Aplicafiune numericd. Si considerdm de exemplu
o boltd de 40™ deschidere si turtitd de 1/; sau 4%_

Prin urmare, p=—20, ¢g—75'
Presupunem ci ¢’ = 4™.60. Admitem pentru

’
T

60

50-

451

40 -

35

301

Vedem cd prin apropierea valorei de 1™.00,
trebuie si alegem grosimea la chee.

Pentru grosimea de 1.00, presiunea medie este
de 20,8 kgr. si presiunea maximd 41€"6.

Pentru A — 1™.00. efortul horizontal exercitat

RYPORHOLA

0 020304 059 080 1.00 450

greutatea ziddriei 7 — 2400 kgr. pentru greutatea
rambleului ~Z = 1800 kgr. Pentru incircarea pe
metru patrat d’asupra planului horizontal al extra-
dosului, rambleu, sosea si supraincércare
£ = 1200 kgr.
108500
A

sau daca considerim presiunea pe metru patrat,
avem :

Formula (6) ne di: » = 1000001

10,8§
A

- Dacd didm lui A diferite valori formam tabloul
urrator:

Cu aceste valori construim prin puncte hyper-
bola din figura de mai sus.

Din examinarea figurei, observim ci chiar daca
am adopta o grosime enormd, nu putem face ca
presiunea si fie mai micd ca 10 krg. si deci pre-
siunea maximi pe care o putem evalua la dublul
presiuni medii nu poate fi mai micd ca 20 kgr.

7 — 10+

de o bucatd de bolti de 1™.00 grosime asupra
culeei este de:
10000 X 20,8 = 208000 kgr.
Pentru A — 150, acest efort se va ridica la
15000 X 17,2 =— 258000 kgr.

A 7

0.20 64%.2
0.30 T 46 .2
0.40 37 .1
0.50 31.7
0.80 23 .6
I.00 20 .8
1.50 17 .2
2.00 15 .4
2.50 14 .3
3.00 13 .3

Mai ’'nainte de a termina chestiunea calculului
boltilor prin metoda de mai sus,vom indica pentru
facilitatea calculelor si valorile numerice ale diferi-
telor elemente din formulele de mai sus si anume :



m T i
| J l[r ‘ m— g ! s=—_1' ? )
| | ; 2 L2 % % T
o | _ z‘czg— ’ sina “ {—cos o 1’ 125 12 520 e il:(r-co.ra)m"} 7 (’E:_c;;‘a)
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o° o o o 0.33333 0.25000 0.08333 o) o

5 0.04366 0.08716 0.00381 0.3331 0 2498 0.0833 0.00127 0.00032

6 0.05241 0.10453 0.00548 0.33298 0.24977 0.08321 0.00182 0.00046

7 0.06116 0.12187 0.00745 0.33284 0 24969 008315 0.00248 0.00062

8 0.06993 0.13917 0.00973 033268 0.24959 0.08309 0.00324 0.00081

9 0.07¥70 0.15643 0.01231 0.33250 0.24948 0.08302 0.00409 0.00102
10 0.08749 0.17365 0.01519 0.33231 0.24937 0.08204 0.00505 0.00126
II 0.09629 0.19081 001837 0.33209 0.24923 008286 0.00610 0.00152
12 0.10§10 0.20791 0.02185 033186 0 24908 0.08278 0.00725 0.00181
13 0.11394 0.22495% 0.02563 0.33161 0 24892 008269 0.00350 0.00212
14 0.12278 0.24192 0.02970 0.33133 0.24874 0.08259 || 000084 || 0.00245
15 0.13165% 0.25882 0.03407 0.33103 0 24856 0.08247 0.01128 000281
16 0.14054 0.27567 0.03874 0.33070 0.24835 008235 0.01281 0.00319
17 0.14945 0.29237 0.04370 0.33036 0.24814 0.08222 0.01444 0.00359
18 0.15838 0.30902 0.04894 0.33000 0 24791 0.08209 001615 0.00402
19 0.16734 0.32557 0.05448 0.320061 0.24767 0.08104 | 0.01796 | 0.00446
20 0.17633 0.34202 0.06031 0.32920 0.24741 0.08179 001985 0.00493
21 0.18534 0.35837 0.06642 0.32877 0.24714 008163 002184 000542
22 0.19438 0 37461 0.07282 0.32832 0.2468% 0.08147 0.02391 0.00593
23 0.20345% 0.39073 0.07950 0.32784 0.24655% 0.08121 0.02606 0.c0646
24 0.21256 040674 || 0.08645 032735 0 24624 0.08111 0.02830 | 0.00701
25 0.22169 042262 0.09369 0.32682 0.24590 0.08092 0.03062 0.00757
26 0.23087 0 43837 0.10121 0.32628 0.24556 0.08072 0.03302 0.00817
27 0.24008 0.45399 0.10899 0.32571 0.24519 0.08052 003550 0.00878
28 0.24933 0.46947 0.11705% 0.32512 0.24482 0.08030 003806 0.00940
29 0.25862 0.48481 012538 0.32450 0.24443 0.08007 0 04069 0.01004
30 0.26795 0.50000 0.13397 0.32386 0.24402 0.07984 004339 001070
31 0.27732 0.51504 0.14283 0.32319 0.24359 0.07960 | 004616 0.01137
32 0.28675 052004 || ©.15105 0.32249 0.24315 0.07934 || 0.04900 || 0.01206
33 0.29621 0.54464 016133 0.32178 0.24269 0.07909 0.05191 0.01276
34 0.30573 0.55919 0.17096 0.32103 0.24221 0.07882 0.05488 0.01348
35 0.31530 0.57358 0.18085 0.32026 0.24171 0.07855 005792 0.01421
36 0.32492 ' 0.58779 0.19098 031946 0.24120 0.07826 0.06101 0.01495%
37 0.33459 0.60181 0.20135 0.31864 0.24067 " 0.07797 0.06416 0.01570
38 0.34433 0.61566 | 0.21199 0.31778 0.24012 0.07766 || 006737 || 001646
39 0.35412 0.62932 0.22285 0 31690 0.23955 0.07735 0.07062 0.01724
40 0.36397 064279 | 0.23396 0.31599 0.23896 0.07703 0.07393 0.01802
41 0.37388 0.65606 | 0.24529 0.31506 0.23835 0.07670 0.07728 0.01881
42 0.38386 0.66913 0.25685 0.31408 0.23722 0.07636 | ©.08067 0.01961
43 0.39391 0.68200 0.26865 0.31308 0.23707 0.07601 0.08411 0.02042
44 040403 0.69466 0.28066 0.31205 0.23640 0.07565 0.08758 0.02123
45 0.41421 0.70711 0.29289 0.31099 023571 || 0.07528 0.09109 0 0220§
46 0 42448 0.71934 0.30534 0.30089g 0.23499 0.07490 0 00462 0.02287
47 0.43481 0.73135 0 31800 0.30877 0.23425 007452 009819 0.02370
48 044523 0.74314 0.33087 0.30761 0.23348 0.07413 o 10178 0.02453
49 0.45573 0.75471 0.34394 0.30641 0.23269 0.07372 0.10539 0.02536
50 046631 0.76604 0.35721 0.30518 0.23188 0.07330 || o.10901 0.02618
51 0.47608 0.77715 0.37068 0.30391 0.23104 - 0.07287 0 11265 0.02701
52 0.48773 0.78801 0.38434 0.30262 0.23018 0.07244 0.11631 0.02784
53 0.49858 0.79864 0.39818 0.30128 0.22929 0.07199 0 11997 0.02867
54 0.50953 0.80902 0.41221 0.29990 0.22837 0.07153 o. 12762 0.02949
55 0.52057 0.81915% 0.42642 0.29848 0.22742 0.07106 0.12728 0.03030
56 0.53171 0.82904 | 0.44081 0.29703 0.22644 0.07059 [ ©0.13093 0.03112
57 0.54296 0.83867 0.45536 0.29554 0.22543 0.07011 013458 0.03193
58 0.55431 0.84805 0.47008 0.29400 0.22440 0.06960 | 0.13820 |  0.03272
59 0.56577 0.85717 0.48496 0.29242 0.22333 0.06909 0.-14181 0.03351
60 0.5773% 0.86603 0.50000 0.29080 0.22222 006858 0.14540 0.03429




Calculul picioarelor.

Din causa multiplicititei datelor, precum inal-
timea picioarelor, deschiderea si turtirea boltilor, in-
carcdri impuse etc., este greu ca si apreciem dintr'o
aruncdturd de ochi daca o culee care figureazi
intr'un proiect de pod are dimensiuni suficiente si
de aceia e bine a cunoasce un procedeu expedi-
tiv fie pentru verificare fie pentru calcularea apro-
ximativd a dimensiunilor ce trebuiesc adoptate.
Procedeul indicat in cele ce urmeazi, se aplicd
numai pentru boltile de deschidere mica sau medie,
ramaind ca pentru bolti mari s ne ostenim a cal-
cula in detaliu dimensiunile necesare.

Sd considerdm o boltd la care jumitatea un-
ghiului la centru, nu intrece 60°, aritand apoi cum
se procedeazd si pentru bolti relative la unghiuri
mai mari

Din formula de mai sus, putem afla numai de
cit valoarea composantelor P si Q a efortului e
xercitat asupra culei.

In" general, vom calcula impingerea Q admitand
cd curba de presiune trece prin mijlocul rosturi-
lor de la chee si de la nascere, adicd servindune
de formula:

2M’
Q= g+#

care ne di valoarea cea mai mare pentru Q.
Prin acest mijloc, vom obtine o formd teoretica

pentru culee, care in general nu va fi acea prac-

tica, insid aducandu-i oare cari modificdri in sen-
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sul sporirei stabilititei, vom obtine forma convé-
nabild necesard pentru culee.

Fie ABCD, o culee in care paramentul BC, are
o formi oare care, presupunem cd rezultanta celor
doud forte P si Q este aplicatd in A si admitem
cd paramentul AD este vertical.

Fie m greutatea proprie a culei, & distanta de
la centrul de gravitate la muchea de resturnare ce
trece prin C, x distanta de la punctul de aplica-
tiune R al rezultantei fortelor la punctul ¢, % inil-
timea culeei AD, » lungimea CD a bazei.

Admitem ci punctul R trebue si se giseascd
intre mijloc si 1/, a bazei, plecAnd din punctul C
si cd in fine presiunea pe areta C, calculatd ti-
nanduse compt numai de composanta verticald a
fortelor, va trebui sd aibd o valoare dati p.

Sd scriem equilibrul momentului fortelor in ra-
port cu punctul R:

QXA = m(d—x)+P(m—2x) = rd+Pm—(n+P)x

Pe de alta parte stim ca presiunea in punctul C
sau mai bine resistenta ce trebue si opuie acest
punct eforturilor, este datd prin relatiunea cunoscuti

N(, 6
” "

A

SO

sau in casul nostru:

_ P+= 1+ ——x +6(m—2x)
T om o 2m
P+1‘C( 6x)
sau =—|4——
m m
2
de unde x = 3 m §x TP 7]

Inlocuind pe x prin valoarea sa in formula de
mai sus avem:

prn® 2

Q. /z—?Pm—ﬂ:(—m——a’)—i—
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Aceste formule sunt generale. Si presupunem
acum cd culea are forma unui trapez si sa insem-
ndm cu ¢ lungimea AB. Vom avea daca presu-
punem cd / reprezinta greutatea ziddriei culei:

wﬁ=4?§fm«im—@+mwbﬂ+%ﬂ 8]

$ fatﬁ

i T2 [o]
Formula (8) ficand reduceri ne da:

e l:zlzm a)+ ah(m — a) + %/lz]

[2/zm2—4kam+2/ztz-+6/zam 6a2/z+3a%]
sau *d —i
6
. (zlzm2 + 2akm — a%)
sau Tl — i
6
2 _ 2
. (Zm + 2am ag):z.,}z[zm(m—l—a) a ]
6 6
N __ 2
De unde d=1k I:Zm(m—l—a )—e ]
6™
20 2m(im - a) = a*| _ [2m(m + a) — a?)
6:'(a + m) 3(m + a)
2m a?
d="—————
sau 3 TET]

; 2
Prin urmare: =« (—m — a’)

ST

Introducénd acest termen in equatiunea ce ne
di Q /%, avem:

sau —i'a%h

Qk:%Pm — é 2'ath + é pm? [10]

Daci am calculat P si Q prin formulele ari-
tate mai sus §i dacd ni se did fructul f al culei,
vom putea scrie

m=—a + [

si Q/z—— a—I—f/z)——za%—l— plat+ /%2 [11]

Din aceasta equatiune, vedem ci grosimea a

a culei este datd printr'o equatiune de gradul al
2-lea usor de resolvit.

In practicd insa, vom putea si operdm fird nici
un calcul servindune de o graphica stabilitd in con-
ditiuni medii, dupd cum vom arita:

Se admite pentru greutatea zidariei culei
7' = 2000 kgr.

S4 dam pentru pressiunea pe areta C, 2 kgr.
pe centimetru patrat, fie;

p = 20000

Acestea sunt conditiuni medii adesea admisibile
pentru lucradri curente, cici in general trebuie sa
recunoascem ci pentru a calcula presiunea pe
areta C ar urma sd tinem compt §i de o parte
din componenta horizontald, ceia ce va face si
creascd putin travaliul teoretic de 2 kgr. Admitem
in fine cd fructul culeei despre partea unde susfine
paméntul, are drept valoare

f=o04
Introducem in tormula (10) datele adoptate si
exprimdm toate for;ele in tone, avem:

1 Pm
Q—

= m—oabr I (12)

Relatiune lz'neam", care leagda P si Q.

Considerdm in raport cu doué axe rectanghiu-
lare punctul ale cirei coordonate sunt P si Q.
Acest punct, care este extremitatea impingerei fi-
guratd in marime $i in directiune, plecAind de la
origini se deplaseazi pe o linie dréptd cind m
§i £ sunt constante, adici pentru o culee dati.

. 2 pme?
Din f lel e gy ¥
In formulele (7)) =x 3.m 6 = D)
si (0 m—s2T7,
2
deducem P = 10m2_ — 2k(m — 0,2/)
2m— 3x

Socotind bine inteles p = 10%, g =—m—o0,44
si ¢/ = 2 tone.

Cand facem si varieze x intre limitele extreme
ce ne am impus,



m m

x = ? x = Px avem ca valori corespunzitoare:
pentru x — d
) 3
;o | PP = 10m—2k(m—o0,2/
@ Q|G rome o
— (m—02/4)2— k?
34
entru x — 7
P 2
w o~ | P =20m-—2h(m—o024
® (P09 ){Q":10m2 ( : 0.04
1 —(m—o0,2/)2— 3 /2

Punctele (P',Q"), (P”,Q”) determina pe dreapta
care represintd variatiunea punctului (P, Q), un
segment M. N.

Sé ludm o valoare pentru % si si construim suc-
cesiv pentru diferitele valori ale lui a:

a=—1, 1,4; 1,8; 2,2; 2,60 etc.

drepte asemenea cu MN.

Reunim punctele M printr’o curbi si punctele N.
de asemenea. Vom obtine o figurd in forma unei
aripe de moard de vént, care pentru o culee de
iniltimea %, ne va permite si determinim imediat
grosimea ce trebuie si adoptam, P si Q fiind cu-
noscute.

De exemplu pentru valori og si-0p a lui Q si
P, obtinem punctul S al extremitatei rezultantei OS
al impingeri, care punct cizind intre doué drepte

ale graficei, permite si apreciem cu o aproxima-
tiune indestulitoare grosimea ce trebuie si ddm
culeei.

Vom construi dar pentru o serie de valori alg
lui %,

£ =1, 1 50; 2.00; 2.50; 3.00; 3.50 etc.

Grafice analoage, pe cari am putea dacd voim,
sd le superpunem pe aceiasi figurd, cu culori di-
ferite.

Fie de exemplu si determinidm grosimea ce
trebue si dam unei culee de %= 2™.20. Insem-
nam pe grafica punctul corespunzitor valorilor lui
P si Q date. Acest punct ne da pentru 4 = 2.00,
o grosime de 1.30 de exemplu, pentru %4 = 2.50,
ne dd 1™.55, vom interpola si vom gdsi poate
k = 2.20, o grosime de 1™.40.

Daca voim o mai mare exactitate, construim
curba valorilor lui @ ce ne da grafice pentru seria
valorilor Iui % continute in aceastd graficd si vom
ceti atunci pe acestd curba valoarea corespunzi-
toare aceleia date pentru A.

Pentru inlesnirea constructiunei graficei, s'au fa-
cut doué tablouri cari contin datele necesare, primul
tablou in hipotesa ci p==20000; m =—a-10,44%,
al doilea in hypotesa p = 20000; 7 = a—+0,24.
Aceste tablouri, le dim in cele ce urmeazi. De
asemenea plansa anexatd aratd grafica in prima
hypotesd.

Cu formulele indicate, or cine poate sad’si constru-
iascd pentru usul s€u personal una sau mai multe
diagrame stabilite odatd pentru toate fie pentru -
diferitele conditiuni ale travaliului p, fie pentru di-
feritele valori ale fructului culeei.

Formulele (%) (8) in care vom introduce datele
noastre ne dau usor diegramele de care avem ne-
voie. Pentru trebuintele practice, putem admite
datele p': 20000; m =— a -+ 0,44 fird inconve-
nient.

Sd dim un exemplu pentru a precisa intrebuin-
tarea diagramei din figure anexatd.

Aplicafiune numericd. Fie o bolta de 16™ des-
chidere si cu o sdgeatd de 3™oo: P — 8™.00,

g = 3.00
Pressiunea la chee A =— 0.60, sigeata curbei
extradosului ¢ = 2.40, Greutatea zidariei boltci

i = 2.400 kgr.
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Greutatea rambleului Z = 1800 kgr.

Sarcina d'asupra planului horizontal al extrado-
sului pe metru patrat (rambleu, sosea si suprain-
cdrcarea) g == 900 kgr.

Formulele P = p[ g+A7+0,3120—0.31(G—4")¢’]

M = #llg+Adp + P

2M’
nedi: P=33008,M'=103456siQ" =
3456510 ="

=38317

Presupunem cid culea are 2™.30 indltime iotre
pamént si mijlocul rostului de la nascere, punctul
de aplicatiune al impingerei.

Dacd purtaim pe diagrama, valorile lui P, Q'
de mai sus, gisim ca pe diagrama lui z=2™.00,
punctul determinat prin coordonatele mentionate,
cade aproape la distantd egald intre @ = 2.60 si
@ = 3.00 sau 2™.80 in mecdiu.

Pe diagrama /Z — 2.50, punctul in chestiune
cade aproape la distantd egald intre ¢ = 3.00,
a = 3.40 sau in mediu 3.20.

Ficand proportiunea pentru valoarea noastrd
datd £ — 2.30, vom gisi pentru a = 3™:10 si
vom avea ca formd a culeei, trapezul g, 4, ¢, 4.
Vom complecta culeea printr'o curbd de racor-
dare &f, cu extradosul boltei si culea definitiva,
va fi mai stabild ca culeea teoretica.

Vedem dar cd avem un procedeu simplu pen-
tru determinarea grosimei culeei boltilor de des-
chidere mijlocie c4nd jumitatea unghiului la centru
nu intrece 60°.

Pentru bolti de un unghiu mai mare, este ne-
voie de o micd adiogire. ' |

Sd ludm de exemplu o boltd in plin centru AC.
Vom incepe sid calculdm ca mai sus greutatea P
i impingerea () pentru partea AB a boltei cu-
prinsd intre chee si rostul de rupturd situat la 60°
de la chee.

8o

Vom adioga la greutatea P, greutatea celor
doué figuri BEHC, EPGH, cari sunt usor de cal-
culat aproximativ printr'o simpld mdsurdtoare pe
figurd, ramplasind curbele pria linii drepte, com-
pensand suprafetele.

M

Vom avea astfel greutatea totald P, si impin-
gem horizontala Q) pe care vom putea si o pre-
supunem aplicatd in mijlocul I al lungimei CH a
rostului vertical de la nascere.

Se va determina ca mai sus prin mijlocul dia-
gramelor, grosimea IL a culeei theretice ILMN,
ciruia substituim cules definitivdi HKMVC trasati
actfel ca si aibd o stabilitate cel putin egala cu
precedenta, ceia ce este lesne dupd ochiu chiar,
cici se pote si facem ca momentul triunghiului
HRI in raport cu muchea de restaurare M, si fie
mai mare ca momentul triunghiului RLH, céruia
se substituie.

Putem prin acest mijloc, sd verificim sau sa cal-
culim repede o culee, chiar la boltile cu un un-
ghiu la centru mai mare de 1209 cici operatiu-
nile simple de mai sus, nu compoarti cidutarea
nici unui centru de gravitate.

Culeea calculatd prin acest mijloc va avea o
stabilitate suficientd, de 6re ce am admis numai
2000 kgr. ca greutate a ziddriei culeei, aceasta
fiind mai mare in general, apoi presiunea de 2 kgr.
admisd pe muchea de resturnare este férte mo-
derate.

Aceste prevederi sunt rationale, cici boltile de
deschidere medie nu se darima nici odatd prin ele
singure daca sunt construite din bune materiale.



Ele pot si se dirime din contrd printr’o miscare
a masivelor de sprijin asa cd nu trebuie si cau-
tim a economisi c4ti-va metri cubi de zidarie pen-
tru culee.

Observatiune. Se poate intdmpla ca punctul (P, Q)
care indicd extremitatea impingerei, si nu cadi
in interiorul diagramei, ci sub aceasti diagrami;
ceia ce inseamnd cd conditiunile impuse de a avea
o rezultantd trecind intre jumatate si !/, a basei
si dind o presiune de 2 kgr. pe muchea exteri-
oara, nu sunt realisabile.

In acest cas, chiar determinind grosimea cu-
leei ast-fel ca rezultanta si treacd prin limita ex-
tremd adicd !/; din basid, presiunea pe muche,
este inferioard lui 2 kgr. Nu s’ar putea obtine 2
kgr. de cat daca s'ar admite ca resultanta s'ar
apropia de muche mai mult de cit !/, din basi;
ceia ce nu se recomanda.

Solutiunea cea mai apropiatd de acea admisi
in genere, constd in determinarea grosimei culeel
aga cad rezultanta si treacd prin !/, din basi si
a socoti presiunea obtinutd pe muche,

Este ugor sd complectim diagrama in acest sens.
In adevér reludm equatiunile stabilite mai sus, insa
In loc si didm lui p valoarea de 20000, 'l ldsim
nedeterminat si facem pentru usurinta scrieri:

— P
2000
Avem: x — 2 p—1 K2
T3 3P+ 24(m— 0.2%)
Km? 1 1Pm
= —_— . 2 1w
RS T e
Facem » — = Yy —2,, 1 Ko ?
3737 37 3Pt2km—o2h)
P 2
de unde K= Q‘L}l_ Py

Substituim aceasta valoare in expresiuni lui Q
si facand simplificarile: avem :

3 Q=m? (%P_J'_ 0,4&)7%—0.16/:2

Aceasta equatiune represintd o linie dreaptd u-
sor de trasat pe diagrame, daca cunoascem va-
lorile lui » si 4.

Punctele inferioare ale diagramei trasate in con-
ditiunile anterioare, apartin deja acelor drepte, de

81

ére-ce ele dau pentru presiuni de 2 kgr. o rezul-
tantd trecadnd prin !/, din basi. Pentru a avea un
al doilea punct al fie cirora din aceste drepte,
va fi destul si facem P = 0 in equatiunea de mai
sus ceia ce ne da:

3 Q=m?— o,4mh — 0.1642
insd cum, m==a+t0,4%, 3 Q= (a+0,6%)*—0.204*

Vom avea ast-tel punctele de trecere ale fie
cirord din aceste drepte pe axa lui Q); ceia ce
va permite de a le trasa pe diagramd

Este lesne apoi si insemndm pe refeauva aces-
tor drepte, curbele de egald presiune de exemplu
de 1,5 kgr. cari corespund la £=17,5 §i £=135.

Dupi equatiunea care di valoarea lui £, avem:

P =o0,442+ m(k — 2/)
— 0,442+ (a + 0,4k)k — 24)

Daca inlocuim pe £ cu 7, 5, avem pentru fie
care valoare a lui ¢ pe una din diagrame, valoa-
rea corespundatoare a lui P.

Vom insemna pe dreaptd, punetul care cores-
punde presiunei date. Vom reuni toate aceste
puncte printr’o curbd pe care vom inscrie presiu-
nea de 1, 5 kgr.; Vom procede identic pentru
presiunea de .1 kgr.

Pe plansd, s'a trasat manuchiul dreptelor cores-
punzitor valorilor lui % si s'a marcat cele doué
curbe corespunzitoare presiunilor de 1,5 kgr. si

sau

‘1 kgr.

Tatd ‘acum cum se intrebuinteaza in practicd a-
ceastd parte a diagramei.

Sa presupunem ci iniltimea culeei este de
/& — 2™.00, avem:

P = 12,5 tone; Q= 15 tone.

Punctul (P,Q), extremitatea impingerei, cade sub
diagrama primitivd, intre dreptele cari corespund
lui a=1,8 si @ = 2 20 aproape lui a = 2.00.
Acest punct este putin d’asupra curbei 1,5 kgr.
Prin urmare, adoptind grosimea & — 2.00 vom
avea o rezultantd trecind prin 1/, a basei plecaind
de la muche la resturnare si dind pe aceastd
muchie o presiune putin superioara lui 1,5 kgr.
adica aproape 1,6 kgr.

Gh. Popescu

Inginer serviciul hydraulic.



CRONIGH

‘Tractiunea pe sosele. (%)

D. Baker, profesor de constructiuni la Univer-
sitatea din Illinois, a facut o serie de experiente
pentru a cunoaste risistenta la tractiune a vehiculelor
pe sosele de diferite materii. Resultatele acestor
experienfe presintd o mare importanfd.

Resistenta de tractiune este functie de frecarea
osiilor si de resistenta la rulment pe sosea.

Frecarea ostilor. Aceasta frecare este de aceasi
naturd ca acea a unui fus in cusinetul siau. Ea nu
depinde de starea soselei, c¢i numai de natura
metalelor ce se freaca si de unsoarea intrebuintata.
Aceasti frecare este aproape independentd de iuteala
mersului, dar pare ci descreste (dupa lucrarile
D-lui Baker) cam cu rddicina patratd a presiunei-
Pentru trdsuri usor incércate, coeficientul este a-
proximativ de 2°/, a greutatei ce suportd osia;
pentru trasuri grele, de 1,5%, si descreste, pentru
vagoanele americane usoare dar tareincarcate pana
la 1,29,. Aceste tifre s’au obtinut in cazul unei
labrificatiuni complecte. Daca aceasta lipseste fre-
carea osiilor se poate ridica la indoitul, si chiar
la de sease ori tifrele de mai sus. Aceste tifre
se potrivesc de altmintrelea destul de bine cu cele
obtinute pentru fwriloanele masinelor, care ar
fi dupa experientele lui Morin, cam de 6,5%,-
Deosebirea trebue si provie din ingrijirea ce se
da in America, la fabricarea trdsurilor si vagoanelor.
In resumat se poate conchide ci efortul de trac-
tiune ce trebue pentru a invinge frecirile osiilor
trasurilor este de 1,50 la 1,75 kilograme de tona
suportatd de osie.

(1) {Extras din Engineering News).

Resistenta la rulment. Aceasta variazd: 1)
dupd diametrul rotei; 2) cu lirgimea bandei; 3)
cu iuteala; 4 prezenta sau lipsa arcurilor; §) na-
tura suprafetei caii.
1) Diametrul rofei. Cu cat roata este mai
mare, cu atat trebue o fortd mai micid pentru
tractiune. Tabloul I, intocmit dupd resultatele
obtinute de statiunea de experiente agriculturale
din Missouri (Missouri Agricultural Experiment
Station), ne arati date in aceasti privintd. Expe-
rientele s'au ficut cu roti de trei marimi diferite :
1) roate dinainte 1™,118 siroate din apoi 1%,422
midrime medie 1™,270;

2) roate dinainte 0™,914 si dinapoi 1®,016, me-
dia 0™,965;

3) roate dinainte 0™,610 si dinapoi O™,710 me-
dia o™,660.

Incircarea era de 1,75 in téte casurile. Sinele
rotilor avénd o lirgime de 152™/,.

TABLOUL L.

Mirimea rotilor si efortul de tractiune.

Diam mediu a rotilor
dinainte gl dinapoi

Descrierea suprafefei cdii 1270 o965 o660
&.2:';.,?& in Kg. pe toni
Maradam putin uzat; curat,in conditiunibune 28.5 30.5 330
Petris uscat; grosimea stratului 25 milim.

pietris fird legdturd.

42.0 450 550

Drum pe pdmdni. Uscat si dur . . . . 345 37.5 395
Gazon. Uscat, jarbd tdiatd. . . . . . 6 0 7335 89§

« Ud si spongios. . . . . . . . 86.5 I0L5 140.5
Ardturd . . . . . . . . . . .. 126.0 151.5 187.0

Experientele lui Morin am conchis pe acest
savant la concluzia ci efortul la tractiune variaza



in raport invers cu mdirimea diametrului rotei ;
Dupuit conchidea, din contrd, la o micsorare a
efortului proportional cu rddidcina patratd a dia-
metrului si Clark, cu riddidcina cubicd. Dupd ex-
perientele ficute in Anglia in 1874, efortul va-
riazd mai repede ca diametrul rotei. Resultatele
tabloului I stabilesc ci variatia este aproape in-
versa riddcinei pitrate a diametrului mediu a rotei
sinu inversul diametrului sau a ridicinei cubice.
Usor se intelege cat de delicate sint acest soi de
experiente si cu catd anevointd se pot compara
exact cind suprafetele asupra cdror se opereazd
tractiunea variaza incontinuu.

2. Largimea bandelor. Aceasta lirgime nu in-
tervine dacd suprafata de rulment este compre-
sibild. Dacd soseaua este bine bituta si de o mare
resistentd, efortul de tractiune este independent
de ldrgimea bandelor. Tabloul No. II contine toate
resultatele ce «Missouri Agricultural Experiment
Station» a inregistrat asupra ldrgimei rotilor.

TABLOUL I
Influenta lirgimei bandelor asupra tractiunei.
Lirgimea  poreal
bandelor W
dpim o ves mim
. kg. kg.
Natura suprafefer soselei
Macadam : Tare, neted, tara pie-
tre libere 60.5 49.0 2
Petris : Tare, neted putme pie-
tre libere de mdirimea unei nuci. 91.0 67.0 2
Tare, fard fagase, mult nisip. 119.5 78.5 1
Nou, petris necompact, uscat. 165.0 1300 1
Ud, nisip necomprimat pe o
grosime de 25—63™/,, . 123.0 127.0 2
Fdamdint : glaisa uscatd, prat mo-
bil pe 50 —75™/p. 45.0 53.0 2
Pimint cleios, uscat, tare fara
praf nici fagase. . 745 54.5 3
Noroi lipicios, cam uscat la su-
prafatd, spongios dedesubt . . 248.5 153.5 I
Noroi lipicios gros de 63™/, tare
dedesubt . 125.5 1625 1
Argild, noroi moale pe 75-100™/,
tare dedesubt . 143.0 203.0 I
Argild, uscatd d’asupra, spor-
gioasd dedesubt, bandele s’au ghin-
dat cu 150—200"/, . 226.0 211.0 2

Argild uscatd d’asupra, afinatd

dedesubt . 309.0 232.0 §
Argild, noroi adanc si foarte li-
picios . 412.5 275.5 I

Fineald Gazon de trifoi, uscat
tare neted, band4 ingust4 se infundd

28" m . . . . . 138.5 114.5 I
Tr1f01 umed; banda mgusta se

infunda 89m/m. . . 2105 152.5 I
Trifoi moale si afanat, iarba si

stuf de 76™/,, indltime ; banda in-

gustd intrd 152™/, .. 284.5 163.5 1
Pdsunat: Gazon de iarba, uscat

tare, neted. . . . 109.0 78.0 2
[arbd moale; banda mgusta se

ihfunda 76™/,,. . 210.0 136.0 2
larbd, banda ingusta intrd cu

102"/, . . . 289.0 2180 1
Nulret:de porumb fara burunem

destul de uscat pentru a fiarat. . 315.0 209.0 2
Cu mdrdcini, si cotoare tot atat ;

de uscat . . 211.5 181.0 I
Acelss, toamna, uscat si tare. 102.0 128.0 2
Famint: arat de curdnd negrapat 255.0 141.5 I
Pamint arat de curind, prapat,

neted si compact. . 233.0 161.5 1

Banda ingust4 dd o resistenta mai mica la tractiune
cand e vorba de sosea de macadam sau petris
de calitate inferioara si de drumuri agricole, in
afard de urmatoarele cazuri: 1) cAnd suprafata so-
selei este noroioasd sau lipiciésa si solul dedesubt
resistent; 2) cAnd suprafata este acoperiti de un
praf gros si mobil si subsolul inferior resistent ;
3) cdnd noroiul este adanc si asa de lipicios in
cat se ia pe rofi; 4 cand trecerea bandelor inguste
a fadcut multe figase. Aceasta din urma concluzie
a fost dedusa din un mare numér de experiente
ce nu sunt trecute in tabloul IL

Tabloul IIl contine datele culese in 1892 de
D. Studebaker frati, fabricanti de trasuri si vagoane
cu un camion ordinar, usor. Din aceste experiente
resultd cd tractiunea este mai ugoari cu bande
inguste cand e vorba de suprafete tari si necom-
presibile, pe cind banda larga cere un efort mai
mic de tractiune, dacd suprafata este moale si
spongioasa. Morin ficénd incerciri cu benzi de o
lirgime de 63.5™™, de 114 mil. si la 165 mil
a conchis cd pe un drum sau un pavaj solid trac-



tiunea este independentid de lirgimea bandei; ca
pe o suprafajd compresibild rezistenta de tractiune
se micsoreazd dacd. lirgimea bandelor creste in
proportie cu natura suprafetei. Experientele ame-
ricane nu au confirmat conclusiunile lui Morin.
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iuteala creste si dacd calea in loc de a fi neteda
este zgronturési. Sunt pufine experiente facute
asupra eflectului resorturilor; tabloul V aratd putin
in privinta aceasta, fiind-cd vehiculele au roate
de mdrimi diferite. Faptul enuntat se poate, cu

TABLOUL III

Influenta ldrgimei bandelor roatelor asupra tractiunei.

3) Efectul produs de vitezd. Resistenta datoritd
rulmentului creste cu iuteala miscirei din cauza
loviturilor si zgudviturilor ce produc neregularitatile
caii. Aceastd crestere este mai micd pentru vehi-
culele ce au arcuri de cat pentru cele firi arcuri,
Ea este mai micad la suprafetele netede de cétla
cele cu asperitdti. Tabloul IV contine rezumatul
experientelor ficute de D. Morin pentru a arita
variatiunile efortului de tractiune pentru vehicule
prevézute cu resorturi, finénd cont de iuteala ce
o au. Cele trei iuteli indicate in tablou pot fi e-
valuate la 3¥™,25, 6™ 40 si 9*™,70 pe ori. S'a
zis adesea ci experientele lui Morin demonstreaza
ca resistenta la tractiune creste indatd ce iuteala
trece de 4 kilom. pe ord. Aceastd deductiune nu
poate fi trasd din tabloul IV.

Datele tabloului se aplicd la etortul trebuincios
pentru a mentine o vitesd deja dobanditd. Efortul
de pornire poate fi de 2, de 6 si chiar de 8 ori
mai mare celui ce trebue pentru a mentine o
iuteala de 3*™,25 la g khilometri dobandita.

4) Efectul arcurilor. Arcurile produc de sigur
o mare sciddere in efortul de tractiune, pentru
cid micsoreazd sguduiturile datorite neregularitatei
suprafetei cidii. Efectul lor este mai mare inca dacid

Largimea handei $i descrierea supra- DIAMETRUL ROATELOR
fE‘Ei cdiei Inainte . . . . . 1 066 Inainte 1.117 Inainte 1.066 Inainte r.11y
Inapoi. . . ... 1168 Inapoi 1.372 Inapoi 1.168 Inapoi 1.372
ol ®m | P | P T | T | P | e |
Largimea bandei 38 | 102 1 38 | 102 | 38 ‘ 10z | 38 | 76 || 44 | 76
Calea: Gazon . . . . « « 1 « « « « 141.5| L19.5/| Q4.5 1140
Pamint tare . . . . « 54:0‘ « « « ‘ « 76.0 76.01 §7.0| §57.0
« noroios . . .| « 121.5! 1340|1520/ 118.0/127.0| « « [132.5/114.0
Nisip: dur. .o 99-5| 81.0 85.5 820 70.5 840 « | « | « «
« adinc 18 5 . 5 1 7 5 . 5: « « « ’ « « ‘ « i « k «
Petre: in stare buni . « « 1 490/ 58.5 41.5! 40.0 « ‘ « ' 330/ 38.0
Blocuride lemn: muchii rotunjite | 25.5 24.51} 305 355 175 230 « 1 27.00 140| 19.0
; | o

toate astea deduce din comparatia intre furgonu
de artilerie (coléna 6-a) si camionul (ultima coloana)

TABLOUL IV
Efectul iutelei asupra efortului de tractiune
Diligenfa Trdsura

DESCRIERA SUPRAFETE! CAIL
o &85 g| & (85
a| 5|58 & & |58
Macadam kg | kg.|ke. | k.| ke. | ke-
Conditiuni bune, uscat neted . . .|2c |24 5 25 5205 24.0 24.5
Foarte tare, pietre mari vizute . . [29.5/37.5/ 40.0(29.0| 36.5| 40.5
I’utin umed, cam noroi . . . . .|24.5/37.5| 44.924.0| 37.0| 44.0
Tare, putin noroi moale. . . . .|38.5/46.0| 50.0[|38.0] 45 5| 49.5
Tare; figase mult noroi. . . . . [47.5[54 0| 58.5/l45.5} 54.0| 58.0
Uzat neunilorm, noroi gros. . . . |l56.0l63.5] 67.0/55 0| 63.0| 60.0

Foarte uzat, tigase de 76 mil. noroi |73.0/80.5| 84.5(72.5| 80.0| 840
Foarte réu, figase de 100 mil. cu
hopuri. 82.0]90.0{ » |81.0/t01.0f »

Pavaj cu blocuri de piatri.

Yoarte neted; rosturi mici . . . . |16,0|24.0| 27 5{{15.5 23.5| 27.0
In conditiuni bunisoare, uscat. . . |{r7.5/26.0| 30.5)|r7.0| 25 5| 33.0
Umed, acoperit cu praf . . . . .|17.524.5| 28.0|22.0| 30¢| 335




Forta de tractiune necesard pentru a tirl diferite vehicule pe suprafete de nivel

85

TABLOUL V

variate cu o iuteald de 5 kilom. pe ori.

§) /nfluenta suprafefer soselei. Numeroase expe-
riente au fost ficute in aceastd privintd in diferite
tdri. Fxperientele ficute de Morin, pe la anul |

* g Diametru osiei; & lirgimea bandei ; 4 diametrul roatelor mici ; 2 diametrul roatelor mari.

F ARA ARCURI CU ARCURI
® T‘;?ef € Tomberon J ;ﬁg’:ige‘ Camioane Diligentd || Trasurd | Camion
E Descrierea suprafetei a=o" 076, gzg:‘i?i b==0".076 :—;—g:-;é; a=o0™063|a=0".051|| a=o0".051
it —om.114 a=o™07b : b=o0"™.114]|b=0=.76 ||b=0%.063
$ o BTt e N it Ao Ko KA

|
Gazon. kilog. | kilog. | kilog. || kilog. || kilog. | kilog. | kilog. | kilog. | kilog.
1| Uscat si foarte tare . 36.0 « « 41.00 « « « « «
2| Destul de tare. 43.5 « « 50.0| « « « « «
3 Pu;in umed. 49.0 « « « « « « « «
4| Ud putin. . . 70.0 « « 800 « « « « «
5| Ud bine fard api la suprafata « « « 130.0| « « « « «
Drum pe pdmint.
6| Foarte bund, aproape uscati 28.5| 27.5/ 22.0/ 33.0, 370, 31.5 38.5] 38.0f 320
7| Acoperitcuzipadd proaspatd 54.5| 52.5 42.0 62.5f 70.0f 60.0 730 « 61.5
Sosea de petris (gravier):
8| 26 1a 38™/, necomprimat pe
pamint sidnitos 73.5| 71.5/ 57.00 84.5f 95.0 8I.5 99-0, 99.0f 84.0
ol 51« 63« idem idem. . 86.0f 84.00 67.00 99.0/ 112.5 g6.0] 116.5| 1165 99.0
10[ 102 « 152 « idem idem. 92.5| 90.0f 72.0| 108.0] 120.5| 103.0 125.0| 125.0/ 106.0
11{ 102 « 152 « idem §icunisip
mérunt .. 98.00 950 76.5| 123.5/ 121.5 108.5] 133.5| 1450 112.5
Yosea de piatrd sparid (pleralllel
12| Conditii bune uscat compact 16.00 15.0, 120 185/ 200 170 21.0f 20.5 17.3
13| Foarte fermd, pietre mari se
véd. . 18.5| 17.5 14.0| 21.51 23.5| 200 24.51 24. 20.5
14| Putin umedd si putin praf. 22,5/ 215 17.0 26,0 285 24.51 29.50 29.0f 25.0
15| Fermd, putin noroi moale 28.5| 27.5 22.0‘ 3,3.0l 370, 3r1.5] 385 38. 32.0
16| « fagage, mult noroi. 35.0/ 340, 27.0 40.5| 450 390| 47.5 465 39.5
17| Parti uzate, noroi gros 41.5| 40.0, 32.00 480 153.5 460 56.0/ 550 47.0
18| Foarte uzatd, figase de 76™/,
noroi gros . 54.5/ 5§25 41.00 63.0 70.00 600| 73.0] 725 615
19| Foarte rea, figase de Ioz"’/m 60.5I 50.0, 47.0/ 7o.oI 785 67.00 82.0f 84.0 69.5
Pavage de blocuri de piatrd
20| Foarte neted4, rosturi mici . 12.5]  1L.5 9.0/ 14.5| 155 130 16.0 15.5 130
21| Conditiune bunicicd; uscat . 13.5| 12.5/ IO. 15.5] 17.0 14.5] 175| 17.0] 14.5
22| Umed; acoperit cu praf . 17.0/ 16.50 130 200 215 185 22,51 22.0 19.0
23| Scdndurt groase de stefar 18.5/ 17.5| 14.01 2L.5] 235 200 24.5| 24 0‘ 20.5

tabloul V, care este rezultatul a vre-o 700 incerciri.
Tabloul VI contine datele obtinute de curind
in America. Forta de tractiune a fost determinati

1840, au devenit clasice. Ele sint rezumate in | printr'un dynamometru Baldwin. Vehiculul intre-



buintat este cel obicinuit in Statele-Unite in exploa-
tirile agricole. Bandele roatelor au 51 milimetri
largime. Diametrul mediu a roatelor, pentru in-
cercirile 3, 4 si 5 era de 1™,080 pentru cele-
l'alte incercéari era de 1™,194.

Cardmizi. — Aceste experiente sint de sigur pri-
mele ce s’au facut asupra acestor pavagii.

Rezultatul No. 4 din tabloul VI, primul obtinut,
a fost atit de neasteptat ca s’a repetat incercarea
de mai multe ori, si s'a obtinut aproape acelas
rezultat. Deosebirea intre incercarile No. 4 si No.
6 este curioasd. Aceste incerciari au fost fiacute
la interval de un an.

Granit. — Rezultatul No.
fost controlat cu ingrijire.

10 era neasteptat; a

Nici unul din blacurile ce au servit la experi-
entd n’a suferit vre-o stirbire.

Macadam. — Experienta No. 13 se poate con-
sidera ca fiind ficutd pe o sosea perfecta.

Cale de ofel.— Eforturile obtinute au intrecut
ori ce asteptdri. Ele sint de sigur datorite flexi-
unei cdii sub greuatatea. rofei. In practicdi nu se
poate sd fie mentinutd o cale in conditiuni de
curdtenie mai bune ca cea ce a servit experien-
telor No. 18 si 19.

TABLOUL VL
Rezistenta la tractiune in palier pe sosele
de diferite naturi.

Kgr.
pe tond,

Felul pavajului si locul

Asplalt:

1. Chicago.—Ave. Columet, intre stradele
43 si 44 ; curat neted, fira crapdturi,
11%1 cent . .

2. Acelas loc, aceleasi condmunl afara de
temperaturd, care era de 28°9 cent.

3. Bulevard Washington, intre stradele Hal-
sted si Green, curat neted fira crapi-
turi, 5%5 cent

Cardmida :

4. Champaign.— Ave. University la Vestul
stradei New., 76X226 milim , cidrdmizi
pe beton, muchii rotunjite, umplutura
cu nisip, neuzate, curat

5. Champaign.—Strada Second South
aceleasi conditiuni insa pavajul era mai
nou si acoperit cu 13™/, praf .

18,6

35.0

17,0

8,5

31,0
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6. Champaign.—Strada Firsh South., acele-
asi conditiuni ca No. 4, insd rosturile
umplute cu mortar; de curind pavat .

7. Chicago. —Strada Leoria, intre stradele
Washington si Roudolph; cdrdmizi de
57X203 milim. pe beton, umplutura
cu gudron; pavaj nou

8. Chicago. —Stock yards din strada Laurel
caramizi 76X203 milim. pe pietris si
cenuse; umplutura de nisip ; muchiile

nerotunjite .
9. Chicago.—Stack yards pe Ave Exchange

cardmizi §57X203 milim. pe nisip si
macadam vechi, umplut cu gudron, nou
Blocuri de granit:

10. Chicago. - Stack yards pe Ave. Exchange,
blocuri de 76X229 milim. bine netezite
pe beton, rosturi de 6 milim. umplut
cu gudron neuzat. .

1 1. Chicago.-—Strada Roudolph, mtrestradele
Halsted si Desplaines ; blocuri bine ne-
tezite, pe beton, umplutura cu gudron;
now. .+ . . .. e

12. Chicago.—Strada Halsted, intre stradele
Roudolph si Washington; granit ordinar,
asedat in 1892 . .

Macadam :

13.Chicago.—Ave. Michigan, intre str. 42
si 43 suprafatd de granit; fira prat si
fara noroi.

Car de lemn:

14.Dulapi de stejar de 76><305 milim. pe
lat, aproape noi. S

15.Aceiasi uzati in unele parp pind la 70
milim. gros., curat. .

16. Aceiasi acoperiti cu 6 milim. praf
Cale de ofel pentru roale:

17.— |_] de 203 milim. 17 kgr. pe 6 me-
trii asezati pe dulapi de pin de 51X203
milim. si pe macadam; cale acoperitd
cu piatra pulverisatd de 3 milim. .

18.— Aceiasi, curdtitd bine cu lopata . .

19.-— Aceiasi acoperitd cu 3 milim. de praf fin

Blocurt de lemn:

20.— Bloc dreptunghiular de 76X 305 milim.
cam uzate. .

21.— Blocuri rotunde da cedru acoperm cu
13 milim. nisipsiliciosde mirimeamazarei

12,0

14.5

15,0

18,0

9,0

16,0

19,0
20,0

20,0

9,5
14,0

18,0

45,0



22. Blocuri rotunde de cedru, acoperite cu

6 milim. pietris sfirAmat . . 25,0
23. Blocuri rotunde de cedru, putin convexe

la partea superioard; pavaj curat . 26,5
24. Blocuri rotunde de cedru pe scinduri

de 51 milim. asezate pe 51 milim nisip;

curat, neuzat. .o 18,5
25.-—Aceleasi conditii, blocuricuratecam usate 23,5
26.— Aceleasi conditiuni; blocuri curate mai

uzate ‘ 27,0

Noi incercédri de sterilizare a apei prin
compusi exigenati ai Chlorului.

In momentul cind ozonizarea apei tinde a deveni
practicd, e interesant se semnaldm incercdrile ce
se fac actualmente de D. Howatsov, pentru a
ajunge la acelas scop prin compusii exigenati ai
chlorului.

Se stie ca aceste corpuri, mai cu seama cind
sint produsi in stare néscindd, sint puternici agenti
de oxidare, cea ce se datoreste, faptului ca tind
continuu si se descompue in Hcl. si in oxigen.
Procedeul Bergé cu peroxid de chlor (cl. 0% era
bazat pe aceste proprietiti, dar avea marele in-
convenient de a fabrica corpul oxidant printr'o
reactie foarte periculoasd, actiunea acidului sulfuric
asupra chloratului de potassi: de sigur in mare
parte acestui lucru se datoreste cd acest metod
nu s'a aplicat pind acum.

Un nou procedeu, intrebuintat de D. Howatson,
inldturd aceste neajunsuri: el e bazat pe actiunea
pe cale liquidd a hypoclaritului de calce (chlorur
de calce, in comert) asupra perchlorurei de fer:
se obtine in primul rind acid hypochloros (cl 2o
sau Cl. o H).

3 (Ca2Cl402)+4Fe2Clé=6 Ca Cl24Fe20°+ 3 Cl2o.

Acesta este procedeul numit cu ferrocklorur
de inventatorul siu D. Duyk chimist la ministerul
de Finante si Lucrdri publice din Belgia.

Se intrebuinteza o solutie de 40 gr. de chlorur
de Calce ordinar in 58 litrii de apd, si o disolutie
de 396 gr. de perchlorur de fer la 35° Baumé
(adicd 305 centimetri cubi) in 69 litrii de apa.
Amestecul se face in proportie voitd in momentul
chiar de a fi addogat apei ce voim sai tratam.

Instalatia pentru incercéri a fost stabilitd in luna
Martie 1903, lingd rezervoriul Montsouris, aceste
instalatiuni sint vizitate cu mult interes de Ingi-
nerii orasului Paris si controlate din punctul de
vedere bactereologic in fie care zi de D. Miquel.
Instalatia este forte simpla —cea ce e un avantaj
pentru practici —si nu este nevoe de a avea spe-
cialisti pentru a o dirige.

Aparatul este dublu. Se compune din doud co-
loane metalice cu filtratie repede de 3™,30 inil-
time si 1™ diametru, continind Ja bazd un strat
de silex sfirimat de 0™,60 (impdirtitd in 2 paturi
de 0™,30, una dedesubt cu griaunti de 3 la 4
milimetri diametru si cea l'alti cu griunti de 1
milimetru) si d’asupra cdror se afli asezate cele
doud vase cu 1eactivi. Fie-care solutie se scurge
din vasul ce o contine, in cantitate determinati
si constantd (prin ajutorul unui tub previzut cu
un orificiu si purtat de un flotor), si amestecul se
face intr'o pilnie inchisd, asezati dedesubtul va-
selor : acest amestec cade apoi d’'a dreptul in
tubul care aduce apa de tratat (in cazul de fati
apa de Seina brutd) la cipatiiul coloanelor si este
luat de aceasta. Hydratul feric se depune foarte

‘repede in strat subtire (m:mbrana filtrelor cu

nisip) peste silex si filtratiunea se tface, oprind
pdrticelele in suspensie si cadavrele microbilor
omoriti prin reactiune. Curatirea trebue si se faci
in toate zilele, dar aceasta se face usor printr'o
intoarcere in sens invers a apei din a doua coloani
in cea d'intii.

Functionarea este repede si regulatd. Cu una
din coloane, adicd o suprafatd filtrantd de o™,785
se obtine 2™%,200 pe ord, fie 53¢ pe zi sail
aproape 68™° pe metru pdtrat, asa ci in practici
pe scard mare o coloani de 4™ diametru ar da
1000 la 1100 m. c. pe zi.

Pentru a ajunge la sterilizarea, dosele trebue
sd varieze cu natura apelor, si trebue si ciutim
a obtine ca si nu rdmind chlor in ecces. Cu apa
de Seina, s'a inceput prin 60 gr. perchlorur de
fer si 7 gr. 5 hydrochlorit de calce pe metru cub;
apoi s’a scdzut progresiv pind la 15 gr. perchlorur
de fer si 1 gr. 5 hyperchlorit.

Cu aceste din urmi doze, microbii sint inci
omoriti, materiile organice sint reduse in proportie
de 8 gr. 64 (in oxygen) la 6, gr. 08 si nu rimine
chlor (se cautd a se pune chlorul in evidentd in



apa tratatd prin reactival de iodur de potasium
si de scrobealdi de amidon): cu doze mai tari
materiile organice sint reduse cu mult mai mult
dar rimine chlor ; cu doze mai slabe microbii incep
se treacd (citi va bacil/lus sublilis) asa dar avem
ast-fel dozele trebuincioase pentru natura aceastd
de api : cu aceste doze costul reactivelor pe metru
cub tratat este neinsemnat (cam o, gr.0014), si
ar fi chiar mai mic daca intr'o instalatie pe picior
mare am cauta si recuperdm ferul pentru a
reconstitui perchlorurul. (Ar trebui natural a se
addoga la acest pret acel al coloanelor si apara-
telor, acel al pompelor de ridicare si cheltuelile
personalului).
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Acesta este noul procedeu ce prezinta D
Howatson.

Eficacitatea bacteorologici este afirmatd prin
analyze zilnice de D. Miquel, clarificarea este im-
pinsi foarte departe (s'a putut ceti un jurnal
printr’'un tub metalic de g metrii lungime plin cu
apd de Seina tratatd); in fine se poate ajunge sa
nu rimiie chlor liber (s'ar putea elimina cel ce ramine -
prin cdderi in cascadd sau prin coloane cu cok),

Produsele reactiunei, cari rdmin in apa nu tre-
bue si fie de cit acid chlorhydric si chlorur de
calcium, si in cdtimi atit de mici (mai putin ca
10 mmg. pe litru cu dozele de mai sus) ca s nu
poatd fi vatimdtoare.

*

INGUNOSTIINTARE.

Printr’'un vot al Adundrei generale din 4 Mai
1903 a fost insdrcinat Comitetul si depuni o co-
roand la inaugurarea Monumentului ridicat lui
Ioan C. Britianu ca omagiu pentru increderea si
sprijinul ce I'a dat corpului ingineresc Romin,
incredintAndu’i esecutarea marilor lucrdri din tara,

In ziua de 18 Mai 1903, de la sediul Socie-
titei a plecat o delegatiune compusd din membrii

Comitetului, in cap cu D. Presedinte al Societa-
tei si a dus o coroand de flori naturale la locul
inaugurarei. Aci au fost primiti de Comitetul or-
ganisator- al serbdrei.

Pe langd Membri delegatiunei au asistat la ser-.
bare un mare numér din membri Societitei Po-
litechnice.
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STUDIOL CAILOR DE COMUNICATIE DIN JUDETUL VLASCA

(Urmare )

Determinarea tonelor utile in diferitele
puncte ale cdilor.

O datad determinatd relatiunea precedentd cer-
cetarea se simplifica.

Am urmat pe harta alituratd cu o linie rosie
drumul, ce fie-care sat face in transporturile cerea-
lelor pana la centrele de descarcare. Cand un sat
face transporturile sale pe diferite cii, sosele sau
drumuri naturale, am cdutat pe cat posibil a urma
soselele existente si drumurile naturale cele mai
intrebuintate, presupunénd, cd in curdnd si
locuim drumurile naturale cele mai frequente cu
sosele; iar soselelor se vor da o mai potrivita
grijire ; ceia ce ar atrage pe locuitori, si prefere
soseaua inaintea drumului natural.

Pentru satele, ce s’au gasit pe linia de despdr-
tire, intre doud zone diferite de transporturi, le
am considerat, dupd cum de fapt e, ci fac cam
jumdtate din transporturi la centru apartinénd unei
zone si jumdtate la centru apartinénd celei-I'alte
zone. Pentru aceste jumdtdti de transporturi am
intrebuintat conventiunea liniilor rosii punctate; iar
cand 2 de acestea au mers paralel p’aceiasi cale,
le-am adunat intr’o linie rosie plind. Cand 2 linii
rosii pline concurau spre aczeia$i directiune, pentru
simplificarea representdrei le-am grupat intr’o sin-
gurd linie verde plind care equivaleazd prin urmare
in intensitate cat 2 rosii pline, sau cat 4 linii rosii
punctate.

Procedind ast-fel am obtinut pe hartd repre-
sentarea transporturilor tuturor satelor.

Din simpla observatiune a acestei harti se vede
importanta relativd a cdilor din punctul de vedere
al transporturilor de producte.

in-

in-

1) A se vedea inceputul in No. 5 -6 a. ¢

Pentru a avea insa tonele utile anuale (de pro-
ducte), ce trec intr’o sectiune consideratd, n’avem
de cat, si inmultim numeérul de linii rosii ale sec-
tiunei ciei cu 1180,2 tone.

Procedand ast-fel am obtinut in coloana 5-a a
tabloului A de la sfarsit tonajul util anual de
export, conrespundétor diferitelor sectiuni ale
cailor.

Cum pe noi ne intereseaza tonajul brut al unei
sectiuni in unitatc de timp, cdutdm a transforma
tonajul util anual al coloanei No. g in tonajul brut
zilnic. )

Numérul de vite inhamate la transporturi e pro-
portional cu distanta de parcurs si cu greutatea
de transport.

Tinénd seama de modul cum se face in genere
in judetul Vlasca aceasta tractiune si pentru dis-
tanta medie de transport a productelor din co-
munele judetului la centrele de desfacere, care este
de 38,5 km., gisim cd conrespunde o ‘inhdmare
de 3,5 cai, care trag in mijlociu 1000 kgr. pro-
ducte. Greutatea brutd cuvenitd acestui car incir-
cat la care sunt inhdmati acesti 3,5 vite este dar:

3,5 cai a 350 kgr. cintdrind 1,255 tone

carul. . . . . . . 0,750 »

incarcarea admisd, cu producte 1,000 »
Total. vehiculului incarcatsiinhidm. 2,975 tone

Prin urmare la 1,000 tone utild conrespunde
2,975 tone brute s’au in mijlociu 3,000 tone brute.
Pentru a reduce cidt mai mult elementele ne-

!} Am fost nevoiti a inlocui unitatea de misuri Zone anuale cu
Zone silnice, pentru a nu avea o prea mare disproportie intre to-
najul maximum si minimum al ciilor, ficénd prin aceasta impo-
sibili o representare grafici potrivita.



cunoscute, care compun tonajul brut total, ciutat
de noi, vom evalua tot aci si tonajul provocat de
intoarcerea carelor goale dupa descarcare, de si
acest factor ar trebui sa se determine la catego-
ria carelor usoare.

Ast-fel, numérul de care goale provenite din
transportul cerealelor, este egal cu numérul ca-
relor pline pornite spre descircare.

Prin urmare, greutatea lor brutd intra d'astd
datd inca o datd adici la 1,000 tond utili conres-
punde un numdr de tone brute ,075 tone
brute + (1,225 + 0,750 tone brute) = 4,950 tone
brute, unde parentesa represintd greutatea anima-
lelor si a vehiculelor descércate provocatd de in-
tércerea carelor la comunele, de unde au plecat.

Dacid dar, o linie rosie conrespunde cu 1180,2
tone utile anuale sau 3,233 tone utile zilnice, a-
tunci produsul lor cu 4,950 ne dd 16,000, care
este numérul de tone brute zilnice conrespunza-
toare vnei linii rosii pline, (in care, bine in{eles,
s’a comptat si intorsul carelor).

In consecintd am intocmit tabloul A de la sfar-
sit, in care in coloana 3-a pe sosele s’a stabilit
tonele brute conrespunzétoare diferitelor portiuni,
unde acest tonaj nu variaza, sau variazd foarte
putin, —de obicei irtre 2 ramificatiuni laterale.

Aceastd primd parte a fost cea mai importantd;
cici dupd cum se va vedea mai la vale, toate
cele-l'alte feluri de transporturi au relativ, afard
de prea putine exceptiuni, o influentd neglijabila.

Trasurile usoare.

Afard de tonajul comptat deja, provocat de in-
toarcerea carelor deserte, tonajul provocat de tra-
surile usoare fara un recensamént in regula nu se
poate stabili de cat cu aproximatie insuficienta.

Dupd cum s’a zis mai sus, acest factor e prea
putin important fata cu precedentul, afard de mici
exceptiuni cum ar fi: transporturile din vecinata-
tile Giurgiului, ale Alexandriei, si mai ales ale Bu-
curestiului, unde transportul provocat de giinari
pentru alimentarea capitalei térei, devine insem-
nat. Altfel acest capitol s’ar putea reduce la spo-
rirea resultatelor precedente cu un foarte slab
procent.

Astfel fiind, ne-am mulfumit cu o apreciere ci-
patatd prin informatiuni de numérul tridsurilor si

carelor usoare, care ar trece in 24 ore in diferi-
tele sectiuni ale cailor Pentru a mé& apropia si
mai muit de adevar, in intrebirile ce am ficut,
am divisat anul in cei 4 anotimpi, in scopul d’a
usura mintea in greutatea, ce ar avea, d'a da un
resultat, ciutind ca dintr'o data sd aibd in ve-
dere intregul an.

Am luat media celor 4 aprecieri dupd anotim-
puri. Acest resultat 'l am inmultit cu greutatea
brutd conrespunzétoare unui car usor cu atelajul
sau evaluat la 1,150 tone si am capitat greuta-
tea brutd conrespunzétoare carelor si trasurilor
usoare, ce trec prin diferitele sectiuni ale ciilor.

Aceste resultate le-am trecut in coloana 4-a a
tabloului B, rotunjind tifrele la numdir intreg de
tone zilnice.

Transporturile de lemndrie si alte
materiale grele.

Industrii, fabrici, diferite exploatiri, etc. in acest
judet nu sunt.

Nu ne-ar rdmane de considerat sub acest ca-
pitol de cat numai exploatarea pddurilor.

Si aci-ca i in capitolul precedent resultatele
sunt aproape peste tot de putind inportantd afard
de cate-va portiuni de sosele, unde se transporta
lemnéria pddurelor apropiate de centrele de des-
facere.

Aceste centre sunt in prima linie Bucuresti, apoi
Alexandria si mai la urma Giurgiu, Titu si Gaesti.
Giurgiu € trecut in ultima categorie; cici o mare
parte din lemndria, ce se intrebuinteazi ca com-
bustibil, e de salcie, adusd prin port cu caicele
de prin biltile si malurile Dunirei. Restul judetu-
lui nu face export de lemndrie si majoritatea tie-
rilor afara de mici exceptiuni cum ar fi pidurea
Comana, ce expediazi pe C. F. R., Ciscioarele,
etc.; se intrebuinteazd pentru nevoile comunelor
invecinate acestor paduri.

Pentru prima categorie de transporturi, provo-
cate de exportul lemndriei, s'a tinut seama de can-
titdtile aproximativ exploatate : anual in parte pen-
tru fie-care padure.

Informatiunile necesare au fost luate direct
de la antreprenori; iar unde aceasta n'a fost po-
sibil, s’a facut evaluarea stinjenilor si a greutatilor
conrespunzatoare dupa numérul de parquete in
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taere anual, luand ca bazd de calcui 50 de stan-
jeni pentru un ectar.

Pentru a 2-a categorie de transporturi resultate
din - aprovisiondrile diferitelor comune pentru con-
sumatiunile localnice, nu am putut face alti eva-
luare, de cat socotind, cam cati stinjeni se intre-
buinteaza de diferite sate si din ce pdduri. Consu-
mégiunea am apreciat’o de la !/, stinjeni la maxi-
mum de 3 stinjeni anuvali de familie, dupa cum
satele sunt sau nu cu dare de mani. Pentru in-
carcare am considerat cam '/, din stinjen intr'o
cirutd, la care ’i conrespunde aproximativ tot I
tona utild, sau 3 tone brute.

Tonajele brute prin analogie cu acelea provo-
cate de cereale le-am suprapus pe diferitele cii,
iar resultatele le-am inscris in coloana 5-a a ace-
luiasi tablou, citat deja.

Transporturile de petrisi.

Pentru a cduta tonele, ce resultd prin transpor-
turile de petris, e rational a admite (chiar pana
acuma nu s'a procedat ast-fel), cd in viitor apro-
visionarea petrisului necesar soselelor va fi propor-
tional cu resultatul, ce obtinem prin insumarea in
diferitele sectiuni ale cdilor tonele brute consta-
tate deja pana in present si trecut la tabloul B,
citat deja, in coloanele Nr. 3, Nr. 4 si Nr. s.

Am considerat, ca aprovisionarea acestor can-
titati de petris se face din carierele existente, care
inci nu sunt epuisate.

Pentru greutitile petrisului transportat ‘am pro-
cedat in mod analog ca la capitolele precedente,
servindu-md d’o hartd provisorie. B

Am insumat sarcinile acolo, unde ele se supia-
puneau si resultatele astfel capatate le-am trecut
in coloana 6-a a tabloului B.

Intocmirea tabloului
recapitulativ.si a hirtei representative pentru
tonajul brut total zilnic.

Insuméand coloanele 3-a, 4-a, 5-a si 6-a ale ta-
bloului B, cdpdtam pe-sectiunile, in care cdile s’au
descompus, tonajul brut zlnic total, pe care ’l am
trecut in coloana 7-a a aceluiasi tablou.

Atunci, pe o hartd a judegului, la o scard con-
venabil aleasd 0,03 pentru 1000 tone am repre-
sentat grafic prin o bandi coloratd in rosu, egal

suprapusd de ambele parti ale ciilor, acest tonaj
brut total al coloanei 7-a.

Ast-fel, am cépdtat harta aci aldturatd, care per-
mite ca de la prima aruncdturd de ochi si se vada
inportanta céilor din acest judet.

Observatiunea /. Din cercetarea hirtei cu repre-
sentarea grafici a tomajelor brute resultd, ca so-
seaua judetiand Giurgiu-Pitesti, in primul rind, si
soseana judetiand Giurgiu-Téargoviste, in al 2-a
rind, sunt cele mai importante si d'o frequentad
colosald fatd de toate cele-l'alte,—lucru care d’alt-
minteri se putea inchipui din capul locului; cici
ele sunt cele doud artere principale de scurgere
a productelor din masa generald a judetului. In al
3-a rind vine soseaua Nationald Bucuresti-Giurgiu,
intre Calugareni si Giurgiu; in al 4-a rind soseaua
vicinald Crevedia Malul Spart, apoi goseaua Na-
tionald Bucuresti-Alexandria, portiunea intre Ghim-
pati si Bucuresti, apoi soseaua vicinala Corbi mari
Fundu Pérului, etc.

Una din soselele de prim ordin care insi are o
frequenta foarte slabi, este soseaua Nationald Bucu-
resti-Alexandria, portiunea intre Ghimpati si Magura.

Observatiunea I7. Acest tonaj, ast-fel stabilit,
poate varia cu timpul dupd multipli factori, ce’l
determind. Doud mari cause intervin intr'un viitor
mai mult sau mai putin apropiat, introducénd mo-
dificiri insemnate in tonajul stabilit. Acestea sunt:

I. Terminarea soselei vicinale Ghijdaru-Mereni
Vida-Cartojani, care pe langa ca traverseaza par-
tea centrald, cea mai pbpu'laté a judetului; dar
pornind din Giurgiu citre Nordul judetului, e cea
mai axiald si prin urmare si cea mai scurta. Prin
acest fapt va atrage la ea (daci va fi bine intre-
tinutd), toate transporturile din Nordul si centrul
judetului, micsordnd prin aceasta in mod consi-
derabil frequenta soselei judetene Giurgiu-Pitesti,
care va rémane din acest punct de vedere cu to-
tul secondara.

II. Eventuala constructie a liniei ferate Giurgiu-
Draganesti Blejesti, a carei concesiune e deja data.
si termindndu-se, ar micsora enorm frequenta a-
cestei sosele, aducéndu-se prin aceasta o insem-
natd economie judetului in cheltuiala de intreti-
nere, ce se intrebuinteazi cu aceastd cale, care
dupd cum’ am vézut, fiind d’o colosalad frequenta,.
e foarte greu de intretinut in buni stare cu mi-
cile sume, ce judetul dispune in acest scop.
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IIl. Terminarea si intretinerea in bund stare a so-
selei judetene Giurgiu-Tirgoviste, care va atrage cu
sine spre Giurgiu o cantitate apreciabila din produc-
tele, ce azise ducspre Bucuresti din causi cd actua-
lul drum pe vremurile rele e aproape inpracticabil.

IV. Terminarea si intretinerea in buna stare a
soselei vicinale Toporu Vitdnesti, care d’asemenea
ar lua cu ea spre Giurgiu o cantitate de producte,
ce azi se duc spre Alexandria etc.

Comparatia tonajului brut gisit de noi cu acel
al cdilor Nationale din Franta.

In cursul frances de drumuri, editia 1895 al
D-lui Leon Durand Claye, Inspector general de
Poduri si sosele, gasim urmatoarele resultate ale
recensamintului pentru totalitatea cailor Nationale
Francese.

S'a gésit ca in fie-care zi trec in mediu:

I Vite inhdm. 1-a categ. Trisuri incdrcate 109,2
» » 2-a » » publice 13,7

» » 3-a  » » goale sau
particulare 117,06
Total 240,5
IL. Vite neinhamate 42.3
. » marunte 87,3

Si ca reducéndu-se aceste numere la o aceeasi
unitate din punctul de vedere al uzurei cailor prin
introducerea unor coeficienti, circulatiunea a fost
redusi la un numér precum urmeazi:

I. Vite inhdm., 1-a categ. Trdsuri incircate 109,2
» » 2-a  » » publice 13,7

» » 3-a  » » goale si par-
ticulare 58,8
II. Vite neinhidmate., 8.4
IlI. » mérunte. . 2,9
Total 193,0

Greutatea brutd trasi de un jug a fost evaluata
in mediu la 1,48 tone pentru trasurile incircate,
0,95 de jug la trasurile publice, 0,49 tone de jug
pentru trisurile gole si particulare. _

Tonajele brute, ce resultd atunci, sunt urmi-
toarele:

1-a categ. Tras. incirc. 109,2X1,48 tone 161,6 tone

2-a  » » publice 13,7X0,95 » 13,0 »
3-a » » goale si
particulare 58,8X0,49 » 28,8 »

Total 203,4 tone

!

Greutatile utile conrespunzatoare, in care nu intrd
persoanele transportate, au fost evaluate 0,80 tone
de jug pentru trasurile incircate; 0,15 tone de jug
pentru trdsurile publice si neglijate ca neinhdmate
pentru trisurile goale sau particulare.

Tonajele lor utile conrespunzitoare ar fi atunci:

1-a categ. Tras. incdrc. 109,2X0 8 tone=87,3 tone
publice 13,7X0.15 » = 2,0 »
Total. . 89,3 tone

D’aci se vede cd pentru Franta la o tond utilg
conrespunde 2,28 tone brute. La noi pentru o
tona utild conrespunde 2,975 tone brute, adica cu
aproximativ 30°/, mai mult.

Aceasta se explica pe d'oparte prin faptul, ci
in judetul nostru cdile sunt in stare proastd, transpor-
tarile ficéndu-se adesea ca si pe drumurile naturale;
iar pe dalta parte, pentru ca aci vitele sunt de

2-a » »

‘nevoie, se inhama in mediu, dupia cum s’a vézut

mai sus, la distanta medie de transport (pentru
judetul nostru de 38,5 km.) 3,5 cal pentru o tond.

Pentru a veni la comparatiunea doritd de noi,
servindu-ma de ultima coloand a tablouiui B (de
la finit), precum si de harta representativi a to-
najelor brute zilnice, divizénd lungimile soselelor
prin sectiuni equidistante din 2 in 2 km. si luind
medie aritmeticd a tonajelor lor conrespunzétoare
am determinat urmadtoarele:

I. Pentru soselele Nationale.

1. Giurgiu Bucuresti . 376 tone brute zilnice.

2. Bucuresti Alexandria. 113 » » »
lar media pentru ciile
Nationale din judet este . 231 » » »

II. Pentru cdile Judetene.

540 tone brute zilnice.

42 5 » » »
8 6 » » »

5 (o] » » »

1. Giurgiu Pitesti .

2. Giurgiu Targoviste.

3. Giurgiu Alexandria.

4. Giurgiu Zimnicea

[ar media pentru ciile
judetene din judet este. 367 » » »

III. Pentru ciile Vicinale.

Media pentru totalitatea

cdilor vicinale . 80 tone brute zilnice,



Comparand tifra de 203 tone brute zilnice de
la pag. 23 pentru ciile Nationale din Franta cu
resultatele precedente, observdm urmatoarele:

I. Pentru cdile Nafionale din judeful Vlasca
diferenta de tonaje putin mai mare la noi. Aceasta
provenind probabil din causé dupd cum s’a ob-
servat mai sus, cd tonajul brut conrespunzétor celui
util la noi e mai mare.

71, Pentru cdile noastre judefene tonajul e mult
maz mare.

Aceasta, observand harta, se explica usor, cdci:
judetul nostru, care e cu totul agricol si n’avénd
nici o cale ferata in lungul sdu toate grelele trans-
porturi de producte se fac spre Giurgiu pe aceste
cdi, cu deosebire pe Giurgiu Pitesti si Giurgiu Tar-
goviste, care plecidnd din fundul judetului spre
Giurgiu, d’oparte si d’alta a axului sdu, formeaza
cele 2 artere principale de scurgere.

Pe langd aceasta se intelege si aci contribue
inca faptul deja spus, cd tonajul brut conrespunzi-
tor celui util pentru noi e insemnat mai mare.

111, Fentru cdile Vicinale acest tonaj este mult
mai mic reducéndu-se chiar sub 5o?%,, lucru care
d'altminteri era si de asteptat.

Daca am voi a face si o clasificare a impor-
tantei din punctul de vedere al frequentei intre
caile Nationale si judetene din judetul nostru dupi
resultatele ardtate la pagina 24, avem ordinea des-
crescéndd urmitoarea:

1. Soseaua judetiani Giurgiu Pitesti.

2. Soseaua judetiand Giurgiu Targoviste.

3. Soseaua Nationald Bucuresti Giurgiu cu deo-
sebire partea intre Giurgiu si Cilugareni

4. Soseaua Nationali Bucuresti Alexandria cu
deosebire partea intre Ghimpati si Bucuresti. ‘

5. Soseaua judetiand Giurgiu Alexandria

6. Soseaua judetiand Giurgiu Zimnicea

PARTEA 11

Complectarea retelei de sosele.

De si actualele sosele din judetul nostru sunt
in genere intretinute foarte rdu, in cat inainte de
inceperea altora ar trebui sa le aducem pe aces-
tea in buna stare: totusi poseddnd regimul actual
al transporturilor si tonajul lor, suntem in masurd,
sa propunem pentru starea actuald a lucrurilor sub
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forma de desiderate, atit complectarea in parte
a retelei de sosele prin terminarea unora din cele
incepute si construirea altora noi, cit si inbuna-
tatirea acelora din cele existente d'o insemnatate
oare care, ce suferd din punctul de vedere al in-
tretinerei.

Se intelege insd, pentru cd asemenea inbund-
tatiri nu se pot aduce de cat anevoie, dat fiind
o multime de cause, ce intarziaza aceasta, nu vom
incerca a arita aci de cit parte din ele si anume
cele mai inportante.

Din aceasti mica parte unele se impun din punc-
tul de vedere economic ca o absolutd necesitate;
jar altele sunt trebuitoare mai mult din punctul
de vedere administrativ, ast-fel:

1. Si se complecteze cit mai repede posibil
soseaua judetiand Giurgiu Targoviste, care din
punctul de vedére al frequentei dupd cum s'a vé-
zut, ocupd rindul al doilea din toate soselele ju-
detului (de ori ce categorie ar fi ele) dar care de
la km. 7 (Bildnoaia) inainte pand la km. 28 a-
proape neintrerupt € ca si un drum natural.

2. Si se termine soseaua vicinald Ghizdaru Me-
reni Rusi lui Asan, cuprinsi intre soseaua jude-
tiana Giurgiu Pitesti si Giurgiu Targoviste, trecénd
tocmai prin axul judetulni si prin partea cea mai
populata a centrului siu, ar inlesni comunicatia
locuitorilor din centrul judetului si din plasa Gla-
vacioc cu Giurgiu. Pe aci trebuia chiar si fie ales
traseul soselei judetene Giurgiu Pitesti:

Sa se termine inca:

3. Soseaua vicinala Vadu lat Blejesti si sd se
lege citunul Sericu cu comuna Talpa_ Biscoveni,
pentru a stabili in partea Nordici a judetului le-
gitura atdt intre plasa Glavacioc cat si intre ju-
detul Teleorman cu Bucuresti.

4. Soseaua vicinald Gratia Corbi mari.

5. Soseaua vicinala Toporu Vitinesti, atrdgén-
du-se productele spre Giurgiu in loc d’'a trece spre
Alexandria.

6. Soseaua vicinald Dadilov Comana si Comana
Gostinari.

7. Soseaua vicinala Calugireni Clejani, care
d’altminteri e aproape terminata.

A se da mai multd inportan{d prin o mai buni
intretinere soselelor existente urmétoare:

8. Soselei judetene Giurgiu Pitesti, aproape in
intregime, cu deosebire intre Giurgiu si Blejest:.
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9. Soselei judetene Giurgiu Targoviste, cu deo-
sebire intre Giurgiu si Clejani.

to. Soselei judetene Giurgiu Alexandria, mai
mult intre Giurgiu si Hodivoaia.

11. Soselei vicinale Crevedia Malul Spart.

i2. Soselei vicinale Clejani Podul Géstel

13. Soselei vicinale Gradistea Mihalesti.

'14. Soselei vicinale Selaru Visina.

15. Soselei vicinale Ddita Pueni, mai mult intre
soseaua Nationald Bucuresti, Giurgiu si Béaneasa
etc., etc. )

N

TABLOUL A.

De tonajele hrute zilnice provocate de
transportul. productelor coprinzénd_si intorsul carelor goale.

l. Sosele Nationate.

B
e ek
ARATAREA SOSELELOR S gi
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1. Giurgiu-Bucuresti.

Intre Giurgiu $1 Remusi. 34| 544
» Remusi si drumul Ja Prate$t1 33| 528
» dromul la Fratesti si Daia . 32/ 512
» Daia si Buturugarl 22| 352
» Buturugari si drumul la Uzunu 21| 336
» drumul la- Uzunu $1 Crucea de '

piatra . 18| 288
» Crucea de piatra $1 Calugarem 17| 272
» Calugdreni si intersectia cu ve- ‘
cinala Comana Cilugdreni 16| 256
» vicinala Comana Calugireni si
Adunati Copéceni . . . 3| 48
2. Bucuresti-Alexandria.

Intre Vitanesti si Draganesti . 1/, 4
» Drdganesti si Asan Aga. . 1 16
» Asan Aga si Naipu . Ul 4
» Naipu si Buvhai. . . . : 2| 32
» Buhai si Copaciu . 3l 48

1) Pand cind serviciul technic judetian si poatd satistace in-
tocmirea unui recensiméant in reguld, ar fi de dorit si sperim,
ca mai tarziu s& urmirim aceste calcule dupi statisticele cele mai
recente ale recoltelor anuale §i dupd informatiuni din ce in ce mai
precise asupra trecerilor trarurilor usoare, tierilor de piduri, etc.

Pand atunci insi ne putem multumi cu tonajele stabilite de noi,
resultatele neputénd nici intr'un cas diferi de cele reale de cit
cu un maximum de *t0%b.
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Intre Copaciu si intersectia cu soseaua
judetiand Giurgiu Targoviste. 4! 64
» intersectia cu judetiana Giurgiu | |
Targoviste si DBaldrii 10, 160
» Balarii si intersectia cu vecinala
Clejani Epmestl . | o] 144
» intersectia cu vecinala Cle]am ‘ '
Epuresti si catunul Gorneni . 2 32
» Gorneni si Mihdlesti . L 1/4) 4
Il. Sosele Judetene,
T =7 g
B 2E
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e
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1. Giurgiu-Pitests. !
De la intersectia soselei Giurgiu Tar- |
goviste la G1u101u | 1061696
Intre intersectia, $osele1 Gmrgm Tar- |
goviste si Balanu . . . . § 63/1008
» Balanu si Ghizdaru . .| 62 992
»  Ghizdaru si km. 21 valea calulul 48| 768
» valea calului si Toporu . I 46| 736
» Toporu si Rasuceni 41 656
» Rdsuceni si Drigidnesti 40| 640
» Drédgdnesti si Tarnava de jos . | 38| 576
» Tarnava de jos si Tarnava de | -
sus. . . . . oo 35| 560
» Tarnava de sus si Flimanda 271l 432
» Flimanda si Vida Furculesti 26| 416
» Vida Furcule§ti si Vida Carto- -
jani. 24| 384
» Vida Cartolam §1 Blejestl 15| 240
» Blejesti si Baciu Pogta 9| 144
» Baciu posta si Purani de jos. 7l 112
» Purani de jos gi Purani de sus. 31 48
» Purani de sus si Butesti. 1| 16
» DButesti si Preajba. A 8
» Preajba si Cétunu. 3l 48
» Catunul si drumul la Selaru .5 8o
» drumul la Selaru $1 Stefan cel
mare Y, 4
» Stefan cel mare $1 frontlera cu
judetiana Arges. 2] 32
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2. Guurgiu-Tdrgoviste.

Intre km. 04000 si in dreptul Tur-

batului. . : 46| 736

Intre Turbatu si Bilinoaia. 45| 720

» Bildnoaia si drumul la Clolanul

Pangal. . 44| 704
» drumul la Ciolanul Pangal $1

Pangalesti 43| 6838
» Pangalesti si Cammeasca 37 592
» Camineascz si Ghimpati. 35/ 560
» Ghimpati si Letca noua. 19f 304
» Letca noud si Rusi lui Asan . 18 288
» Rusi lui Asan si Clejani. 17]| 272
» Clejani si Vadu lat 13 208
» Vadu lat si Bucsani . 11| 176
» Bucsani si Golasei. o 8
» Golasei si Crevedia mare 1, 4
» Crevedia mare si Zadariciu. 7l 112
»  Zadariciu si Vénatori mici . 1 16
» Veéndtori mici si Corbi Ciungi. | 21/,| 40
» Corbi Ciungi si Corbi mari. 41| 72
» Corbi mari si Grozivesti. 2l 32
» Grozdvesti si Obislav. yl 4
» Obislav si frontierd 4

3. Giurgiu-Alexandria.

Intre Giurgiu si drumul la Stdnesti . 8l 128
» drumul la Stdnesti si Vieru. 7l 112
» Vieru si Hodivoaia 3| 48
» Hodivoaia si Putineiu 2| 32
» Putineiu si drumul Ja Cacaletl 1| 16
» drumul la Cacaleti si frontiera. 1, 4

4. Giurgiu-Limnicea.

Intre Giurgiu si Slobozia 4l 61
» Slobozia si Malul . 31 48
» Malul si Arsachi . 2l 32
» Arsachi si Balaria. 1 16
» Bdélaria si Giujani . 5] 8
» Gdujani si Petrisi . 1 16
» Petrisi si Petrosani 2| 32
» Petrosani si Bujoru 116

lll. Sosele Vicinale.
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1. Toporu-Vitdnesti-Negreni.

Intre Toporu si Ludidneasca 4| 64
» Ludanesca si Trestenicul de sus. 3l 48
» Trestenicul de sus si Grosu 2| 32
» QGrosu si Gﬁvéne$ti 2| 32
» (Gavanesti si Vitanesti .| 2Ys| 40
» Vltanestl si Magura Budoiasca. | 51/,| 88
» Magura Budoiasca si Magura La-

ceanca. 4/l 72
» Magura Laceanca si Bran 3 56
» Bran si Gurueni 21,1 40
» Gurueni si Calugadrita. 1Y, 24
» Cilugdrita si Babita . 1, 8
» DBdbita si Frdsinet . 3l 48
» Frasinet si Mitropolia. .| 2% 40
»  Mitropolia si Mosteni Soricesti. 2| 32
» Mosteni Soricesti si Bascoveni. 2| 32
» Biscoveni si Talpa Biscoveni 1/, 8
» Talpa Biscoveni si Talpa Ogrizi. 2l 32
» Talpa Ograzi si Talpa Postei . 1, 4
» Talpa Postei si Scurtu mare 1 16
» Scurtu mare §i Negrilesti 1| 16
» Negrilesti si Scurtul Slivesti 2l 32
» Scurtul Sldvesti si Dracesti. 3l 48
» Drécesti si Negreni . 4 64
» Negreni si Negreni de sus . 2f 32
» Negreni si sus si Osebiti Ne-

greni 1 16

2. Ghizdaru-Mereni-Vida-Cartojani.

Intre Ghizdaru si Oncesti . 13| 208
» Oncesti si Buciumeni. 12| 192
» Buciumeni si Chirjac . 10| 160
» Chiriac si Cucuruz 8| 128
» Cucuruz si Carapancea . 70 112
» Carapancea si Prunaru . 5| 8o
»  Prunarusidrumulla Letca veche. 4] 64
» drumul la Letca veche si Me-

reni de jos. . 3| 48
» Mereni de jos si Mereni de sus. 2| 32
»  Merenide sus si Creveni cu mare. 1] 16
» Creveni cu mare si Creveni cu

Rédulesti . 2l 32
» Creveni cu Rddul. si Stanceasca 2 2
»  Stdncéscasi drumulla Tama$e$t1 31 48
» drumul la Tama$e$t1 $1 Vida Car-

tojani . . 6] ab
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3. Gostinari~-Comana-Clejani-Ferbings
Intre Gostinari si Comana . 1| 16
» Comana si Budeni. I
» Budeni si Branistari de sus. 1, 4
»  Brénistari de sus si Dobrotesti. 1 16
»  Dobrotesti si Burila . 2l 32
» Burild si soseaua nationala . 3 48
» Soseua nationald si Cranguri 19 160
» Cranguri si Singureni. I 9| 144
»  Singureni si Stdnesti . 8| 128
»  Stancesti si Epuresti . 4| 64
»  Epuresti si Stalpu. . Y 4
» Soseaua nationald si Velea. 6/ 96
»  Velea si Bulbucata 51 80
» Bulbucata si Nebuna Velea. I 1) 16
» Nebuna Velea si Clejani | 1] 16
» Clejani si Obedeni. . oyd 4
» Obedeni si Uesti Mosteni 8 128
»  Uesti Mosteni si Uesti Goleasca. 71 112
» Uesti Goleasca si drumul la _
Popesti Ciupagea . 6] 96
»  Drumul la Popesti Clupagea $1
Mérsa . . . 51 8o
» Marsa si Roata deJos 4 64
» Roata de jos si Sadina . 1 16
» Sadina si Cartojani. vl 4
» Cartojani si Farcdsanca . . of 8
» Farcdsanca si Sérbeni de. jos . 1, 4
> Sarbeni de jos $i Adunati Sarbeni. Il 16
»  Adunati Sérbeni si Glogoveanu Ul 4
» Glogoveanu si Ferbinti . 1, 4
» Ferbinti si frontiera spre Pitesti 1 16
4. Camineasca-Singureni-Férlila
De la soseaua judetiand Giurgiu Tar-
goviste Camineasca la Bila . 1 16
Intre Bila si Singureni . e 4
» Singureni si Parlita AT
5. Purani- Adunafi- Butesti-Scurtu
Intre Purani si Adunati Butesti. . 1 16
»  Adunati-Butesti si Soparlesti. 1, 4
» Soparlesti si Scurtul mare . 1 10
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6. Vadu-Lat-Blejesti-Preajba | |
|
Intre Vadu lat si Anghelesti . |l 16
Anghele§t1 si Blejesti . C 4
» Blejesti si Gurgueti 5 8o
»  Gurgueti si Sericu. | 4 64
»  Sericu si Covrigeni | 3| 48
» Covrigeni si Cosmesti 2| 32
» Cosmesti si Buteasca de jos. . | 1 16
» Buteasca si Adunati Butesti. CoYy 4
» Adonati Butesti si Preajba . ol -4
|
7. Preajba-Gratiea-Corbi-Mart | i
Fundu-Parulur ' 1 :
4
Intre Preajba si Draghinesti C Y, 4
»  Draghinesti si Gratia. 1Y, 24
»  Qratia si Farcaganca . 21,0 40
» Fa1casanca si drumul Udemlon | 3£ 48
» DrumuUdemlor:,:n vaduStanchei 1 41/, " 72
»  Vadu Stanchei si Corbi mari ‘ 51, 88
» Corbi mari si Fundu Parului 17, 280
» Fundu Parului si Arges. 2015 320
8. Cringuri- .S‘Zrcimba-.Sosea ua ;
WNationald :
|
Intre Cranguri §i Stramba de sus Ud 4
» Strdmba de sus i Strdma de jos I, 16
» Strdmba de jos si Uzunu. . 2l 32
» Uzunu si soseaua Merenilor. 3| 48
9. Cacalefi-Gogosari-Vieru
Intre soseaua Giurgiu Alexandria si
Cacalep 1l 16
»  Cacaleti si Gogo§ar1 noui. Uo| 8
» Gogo§ar1 noui si Gogosari vechi 2l 32
» (Gogosari vechi si Vieru. 31 48
» Vieru si soseaua judetiand Giur-
giu-Alexandria . 4f 64
10. Ddifa-Fuent
Intre soseaua nationald si Diita . 9| 144
» Ddita si Frasin. 8 128
» Frasin si Badneasa . . . 7l T12
» Bineasa si drumul la Meletla . 5/ 8o
»  Drumul Meletia si Pietrile 4| 64
» Pietrile si Pueni . 31 48
» Pueni si Prundul Comenel : 1 16
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I117. Grddistea-Mihalesti ,
Intre Gréddistea si Mogosesti .2 32
» Mog0§e$t1 si Adunap Copacem 2, 32
» Adunati Copaceni si Parlita. 3 48
» Parlita si Darasti . 2| 32
« Darasti si Novaci .. . 21 32
» Novaci si Popesti . . 2l 32
» Popesti si Mihalesti de jos . 11,0 24
»  Mihilesti de jos si Mihaiesti de :
sus . . . 1Y, 24
11.. Comana-Dadiloy
Intre Comana si Dadilov 11, 24
13. Clejani-Podul-Gaster
Intre Clejani si Sterea . v i 16
» Sterea si jumdtatea drumalui i
paha la Babele . . 4
» Jumatatea drumului péna la Ba-
bele si Babele . o Yl 4
» Babele si frontiera. 1, 4
14. Crevedia- Malu-Spart
Intre Crevedia si Malu spart . 1o, 160
15. Letca-noud-Letca-veche
Intre Letca noua si Letca veche. U 4
16. Obedeni-Bucsani
Intre Obedeni si Bucsanir . 9| 144
17. Za”ddr/'cz'u-Cartojam'
Intre Zédériciu si in dreptul Priboiului. 4
Din dreptul Priboiului la Cartojani. 11, 24
18. Véndtori-mari-Véndtori-mici
Intre Vénatori mari si Vénitori mici. I 16
19. Bulbucata-Gaurent
Intre Bulbucata si Gaureni 3| 48
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20 Bdbata- Tdrnava de sus
Intre Babita si Cdlugaru . 4| 64
» Calugaru si Tarnava de sus. 5 8o
2r. Prea;ba-Ad’zma;‘z‘-Sérbem'
Intre Preajba si Preajba de jos 1} 16
» Preaba de jos si Vatasi de jos 31 48
»  Vatasi de jos si Adunati Sérbeni. || 61/, 104
22. Obislav-Fundu-Pdruluz
Intre Obislav si Unghureni . 1j 16
» Unghureni si Fundu Parului 2l 32
23 Adunafi-Sérbeni Mora din gripa
Intre Adunati Sérbenisi Méradingrépa | 1/, 56
» Moéra din gropa si Corbi mari. . || 41, 72
24. Talpa-Ogrddile- Netofi
Intre Ta{pa Ogradile $iv Lefesti 31 48
» Lefesti-si drumul la Zadariciu . 6| 96
» Zaddriciu si frontierd .. B
J
25. Gratia-Udeni |
Intre Gratia si Udeni ’ 1/4?f 4
26. Glogoveanu-Visina
Intre Glogoveanu si-Selaru Visina 1 16
27. Grurgin-Otnac
Intre Giurgiu si Oinac 4! 64
» Oinac si Branistea. 3 48
28. Rust lut ;4:an Mereni de jos
Intre Mereni de jos si Mereni Ciohani. 1, 8
-»  Mereni Ciohani si Rusi. lui Asan, Ul 4
29. Mihdlesti-Stanesti.
Intre Mihilesti si Chircule#i 2 32
» Chirculesti si Stdnesti . 3] 48
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30. Selaru- Ferbinfi- Visina. ‘ 39. Letca Veche-Ghimpafi. [
i i {
Intre judetiana Giurgiu-PitestisiSelaru || 5| 80 | Intre Letca veche si Ghimpati . lin proiectie
»  Selaru si Ferbin;i -+« | 5Y, 88 .'
» Ferbmtl si Visina . | 96 40. Selaru-Glavacioc-Negrent ‘
» Visina si frontiera spre Gae$t1 13| 208
’ Intre Selaru si Negreni . : iin proiectie
31. Véndtori-Mici- Cascioare. i
Intre Vénitori- mici Cdscioare. . . 1y 8
32. Aduna;‘z'—Sérsz'-Hanu[ lui ‘ ! ; IV. Sosele Comunale.
Fala Visina. ‘ - . ——
g .2
Intie Adunati Sérbenisi Hanul lui Pald | 4{ 64 . ARATAREA SOSELELOR S E | 72—;
»  Hanul lui Pald si Visina. . . sl 80 Z% ‘:g
4, = | &8
33. Uesti-Mosteni- Goldsei. |
i ! Intre Stanesti §i Ghizdaru . . . 1, 8
Intre Uesti Mosteni si Goldsei . . ;' ) a4 » Stanesti si judetiana Giurgiu A-
. 1’ : lexandria . . . 1 16
34. Buleasca de jos-judefiana “ » Bascoveni si frontiera Teleor-
Glurgiu-Pitesti. : ‘ maoului .. . . . . . 3| 48
) | | | » Bucsani si Podisor . . . Y, 3
Intre - Buteasca de jos si judetiana | , ! » Podisor si frontiera ol Thl 24
Giurgiu Pitesti Loy 4 i » Coteni si Facam . . . . . 1| 16
! » DBranistari de sus $1 Blan1$tar1 '
35. Gdgtesti-Romdni-Frontierd. ' de jos . . . 1/, 8
' : f » Fratesti si soseaua natlonala il 16
Intre Géstesti Roméni si frontiera . || 1| 16 ‘ » Baneasa si gara Baneasa . . Il 16
| | » Camineasca si soseaua ]'udetiané
36 Roata de jos-Roata de sus-Sadina. : Targoviste . . 1l 16
‘ ' »  Sff. Gheorghe si soseaua v1c1nala
Intre Roata de jos si Rota de sus . | | 16 | Zadariciu- CartOJam oo 1 16
» Roata de sus si Sadina . N Y » Cascioarele Suseni Malul Spart 1, 8
: ! » Rasuceni si Asan aga . . 1, 4.
37. Pangdl-Tangdru-Uzunu. ‘ » Vida Carto]am si Valea lunga 4
| " » Bulaci si Poeni. . . vl 4
Intre soseaua judetiand Giurgin Tar- | ] » 40 de Cruci si sos. jud. Glurglu
goviste si Mirdu 4] 64 | Targoviste . | il 16
» Mirau si Tangﬁru . | 3] 48 » Mereni Stefeni si Merem de JOS 1 16
» Tangéru si Stoenestl de sus L2 32 »  Trestenicu Popesti si Trestenicu
» Stoenesti de sus si- Stoene$t1 Tomule$t1 .ol 1| 16
de jos. . . Co il 16 » Negreni si frontiera Teleorma—
» Stoenesti de jos §1 Uzuna . . Ly 4 nului . . 8| 128
| »  Soseaua v1cmala Vlda Ghlzdaru !
38. Bdbdifa-Orbeasca. Mereni si Tamasesti . . 3] 48
! » Tamdsesti si Spinesti . : 2 32
Intre Babaita si Orbeasca . . \‘ 1, 4 » Spinesti si Pari$e$ti .o . x} 16
1
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Intre Gogosari noui si Ra1e$t1 1l 16
»  Tresteni cu Tomulesti si soseaua’
judetiand Glurglu Pitesti . 2| 32
» Talpa postei si frontiera. 31 48
» Negreni de sus si Albeni I 16
» Rdasuceni si soseaua judetiana
Giufgiu-Pite§ti . 1 16
« Rasuceni de sus si Cucuruz. 1| 16
» Crevenicul mare si Cosdia . 1, 8
» Petru Rares si Pancrale$t1 | 16
»  Ciolanu Pangal si judetiana Giur-
giu Térgow;te . 1| 16
» Branistea si Gostin 2| 32
» Gostin si Fliminda . 1l 16
» Pueni si Vlad Tepes . 1| 16
» Epuresti si Mihai Bravu . 1 16
» Epuresti si Banesti C 1] 16
»  Dadilov $1 Bineasa 1Y, 24
» Dadilov si Branistari de JOS s 8
» Soseaua Comana Gostinari si
Falastéca . . I 16
» Budeni si Gradistea . -1 16
> Vatasi de sus si Banov . 1 16
» Banov si Vitasi dejos . - 2] 32
» Letca veche si soseaua Merenilor 1l 16
» Corbi Ciungisi Cupele mari . | 1) 16
» Belimoaica’ si Priboi . ) 1| 16
» Priboi si soseaua la Cartojani. | 2| 32
» Nebuna velea si Babele . 1) 16
» Fdcan si Gaureni . 2| 32
»  Chita si Gorneni 1l 16
» Udeni si soseaua vicinald Gratla _
Corbi mari, Fundu Parului 11,0 24
» Burgheni si soseaua judetiani
Giurgiti-Targoviste . I 16
» Popesti Ciupagea si vicinala Gos- :
. tinari-Comana, Clejani Ferbinti 1f,.16
» Fritesti si Bilinoaia . 1l 4
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De tonele hrute zilnice totale.

I. Sosele Nationale.
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1. Giurgiu- Bucurests.
Intre Giurgiu $i Remusi. .1544] 40| 3| 1| 588

» Remusi si drumul la Fra- .

testi . . 1528 38| 3| 1 570
» drumullaFrate$u §1Da1av 512 370 3l 1| 553
» Daia si Buturugari .. .|l352[ 30/ :1| 1| 384
» Buturugari si drumul la S

Uzunu J1336] 25| 1] 1| 363
» drumul la Uzunusi Crucea '

de piatra. 1288 25)| 6/ 2|l 321
» Crucea de piatrd si Calu-

‘gdreni . 272| 25| 6| 2| 305
»  Cdlugdreni si mtersectla '

cu -vicinala Comana

Cilugareni . Jz256| 251 7l 2| 290
» vicinala Comana Cilug-

reni si Adunati Copa-| || -

ceni .. 48| 28| 7l 3] 86
2. Bucuresti-Alexandria

Intre Vitdnesti si Draganesti .|| 4| 40| 1 2| 47

»  Drédganesti si Asan aga .| 16| 42| 1} 1| 60
» Asan aga si Naipu 4| 42 2| 1| 49
» Naipu si Buhai. 32| 60 3| 1| o3
» Buhai si Copaciu . - . 48| 603 1| 112
» Copaciu si intersectia cuf: | | ||~

soseaua judetiand Giur-{| - ,

giu-Targoviste . 64| 60| 4l 1 129
» intersectia cu soseaua ju-f :

detiana Giurgiu Téargo-

viste si Baldrii . (160|100} 5|l 2| 267
» Baldrii si intersectia cu|

vicinala Clejani-Epu-

resti . 144|105| 5| 2| 256
» intersectia cu vwmala C Cle-

jani-Epuresti si Gorneni| 32{200} 9| 2| 243
»  Gorneni si Mihalesti . 4200l 9| 3| 216
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=) = |Z]e]
ARATAREA SOSELELOR ' 53 =§§ ,
£| E1EIE] g
1. Giurgiu-Pitests
De la intersectia soselei Giurgiu-
Targoviste la Giurgiu. 66 10615811898
Intre intersectia soselei Giurgiu-
Térgovi§te si Balanu . 008106} 1 5)7 31202
» Balanu si Ghizdaru . .|993|106|15/67/1180
»  Ghizdaru si km. 21 Va-
' lea Calului . -. 1768| 75|14l39] 896
»  Valea Calului si Toporu 736| 65|l 9/23] 833
» Toporu si Rasuceni . .|656] 50| 9li4] 729
» Rdsuceni si Draganesti. {640 39|10 8 697
» Dréga’me$ti si Tarnava de |l ‘
jos. 1576 20(15} 3| 614
» ‘Tarnava de ]os si Tar- '
. nava de sus. .|s60| 2015 5l 600
» Tarnava de sus si Fla- o
~ manda . . 1432 18] 5l 8 463
» Flaméanda si Vida- FU[CU
lesti . . . 4 Lo 18] 223 459
» Vida-Furculesti si Vlda
Cartojani. . . 11384{ 18] 3ll25| 430
»  Vida- Carto1an1$lBle]e$t1 240 30| 3! 5| 278
»  Dlejesti si Baciu posta .|144| 35/ 2| 8] 189
»  Bacia posta si Burani de [
jos. 112} 32| 2 8) 154
» Purani de]os si Puram de ~ '
sus 48| 32— 5" 85
»  Purani de sus si Bute§ti. 16| 28| 2 9| 55
» Butesti si Preajba. 8| 28| 2/ 9 47
-»  Preajba si Catunu. 48 28| 4] 6¢ 86
»  Citunu i drumul la Se- A
laru . 80| 28| 4| 2 114
» drumul la Selaru §1Stefan ]
cel mare. ‘ A4 ty|— 1t 22
» Stefan cel mare si fron. R
tiera judetiand Arges.| 32| 17|—|| 3| 52
2. Giurgtu-Tdrgoviste
Intre km. 04000 si in dreptul
Turbatului . 7361 22| 325/ 786
» Turbatu si Bilanoaia. .|720| 22| s|i23| 770
» Béldnoaia §i drumul la :
Ciolanu Pangal. Jl704| 18| 3|15| 740
i
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Intre drumulla Ciolanu Pangal i ’
si Pangalesti 1688/ 15| 4l10l 717
» Pangalesti si Cimineasca|592|. 10/ 41 5| 611
» Camineéasca si Ghimpati.|560] 10/ 4] 4| 578
» Ghimpati si Letca noud.|304| 40| 8| 4| 356
» Letca noud si Rusii lui N
- Asan. .||288] 40| 9y 4| 341
» Rusii iui Asan si Clejanl 272 4<—| 1f 315
» Cle]anl si Vadu lat .|208|150] 3| 2| 363
» Vadu lat si Bucsani . .||176] 70— 2| 248
» Bucsani si Golasei. . 8| 70| 4| 3| 85
» (Golasei si Crevedia mare|| 4| 7010/ 3| 87
» Crevedia mare si Z2idi-
riciu . . 112)130/20] 3| 265
»  Zaddriciu anenatommlm 16| 24| 3| 43
»  Veéndrtorii 'mici si Corbill. | | | .
Ciungi . . 40/ 48! | 3| or
»  Corbii Ciungi si Cmbn _
mari 72 48— 3| 123
»  Corbii mari si Grozavest1 32] 20/ 2| 2| <6
»  Grozdvesti si Obislav. 4] 20/ 3l 3] 30
»  Obislav si frontiera 4] 10| 5 2| =2t
3. Grurgiu-Alexandria o
Intre Giurgiu si drumul la Sta- IR
" nesti . 128 3‘5‘-— 3| 166
» dnumullaQtaneg,tl $1V1eru 112} 30 21 1) 145
» Vieru si Hodivoaia 48 22| 2| 1| 73
» Hodivoaia §i Putineiu. .| 32 17| 2]—| st
» Putineiu si drumul la Ca-| | ' '
caleti. . 16| 21| 2| 1| 40
» drumulla Cacaletisi ﬁon- ‘ _ '
 tierd . 4l 10]——| 14
4. Giurgiu-Zimnicea
Intre Giurgiu si Slobozia . 64) 45| 3| 3| 115
» -Slobozia si Malul 48 30) 1| 2| 81
»  Malul si Arsache . 32| 25— 1| 58
»  Arsache si Bailaria 16| 20|—| 1| 37
» Bildria si Givjani. 8| s —| 1] 24
» Gdujani gi Petrisi. 16| 15l—|| 1| 32
»  Petrisi si Petrosani 32| 15— 1) 48
»  Petrosani si Bujoru 16| 12[—| 2§ 30
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1. Toporu-Vitdnesti-Negreni | *i
|t

Intre Toporu si Ludineasea .| 64 15— 1| 8o

» Ludaneascasi Trestenicu| | | '

de sus 48 15/—| 1| 64
» Trestenicu desus§1Gro=ui 32| 15 1] 21 50
» Grosu si Gavanesti . .| 32| 40| 1 2 75
» Gavanesti si Vitinesti | 40| 45| 1] 2| 88 |
» Vitanesti si Magura Bu- :

doiasca . 88| .50 1)|:3| 142
» Magura Budoxasca $1 Ma- %
: gurawLaccanca 4 72 501 3 126
» Magura Laceanca si Branl §6| 45/ 2| 2/ 105
» Bran si- Gurueni . | 40‘ 40| 3l 1l 84
»  Gurueni si Calagdrita 24l 30|—| | 55
»  Calugarita si Babaita. 8 2 I 34
» Bébéita si I'rasinet . 48 25l 2| 1| 76
» Frasinet §i Mitropolia .Ji 40| 23| t| 1 67 |
»  Mitropolia si Mosteni So-

ricesti I 32 25| 3| 1] 61
»  Mosteni Joricesti $1 Bas-

~ coveni 32 20— 1| 53

» Bascoveni si Taxpa Lés—f " 1

coveni . . 8| 20/ 1| 1| 30 |
» Talpa Bascoveni §1 Talpa :

Ogradi . 32| 20—[ 1] 53
» Talpa Ograzi si Talpa '

posteu. 4] 16]—| 1| =21
» Talpa postei si Scurtu

mate:. 16 15— ] 32
»  Scurtu mare i Negr11e$t1 16 15| 1) 1] 33
»  Negrilesti si- Scurtul Sla-

vesti . . 32| 15]—| 1| 48
»  Scurtu Slavesti i Drace$t1 48| 1oi—| 1| 59
» Dréacesti si Negreni . 64) 10/—| 1 75
» NegrenisiNegreni de sus| 32| s5/—{ 1} 38
» Negreni de sus si Osebiti

Negreni . . .- . .| 16]" sgl——| =21
2. Ghizdaru-Meveni-Vida- ~

Cartojan:

Intre Ghizdaru si Oncesti. .|208) 10| 1| 1] 220
» Oncesti si Buciumeni. .}t92| 10| 1| I 204
» Buciumeni §i Chiriac. .|160| 6] 1| 5 172
»  Chiriac si Cucuruz 128 6— 3| 137
» Cucuruz si Carapancea.|112| 5| 2| 2| 121
» Carapancea sr Prunaru.| 80| s/ 3| 1| 89
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Intre Frunaru si drumul la|| . {
Letca veche 64l gl —! 1 74
» Drumul la Letca veche -
si Mereni de jos . .| 48] 8/—I 1| g7
»  Mereni de jos si Mereni ;
de sus | 32} 1210 1| 55
» Mereni de sus si Cr\,ve-
nicu mare . . 16] 12| of 1] 38
» Crevenicu mare si Cre-| .
venicu Radulesti A 32 12 8| 1 53
» Crevenicu Radulesti si _
Stanceasca . . 32| 15| 6! 1| 54
» Stdnceasca si drumul la |
Tamasesti . 48| 18} 5l 1| 72
» Drumul la Tamasesti si O
Vida-Cartojani . 06| 20 sl 1| 122
3. Gostinari-Comana-Clejani-
Ferbinfi
Intre Gostinari si Comana. 16] 20122 2| 160
Intre Comana si Budeni, dru- : ‘
mul spre Griadistea .| 16| 20/—| 1| 37
» BudenisiBranistaridesus| 4 10— 1| 15
» Branistari de sus si Do-
brotesti . . 16| 12|—|—)| 28
» Dobrotesti si Burila . 32; 14] 3 1| 50
» Burildsisoseavuanationald| 481 16| 3| 1| 68
» Soseaua nationaldsiCran-
guri . . .|160| soi—| 1| 211
»  Cranguri si Smghurem 144| 35/—| 1| 180
» Singhureni si Stdnesti .|128] 30| 4| 1| 163
» Stdnesti si Epuresti . 64| 25| 3 1| 93
» Epuresti si Stalpu 4| 30| 4] 1| 39
» Stélpusisoseauanational.| 16} 30| 4| 1| 51
» Soseauanationaldsi Velea| 96! 7o/ 2| 1l 169
» Velea si Bulbucata . 80| 65) 31 1| 149
» BulbucatasiNebunavelea| 16| 65|l 3| 1| 85
» Nebuna velea si Clejani.| 16| 80| 3| 1| 100
» Clejani si Obedeni . .| 4| 38| 2| 2| 46
»  Obedeni si Uesti Mosteni | 128| 38/ 2| 2| 170
» Uesti Mosteni si Uesti
Goleasca 112 38 2| 2| 154
» Uesti Goleasca si drumul
la Popeasca Clupagea 96| 35 2| 2| 135
» drumul la Popeasca Ciu-
pagea si Marsa 8ol 33| 2 2| 117
» Marsa si Roata de jos || 64| 32| 2| 2| 100
» Roata de jos si Sadina.| 16| 25| 2 1| 44
» Sadina si Cartojani . 4 20| 6 2| 32
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Intre Cartojani si Farcdsanca. 8 25| 2, 2| 37
» Farca$anca si Serbem de P
jos . 4 1o——i 14
»  Sérbeni de ]os si Adu . |
nati Sérbeni . 16| 10— —| 26
» Adunati Sérbeni i ‘Glo- o ’
goveanu. 4l 22— 14
» Glogoveanu si Felbmtl ' 4! 12l——| 16
» Ferbinti si frontiera spre N
Plte$t| ' 4] 20/—1—| 24
4. Camineasca-Singureni-
' Parhita P
De la judetiana - Giurgiu-Tar-| |- di
govnste-Cammeasca la Bila | 16] 40[ 53] 64
Intre Bila si Smgurem 4 401 {4‘ 3| 61
» Singureni si Parlita . 4/ 80l10| 4| 98
5. Purani-Adunas- Butesti- ‘
Scurtn
Intre Puranisi AdunaiButesti | 16! 10/—| 1| 27
» Adunati Butesti si $o- |
parlestl 4 20| 1| 1| 26
»  Sopérlesti si Scurtu mare|| 16| 15| Iff 1| 33
6. Vadu-Lat-Blejesti-Preajba
Intre Vadu lat si Anghelesti.| 16]. 10\— I 27
» Anghelesti si Blejesti 4 10— 1 15
» Blejesti si Gurgueti . 80| 301—| | 111
» Gurgueti si Sericu 64). 30)—{ 1| 95
» Sericu si Covrigeni . 48 30— 1| 79
» Covrigeni §i Cosmesti .| 32| 25i—| 1] 58
» Cosmesti si Buteasca de| . :
jos . ‘16| 20— 1| 37
» Buteasca de _]OS $1 Adu-
nati. Butesti - : 4| 20— 2| 26
» AdunaplBute§t1 $1Prea]ba 4 20— 2| 26
7. Preajba- Gratz'cz— Corbi-Mari
Fundu parului
Intre Preajba si Draghinesti .| 4| 12} 1j—| 17
» Draghinesti si Gratia 24f 20| 1| 1| 46
» Gratia si Farcdsanca 40| 20/ 21| 63
» Farciasanca si drumul
Udenilor . . 48| 20/ 2| 1| 71
»  Drumul Udenilor $1Vadu ,
Stanchet . 72| 20 2| 11 95
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Intre Vadu Stanchei si Corbi
mari . 88 22| (| 1 112
»  Corbi mari si Fundu Pd—‘ !
ruloi . . ’280‘ 50|—| 2 332
» Fudu Parului i A1ge$ !37.20,'18,'('{).:2'_ 3| 405
8 Cr(zngézr'i Strdmbu-Soseana| ‘|
Nationald o
Intre Cranguri si btrémba de :
sus 4] 10}—| 1} 1%
o Strémbadesus si btlamba
de jos 16} 10|—|| 1| 27
~»  Stramba de jos si Uzunu 32| 14)-2| 1| 49
»  Uzunu si soseaua natlo ‘
nala 48 15| 2[ 1| 66
9. Cacaleti-Gogogart-Viern
Intre goseua judetiand Giurgiu- -
Alexandria si Cacaleti| 16| 6 1| 4] 27
»  Cacaleti si Gogosari noui| 8) 4/—| 3| 15
» Gogo$ar1 noui si Gogo-| | !
sari vechi A 32| 4|—| 3] 39
» Gogosari vechi si Vieru. 48| sl 3| 56
> Vieru $i soseaua judetiana
Giurgiu-Alexandria. .| 64| s|—[-3| 72
10. Diaiztfa-Puent
Intre soseaua nationaldsi Daita|i144| 20| 2| 2| 168
» Ddita si Frasin 128 15) 2| 1) 146
» Frasin si Bineasa Jrrzy 1ol 2| 1f 125
» Béneasa si Meletia 8o/ 8 1l 1 9o
» Meletia si Pietrile. 64/ 6| 1| 1) 72
» Pietrile si Pueni . . .| 48 sl 1| 1} 55
» Pueni si Prundul Co- A
. menel 16| 3/— —ll 19
11. Grddistea-Mikdlesti
Intre Gradistea si Mogosesti-.| 32| g40—|—| ¥2
»  Mogosesti si Adunati Co-
paceni 32| 50(—|—| 82
» AdunattCOpacenl $1P1rhta 48| 60|—|—|| 108
». Parlita si Dardsti. 32| 8o|—|-| 112
.» Darasti si Novaci. 32 9 122
»  Novaci si Popesti. Al 32| 9o 122
»  Popesti si Mihilesti-de jos| 24) 80|—|—| 104
» Mihalesti de:jos si. Miha- i
lesti de sus. .| 24||100 '_)x—f 126
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12. Comana-Dadilov
Intre Comana si Dadilov . 24‘ IOZ 122 3\' 159
13 Clejani Podul- Gdstet | | "
' | ! p
Intre Clejani si Sterea . 16?100! 15 1 132
» Sterea si jumadtatea dru- | | i
‘mului pani la Babelej| 4)rosl16] 1 126
» jumdtatea drumului pand) i \ '
la Babele si Babele f 411037 2] 153
» Babele si frontierd . 4frrs|s8 3§ 180
14  Crevedia- Malul-Spart ’ ‘
R ‘
Intre Crevedia si Malul spart,l60'180‘45 2} 387
. : ‘ A
15. Letca-Noud-Letca-Veche l |
[ |
Intre Letcanoud si Letca veche| 4| 20} 1| 1| 26
16. Obedeni-Bucsant y | !
Intre Obedeni si Bucsani . .’144 40/ 2 21 188
17. Zaddriciu-Cartojani ;
Intre Zadsriciu si drumul la
Belimoaica . . 64) 8oj10| 1| 155
Din dreptul Priboiului la Car- © ol
tojani. . .| 24| 8oj1o| 1l| 115
18. Véndtorii mari Véndtorir
mici
Intre Véndtorii mari §ir Vénitori
mici . 16 12| 2 1} 3t
19. Bulbucata Gdureni
Intre Bulbucata si Gdureni. 48| 4| 52
20. Bdbdifa-Térnava de sus
Intre Bédbdita si Calugéru . 64| 20| 2| 2| 88
»  Calugérusi Tirnava de sus 80‘- 20| 2|| 1| 103
21. Preayba-Adunafs-Sérben: |
Intre Preajba si Preajba dejos| 16| 10| 2| 2| 30
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Intre Preajba de jos si Vatasi l
de jos . . 48 10/ 2} 2y 62
» Vitasi de jos si Adunat1 |
Sérbeni . .ro4l| ro] 2| 1) 117
22. Obuslav-Fundu-Parului :
Intre Obislav si Ungureni . 16] 15 I 1 33
» Ungureni si Fundu Pa-
rului . 320 15 2 2 51
23. Adunafi-Sérbeni mora ‘p
din Gripd i
Intre Adunati Sérbeni si Mora
din gropa .o 56| ol -l 1] 66
» Méra din gropa si Corbi :
mari . 72| 10j—I|l—| " 82
24. Talpa-Ogrddz’le—]\/etoﬁ
Intre Talpa Ogradile si Lefesti| 48] 20! 1l 2| 71
» Lefesti si drumul la Za-|
dariciu 1 96 20' 1j 2] 119
»  Ziddriciu si frontiers .;IIZi 20| I) 20 135
25. Gratia-Udeni
Intre Gratia si Udeni . 4/ 8 5| 11 18
26. Glogoveanu-Visina
Intre Glogoveanu si Selaru »
Visina 16| 105 1) 42
27. Grurgiu-Oinac
Intre Giurgiu si Oinac . 64| 30| 4| 1| 99
» Oinac si Branistea 48 28N 3| 1] 72
28. Rusi lur Asan-Mereni de jos
Intrc Mereni de jos si Mereni
Ciohani. . . . 8 sz 1] 26
» Mereni Ciohani si Ru$1
lui Asan. . 4] 2012} 1j 37
29. Mikalesti-Stanesti
Intre Mihdlesti si Chirculesti .| 32| 30(12| 2| 76
»  Chirculesti si Stinesti .| 48| 20 2| 1l 71
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30. Selaru-Ferbinti-Visina 38, Babata. Orbeasca
Intre judetiana Giurgiu-Pitest [ntre Babdita si Orbeasca. 4l 20(10| 2| 36
si Selaru. A 80| 20| 7| 2| 1009 o _
» Selaru si Ferbinti 88| ts) 7 1f 111 39. Lelea Veche-Glumpati
7 F(.Er.bmp.$1 Vrgn a. 90| 15|13 1 125 Intre Letca veche si Ghimpati| in proiectie
» Vigina si [rontiera spre _ : '
Gaesti -|208) 201—- 1) 229 40. Selaru-Glavacioc-Negrent.
31. Vénatori-Mici-Cascioare i Intre Selaru si Negreni in proiectie
Intre Vénatori si Cascioare 8 30| 5! 2| 45 }
32. Adunafi-Sérbeni-Hanul
lui Pald Visina IV. Sosele Comunale.
Intre Adunati Sérbenisi Hanul 2l =5 &
lui Pala . -« 4] 1O— 1) 75 ARATAREA SOSEIELOR |8 )58
» Hanul lui Pala si Vlsma - 80| 10— 1f 91 E|E|E]E| 2
33. Uesti-Mogsteni-Goldsei
. Intre Stdnesti si Ghizdaru. 8 10\10 4| 32
Intre Uesti Mosteni si Goldsei|| 4| 30( 2| 1| 37 »  Stanesti sijudetiana Giur-
o giu-Alexandria 16| 10) 2| 4| 32
34. Buleasca ae jos-Fudefiana »  Bascovenisi frontiera Te-
Giurgiu-Pitest: leormanului . 48| 25| 3| 2 78
» Bucsani si Podisor 8 15| 2! 1] 26
Intre Buteasca de jos si jude- » Podisor si frontiera . 24 18’14! 1l 57
tiana Giurgiu Pitesti. | 4| 10| 2| 1] 17 » Coteni si Faciu . 16 31—i—| 19
» Brénistari de sus si Bri-
35. Gdgstesti-Romdni-Frontierd nistari de jos . 8 8 1l—| 17
» Fratesti si soseaua natx
Intre Gaéstesti Roméni §1 fron- onala . 8 15 1 2 26
tierd . . . .| 16] 10|—[—| 26 » DBdneasa si gara Bineasa 16 of—I—! 24
_ » Cdmineasca si soseaua
36. Rdla de jos-KRota de sus judetiand TArgoviste .| 16| 6|]—|—Il 22
»  Sff. Gheorghe si soseaua |
Intre Roéta de jossi Rotadesus| 16] 15)|—[-- || 31 vicinala Zadariciu- Car—
» Réta de sus si Sadina .|| 4| 15/—|—i 19 tojani. ' ‘161 5|l —|l—{| 21
»  Cdscidrele Susem Malul
37. Pangal- Tangdru- Uzunu spart . Co 8| 10]12|— 30
_ » Rasuceni Asan aga . 4] 6/ 1] 1| 12
Iutre Pangal si.Mirau . 64/ 15| 1| 1] 81 » Vida-Cartojani .si Valea|| .
» Mirdu si Tangéru. 48| 12 1| 1) 62 lunga. o4 3—l— 7
» Tanghru si Stoene$ti de » Bulacl si Poeni A4l 3—l— 7
sus 8 tof 1| 1 20 » 40de cruci si soseau jud.
» Stoenesti de sus $1 Sto- Giurgiu-Targoviste 16 6| 1) 1] 24
enesti de jos .| 16| 20| 1|—| 37 » Mereni Stefeni si Mereni
» Stoenesti de jos si Uzunu| 4| 20| 1|—| 25 de jos A e 4] 1l 21
| @
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Intre TrestenicuPopesti§iTre-| |
stenicu-Tomulesti . 16, 10|—|—| 26
» Negreni si frontiera Te-
leormanului. .[128| 20| 1} 1| 150
» soséuavicinald Vida Ghiz-) | !
daru Mereni si Ta-| |
masesti . .\ 48| 15|—|—]i 63
» Tamagesti si Spmestl 0 32| 10—|—| 42
» Spinesti si Parigesti . .| 16| 15|—|—| 21
|
V. Drumuri Naturale.
=2l o2,
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Intre Gogosari noui si Raresti| 16 3 19
» Trestenicu Tomulesti si
sogeaua judetiana Giur-
giu-Pitesti 32| 12| 44
» Talpa postei si frontlera 48| 30— 2| 8o
» Negreni de sus si Albeni| 16| 5| 11—|| 22
» Rasuceni si soseaua jude-
tiand Giurgiu-Pitesti .| 16| 15| 5/— 36
» RasucenidesussiCucuruz| 16} 12| 2|—| 30
»  Crevenicu mare si Coséia| 8| 5|—|| 2| 15
» Petru Rares si Pangilesti| 16| 3 19
» Ciolanu Pangal si jude-
tianaGiurgiu-Tirgoviste| 16] 7|—|—|| 23
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Intre Branistea si Gostin . : 32| 10 3—| 45
» Gostin si Flamanda. .| 16] 5| 3|—| 24
» Pueni si Vlad Tepes 16| 3|—|- 19
» Epuresti si Mihai Brava] 16 §i—[—|| 21
» Epuresti si Béanesti . 16 5 7"— 28
» Dadilov si Béaneasa . 24| 15| y—| 40
» DadilovsiBranistaridejos| 8 8| 1l—| 17
» Soseaua Comana Gosti-
nari i Fdlastoaca . 16 3l——| 19
» Budeni si Grédi:;tea . 16| 20| 4| 3| 43
» Vitasi de sus si Banov .|| 16] 3 21
» Banov si Vata$1 de jos .|| 32| 8|—[|—| 40
» Letca veche si soseaua
Merenilor . 16 5§ 21
« Corbi Ciungi si Cupele
mari . | 16] 31—|—| 19
» Belimoica $1 Priboi . .| 16 4 20
»  Priboisi soséua Merenilor| 32| 7 39
» Nebuna velea si Babele| 16| 8lio—| 34
» Facdu si Gaureni. 32| 4} 36
» Chita si Gorneni . 16| 4 20
» Udeni si soseau vicinald
Gratia-Corbi mari Fun-
du Pérului . 24| 5 29
» Burgheni si soséua jude-
tiana Giurgiu-Tirgoviste| 16| 10| 1f 1| 28
» Popesti Ciupagea si vi-
cinala Gostinari Co-
mana Clejani Ferbinti| 16| 4 20
» Fritesti si Baldnoia . 4 10— 2 16

Seful serviciului technic (Vlasca)

Inginer, Corneliu Toroceanu.



IMBUNATATIREA HYDRAULICA A INSULEI D'ARIANO (ITALIA).

Imbundtatirea hydraulica a terenurilor mlasti-
noase, sau a terenurilor ale ciror sub-sol e imbibat
de apd si nu permite cresterea vegetatiunilor us-
cate, a luat un avént din cele mai mari in Italia.
Pe fie-care an se cheltuesc milioane de franci de
stat si de particulari pentru a scoate asemenea
terenuri, fertile prin natura lor, din neactivitatea
in care zac, si a le da apoi in ména agricultoru-
lui constiincios si energic, care le transforma in
adevérate isvoare de bogdtie agricola.

() adevérata imbunitatire a acestor ferenuri se face
din punct de vedere hydraulic si din punctul de ve-
dere agricol. Imbunatatirna hydraulica se face de
citre Stat in uniune cu provinciile, comunele si
proprietarii interesati, iar cea agricold se face nu-
mai de proprietarii terenurilor de imbunatatit. Din
combinarea ambelor aceste imbundétitiri, hydra-
ulicd si agricold, reese imbunatitirea igienica, care
e un factor principal pentru ci Statul, si coope-
reze materialmente la executarea acestor lucrari.
Ca beneficiu resultat din cheltuelile ficute pentru
imbunatatirile terenurilor sus-zise, s’'a obtinut pe
langd un bun cistig material, un mare progres
in starea generald sanitari a ltaliei Malaria, care
béntue cu furie in terenurile mlastinoase si umede,
si care anihileazd atitea brate muncitoare, a des-
crescut considerabil in terenurile deja imbunita-
tite si va dispare complect dupad un numér de ani
de lucrare rationald a paméntului imbunatatit.

La noi in tard asemenea studii si lucrdri nu s'an
ficut pand acum, fie din causd ci nu existd ca-

pitaluri suficiente, sau cd proprietarii unor atari
terenuri nu le cunosc in destul valoarea lor, sau
cd proprietarii la noi sunt obicinuiti ca Statul, sa
le facd imbunititirile necesare, fird ca ei si chel-
tuiascd un singur ban, primind in schimb cu bucu-
rie reusita terenului imbunitdtit. La noi nu existd
initiativa particulard nici concordie, atit de nece-
sare pentru asemesea lucrdri. Statul pe de altd
parte n’a luat nici o initiativd pentru inceperea
unor asemenea studii, cu toate ca doctorii si ser-
viciul nostru sanitar strigi pe toate cdrdrile in
contra frigurilor palustre, cari decimeazd popula-
tia tirei. S’au luat chiar foarte putine mdisuri pen-
tru a combate efectul, dar nu causa unei ast-fel
de boli. In asemenea conditii se impune ca Sta-
tul si ia initiativa acestor studii, chiar numai din
punctul de vedere sanitar al tarei.

In rindurile urmatoare voiu vorbi despre imbu-
ndtatirea hydraulica (bonzfica) a insulei d’Ariano,
la cari lucrdri am asistat in anul trecut, si care
se afld si astd-di in curs de executie. Voiu expune
mai detaliat aceastd lucrare pentru ca inginerii,
cari voesc sd se initieze in imbundtatiri hydraulice
ale terenurilor mldstinoase, si poatd gisi toate
detaliile necesare.

Insula d’Ariano, care se imbunatiteste actual-
mente, se afli in delta riului Po, si anume intre:
Po di Venezia de la satul S. Maria pana la Ca
Vendramin,; Po della Gnocca, de la Vendramin
pana in Marea Adriatici; si Po di Goro de la
S. Maria la Marea Adriaticd (Plansa I). Bratele



riului Po péna in localititile Ca Latss si Giolo
sunt indigate longitudinal pentru a apara insula
de inundatiile posibile. In interiorul insulei s’au
ficut canale de scurgere si cate-va mici masini
idrovore pentru ridicarea apei, dar acestea fiind
insuficiente pentru o imbunatitire rationald, din
causd ca canalele n’au sectiune si pante suficiente,
nici masinele forta necesard, s'a decis sa se coor-
doneze si sd se studieze mijloacele pentru o im-
bunatétire generald a insulei din punctul de vedere
hydraulic, agricol si igienic.

Primele studii si anteproiectul relativ a fost fi-
cut in anul 1886. '

Dupa publicarea ante-proiectului ivindu-se ce-
reri din partea mai multor proprietari pentru ca
terenurile lor si fie excluse din imbunititire, se
decise escluderea latifundurilor fvica, Ca Latss,
Oca, Valle Ségreda si parte din Goro, inferioard
localititei Gzolo. In urma acestor excluderi tere-
nul de imbunititit a luat forma curioasi de la
C. Li¢ la Giolo.

Insula d’Ariano se imparte in doué basine din
punctul de vedere altimetric. Basinul superior, co-
prins intre Po di Goro, Po di Venezia si Strada
del Campo, si basinul inferior coprins intre Strada
del Campo, Fo della Gnocca, digul de inchidere
(Argine di chiusura) Lée-Grocca, canalul de des-
cdrcare (canale di scarico), Po di Goro si locali-
tatea Gzolo.

Apele de ploaie precum si apele de infiltratie
prin digurile riului Po se adun in aceste doué ba-
sine, separate prin Strada de: Campo, prin'cana-
lele de scurgere de unde prin stabilimentele idro-
vore respective se ridicd separat in canalul de
descircare (canale di scarico), care le conduce in
Marea Adrintici.

Determinarea coeficientului udometric.

Pentru calcularea sectiunilor canalelor de scur-
gere elementul principal e coeficientul udometric,
adicd cantitatea de apa de ploaie sau de infiltra-
tiuni exterioare, care se scurge pe secundi si pe
hectar. Pentru basinul superior acest coeficient a
fost determinat de Inginerul Spadoni in ipotesd
cd apa de ploaie si de infiltrare prin digurile riu-
lui Po, acumulatd in 24 ore, si se scurgi in 36
ore, din causa distantelor mari intre centrele de

adunare a acestor ape si colectorul general. Ca
indltime de api caduta in 24 ore lua media de
0™014, care, scidutd cu cantitatea perduta prin
infiltrare si evaporare se reduce la 0™,00840;
pentru infiltrarile riului Po admite in 24 ore o
inaltime de 0™,00336. Cu ajutorul acestor date
vom avea pentru hectar si pe secundd cantitatea
de api exprimatd in metri cubi, egald cu

(0,00840 -+ 0,00336)™ 10000™ P

60 X 60 X 36 = 0770009
Coeficientul udometric determinat ast-fel e ad-
misibil numai pentru basinul superior; pentru cel
inferior, din causa formei sale lunguete si stramta,
precum si din causd ca diferenta de nivel intre
apa riului Po si apa colectorului general e mai
micd ca 4 metri (dupd cum s’a constatat pentru
basinul superior), acest coeficient a fost determi-
nat in modul urmdtor: S'a determinat experimen-
tal de catre serviciul technic din Rovigo (Regio
Genio Civile) infiltratiunile riului Po in dreptul lo-
calititei A»zano unde ele sunt mai mari; aceste
infiltratiuni s’au admis egale pe jumatate din lan-
gimea digurilor, cari inconjoara insula, iar pe cea-
l'altd jumétate s’a admis numai o treime, din causa
cd infiltratiunile sunt mai mici. Lungimea totalad
a digurilor fiind de 685"°™ 884 si debitul infiltratiu-
nilor ‘pe toatd lungimea si pe secundd de 0™*,00833
vom avea ca debit pe sec. si pe kilometru.
om.e.00833 X 34KM-442 + om'—c";oggé X 34km- 442
68k.m. 884

= 0M.C.,0555.

Acest debit e dedus tot in casul diferentei de
nivel de 4 metri intre riul Po si canalele interne
de scurgere; Pentru diferente mai mici ca 4 metri
debitul se reduce proportional cu aceasta diferenta.

Basinul inferior se imparte in trei parti: prima
parte intre Po di Gnocca, Strada del Campo, ca-
nalul de descéarcare si digul de inchidere, cu su-
prafata de 1094 hectare; a doua parte intre sé7ada
del Campo, Po di Goro, canalul de descarcare si
C. Lz, cu suprafata de 150 hectare; si a treia
parte intre C. Lz, Giolo, Fo di Goro si canalul
de descircare, cu suprafata de 175 hectare.

Pentru prima parte diferenta de nivel intre Po
si canalele de scurgere fiind de 3™.80 debitul pe
secundd si pe kilometru va fi egal cu
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m.C. m
qﬁ,__ios_smix_?’— ,?,,89:0"‘3-,05 27
4™,00

Pentru a doua parte diferenta de nivel fiind de
3™ 35 debitul pe secundd si pe kilometru va fi
egal cu

0™,0555 X 3™35
4™,00

=Om'°',0465

Pentru a treia parte diferenta de nivel fiind de
2@ 70 debite pe secundd si pe kilometru va fi
egal cu

0™*,0555 X 2™,70

oo 070375

In afard de infiltratiunile din Po mai sunt si in-
filtratiunele din canalul de descércare, care stra-
bate cele trei parti ale basinului inferior. Diferenta,
intre nivelul apei din acest canal si din canalele
de scurgere ale basinului inferior, fiind aproxima-
tiv de a patra parte mai mici de cat diferenta
dintre Po si canalele de scurgere interne, infiltra-
tiunele se vor reduce si dinsele la a patra parte
din 0™*0555.

Cu accste date s'a determinat cantitatea de api
ce trebue scursa pe secundad din fie-care din cele
trei portiuni ale basinului inferior, avéndu-se in
vedere si lungimele digurilor riului Po si ale ca-
nalului de descircare, corespundétoare. Dar aci
cantitatea de apa ce se adund in 24 ore trebue
scursd tot in 24 ore, din causd cd depdrtarea intre
centrele de adunare a apelor si colectoarele par-
tiale e mica.

Basati pe cele de mai sus avem urmadtoarele
cantitdti de apa ce trebue scurse pe secundid din
basinul inferior:

1) Pentru prima parte cu suprafata de 1094
hectare: '

Din apd de ploaie:

0™,0084 X 10000™" X 1094"™ _

— L m.c. 6 6
86400%° F053
Din infiltratiunele riului Po:
7km. X Om.c.’0527/Km' — Om'c',3689
Din infiltratiunele canalului de
descircare:
6™ 200 X . ;"’(»)--5—25/ Km. _ 0™ 0860
Total 1™°,5185

2) Pentru a doua parte cu su-
prafata de 150™:
Din apa de ploaie:

0™,0084 X 10000™P X 150" _

-V Om'c',I 8
86400%% 45
Diu infiltratiunele riului Po:
652 X 0™*,0465/Km, = o™,2883
Din infiltratiunele canalului de
descarcare
km.
65k 2 X 20355 - o™ ¢,0860
Total 0™*,5201
3) Pentru a treia parte cu su-
prafata de 175 hectare:
Din apa de ploaie:
0™,0084 X 100007 X 175™ _ .
86400 = O™% 1701
Din infiltratiunile riului Po:
6%™ X 0™, 0375/Km. = 0™¢,2250
Din infiltratiunile canalului de
descarcare :
Om.c.’o c
6km.>< ‘ _55_5 — o™ ',0833
Total 0™¢,4784

In total pentru basinul inferior avem 2™%,52 pe
secundd. Cum suprafata acestui basin e de 1419
hectare, obtinem ca coeficient udometric pe se-
cundd si pe hectar

2m.c. 2
2052 - gmeQ01774.
1419"
In tabloul urmator se véd terenurile cari se im-
bunititesc, suprafata lor si debitul in metri cubi
si pe secundd
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- | - T J Debitul I
g+ | Suprafati Coefi- in metri cubi
CE TERENURILE " in | cientul udo-|
23 hectari metric  Partiale Total
e __ i ‘
. { !
Basinul superior ? I i
1 Comuna administrativd si censuard |
: , ‘ | ,
i Corbola . . . . . . . . . .. 155325 _ ‘
2 Comuna administrativdi Ariano: | |
a) Censvard S. Maria . I20|I6 g
‘ b) » Ariano . 439974 '
o) > Riva . . . . . .1 110414 :
31 Comuna administrativa Taglio di Po: | L !
" a)CensuariTaglio di Po a Ponente. © 204021 :
) » » a Levante : 1175i45 |
c) » » a Marina. ' 276!60 !
Total. .  10759/55]0™% 0009 9™%,68
I |
P *‘
‘ Basinul inferior ’ i ;
i ‘ | |
1! Comuna administrativd Ariano si' | “ |
. censuard Riva. . . . . . . i 3251—1 ‘
2/ Comuna administrativd Taglio di| " &i
: - Po si censuard Taglio di Po si Marina. [' 1094]—- e ‘ |
: Total. .| 1419/— 0,001774’ 2%C 52 ‘
Total general. .| 12178 55{ ! 127 20
[ 1 ]
) Lo l

Calculul sectiunilor canalelor de scurgere.

Pentru a se da scurgere apelor de ploaie si de
infiltratiune din basinul superior sunt canalele :
Veneto; Gozzi (collettore principale) si Brenta,
cari trebuesc sistematisate si ldrgite prin actualele
lucrdri. Aceste trei canale principale se unesc si con-
duc apele basinelor tributare la masina idrovora
(stabilimento idrovoro principale), de unde le ridica
in canalul de descédrcare pentru a fi conduse in

|
|
|

marea Adriaticd. In basinul inferior sunt canalele
Argana, Bibia, Cappellona si Goro, cari conduc
apele la masinele idrovore secundare (stabilimenti
idrovori secondari), de unde sunt ridicate tot in
canalul de descdrcare.

Fie-care din canalele principale se divid in mai
multe parti, corespundétoare basinelor partiale de
scurgere, cari se calculeaza separat. In tabloul ur-
mitor dam lungimea in metri a fie-cirei parti;
suprafata basinelor de scurgere respective, debi-
tele partiale si totale.

l = T T T Dol
| =, “ . w fetel _ DeLitele
,E g NUMELE , NATURA _ 1 Lungimea basisnlg;? ;.aergale in metri cubi
E5 | N 4 i de scurgere Totale
' : t %
2 ° CANALELOR t APELOR DE SCURGERE | i met in Ectare Partiale fipentrufie-care
i i canal
1.||Canalul Veneto o
.. \‘
Partea I-a a) Ape proprii 1150 204546 1;84
| a) Apele pirtii I-a 2045‘46 184
Partea Il-a 6) Canal secundar din 4653 ‘
? Taglio di Po 51000 0|46
i 2555/46 2|30




3 ! I Suprafetele N Debitele
£x NUMELE NATURA | Lungimea | basinelor partiale in metri °“Tb1 _
E 5| CANALELOR T APELOR DE SCURGERE in metri de scurgere Partiale pem,?fﬁ'e?care
| : cana
i@ | | |
f‘* ’a) Apele partii a Il-a 255546 2 301
) | J&) Canal secundar 490[00 044
Partea Ill-a f dei Meodii 1840 |
i ‘! ¢) Cornera si proprietatile ' 4.18|00 038
invecinate 346346 3112 312
2. |Canalul Brenta | |
| Partea I-a " a) Ape proprii 4344 735100 066
’ JApele partii I-a ( 38 73,500l 066;
! Partea 1l-a i \Ape proprii ol 40803 10[0'00l 091
i ! 1745]00 157
L © [Apele partii a 1l-a | 1745/00 157
‘ Partea Ill-a i {Ape proprii | 3?23 926|309 083!
| | A I L
3.| Canalul Gozzi ;‘
(colect. principal)” !
i ! 87868 70
Partea I-a H Ape proprii 3490 7 —— 01;79‘
} Apele partii I-a [ 878168 O79%
Partea 1l-a i’ Canalul secundar 410 1057|96 0[95]
| l Ferrarese ] ! !
| i 193664 1)74!
i 1 Apele partii a II-a | 1936/64 1748
| Partea III | |Canalul secundar 1550 855(36 077!
l artea 1ll-a Pascolon- Tombe l ‘
‘ Ape proprii 9100% 0|82
| 37020 3133
! lApele partii a lll-a I l 3702/00 3133
, * Partea IV-a 6350 L
. ; | lApe - proprii ] ] 340779 031,
| | 4042|79 3/64
| | (Apele partii a IV-a [ 404279 3/64
. Partea V-a | 1Canalul Veneto 1430 3463146 3|12
Ape proprii l 7 132|100 o[12
1 , 7638|258 6|88
| (Apele pirtii a V-a l 763825 6/88 ’
. Partea VI-a Canalul Brenta l 2525 267130 2i40 ,
Ape proprii 4500()l 040, i
107595?} 9168 9|68
4.| Canalul Argana| Apele proprii 1094/00 1|52
m
. 5.| Can. Cappellonal Apele proprii 150}00’ 0152
i 6. Canalul Goro Apele proprii I 751'00 0!47




Cu ajutorul debitelor din tabloul de mai sus
se calculeazid sectiunele canalelor de scurgere.
Pentru determinarea limitei superioare a nivelului
apei din canalele de scurgere, peste care nu se
poate trece fird a compromite semadndturile te-
renurilor, s’a admis un franc (diferenta intre cotele
terenurilor si cotele nivelului maxim din canale)
de 40 centimetri pentru terenyrile cele mai joase.
Acest franc e minimul, care se admite in o im-
bunitatire hydraulicd; de ordinar se admite ;o0
centimetri si chiar si un metru, cind se dispune
de un teren mai innalt fatd de basinul receptor
al apelor de scurgere. In casul actual cand unele
parti ale insulei sunt chiar inferioare nivelului
mediu al mdirei Adriatice, acest franc de 40 centi-
metri € admisibil, pentru a nu se mari indltimea
de ridicare a apelor in canalul de descircare,
(deci si a fortei motrice si a cheltuelilor de ex-
ploatare), si de a spori cubul sdpaturilor.

In afard de francul necesar cultivatiunilor mai
trebue tinut cont si de tasarea terenurilor (cos-
tipamento dei terreni) dupd imbunatatire. In a-
devir, ori si ce teren dupd desecare se tascazd,
mai ales terenurile, cari au turba la suprafatd sau
chiar in stratificatie interiora.

In multe imbundtatiri hydraulice stratul de turba
fiind la suprafatd a dispdrut in intregime, si acolo
unde nu s’a tinut seama de aceastd tasare, sau
de o tasare prea micd, imbunititirile n’au reusit
si chiar imbundtitiri prin scurgere naturald s'au
transformat in urmi in imbundtéitiri mecanice. In
proectul din 1895 s'a admis pentru insula d’Ariano
o tasare variind de la 3—20 centimetri, dar dupa
sondajele ulterioare facute de D-1Inginer Zecchettini
pentru proectul de executie s’a constatat ca aproape
2980 hectare au turba in straturi mai groase si
la suprafatd si deci a fost nevoit si admitd in
unele pirti chiar tasdri de 50 centimetri. Admi-
tdnd aceastda tasare nivelul maxim al apei din
canale a scizut, precum si unele pante si lirgi-
mile canalurilor au fost schimbate in consecinta
in raport cu proectul din 1895.

Dupa ce nivelul maxim a fost determinat dupd
consideratiele de mai sus, s’a stabilit, dupa alti-
metria terenului, pantele de scurgere ale cana-
lurilor cari nu sunt nici prea mici pentru a da
loc la sipituri mari, nici prea mari pentru a mari
diferenta de nivel dintre canalele de aducere si
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de descércare a apelor la masivele idrovore. Ast-fel
pentru canalul Veneto e o pantd uniformd de 7
centimetri pe kilometru, pentru Brenta sunt pan-
tele de 10°™ /i, 6°™/im, St 4™ /im.; pentru Gozzi
pantele de 8°™/ ., 6™/, 5 /kms 4" /km, €tC.

Pentru nivelul maxim al apei din canalele de
scurgere s'a admis cotele de 9™,56; 9™43; 9%, 10;
8™,97 pentru canalul Veneto: 9™ 49; 9®,22; 9™,03;
87,90 pentru Brenta: 9",77; 9%,64; 9%47; 8",97;
8",90; 8",80 pentru Gozzi etc., toate raportate la un
plan care trece la 10 metri subt nivelul comun al
mdrei Adriatice (comune marino), determinat la
Porto Levante.

Ca sectiune a canalelor de scurgere s’a admis
forma trapezoidald cu taluzurile de 1 de basa
pentru I de inndltime, sau 2 de basa pentru I
de inaltime, dupa cum terenurile traversate sunt
mai mult sau mai putin consistente (ca turba).

Innaltimele nivelului maxim al apei din canale
deasupra tundului admitdndu-se a priori in imbu-
natitirele hydraulice s’at calculat largimele fun-
dului canalelor prin equatiunea de gradul al IV-lea
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in care x=lirgimea medie a sectiunei
A=innidltimea apei in canale

n=inclinatiunea taluzelor

2=86,45 V?
6=1,238

m=2 V14—
Q=debitul.

Aceastd equatiune e dedusd din formula mis-
cdrei uniforme propusa de celebrul hydraulic Tu-
razza, care € foarte mult usitatd in [talia si care
are forma

8645
., 1,238
1+ VR
in care V=vitesa medie
f=panta fundului
si R=raza medie.

Aplicand equatiunea de wai sus la fie-care din
partile in cari s'au descompus canalele obtinem
lirgimele insemnate in tabloul urmdtor : (dupa
proectul din 1895.)
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| | din c: T T - ] g,
Partea din canal ‘ P Q o ea ndull
| NUMELE | censideratd si equatiunea de V4 2 \ b ! o " medie —
adul al IV-1 ficientii s i in x din | admisa
CANALULUL } ¥ n:m:rici cz:c(;:i;:étori in metrl j’ metrl | m. C. in meui || calcul proiiect ,
| |
Veneto ' FPartea [-a |
Y |
L\ x1-—2,80 x9—8,82 x2 | | .
| 6,33x 1 18,55=0 0,00007| 0,7233| 1,238l 1,50 1,84 2,11 || 426 201 240
! ~ |
E Partea Il-a f
| x4—3,50x%—-12,91 2%+ :
11,59 x +42,90=0 0,00007|l0,7233| 1,238] 1,502,301 2,472 5/25| 2 25‘ 2|60
I‘ i
;J' Partea Ill-a ‘ | | !
' i \
‘x4—475x3—17,48x2—l— . i
| 2[,\;;3 x4 77,45=0 0,00007| 0,7233| 1,238 1,50|3,12] 2,472 664' 3|64 4loo
Brenta | Partea [-a i I
x*—1,89 x3—3,68 x2 + |
2,54 2 + 3,08=0 0,0001| 0,8645 1,238 1,00/0,66/ 2,11 | 127 000} 1|50
| Partea 1]-a 1
x1—4,04 #%—0,31 x% + | v
12,50 x + 25,97 0,00006/0,6696| 1,238 1,20/ 1,57] 2,11 || 5|18 3/38] 3|50
Partea Ill-a :‘ |
24—4,84 w3—15,15 x24- |
18,87 x + 58,35=0 0,00004!l 0,5467| 1,238| 1,50(2,40, 2,11 || 6[51| 4/26| 4|80
Gozzi Partea I-a
(colect. prin.) 1,76 29— 4,27 b |
+2,37 x+4,92=0 0,00008(0,7732| 1,238| 1,2010,79]| 2,11 || 2|77| 0|97 1|80
Partea Ill-a }
|
x4—6,28 ¥3—17,66 12 :
+ 33,912+ 85,68=0 | 0,00006|0,6696 1,238]{1,40| 3,33 2,11 || 7|73| 5/63| 6|30
FPartea IV-a |
|
x4—6,87 x%—22,75 x2+ L
44,30 x+141,20=0 10,00006/ 0,6606/ 1,238 1,40| 3,64| 2,472| 869 5/89| 6|50
Partea V-a !
x4—8,60x3—4 1,50 22} _ | ‘ |
84,86x+366,23=0 0,00005|0,6113) 1,238 1,806,88| 2,472|11|35] 7|75 8|50
FPartea Vi-a {
x4—13,522°—68 2142+ Il
167,96 x 1 906,30=0 | 0,00004]0,5467! 1,238|1,80]9,68| 2,472[16{79l13|10]14l00
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Pentru calculul canalelor din acest tablou inal-
timea % a apei de-asupra fundului se admite maj
mici ca cele reale si sectiunea obtinutd se veri-
fici si in modul urmator ; fie canalul Brenta,
in partea Ill-a avem /% — 1™,50 pentru partea
Il-a 2 == 1™,20; si pentru partea l-a 2 — 1™,00.
La intilnirea acestor portiuni de canale existi in
acest cas deniveldri respective de 0™ 30 si 0™, 20;
nivelul apei din partea Ill-a va ridica deci nive-
lul apei din cele-I'alte doué& parti de la deal. Cum
insd nivelul ridicat nu trebue sd intreacd nivelul
maxim admis, si canalele trebue. si aibd pante
mai mari i largimi mai mici pentru a evita mis-
ciri de pdménturi prea mari, determinarea acestor
nivele ridicate nu se poate face prin formulele
miscdrei uniforme, cdci ar trebui ca la partea su-
perioard a pdrtei a Il-a d. ex. nivelul sa se ridice
tot cu 1™,50 ceea -ce ar intrece limita maximi.
In acest cas se calculeaza, sectivnea cu indl{imea
stabilita in tablou si in casul miscirei, uniforme,
iar supraridicarea nivelului se calculeazd in modul
urmditor: Sa presupunem cd avem partea a ll-a
din canalul Brenta. Dupa tabloul precedent lar-
gimea fundului e de 3™,38; debitul de 1™%57;
£ = 1",20; p = 0™,00006 ; de aci extragem cd
sectiunea vie A — 6™P 22 si perimetrul mujat
B = 7™,70.

Fie: 2 — indoitul secantei unghiului pe care-l
face taluzul canalului cu orisontul

#' — supraridicarea de la extremitatea inferi-
oard a pdrtei a ll-a a canalulu

z==supraridicarea de la extremitatea superioard

s === lungimea pdrtii a 1l-a

/ = largimea suprafetei libere a apei din ca-
nal in casul miscdrei uniforme.
Q¥
1) 7= —g A3 +1
2) p=31y¢
. KA
3) "=y

Cu aceste insemndri se deduce din equatiunea

diferentiald a miscdrei permanente urmdtoarea e-
quatiune ‘ '

A Z
ap:—l—p.[z—/z’]—l—gT lg. 10 log 7 =0

Aplicand la aceastd formuld datele partei a Il-a
a canalului Brenta, adica

Q - [mc.,57
A = 67F 22
B = 7%,70
/ — 67,08
k£ —=0",30
$ == 0™,0000 6/,
£ = 3M,60
s == 4883™
se obtine g = 1,366
Z — o"10.

Cota fundului la extremitatea superioard a partii
a ll-a fiind de 7™,82 vom obtine: 7™ 82+17,20
+ o™ 19 —9g",21 nivelul apei in acest punct.
Panta nivelului apei intre cele doué extremitét
devine in acest cas

p = 0™,0000389/p,

Nivelul stabilit in acest mod nu intrece limita
maxima admisa.

Acelas calcul se aplica si pentru partea l-a a
canalului Brenta. Pentru aceasti parte, pentru ca
nivelul apei, sid nu intreacd limita admisi trebue,
dupd altrimetria terenului, ca la un kilometru de

la extremitatea inferioard cota si fie mai micd de

cit 9™,33, si la extremitatea superioard sa fie mai
micd de cit 9™,66. Daca am aplica la aceastd
parte formula miscirei uniforme cu inédltimea de apa
de la extremitatea inferioara = 1™,20 + 0™,19
1™,39 si cu panta de O™,0001/,, am obtine
cote superioare celor de mai sus. Pentru aceasta
se admite indltimea de api de 1™,00 (ca in ta-

bloul precedent), se calculeazi sectiunea in aceasta
ipotesa si cu formula miscirei uniforme, si se ve-
rificdi pe urmd prin metodul precedent daci ni-
velul maxim este sau nu intrecut. Prin formula
miscarei uniforme si cu inaltimea de 1™,00 se ob-
tine ca basa sectiunei valoarea zero, care se ri-
dicd pentru sigurantd la 1™,50 din causi cd fundul
canalului e in teren nisipos, puténd si se altereze
forma acestei sectiuni. AplicAnd si aci calculul pre-
cedent se obtine o pantd de 0™,0000 621/, pentru
nivelul apei din canal, cu care pantd se obtine cote
inferioare limitei maxime admise de 9™;33 si 9™,66.

Tot ast-fel s'a determinat nivelul maxim si pen-
tru canalul Gozzi.



Calculul canalului de descircare.

Am spus mai sus cd apele basinului superior
si inferior se aduna la masinele idrovore respec-
tive, de unde sunt ridicate in canalul de descir-
care si conduse prin Po di Goro in marea Adria-
ticd. Dnpd conditiunile locale fundul canalului de
descdrcare s'a stabilit la 3™,00 mai jos ca nivelul
comun al mirei (comune marino) de la Porto
Levante. Dupid anteproiectul din 1895 lucrat de
inginerul Domenico Donzelli stabilimentul idrovor
principal fu stabilit lAngd Strada del Campo i cel
secundar in dreptul digului de inchidere, langd
localitatea C. ZLzé, ast-fel c4 pe distanta de 6200
metri intre aceste idrovore canalul de descarcare
primesce numai debitul basinului superior de g™* 68,
iar pe distanta de 13980 metri pand la extremi-
tatea inferioard a canalalui primesce si apele ba-
sinului inferior, in total 9% 6842 52==12™% 20.
Nivelul apei din canal s’a stabilit ast-fel ca cu o
pantd de 15 milimetri pe kilometru canalul de
descarcare sa aibd la extremitatea inferioara cota
de g™,625, care corespunde la media mareelor
in acest punct.

Acest canal s’a calculat prin ajutorul equatiunei:
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wi %[(a/z +8)— % /z]x2 +

2 2()2

dedusi din equatiunea miscdrei permanente in ca-
nale regulate, (Vedi: Giornale del Genio civile din
Julie 1894. Ing. Domenico Donzelli) si in casul
cind p == 0.

In aceastd equatiune

x — largimea medje a canalului,

% = media aritmeticd a indltimelor de api de
la extremititile pdartii considerata,

/ == lungimea partii considetatd

z = inclinatiunea taluzurilor canalului

me==2\ 1+ n—n

Q == debitul
u si 3 = coeficientii formulei Darcy si Bazin
g = gravitatea

r = diferenta intre nivelul apei de la extremi-
tatea inferioard si cea superioard =— 4, — 4, =
negativ.

Pentru ca resultatele sa fie mai exacte s'a im-
pirtit portiunea d'intre C. Léé si extremitatea infe-
rioard in trei parti de cate 4660 metri lungime. Re-
sultatele calculului sunt inscrise in tabloul urmitor:

Partea din canal i “ ! ! !}lﬁ‘;lo!!‘ i _—!51" lirgimea fun-
. -« s . ; i ) | ! a N .
NOMELE e e | A k2| Q2 ] RS e
CANALULUL. !  coeficenti numerici | m ¢ m (il m lim/m me. ; m x din | 29Ms
‘ corespundétori : ! | j : nfl i L calcul prclm?ect
= 1 T [ I : ‘ M T I
Canalul de | ' | | | |
descircare. I } :
Partea Ill-a ‘ 1,50(2,625(2,695(4660/ 0l|12|20| 2/66/-0,07/2,105/17|92]13|93|14|00
a) De la C.| | 1 | |
Li¢ la extremi-| x+—221,31 x?— | | | ;
tatea inferioard: |1657x—2346,78=0 ! 1 | ; ‘
! | ‘ : : !
Partea Il-a : 1,50(2,695|2,765 46601 o|l12|20; 2|73/|-0,07|2,105|17|32/13{93|13/40
x4—-2o3x2——1552x‘ \ ‘
— 2177 =0 | ; !
Partea I-a ; 1,50/2,765|2,835(4660| 0|12|20| 2|80/-0,07|12,105|16,76|12|56[12|80
x‘*—186,50,1:2-—1458,50;4I l J
— 2118 = } 1 .
t)DelaStra- ; | : ‘
da del Campo|| x*—107,10 x2— | | i
la C. Lz 1856,60x — 1262,15 =0l 1,50/2,835/2,928/6200; 0| 968! 2/88|-0,093|2,105]13|36| 9|04 9|80




Dupd observatiunile ficute de Inginerul Marig-
nani la Forto Levante se deduce ci, in timpul
madrilor furtunoase nivelul se ridica cu 40 centi-
metri de-asupra fluxului, si cate o-dati cu 1™,00
mai sus si cari dureazd 48 si chiar 72 ore. In
casul ridicdrilor de 40 centimetri, mai frequente,
sd vedem, care e influenta acestora asupra nive-
lului din canalul de descarcare.

Fie Z cresterea la extremitatea superioard a par-
tei consideratd in raport cu noua cota a partei
inferioard; avem ca

Z-—m

7
Necunoscuta ¢ se deduce din cquatiunea:

af—yfeJr%[u—(ern)g]te“r
L
3

care se deduce din equatiunea diferentiald a mis-

cdrei permanentd
[ 2] s
o
S a
— Ta; dy in casul
2SS +3C)CQ: ¥
cand p = 0, in modul urmadtor
Insemnand prin /~ = indltimea apei la extremi-
tatea inferioard a canalului
y = inaltimea apei in o sectiune depdrtati de
x de extremitatea inferioard, luatd ca origine
vom avea

|6 — i+ - 2 9]

1) dx

Yy =1t =z

Putem, sd exprimdm cresterile sectiunei si a pe-
rimetrului muiat, corespundétoare lui z prin ex-
presiunile

L
a) S=—A [I - :: ]
si ) C—B [1 + Iff]
B
in care L = largimea suprafetei libere a apei din
canal.
. as . .
Fie X -~ — = raportul intre cresterea sectiu-

dy
nei si cresterea indltimei de apa.
Punénd in @) in loc de z valoarea sa in func-
tie de y si 2 avem
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a) S= A+ L(y — 4) deci
as
Zy L
. LZ . ,
Fie 4 Valoarea lui » precum si a expre-

.. Kz ..
siunei B sunt foarte mici.

Inlocuind in equatiunea 1) valorile lui S, C, X,
si dy in functie de z vom avea

[r(er )=t

T G

A
Insd vy=—=4+ 2z de unde a’z:—i-

Inlocuind in equatiunea (2) avem ca

2)dx=

dp = dy

[A3(1+<P)3— ’Q%L—]Ag(l‘Hp)
P e ) 2

Impértind prin A5 si punénd la numitor ca fac-
tor comun binomul :

dx =

dy

1+ , avem:
QZL]
s————
Ve BLQ-z(I +‘9—B)d B [(I+CP) oAl (1+¢)
o Al A o 1+3_I§
L L [ KA ]
I I—' _BCP I+ﬁCp
BA .
Insemnand prin _Ka
p m_LB
i K
n—I—I—BE
——%
I+pK
Q2L
g==1— A
BLQ? B
—a25 (1+83)
si facénd inlocuirea in expresiunea (3) vom avea:
wdw—dTBEDe 602 tapitot

J 1+ (m-tn)o+mno?



Integrand aceasta ecuatiune prin descompunere
in fractiuni rationale cu conditiunea ca pentru x=—0
sa avem ¢ = o si eliminind factorii, cari contin
pe ¢ la o putere superioard lui 3 obtinem :

8) as=go+ [i—tn gl [6—pontmrt
(m2~+m n+t n?)] g3,

Pentru aplicarea acestei formule cantititile de
mai sus represintd :

A —suprafata sectiunei

B = perimetrul muiat

L. —1ldrgimea suprafetei libere a apei din canal
K =indoitul secanteiunghiului ce taluzul ca-

nalului face cu verticala

% =—0,0002767
§=1,366

Q == debitul

s=Ilungimea partii din canal considerata.

coeficientii formulei lui Bazin

Aplicand formula (4) la extremitatea inferioara
a canalului de descarcare (partea IlI-a) obtinem :
93+ 1,71492+1,183¢-—0,02122==-0
de unde :
®=0,0168

Ay

i z=""t—0" 041.
; 4

Cota apei la extremitatea inferioara fiind de
10™,025 == 9®,625 + 0,40 in timpul mareelor
furtunoase, vom avea ca cotd la extremitatea su-
perioard a partei a lll-a:

10”,025 + 0",041 - 10",066.

AplicAnd acelasi calcul si la cele-I'alte parti ale
canalului se obtine la extremitatea superioard a
partii I-a (la C. Lié) cota 107,153 si la Strada
del Campo cota 10™,215.

in timpui mareelor extraordinare ridicAndu-se
nivelul chiar cu 1™,00 deasupra celui comun, si
cum aceste ridicdri sunt rari, putem conta numai
pe media ridicdrilor in timpul mareelor furtunoase
i™,00+0,40

2
extremitatea inferioard a partei a Ill-a avem cota
maximd de 10",325, si aplicind aceleasi pante
obtinute prin calculul precedent, avem la Strada
del Campo cota maximi de 10,515, care trebue
luatd ca basi in calculul indltimei de ridicare a
apei din basinul superior :

adicd pe: —0,70. In acest cas la
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NOTA. La calculele precedente din anteproiectul, re-
dactat de D-l Inginer Domenico Donzelli, s'aii adus ur-
mitoarele modificiri prin proiectul de executie datorit
D-lui Inginer Zecchettini.

1) In loc de o'igo, coeficientul udometric pentru ba-
sinul superior, s’a adoptat I litru ; pentru basinul inferior
s'all conservat aceeasi coeficienti. Pe de alti parte sec-
tiunele canalelor s’ati adancit cu o™,20 si s'ali largit in
consecintd. Aceste modificiri sunt de cea mare impor-
tantd pentru reusita unei imbunétitiri. In toate imbuni-
tatirire executate, cari sunt in aceleasi conditiuni ca ale
insulei d'Ariano cel mai mic coeficient udometric practic
e de 1 litru pe secundd si pe hectar. Acest coeficient
s'ar fi putut incd miri dacd luim in seamd faptul cd in-
filtratiunile riului sunt cu mult mai mari de cat cele ad-
mise. )

Dupid executarea canalelor de scurgere, ele se dete-
rioreazd mai ales acelea sipate in terenuri torboase; pe
fund si pe talluzuri cresc diferite plante, cari obstrueazi
sectiunea si o face si devie insuficientd debitului pentru
care a fost stabilitd. Pentru aceste motive adancirea sec-
tiunei propusi de D-l Ing. Zeechettini e bine veniti si
nu putem de cit si o recomandam pentru asemenea
lucrdri.

2} Din sondagiele ficute ulterior se deduce ci stra-
turile de turbd sunt mai puternice, dupd cum s’ai con-
siderat in anteproiect, si es chiar la suprafati, ast-fel ca
taxarea terenului trebue ridicatd pani la 40-—50 centi-
metri. Mai ales in sus de Strade S. Basilio aceste stra-
turi de turbd sunt foarte intinse (partea galbend din
plansa I-aj. Din aceastd causa nivelul maxim al apei in
canale a fost scoborit mai pretutindeni, si in unele parti
chiar cu 50 centimetri. Ast-fel, cota apei in canalul de
sosire la idrovora principal} s'a stabilit la 8,60, la idro-
vora Goro-Cappellona 8m,80; la Argana-Bibia 8™ 60.

Banchina canalelor, prin anteproiect, era asezatd la
nivelul maxim al apei, prin proiectul de executie s'a ri-
dicat cu 50 centimetri peste acest nivel.

3) Nivelul fundului de descarcare s’a ridicat de la cota
79,00 la 7,20 din causd cd gura canalului in Po 47 Goro
e supusid la impotmoliri si la escavatiuni din causa va-
riatiunelor mareelor si a apelor mari din canal, si din
causd ca sd nu atace stratul de nisip din fundul cana-
lului, care ar miri considerabil infiltratiunele din /o 4
Goro. Nivelul apei la extremitatea superiéri a canalului de
descércare s'a stabilit la 10™,60; in dreptul idrovorei Goro-
Cappellona e cota 10™,50 si in dreptul idrovorei Argona-
Bibia e cota 10™,50.

Pirtii superioare din canalul de descircare, care ser-
veste numai pentru basinul superior i s'a mirit lirgimea
fundului la 117,50 in loc de gm,80, iar celor trei pirti
inferioare li s'a dat fundului lirgimea uniforma de 15,00
in loc de 12™,80; 13™,40 si 14™,00.

Extremitatii interioare a canalului de descdrcare unde,
intrd in Po di Goro, i s’a dat fundului ldrgimea de 16™.50
pe distanta de 24 metri pentru a se da scurgere mai
usoari apelor in timpul refluxului. Si aceastd influentd
asupra scurgerei (chiamata di sbocco) se va intinde, dupi
observatiunele ficute asupra actualului canal, pini la 2
kilometri in sus.
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Instalatiunile idrovore.

Pentru scurgerea apelor adunate in basinul su-
perior si inferior se construesc instalatiunile idro-
vore, cari sd ridice apa in canalul de descircare
pentru a le conduce in mare. Dupa anteproiectul
din 1895 instalatiunea pentru basinul superior era
situatid la Sérada de! Campo, iar pentru cel inferior
in partea stdngi a canalului de descircare si in
dreptul localitatei C. Lzé.

Apele din basinul inferior dupa partea dreaptd
a canalului de descédrcare se adunau si treceau
printr’un sifon la idrovora din partea stinga.

Dupa proiectul de executie, instalatia idrovord
a basinului superior se aseazd la 800 metri mai
sus de Strada del Campo, pentru a se da o mai
mare desvoltare basinului de descércare ale pom-
pelor fard sa treacd peste numita strada, dea o a-
propia mai mult de terenurile pe cari le serveste
si de a gési teren de fundatiune mai bun. Pentru
basinul inferior in loc de o idrovora se stabilesc
doué (mai convenient din punctul de vedere hy-
draulic), cite una de fie-care parte a canalului de
descarcare si la 2 km. de C. Lz2, acolo unde te-
renurile deservite de canalul Argaza sunt mai
joase.

Instalatiunea basinului superior are 625 cai pu-
tere nominali, capabild sa ridice 11 metri cubi de
api la inniltimea de 2 metri, iar cea a basinulul
inferior 200 cai putere nominali, pentru 27,53
ridicati la inniltimele de 1™,70 si 1™,90, coprins
si pierderile transmisiunelor electrice.

In total sunt 825 cai putere nominali, cari sunt
produsi numai in instalatiunea idrovord a basinului
superior, de unde prin transmisiuni electrice se re-
partizeazd partea cuvenitd si instalatiunelor idro-
vorelor basinului inferior.

Pentru ca- functionarea acestor idrovore si se
facd in cele mai bune conditiuni s’a impadrtit pu-
terea necesard basinului superior in patru parti ca-
pabile de a debita pe secundd respectivamente
2® ¢ 00; 2™%,00; 3™%50; 3™%,50. In acest mod
se va putea intrebuinta, cAnd vrem, numai forta
necesari pentru cantitatea de apd, care trebue
scursd intr’'un moment dat, si nu va mai fi nevoe
de reserve, cari se intrebuinteazd de obiceiu in in-
stalatiuni de acest fel, réméanénd mai in tot-d'auna
o masind in repaos, din causi ci conditiunile extra-
ordinare de debit se intdmpld foarte rar.

Impartirea fortei basinului superior formeazi o
rezerva si pentru basinul inferior, cind motorul
corespondent e pus in afard de serviciu.

Instalatiunea principald coprinde : (vedi plansa
I[I-a a lil-a si a IV-a);

1) Trei motrice cu vapori cu puterea de 160
cai efectivi fie-care, cu 100 invirtituri, fixe, ori-
sontale si cu dubld expannsiune, tipul Woolf. Aceste
motrice sunt ast-fel in cit cu presiunea ‘efectiva
in cdldari nu mai mare ca 8 si Y/, kilograme pe
centimetru pitrat si facd 9o de invirtituri, pe
minut §i si actioneze pompele centrifuge chiar
cind trebue si ridice fie-care 3™ 50 de api pe
secundd la indltimea de 2™o00.

Doué din motrice sunt direct acuplate cu cen-
trifugele de 3™%,50, iar a treia actioneazd un
alternator trifasic, care serveste la transmisiunea
fortei la idrovorele basinului inferior.

Fie-care din cele trei motrice trebue, cu 100
de dnvirtituri pe minut variind immisiunea va-
porilor si cu presiunea initiald efectivd in cilindru
nu mai mare ca 8 atmosfere si fird nici un pre-
judiciu pentru mecanisme, si ajungd forta de 230
cai putere efectivi in casuri extra-ordinare.

2) Doué motrice ca precedentele, cu puterea
de 90 cai efectivi fie-care si cu 100 invirtituri
pe minut. In casuri extra-ordinare pot, in aceleasi
conditiuni ca precedentele, si ajungi forta de 130
cai efectivi. '

3) Dece cildari (doué de reservd) fixe, orison-
tale, tipul Cornovaglia cu doué foculare interne,
doi incélditori suprapusi si un uscitor de vapori.
Diametrul céldarilor 1™,80 lungimea lor 6™,80 ;
diametrul focolarelor 0™65 ; diametrul incildito-
tilor 0™,62; lungimea lor 7™,00; diametrul us-
cétorilor 0™,62. lungimea lor §™,50, grosimea cil-
dérilor 16 milimetri, a tundului de 20 mil. ; gro-
simea incilditorilor si uscitorilor de 8 mil. a fun-
durilor de 12 milimetri.

Suprafata de incdldit a caldidrii e de 76 metri
patrati, din cari 52 pentru cildarea propriu disi
si 24 pentru incilditori.

Presiunea in célddri nu trebue si intreacid 81/,
kilograme pe centimetru pdtrat chiar cAnd in-
ndltimea de ridicat e maximd. Pentru o motrice
mare servesc doué cdlddri si pentru una micd
numai o cdldare: Cildarile sunt timbrate la 9
atmostere.



4) Doué pompe centrifuge tipul Neville (vedi
plansa 1V fig. Il-a care represintd o sectie longi-
tudinald, prin idrovérele inferioare) capabile sa
ridice 3™%50 de apa la iniltimea de 2™,00.

Doué pompe centrifuge, acelas tip, pentru a
ridica 2™°,00 le inaltimea de 2™,00. Aceste patru
pompe servesc pentru instalatiunea basinului su-

perior.
Pentru basinul inferior avem a) o pompa de ri-

dicat 1™°05 de apd la inaltimea de 1™,70; e
asedatd la dreapta canalului de descarcare si
miscatd cu un motor electric b) O pompa de
ridicat 1™%,55 de apd la indltimea de 1™,90; e
asedatd la stdnga canalului de descircare si mi-
scatd cu un motor electric.

Transmisiunea electricd, Pentru transmisiunea
fortei la cele doué idrovore secundare instalatia
consistd In :

1) Un alternator trifasic cu presiune nu mai
mare ca 3000 volti, cu escitatricea corespundatdre,
instalat in stabilimentul idrovor principal si pus
in migcare prin motricea basinului inferior.

2) Conducta aeriand de cupru, 4700 metri lun-
gime, sustinutd pe stalpiy imbibati de sulfat de
cupru, inalti de 10 metri.

3) Doi motori electrici primitori aplicati direct
unul la idrovora basinului Argana la stinga cana-
lului de descércare, si cel-l-alt la idrovora basi-
nelor Cappellona si Goro, la drépta canalului de

descarcare.
In afard de acestea mai sunt si téte aparatele

de regulare, intrerupere, control, siguranta etc.,
precum si un micro telefon si un dinamo pentru
iluminarea instalatiunelor.

Noti. In plansa V-a se vede sectiunea canalului de
descidrcare si positiunea instalatiunilor basinului inferior

iar in Plansa IV-a flg. Il-a, se vede in sectiune longi-
tudinalid una“ din aceste instalatiuni.

Consumatiunea de cirbuni Cardiff de prima ca-
litate trebue sid fie :

1) Pentru motricele mari 1500 grame de fie-
care cal — ord, socotit in apa ridicata, pentru
debitul de 3™“,500 pe secundi si intre indltimele
1®,60—2™,00.
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2) Pentiu motriccle necesare transmisiunei e-
lectrice 2000 grame, ficénd si lucreze idrovora
din dreapta canalvlui de descdrcarc cu 1™%,05 la
inndltimele de 1™,30—1™,70, iar cea din stinga
cu 1"%g55 la 1™,50—1™,90:

3) Pentru motricele mici 1600 grame pentru
2™ 00 la inaltimele de 1™60—2",00.

Vanele regulatoare ale canalelor.

Pentru a regula inmisiunea apelor din canalele
principale Veneto, Gozzi si Brenta in colectorul
principal, precum si a canalului de descircare in
marea Adriaticd se adoperd aceste vane regula-
toare a cdror principii € urmadtorul: in timp cind
apa se ridicd in basinul receptor al unui sistem
de scurgeri, vanele se¢ inchid si nu lasi, ca apa
sd pdtrundd in interiorul canalelor si impedicand
scurgerea.

In planga Vl-a figurile 1), 2) si 3) represintd
detaliutile vanei de la inmisiunea canalului de des-
circare in mare. Cidnd nivelul marei cresce, ca
in timpul mareelor furtunoase, care ajunge chiar
cota 11™,25, vanele se inchid dinspre mare in-
spre canal, forméand un triunghiu pentru mai mare
resistentd, din causa marei deniveldri, care poate si
esiste intre apa canalului si a maérei. Aceste vane
réman inchise pana cand nivelul marei descres-
cand si a canalului crescénd, cota apei canalului
sa fie superioard nivelului mairei. Ele se inchid
si se deschid automatic.

Acestea sunt in resumat partile mai importante
din aceastd imbunatatire hidraulicd, la care trebue
sd mai adogam digurile de inchidere, caile de
comunicatie, podurile pentru frecerea canalelor
etc. absolut necesare pentru o complecti imbu-
natitire.

(Va urma)
Nicolae G. Costinescu
Inginer hydraulic

Primiria oragulul Bucures:

Bucuresct, 28 Neembrie 1903.



CRONICAHA

DESPRE GUDRONAJUL SOSELELOR

SAU

Suprimarea prafului si a noroiului dupé Sosele.

—_——————

Marele inconveniente ce aduce praful pe dru-
muri si sosele a atras atentiunea atit a ingine-
rilor propusi la intretinerea lor cat sia higienistilor.

In mai multe rnduri s’au cdutat a combate a-
cest rdu mai cu seamd pe soselele din centre
populate sau din localititi de curd si vilegiatura.
In anii din urmd, mai cu seamd in Franta, sub
imboldul a diferite societati sa’'u ficut incerciri
mai conchizatoare.

Dam aci descrierile incercarilor ce s’au facut,
traduse chiar dupd rapoartele autorilor.

Primzle incercdri s'au ficut in Franta prin 1880,
apoi s'au mai facut in America prin 1889. Toc-
mai in cei 2—3 ani din urma s’au reluat, insa in
mod serios, incercirile in Franta.

Ideea de a se stropi drumurile cu Petrol ne
vine dintr'o regiune a Californiei, unde petrolul
brut nu are mare valoare.

In Italia s'a propus a se gudrona drumurile
pentru cd petrolul e prea scump.

In Franta, cu ajutorul financiar al
Club» lupta in contra prafului a inceput pe dru-
murile departamentale la Champigny, l4ngd Paris.
Experienta v’a decide care din aceste diferite li-
quiduri € mai practic si mai economic 1)

« Turz'ng

Suprimarea prafului.

S'a facut in gara Orleans mai inti, apoi la
mus€ul Luxemburgului niste experiente curioase

1} Technologia Sanitari 1 August rgoz.

si care au interesat foarte mult publicul care
a asistat la acele experiente. '

E vorba de a se pune la incercare un nou
procedeu, care vine din Austria, unde are o po-
pularitate meritatd, pentru suprimarea prafului in
timpul maturdrei.

Acest procedeu constd in a se inprdstia, pe
suprafata locului de maturat, o oare-care canti-
tate de praf special, de culoare inchisi, numit
«Ibis», compus din ciment si uleiu greu de naft,
si de a matura in urma, fird altd formalitate ca
si de obiceiu.

Aceasta pudra, dotatd de putind viscositate si
din care cu un kilogram se poate acoperi o su-
prafatd de 30 m. p.. inghite imediat praful, im-
preund cu microbii ce adesea contine, si'l fixeazi
ast-fel in cat il impiedici de a se mai ridica ca
niste nori si a se difusa in atmosfera ce o res-
pirdm.

Proportia uleiului de naft e de alt-fel ast-fel
calculatd, incat nici un miros desagreabil nu se
degajeaza si nu se produce nici o ecsudatie grasi
de naturd a pata planseurile, covoarele etc.,
din contrd, inprospédfeazd culorile acestor din
urma.

Toatd lumea va intelege importanta unei ast-
fel de metode, atdt de comodi si practicd, nu
numai pentru gdri si musee, dar si pentru teatre,
sili de concert, scoli, cazdrmi, restaurante, ad-
ministratiuni mari, spitale mai cu seamd, cu un
cuvént, pentru toate localurile publice, unde
domneste prafurile iritante, infectioase si
mucide.

Q-



Notite asupra gudrondrei sau petrolarei
drumurilor.

Dupa cum s’a vazut deja, in Franta, sub im-
pulsiunea «Turing Clubului» s’a ficut diferite in-
cercari asupra suprimdrei prafului dupid sosele, si
cred nemerit a reproduce intocmai notele si ob-
servatiunele numerosilor experimentatori.

Notita D-lui Platel conductor de P.si S. (1g01).

D-1 Platel zice cd experientele de gudrona;

le a ficut pe o lungime de sosea de 1000 metri
(pe soseaua Nationald de la Oran la Mers-el-
Kébir) lungime si de la 4 la § metri largime.

Gudronajul a fost ficut de la 17 Iunie la 7
August 1901, adicd in timpul sesonului cilduros.

A operat ast-fel:

1) mdtarare si curdtire pani la pietris a soselei;

2) 'spalarea soselei maturate;

3) soseaua uscandu-se s’a rdspandit un prim
strat de gudron; cu ajutorul maturilor, in piazzava,
s'a intins acest prim strat. Cantitatea de gudron
a variat cu starea i natura soselei, in general
s'a intrebuinfat 1 litru i jumdtate pe m?.

4) Réspéndirea. pe deasupra de nisip grauntos
in proportie de 0™.003 la 0™.004 pe m. p. de
sosea. Soseaua ast-fel amenajatd a putut suporta
circulatia aproape imediat dupa impréstirea nisi-
pului.

5) Cinci sau sease zile dupa, s’a dat un al
doilea strat de gudron, dupa ce mai intéi s'a
maturat, §i in proportie de = 0,80 la 1 litru pe
pe m. p Apoi s'a imprastiat din nou nisip.

In toate pargile soselei unde aceasta lucrare
complectd (2 straturi de gudron) a fost ficutd, si
unde circulatia nu era prea mare, soseaua s'a
conservat bine fard praf in timpul verei si firi
noroiu earna. Actualmente aceste piarti de sosea
sunt incd bune; gudronul a dispirut pe alocurea,
sunt oare care striciciuni, dar soseaua, cu toati
earna ploioasd, a pastrat un aspect mai bun de
cit pirtile negudronate. Va fi de ajuns in vara
aceasta de a da un nou strat de gudron si nisip.

In partile de sosea cuprinse intre Oransi Cariere,
cu rampe mari, §i avénd a suporta o circulatie
mare §i grea, gudronul n’a tinut de cit o luna.

De asemenea resultatele au fost proaste in

partile unde soseaua era usatd si réu intre-
tinuta.

Dupa avisul séu, conditiunile esentiale de suc-
ces sunt :

1) De a opera pe un timp cald si uscat (la
nevoe a se incalzi gudronul).

2) De a matura si spidla bine soseaua, dar
sa se astepte si fie bine uscatd inainte de a se
réspandi gudronul (cici se basicd in pdrtile unde
soseaua nu e bine uscatd). Deci a nu se lucra
pe timp ploios sau neguros.

3) A nu se gudrona de cat sosele in buni
stare, bine prinse si regulate.

4) A nu se intrebuinta sistemul pe sosele strimte,
cu pante mari, cu circulatie mare, si circulate de
greutdti mari.

In resumat, resultatele obtinute pe drumul de
la Oran la Mers-el-Kébir, care e foarte fre-
cuentatd dincolo de Cariere de carute usoare si
de pietoni, au fost foarte satisficitoare. Praful
orbitor in timp de vard si noroiul iarna au fost
foarte micsorate in partile gudronate, de unde o
economie in stropire, in madturare si curdtirea
noroiului. E probabil de asemenea ci conservarea
soselei castigd, — cd intervalele incdrcérilor devin
mai mari, -— dar e imposibil de a se pronunta
asupra acestui punct, care nu va putea fi lamurit
de cat peste cafi-va ani.

In fine se propune ca in 1902 si se intind4
sistemul la alti 3000 metri de sosea.

Notitd presentatd de d-1 Jendrieu (Auterive,
Haute-Garonne) Iunie 1902.

«In departamentul «Haute Garonne» incerciri
concluante auv fost ficute de serviciul vicinal,
sunt vre-o 12 ani de atunci. In urmd, operatia
despre care este vorba se intrebuintd in cele mai
multe cantoane si cu foarte bune resultate.

Eati oare-care cunostinte in aceastd privinti.

Gudronul intrebuintat este coaltarul, care ne
este furnisat de cdtre usinele de gaz. (Pretul
variazd intre 0 frs 05 si O frs 07 kilogramul, adus
la locul de intrebuintare).

‘Soseaua de gudronat trebue si fie compacts,
si sd nu presinte de loc urme de degradare. Mai
e nevoe apoi ca si fie absolut uscatd. Operatia
trebuie deci si aibd loc in timpul verei, dupa



mai maulte zile de timp frumos, si pe o tempe-
raturd pe.cit se va putea mai ridicata.

Primul lucru de facut e de a se matura tare
si bine soseaua in cat si se curete de praf si
ori ce alte materii ce ar acoperi-o, asa in cat sa
se curete bine rosturile mosaicul format de ma-
terialul impetruirei.

Gudronul e vérsat cu ajutorul stropitoarelor de
gradinar de la care s'a scos para gdurita. In timp
ce stropitul are loc, lucritorii armati cu maturi
de piazzava intinde bine si uniform gudronul pe
toatd suprafata de acoperit.

Indatd ce acest prim strat e uscat, ceea ce are
loc dupa chte-va ore, se da al doilea strat,
acelas mod, si apoi se prifueste sali’ cu nisip,
sau cu praful nisipos ce a provenit din maturarea
soselei.

Anul urmétor. se dd numai un strat de gudron.

Cand se simte novoe de a se inciarca cu pietris
soseaua, trebue Incetat gudronajul cu cel putin
un an mai inainte. Fird aceasti precautiune le-
garea materialelor, provenite din incdrcare, cu
vechea sosea e foarte proastd, dacd nu imposibila,
afara numai daci nu se procede mai intii la un
ceea ce € cam CO-

in

«repiquage» cu tarndcopul,
stisitor. ‘
| Doué straturi noj 2 kil pe m?

Cantitdti aproxima- I Un strat nou I » »
tive de gudron de {Un strat pe sectiu-

intrebuintat | nea deja gudro-

' | nata. 0,k.700 pe m?

Dupid céte-va dile se formeazi o coajd resis-
tenté care oferd urmatoarele avantaje:

1) Suprimarea prafului §i deci si a noroiului;

2) Usurd neinsemnatd a soselei;
~3) O micsorare importanti a trepidatiunilor si
a sgomotului trdsurelor ;

4) Suprlmarea germenilor bacteriologici, etc.

E de dorit ca gudronajul soselelor si ea o ex-
tensiune cit mai mare posibild».

m2

Notite asupra experientelor ficute in Maiu
1903, la ,,Porte-Dorée‘“ de D-1 Lefebvre.

Gudronul intrebuintat e materia, comun nu-
mitd, gudron de gaz.

Santierul de executie se compunea: din:
tonier sef, 9 cantonieri, I cdrutas, un camion cu

I can-

[21

un cal, cu un material compus din 3 basenuri cu
trepied, 3 gileti, 3 maturi de piazzava, 3 stropi-
tori, un termo-
metru, si ceea ce trebue pentrn imprejmuit -san-
tierul.

Raspandirea gudronului- se face si trebue sd.se
facd pe un timp uscat si cdlduros; s'a putut con-
stata o executie mult mai usoard si o patrundere
mai bunid a gudronului in macadam in dupi amiaza
zilei de 26 Maiu pe +24° centigrade la umbra,
de cat dimineata pe -}19°.

Soseaua a fost mai intdi maituratd energic pen-
tru a scoate ori ce urma de praf sau materii, §i
a pune petrisul in evidentd. Gudronul, incilzit in
basine la o temperaturd de +70° centigrade ma-
ximum, pentru a se evita fierberea si inflamarea,
a fost raspandit pe sosea cu ajutorul stropitoarelor
cu bec turtit, de 0,35 lungime si 0™,001 grosime,
si intins cu madturi in piazzava ; dupa cite-va ore
s'a asternut nisip cernut; nisipul a fost inlocuit,
pe unele lungimi, cu praful strins dupid sosea.

Soseaua gudronats a fost interzisi in timp de
3 sau 4 zile circulatiei; o parte insi u fost data
circulatiei imediat, pentru a servi de experienta.

Soseaua a fost spilatd dupid cate-va zile, pentru
a se indeparta nisipul sfarAmat si care nu pditrun-
sese in stratul de gudron, si ramdsese sub forma
de praf.

lemne pentru incalzit gudronul,

Grosimea stratului de gudron revine la 0™,0015
aproximativ. Soseaua gudronatd este supravegheata
in de aproape, si espalatd pe timpurile uscate, pén-
tru a o feri de a fi patrunsi de urina cailor.

Actualmente, doud luni dupd operatie, soseaua
a luat o culoare gri-negru, si tot mai are un slab
miros de gudron. In zilele cilduroase, sub influ-
stratul de gudron se moaie. Pe
timpurile umede, se basici pe unele puncte, dar
care dispar indata ce. da soarele. Acest fapt tre-
bue si se datoreasci patrunderei umedititei sub
stratul de gudron. Cite-va gduri, provenind din
desfacerea stratului de gudron, a lisat si se vada
petrisul soselei. Pentru a se evita intinderea aces-
tor gauri, ele au tost curitite si astupate tot cu
gudron incalzit. Poate ca ar (i bine ca in luna
lui Septembrie sia se intindd peste tot un al doi-
lea strat de gudron,
cu o sosea bine acoperitd de gudron.

De almintrelea numai anul viitor se va putea

enta soarelui,

pentru a se intra in iarna
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da, asupra acestei experiente, rezultate conchi-
zitoare si motivate. P4nd in present, operatia a
dat resultate apreciabile, in sensul cd soseaua nu
a dat in timp de 2 luni nici praf nici noroiu, sj
prin urmare n'a suferit nici usurd! Pentru a se
mentine aceastd situatie e nevoe de mici refaceri.

Notita presentatd de Dr. Guglielminetti
(Iulie 1903).

«A nu se gudrona declivititile drumurilor, cari
intrec 4°/,, nici curbele prea pronuntate, de teama
lunecarei cailor, sau a automobilelor. Soseaua trebue
si fie in buni stare de intretinere, dar nici prea
noud ; trebue un drum incarcat si cilindrat de
cate-va siptamani, pentru ca suprafata si fie u-
niformd, omogend, si durd. In aceste conditi, so-
seava e incid pujin poroasa si gudronul pitrunde
bine in corpul insd-si al soselei. Un teren argilos,
nu di tot asa de bune resultate ca unul calcaros.

Soseaua trebue si fie absolut uscats, umiditatea
impedicand patrunderea gudronului. Nu trebue
deci gudronat de cat pe un timp frumos, uscat,
si pe cat posibil, pe 0 temperaturd intre 20° si
25° C. la umbra. Orele din mijlocul zilei sunt
cele mai potrivite pentru rdspandirea gudronului.

Trebue ca soseaua si fie absolut curata; o
méturare energicd, si o stropire superficiaia e de
recomandat pentru a indeparta ori-ce praf. A-
ceastd stropire insd trebue facutda cu o zi mai
inainte. (Maturdndu-se bine, petrisul soselei apare
ca un mozaic, — se péte ajunge la acelas resultat,
spiland bine soseaua).

Gudronul de huild (cooltarul Englezilor) trebue
sa fie incilzit intre 60" si 70°. Se intrebuinteaza
in acest scop o caldare cam de 5o litri, umpluta
numai pe 2/;;
torti, pentru a o putea ridica iute dupda foc, in
scop de a impedeca contactul acestuia cu gu-
dronul. Cind gudronul e bine liquefiat de caldura,

aceastd caldare e previzutdi cu

se ridici dupa foc, si se varsa asa cald in stro-

pitori de 15 péna la 20 litri, prevazute cu bec de
ratd, de o™,35 lungime si 0,002 grosime. Un om
uda si doi intinde gudronul incid cald, cu mdturi
pentru a obtine o paturd uniforma. Cantitatea de
gudron ast-tel intrebuintat este de 17/, litri pe m. p,

E bine si se lase soseaua in repaos céte-va
zile, pentru ca gudronul si o pitrundi bine. Inainte

de a da drumul circulatiei, se arunca pe suprafata
gudronatd nisip marunt. E foarte folositor de a
face dupd aceastd nisipare, o circulatie ugoard.

Daci e nevoe a se deschide in aceeasi zi so-
seaua circulatiei, se va asterne nisipul 2 sau 3
ore dupd gudronare. Daci putin dupd punerea
ei in serviciu se observa pirti negudronate, unde
impetruirea e descoperitd, trebue numai de cat
gudronat cu gudron cald, si7dat apoi nisip,— fara
a mai intrerupe circulatia.

E de notat, ca gudronul se poate incilzi cu
vapori pentru a se indeparta pericolul inflamérei lui».

Notitd asupra incercérilor fdcute de D-l
Pancrazi, conductor de P. si S. la
Versailles (Aug. 1903).

«Fac actualmente incerciri de gudronare pe
soseaua Nationald No. 10, intre Versailles si Saint-
Cyr-PEcole ; cAmpul meu de experienti are 2
kil. de lungime.

Prima incercare a avut loc la 8 Iulie trecut ;
am operat dupd o serie destul de lungd de zile
frumoase, asa in cit si avem nu numai o supra-
fata, dar si un sab-sol destul de uscat. In ziua
operatiei, timpul era uscat §i frumos. Caldura a
urmat inca 3 sau 4 zile dupa.

Gudronul a fost incélzit la 80° intr'un aparat
pe care D-l Audouin, inginer-sef al lucrarilor chi-
mice a Companiei Parisiene de gaz, e inventatorul ;
intinderea, in proportia de 2 kilg. pe m. p., sa
ficut cu niste razitére cu lami de cauciuc de
o™06 de indltime. Resultatele obtinute sunt bune :
lipsd de praf si noroiu’; 2 zile dupd operatie, gu-
dronul patrunsese de 0™,002 in sosea; — dupa
30 de zile aceastd pidtrundere era de 0®,004 ;
apa nu pdtrunde aceastd coaje, (bine inteles, cA-
te-va zile dupd operatie) — din contrid ea contri-
bue la intirirea gudronajului. Am constatat a-
ceasta prin experiente directe, puind in vas inchis,
fard fund, direct pe sosea, — o cantitate de api,
pe care am protejat'’o in contra soarelui pentru a
impedica evaporatia. Dupd 30 de ore, am gisit
aceiasi cantitate de apd, si o coaje mult mai tare
ca in altd parte.

Voi continua operatiele mele, dar procedand
de o manierd diferitd In ceea ce priveste canti-
tatea de gudron pe m. p., curitirea soselei; aster-



nerea nisipului etc, ast-fel cd sd stabilesc puncte
de comparatie. Dar, chiar dupd acum, am mare
incredere in eficacitatea gudrondrei, chiar iarna,
si gdndesc cd scopul de atins este de a obtine
nu numai o coajid superficiald, dar o pitrundere,
— pdtrundere care nu se poate obtine de cét ope-
rand dupd cum ardt mai sus, — adecd pe un timp
uscat si cdlduros, maturand bine soseaua si chiar
avénd si un subsol uscat.

Inimicii de combatut, causele principale ale usurei
inpetruirelor sunt, in adevér, urmatoarele:

1) Actiunea vénturilor mai cu seama pe pla-
touri (pietre descoperite, de unde resultd usura prin
contact cu rotile).

2) Actiunea ploiei — prin scurgerile ce se for-
meazd in timpul uraganelor, si prin infiltrafii earna
(sesonul ploios).

3) Actiunea circulatiei, usura prin contact, prin
trecerea rotilor, a pdturei superioare.

4) Actiunea vibratiunilor — miscare inainte si
inapoi a materialelor, mai cu seami in incércérile
proaspete, de unde frecare si usurd.

Stratul de gudron superficial, daci resistd earna
la actiunea combinata a apei si a circulatiei, va
suprima bine inteles causele 1, 2 si 3; dar usura
datoritd vibratiunelor, nu poate fi suprimatd, de
cit daca e o padtrundere a gudronului.

Mai socot cd nu trebue a se opera de cat pe
parti de sosea in perfecta buna stare, cu profi
bine pastrat, si de o incarcare cu petris recentd,
(s2 nu fle mai veche de 3 la 4 luni)».

Extract dintr'o noti a D-lui Inginer Dreyfus
asupra experientelor {dcute la Champigny
in 1902 §i la Saint-Mandé si
Vincennes in tgo3.

«Gudronul de huild sau coaltarul, incildit caire
80, face spumd intr'un mod brusc, in felul lap-
telui, ceea ce face cid incilzirea lui e periculoasa.

Raspandirea lui se face cu stropitorile cu becul
plat.

Gudronul se incélzeste in caldari -cu bec pentru
turnarea lui cu inlesnire in stropitori — cu torti
pentru a se ridica cu inlesnire dupd foc, — si
avénd termometre pentru a se urmdri incéldirea lui,

Cind se lucreazi in mare, rispindirea lui se
va face cu sacale, analoage acelor de stropit, si
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de o capacitate de 200 litri. Gudronul bigat in
aceste sacale cu ajutorul unei pompe, este in-
cildit cu ajutorul unui foc mobil, ce se aseazd
sub saca, si care se poate lesne retrage indatd
ce termometru indicd cd temperatura atinge 50° pana
la 60°. Réaspandirea se face apoi cu ajutorul unui
robinet si pe o latime de 1™50.

Miturile in piazava si curititoarele de noroi cu
lama de cauciuc sunt prea dure pentru gudronul
cald; trebue intins iar nu maturat, si de aceea ma-
turile mai moi (pdr sau coco), sau curatitoarele cu
lama subtire de cauciuc sunt preferabile.

Gudronajul cere o sosea mdturatd bine, in buni
stare si bine uscatd, umiditatea oprind pétrun-
derea gudronului.

Daci se intinde gudronul pe o sosea de curand
spalatd, el se intinde in adevér mai lesne si mai
bine, dar, chiar dupad cite-va zile, gudronul e
inci liquid. Circulatia nu poate fi restabilitd fara
mari inconveniente : gudronul lipindu-se de incil-
timinte si de rotile trdsurilor.

Asternerea nisipului apoi este necesard, atat
pentru a proteja gudronul, cét si pentru ai inlesni
prisa. Circulatia trebue inpedecatd pand la prisa.
Acest inconvenient se poate departa, gudronind
pe rand cite jumdtate din largimea soselei».

Resultateie experientelor facute la Champigny.
Prima perioada. August la Noembrie r19oz.

«Stratul de gudron s'a pastrat bine ;— protectiune
eficace a soselei: nici praf, nici noroi; soseaua se
usucd repede dupa incetarea ploilor; aderentad bund
pentru picerele cailor; circulatie dulce si nesgo-
motoasd ; nici un inconvenient nu s'a semnalat
pentru haine».

Perioada a doua. Noembrie 19o2 la Aprilie 1903.

«Cate-va urme de usurd se manifestd: mici plici
de o™02 la 0™,08 de diametru lasi sa se vada

pietrele. _
In timpul perioadelor de ploaie si a celor de

desghet, gudronul se ridici pe alocurea si for-
meazd cu resturile provenind din usura partilor
descoperite, un noroiu compact, aderent, foarte
caracteristic, care uscindu-se, formeaza din nou
strat pe sosea.



Brumele fac soseaua alunecitoare, dar atunci se
arunci nisip ; inghetul uscat insd nu are nici o
actiune».

Perioada a treta. Aprilic la Julie 1903.

«Gudronul a disparut pe alocurea, mai cu seama
in centrul soselei unde circulajia € mai activd,
ansamblul insd e satisficdtor; putin praf in tim-
purile uscate ; noroiul nu se formeaza de cat dupa
ploi prelungite ; atard de asta macadamul nu pare
si se fi uscat de cidnd e gudronat.

In resumat resultate bune».

La cAt revine costul.

Dupa experientele ficate la 1903 la Saint-

Mandé si'la Vincennes, si socotind cd pretul tonei

de gudron adus la locul de intrebuintare ar fi de
50 lei, pretul unui m. O revine la lei o,15.
Acest cost pare a fi un maximum,.

Note asupra gudronajului drumurilor din
Seina si Marna presentate de d-l
Inginer Bory, 1903.

«Incercirile au fost ficute pe 23.530 m. O, re-
presentdnd 4 010 metri de lungime de sosea.

Gudronul provine din usinele de gaz -de la
Fontainebleau ; era furnisat brut, ast-fel cum pro-
vine din gropile de decantatiune ale usinei, fard
a fi destilat.

A fost intrebuintat cald, impingénd temperatura
pand la inceputul fierberei. Primele incerciri a
ardtat cd pentru a micsora durata intdrirei gu-
dronului, si a mari fluiditatea sa, era necesar de
ajutat gudronului furnisat de usind, huile grele.
provenind din distilatiunea huilei. Cum aceste huile
sunt foarte inflamabile, amestecul a fost ficut in
afard de focsi inainte de rdspindirea lui pe sosea.
Proportia a variat intre %/;, si !/;; in volum.

Gudronul a fost réspandit pe sosea uniformisat
cu miturile de piazzava de cétre cantonieri, dup4
ce mai intéi aceasta a fost mdturati energic.

Durata intérirei gudronului a fost foarte varia-
bild dupa timpuri, starea atmosferei si a vinturilor.

Ea a durat-de la 2 la 5 zile, si estimdm ci a
fost activata prin amestecul huilei grele.

Circulatia a fost intreruptd pe partile gudronate,
fie operand pe jumatiti de largime, fie barand
complect o zond ce putea fi deservitd prin drumuri
laterale.

Cand gudronul ni s'a parut destul de resistent
am imprdstiat nisip, un strat foarte sultire, pe
pirtile date circulatiei. Nisipul intrebuintat era un
nisip silicios, in proportie de 1 m.c. la 2 st 3
mii m. p.

- Preful a revenit de la lei 0,09 la leio, 105 pe
m. p. dupd- starea atmosferica si mai cu seama
dup4 starea'de usurd a soselei. Gudronul intervine
pentru partea principald din cost. Aci a costat
43 lei tona la punctul lucrarei.

Analisa pretului pe m. p. poate fi cea urmatoare:

1) 1 kilo 300 gudron a lei 43,00 = lei 0,056
2) o « o080 huild grea « 2,15 = «.0,018
3) Cocsul pentru incalzit = « 0,002
4) Méana de lucru = « 0,022
5) Scule, Juminat, diverse = « 0,002

Total « 0,100

Observafit. E indispensabil ca gudronajul sa
se faci pe o sosea sdndtoasd si uscatd pe cat
posibil. ,

La Fontainebleau s’a lucrat din Mai, profitand
numai de zilele frumoase.

Cu toate astea in aceastd privintd avem de
ficut o remarcd, pe care nu ne o putém explica
in deajuns: Inceputul incercarilor (pe 60 “metri
lungime) a fost ficut pe un timp rece si ploios;
s'a imprastiat apoi nisip mult, dupd cate-va- ore
de gudronare, ear circulajia a fost libera imediat.
Gudronul acestei parti de sosea nu presintd ac-
tualmente nici o diferinta sensibild de cele alte
parti, unde intrebuintarea gudronului a fost ficuta
cu toatd ingrijirea, si unde circulatia a fost sus-
pendatd mai multe zile. E adevérat insid ci s'a
intrebuintat mai mult ca 2 kilogr. gudron pem.
p. precum si nisip mai mult. Aceasta e de ajuns
oare sd aplice lucrul ? Noi nu o credem, si-asteptim
iarna si desghetul--pentru a ne pronunta asupra
acestui fapt.

Pentru péstrarea in bund stare a paturel de
gudron € nevoe.ca soseaua si fie in perfectd
stare. Incercdrile noastre au fost ficute pe por-
tiuni de sosea presentind diferite grade de usura.
Am observat cd in partile usate ale soselei, unde
aceasta e formatd numai din materiale marunte,



gudronul este luat dupd o trecere. oare-care de
timp de cdtre rofile cirutelor, mai ales dupa ploi.
Din contrd in partile de curand incdrcate gudro-
nul resistd si astd-di foarte bine 'circulatiei. Cre-
dem dar cd nu trebue si se gudronese de cat
in partile . unde soseaua are:un profil. aproape
normal.. '

- Gudronajul a fost facut pe trei calitdti de ma-
terial - extra dur, dur si moale. Resultatele ob-

tinute - sunt- aproape  aceleasi pentru cele 2 d'intai,
dand loc la o usurd neregulatd, gudronul -dispa-.

rind dupd aspiritdfile soselei. Pe porfire insa. gu-
dronajul - da aspectul:unei pature de asfalt, stratul
de gudron fiind foarte regulat, din-.causa:; usurei
uniforme  a materialului .omogen:

E evident ca. durata. gudronajului trebue: si

varieze cu importanta {circulatiunei. Pentru mo-
ment nu putem da alte -indicatiuni, de. cit ,cd,
dupa :cat ni: se.pare, pe - Bulevardul .girei Fon-
tainebleau, care e foarte frecventat, vom fi obli-
gati de a face gudronajul in toti anii, si. de a
intretine gudronul in: parfile stricate' ale soselei.
In cele alte pérti, unde circulatia. e 'mai putin
intensd, gudronajul pare a resista mai multi- ani.

Experientele  desgheturilor succesive; din. earna
aceasta ne ar..da indicatiunele necesare.in .pri-
vinta. acesteis durate. "

Avantayele. gudronajulut. Cel d'intdi din toate,
si cel mai- important, ¢ suprimarea aproape com-
plect' a: prafului;::daca se are grija de a se ' ma-
tura:lasrare intervale. Acest avantaj e incd apre-
ciabil chiar in partile deteriorate ale soselei; unde
gudronul nu adereazd bine dupd cum am vidut.

Neﬁmd praf se va face de la sine economle
de udare in’ tlmpul verei, a parl,:lloL undé nece-
sitatea cere aceastd operatle

Gudronajul:.mjcsoreaza usura soselelor, si «esti-
mam cd, ar fi din acest fapt o economie serioasi
in' intretinere, .dar marturisim cd nu suntem inca
fixati asupra importantei ei.

In adevér, nu rdmane indoiald.cd gudronul for-
meazd cu materialul de agregatie o inchegare
mai - complectd a acestor materiale. Mai mult,
cdnd ploud, apa se scurge mai usor, si nestag-
nand pe sosea, aceasta resisti mai usor causelor
de. degradare prin circulatie.

Un alt avantaj al gudronirei este dulceata ru-
lirei si micsorarea sgomotului.
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La Fontainebleau, unde .numeroase ; tragari i
calareti frecventeazd soselele pentru: preumblare;
nu s’'a semnalat nici un cas de alunecare, produs
de efectul ploiei asupra -gudionului. Va fi.nevoe
a se vedea daca si pe geruri si poleiuri soselele
gudronate isi pastreazd aceastd calitate, de-a nu
fi lunecoase», A

Noti presentatd de D-I II'_r;'gifner‘':I_I‘.rll_i"t)é:.;_Y

«S'a executat in arondisementul Melzm,‘ihcéﬁé‘ﬁﬂ
ih' lunie 1903, 15000 metrl patrati'de gudronare,
representand la 2500 m. lungxme de sosele. "'~

Aceste gudroniri s'au’ efectuat ‘mai ‘alespe o
selele nationale No. 35- bls in clproprele ‘de ‘Meluh:

Lucrarea fiind ficutica” titlu de experlent;e
pe o scard intinsd, sa ales pe soseIele mtate (31'
mai variate din punctul’ de vedere 4l e’xposﬂ;gn
Astfella Lieusabnt
partea de sosea gudronatd ¢ situati ‘pe’ - platoul
de - la Brie, fara arbori, inbitaia vantului ca si
a soarelui ; la Rochette din contra soseua e in’ pi-
dure, foarte umbrita si supusi-umiditafei.
" ‘Metoda intrebuintati e ‘céa - “urmitoare :" m#fu-
rare energici a soselei ; — raspandired gudronulti
de gaz cu ajutorul stropitorilor cu Beé' lung, -
gudronul fiind prealabil incalzit 146 températura
vecind .de 700 intr’an cazan adhog, ~Hfregilarisarea
paturei de gudron cu ajutorul #ituriler mr*pmz-
zava, — apoi imprdstierea nisipului'pefitbti’aise da
circulatiei. EEAEEEN G S

Pe oare care portiuni de sosea-s'a lasat ca gu-
dronul si’ se intdreasca cate-va .dilel inainteisde a
s€. agterne mnisipul si a se dar circulatiei;s pe.:alte
portiuni s’a pus nisip imediat si s'a dat«in pircu-
latie. in aceeasi seard.. In'-acest din: urmi-eas: nu
nu s'a constatat nici o: degradarera.gudromajului.

Nisipul era cand un nisip grauntos,::continamnd
si pietris méruntel silicios; — candun:misipufin de
riu, — clnd .in fine provenea din mritaratul:soselei
dupd ce era curdtit de cele alte materi»str#ing.

Presenta petrisului- in nisip da -resultate:rele,
pentru cd acest petrig,. prin circulatie spdtmande
stratul de gudron si il degradeaza. -Nisipulirfin «de
rin da- resultate excelente. Nisipul) provenit=din
maéturarea soselei, cind e curdtit de materii-striins,
da resultate satisficatoare, si solutiaicea:mai e-
conomica.

la intemperiile anotim purilor.

Tt TR
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Temperatura exterioard a variat intre 15° si
28° in timpul executirei lucririlor. Pe tempera-
turile joase rdspandirea si pitrunderea gudronului
se face mai greu, din causi cd gudronul ricin-
du-se mai iute devine mai viscos.

Portiunile de sosea gudronate in arondisementul
Melun sunt foarte circulate. Pe bulevardul Thiers
in particular se socoteste in timpul ordinar: 1700
juguri, 600 cildreti, 1000 velocipede si 120 au-
tomobile.

De aceea soselele sunt formate cu un material
estra dur. Cu toatd intrebuintarea acestui mate-
rial, soselele nu mai presintd o suprafatd uniti si
uniformd indata ce incidrcarea lor dateazi de maij
bine de un an. In aceste conditii, gudronajul se
prinde mai bine pe portiunile incircate de curand.
Experientele s’au facut pe portiuni a ciror incér-
cdri datau de la o lund pani la trei ani. Pe aceste
din urma stratul de gudron are tendinta de a se
deteriora mai curdnd.

Lucrdrile au fost executate pe un timp relativ
uscat; cu toate acestea oare care portiuni gu-

dronate au fost ploate tare chiar in seara zilei

cand au fost executate, fird a suferi ceva. S’a
avut grija in aceste casuri de a se asterne nisip
imediat dupad gudronare.

Pretul a revenit la 0'%,12 pe m. p, de gudro-
nare. Gudronul provenea de la usina de gaz din
Melun si era platit 50 lei tona la usind.

Cantitatea intrebuintatd a variat de la 1%4 la
1's pe m. p., representidnd un strat de aproape
1™/, de grosime.

Méana de lucru, cuprinzind si cheltuelile de ilu-
minare in timpul noptei, intrd pentru 45%, din
pretul total.

Aceastd proportie este prea mare. Pretul aritat
mai sus va scidea cu siguranti in apropiere de
0,09 cind se va intrebuinta pe o scard mai mare
cu scule mai perfectionate si mai apropiate genului
de lucru, cum de exemplu, caldiri, stropitoare
puse pe roate.

Pentru present e imposibil de aritat care va fi
economia, resultind din gudronare, in operatiunile
de intretinere a soselelor. Cici soseaua nedind
aproape de loc praf, trebue conchis ci ea nu se
mai useazd atdt cit dureazd pdtura de gudron.

Pe de altd parte maturatul e suprimat in mare
parte, céci el se reduce numai la ridicarea necu-
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rdtenilor ficute de animale, sau a noroiului adus
de circulatie dupd pdrtile negudronate.

Acelas lucru se intAmr!s si cu stropitul. Pe
B-dui Thiers eram obligati iiiai inainte, de a stropi
de 2 ori pe zi, fard a putea, cu toate acestea,
a parveni si impedecam praful care se ridica pana
la 10 m si ficea aerul irespirabil. — Asti-zi e de
ajuns de o singurd stropire pe zi. In afard de a-
ceasta, aspectul B-lui e schimbat: arborii isi pas-
treazd frunzele curate si vii, iar casele invecinate
pot sta cu ferestrele deschise.

Gudronajul suprimind praful, suprimd si no-
roiul, — ceea ce constitue un element de eco-
nomie important.

Mai addugdm in fine, ca rulajul se face cu mai
multd inlesnire, si fird nici un pericol de alune-
care pentru cai.

In resumat, gudronajul executat in arondise-
mentu! Melun, a dat resultatele sperate din punct
de vedere higienic si al comoditdtei circulatiei.

Conditiunele favorabile unei reusite a gudro-
ndrei, par a fi: maturarea cu ingrijire a soselei, -—
imprastierea gudronului lichid la o temperaturd
ridicatd si aproape de 70°. — timp uscat si cald,—
inisipare cu nisip fin, cernut (mai ales, cel pro-
venit din mditurarea soselei), — incdrcarea soselei
cu petris, datind de mai putin de un an, si in
ori-ce cas, sosea cu profil normal bine pastrat.

Se va astepta resultatele acestor experiente, de
curand ficute, pentru a ne pronunta asupra im-
portantei economiei ce pot aduce in cheltuelile de
intretinere a soselelor».

Nota D-lui Heude, inginer-Sef si delegat
departamental.

«D-1 President al Turing-Clubului, cu ocasia vi-
sitei sale, de la 28 Aug. trecut, la Melun si Fon-
tainebleau, ne-a cerut notite asupra resultatelor
ce am obtinut deja prin gudronarea soselelor na-
tionale impetruite.

Am onoarea de a’i transmite cele doua note
aci aldturate, redijate de cei 2 colaboratori ai mei,
inginerii Bory si Imbs, — cu observatiunile gene-
rale cari urmeaza :

In 1902 am inceput incerciri timide in Aron-
disementele Meaux, cu Inginerul Sigault. In 1903,
am obtinut de la D-l }ozon, directorul drumurilor



din Minister, un credit suplimentar pentru a o-
pera pe o scard, ceva mai mare, pe drumurile
nationale, si am autorisat chiar in acelas scop in-
trebuintarea fondurilor de intretinere pe soselele
nationale si departamentele.

Avem dar in Seina si Marna, exemple destul
de numeroase, nu numai in arondisementul Melun
si Fontainebleau, dar si in arondisementul Meaux,
si e chiar cu intenfiune cid am ldsat pe cei trei
colaboratori ai mei ca sd lucreze fie-care cum o in-
telege, -—— pentru a avea ast-fel puncte de com-
paratie, si pentru a se putea bine determina a-
vantajele si inconvenientele fie-cirei metode.

Preturile ce au revenit pentru gudronaj, cat si
economiile ce au decurs pentru mdturat, stropit,
curdtit noroiul, etc., sunt actualmente insemnate

cu ingrijire, si vor face obiectul unui resumat
serios cAnd vom fi cunoscut, cu ajutorul timpului,
cit mai bine toate aceste resultate.

Presentele note, nu sunt date de cit, intr'un
mod cu totul provisoriu.

Pentru moment, estimez, ci resultatele deja
obtinute sunt bune si incurajitoare.

Fard a afirma, cd gudronajul va aduce o eco-
nomie, in definitiv, dar sper si cred, ca in ori-ce
cas se va impune pe toate drumurile de lux,
impetruite.

Pentru drumurile in plind cAmpie, nestiind inci
ceea ce se va petrece iarna, pe ingheturi si po-
leiuri, etc., sunt obligat, de prudentd, de a astepta
pentru a emite o opiniune definitiva».

M. G.




| I0AN G. CANTACUZINO

INGINE R

Aceastd fabricd, instalatd in 1890 si maritd in urmé, poate preduce anual 3300
vagoane de o singura calitate superioard de ciment Portland, cunoscuta sub marca ,,Trajan,
care la Expositin din Bucuresti din 1894 a obtinut medalia de onoare si la Expositia
Universala din Paris din 1900 medalia de argint. '

Acest ciment intrebuintat la marele lucriri din tard: Fortificatiuni, Docuri, Podul
pe Dunire, Port Constanta, Cai Ferate, Canalisiri in Bucuresli, etc. nu a.dat loc la nici
un neajuns dupa o trecere, pentru unele din lucrari, de peste 10 ani; cu acest ciment
s’au executat lucriri de ciment armat in bolti, pardosele, tuburi, reservorii si caminuri de
fabrici, luecrari de bolti in beton de 15™* deschidere, lucrari la mare, dand toate cele mai bune
resultate. S& garanteazad indeplinirea cu prisos a cerintelor caetelor de sarcine oficiale.

~ Expeditiunile se fac in butcae de 200 sau 150 kgr. cu marca fabricei ,Capul
lui Trajan cu culorile Nationale” sau in saci plumbuiti.

Pentru comande si veri-ce lamuriri a se adresa la :

Fabrica de CIMENT, Braila. — Telegrame: CIMENT, Briila

sau Domnilor Zweifel & Co., represantanti generali ai fabricei pentru Roméinia, Bucu-
resty, Galati, Iasi si Craiova. S

o e

JRAULIC SUPERIOR

Fibricele E. ERLER & G Succ. AZUGA

Calitate neintrecutd. — Preturi avantagiose. —
Expeditiune prompta.

Pentru ori-ce informatiuni a se adresa la fabrica din Azuga saii Domnilor
HANS HERZOG & C-ie, Strada Decebal, 18, Bucuresci.

[ | _
i CIMENT PORTLAND

e e o ]
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Plansa [~a

Imbunitatirea hidraulicd a insulei d’Ariano
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Plansa 2-a

Planul general al instalatiunilor principale.
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Plansa 3-a
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Planul localului masinelor si cdldarilor. W
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' Plansa 4-a

Sectiunea longitudinala a localului masinelor si caldarilor.
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Plansa 5-a

Canalul de descircare.
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Plansa 6-a

3) Sectiune transversala.
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_COMITETUL SOGIETATII POLITEGNICE

PE ANUL 1904.

Pregedint? onorari:

GENERAL FALCO!ANU ST., OLANESCU C. si STURDZA D. A.

Pregedinte:
R A DU E.

Vice-Presedinfi :
BALABAN E si CASIMIR GR.

Casier :

Gallea N. N.

Secretari :

Davidescu Em, Gaicu M. si Rdileann C.

Membrii in Comitet :

Brétianu V. C. * Miecleseu E.
Cotteseu Al Negruti C.
Cristodoreseu Z. Perietianu Al.
Hérjeu N. N. Romnieeanu M. M.
Ioaghimeseu A. ‘ Saligny Anghel
Liahovari Se. Taeu D.

Matak D. ¥ Voieuleseu V.

COMISIUNER DE ESCURSIUNI:

Cristodulo $t. Ilieseu P.

Cristodoreseu Z. m Duperrex Edg.
Danieleseu D. N.

Yoiculeseu V.







LISTA

Membrilor Societdatii Politecnice

PE ANUL 1904,

struct. de cladiri din Dir. gen. a Postelor|

Buc., Calea Mosilor, 244

E Data admitetif
i Numele §I Pronumele oot Titlurlle §i Pozlfiunea actuald a membrilor | ADRESA Observatiuni
“ |
i|Aburel I. . ... .. 3 Dec 1895||Inginer, sef de sectie, serv. L, C. F. R. | Bérlad
2| Abramovioi Nathan .15 Dec. 1891 Inginer, sef de divizie in serv. L, C. F. R ||Galati
3| Alexandrini Ootav. . |1 Dec. 1896)|Inginer, sef de sectie serv. L, C. F. R, | Botosani
4| Aliménegteanu C. . . |19 Sept. 1892\ Inginer de mine . Buc., str. Doamnii, 27
5| Anastasescu-Ioneti M| 28 [an. 1893||Inginer de mine Buc., stt. Gramond, 12
6, Andronescn N.. . . .|5 Dec. 1899Inginer, seful serv. technic a:l Jud. Tutova| Bérlad
7 Angell August . . . . 5 Apr. 1889|Inginer, sef al arsenalului Armatii Buc,, str. Principat.-Unite, 24
8| Antofiloiu Al. . . . .||2 Febr. 1899 Inginer, sef de sectie, serv. L, C. F..R.|Caldrasi
g|Antonescu D. @r. . .ll27 Mai 1893 Inginer, inspector de exploatare C. F. R Craiova, str. Unirei, 11
10i Antonesou P.. . . . . 15 Mai 1884]|Inginer-sef, insp. de exploatare C. F. R/ Pitesti, insp. II exploatare
11)Antonesou P. |7 Dec. 1903| Architect in serv. de poduri si sosele Buc., str. Campineanu, 19
12| Antoniu Al 7 Martie 1884| Ing.-sef, sef de divizie in serv. L, C. F. R ||lasi, str. Toma Cosma, 4
13 Antoniu §t. 10 lan. 1886 Inginer-sef, sub-sef al serviciului de ex- -
ploatare, C, F. R, Buc., str. $-tii Voivozi, 3 \
-'- Apostolescu I . .. . . Decedat in 1897
14| Apostoleanu V. -7 Oct. 1888|| Licentiat in stiintele fizice Focsani
15|Apostolin L. . . . . . 3 Dec. 1882)|Inginer-sef, seful circomscriptii X de po-
: duri si sosele - [asi
+ Arbens Ernest Decedat in 1900
16/ Arbore L. . . . . . .| 16 Febr. 1804 Inginer, seful serviciului technic al ju-
detulul Vaslut | Vaslul
17| Arghireseu €. . . 3 Apr. 1894 Inginer, antreprenor de lucriri publice) Craiova,str. Regeluiloanitit, 9,
18| Arghiresou Gh. |3 Dec. 1900]Licentiat in stiintele-fisico-chimice, pro-|
fesor de geografie, director al liceuluf
Mihai Viteazu. Buc. Liceul Mihai Viteazu
1 || Argintoianu V. . . . . Decedat in 1897
19| Arnou Emile L. . .{1 Iunie 1894||Inginer la Eforia spitalelor civile Buc., str. Berzii, 100
20| Arsenescu Aurelian |12 Jan. 1903||Ing., Dirigintele serv. atelierelor si con-




il No. carent

21

24

25

26

—i-

28
.29
30

—

3

—l-

32
33

34

44

45

Data admiterii
in
Societate

Titlurile si Pozitiunea actuald a membrilor

ADRESA

Observatiunt ‘

Bacalu L
Badulescw M. . . . . .
Bidescu F. Al. .

Baiulesou I.

Baiuleson Romulas .

| Brdescu Ernest
|

Balaban Emil . . . .

Balaban V. . .
Bailanescu Gh. N.

Biltecanu Cornelin. .

Binesou D. . .

Barberis Iosif
Basilescu Anghel . .
Basny C.

Bojan Gr. . . .
Beleg Aurel

Belojanu Gh. 8.
Berlescu AL C.. . . .
Bernard Al. . . . . .
Boian Octav . . . .
Borg I. Lasoar . . . .
Botez Th. I

Brénza Camil ., . . . .
Brataganu Al P.. . .
Britianu C. I. C.. . .
Britianu I. 1. C. . . .
Britlanu V. I C..

Brdtianu Dap .. . .. . .

Britianu Const. I. . .

46

Bratesca I N.

7

. 6j Dec.

1890

Ian.

16 Febr. 1894

Apr. 1889

Mart. 1888

1804

21 Febr'
Dec.
Dec.
Sept.

1500
I5 1891
19

12

1892

lan. 1891

-Apr. 1894

6
31

Mai .
Dec.

1897
1882

fo‘n'dator
I,;_m. ‘ 1890
fon\dator

1898
1902

2 Junie

- 131 Dec.

|16 Febr. 1894
1882

!
|
1

16 Febr,
19 Sept.
7
19 Sept.

1894
1892
Ian. 1890
1892

i3 Dec. 1900

2 Iunie 1902

1886

Inginer mecanic

Inginer-sef, pensionar

Ingmer sef dmgmte al DIVIZII porturllor
Cﬁlérasn pani la- Tulcea -

Inginer, inspector general, seful servi-
ciului_de Intretinere C. F. R.

Inginer-sef, de divizie la serv. poduri
lor C F. R.

Inginer, inspector general, seful servi-
ciulii lucririlor noi C. F. R~

Inginer de poduri si sosele si propriet.

Inginer, sef de sectie laserv.L., C. F. R,

pyi

Inginer

Inginer-sef, seful serv technic al jude-||

tului Constanta

Inginer in serviciul L., C. F, R.

Inginer

Inginer-sef in serv..central  de podurj
si, sosele

Ingmer-§ef, pensionar
Inginer la circum. de poduri si sosele
Doctor in chimie

Maior de geniu

Licentiat in stiinte
Inginer asistent la serv. L, C. F. R..

Inginer-sef, directorul exploatirei cira-
midiriei de la Ciurea;!C. F-R.

Inginer
Inginer de mine
Inginer, Ministru al Afacerilor streine

Inginer B

General de brigads, directorul Inst. gegr.
al armatel, sub-seful statului major gen.
si membru corespond al Acad. rom.

Inginer in Divizia technici din Admini-
stratia telegrafelor si telefoanelor

| Buc., str. 11 Iunije, 69 &

Buc., str. Rotari, 1

Piatra Neamtu

: Gal’atj, str. "Holban, '2 bis

Buc. str. Jules Michelet, 11

Buc., Calea Victoriel, 124 |

Buc., str. Romani, 1

Gara Beresci

Buc., str. ‘Alexe Marin, 8

Buc. Calea Victorief, 121

Constanta

Gara Botosani i ;:

lasi ol

SN | BEOAES SR

Buc., str Toamnei, g bis
Bacxii o

Tecuci

| Buc. str. Olari, 7

Buc,, str. Furiilor, 16

Com. Plopana, jud. Tutova:

Ia§i, str. Toma Cosma, 7

Cralova str. Ghlca Vodi
Buc., str 8 C Britianu, 22

Buc., idem

‘|| Buc., idem

Buc., str. Scauue, 7

Buc., str. Cometa, 9

Decedat in 1895

wElfesd s

» Decedat 111 1895
. ._’Dquvdat in 1903

P

Decedat in 1897

[

Flosoos i

E R PR

IDecedat in 1894

Decedat in 1899




E, i Data admiteril
g1 ~Numele I Pronumele soal o | Ttlurlle gl Pozlfiunea ‘actuald a membrllor | ADRESA . ObsarvatiunT
6 |
Z
47| Bruckner Vietor Em. |7 Dec. 1903|Ing;, asist, la serv. de intretinere C.F. R/|Buc., str* Stirbey Vod3, 8o.
+ | Buchholzer Andrei . . o Decedat in 1888
T+ Bucatjf Gustav Decedat in 1902
48| Budigteanu P. C.. . .16 Febr. 1894 Ing., dirigintele cire. 11 a port. dunirene|| Giurgiu
49|Bujoiw Ilie . ... ..l7 Jan. 1890|Inginer, Dir. scoalei de arte si meserii|Buc., str. Polizu, 7
5o|Burghelea Theodor . |3 Apr. 1894/ Inginer, sef de sectie la serv. L, C. F. R/ Iasi
5if{Busulog C... . . . . .)5 Dec. 1899|Inginer in serv. A, C. F. R. ' Buc,, str. Popa-Tatu, 3
52/ Calleya Ootav s > | Architect propr , exploatator de piduri||C. Lung
53 Célinesou D. P. 7 Oct. 1888 Inginer Buc., str. Polon& 93 aleal. N.
1 | Caluda P. M. . . Decedat in 1909
54/ Canandu|Titas. .. .|/16 Febr. 1894| Inginer al orasului Constanta Constanta
t || Cantacusino Gh. C.. . Decedat in 1893
55| Cantacuzino I Gh.. .| fondator Inginer, intreprinddtor de lucrir. publice|| Briila F‘O:I: SPJ:iiigi;gim
56/Cantemir Al.. . ... .3 Apr. 1894|Inginer, sub-inspector de trac., C. F. R|Buc,, str. Sf. Voevozi, '3
57| Cantuniari N. Gh. . 3 Dec. 18gg||Inginer, serviciul T, C. F. R. Buc., alea Alexe Marin, I
58| Cantuniari Paunl Gh.. 16 Febr. 1894|| Inginer, seful circ. VI de poduri si sosele| Constanta
59| Capriel Dloran. . . .||1  Dec. 1896Inginer Buc., Gara Filaret
60| Capriell. . ... .. 5 Dec. i899 Inginer in serv. L, C. F. R. Buc., Gara Filaret
€1|Capsa G.. . . - . . l7 Dec. 1903; Inginer, Directorul fabricei de basalt Buc., $oseaua Pandurilor
62/ Caracosiea Gh. Mart. 1888\ Inginer-sef, Administratorul Docurilor
din Briila Briila (Docuri)
t || Carcalechi N. . . . . . Decedat in 1902
63 Carlesi L. . . ... 7 Noem.1893| Ing., sef de biurou sp. in serv. A, C. F. R||Buc,, str, Sculpturei, 15
64| Carp Gh. . . .. . .. 3 Dec. 1895|Inginer, inspectorul navigatiunei fluviale
romane Galati — Bursa
65(Carp V.. . . . . . 2 Febr. 1899 Ing., sub-inspector de tractiune C. F. R\ lasj, str Carol, 16
66|Casimir Gr. . . . . .114 Ia;n. 1888 Inginer, inspector generéI in serviciul B
pentru constructiunea port. Constantal Buc., str. Piata Amzei, 3
67| Cassetl Tosif . . . . . 1 Dec. 1896}Ing., serv. de ateliere si tractiune C. F. R.|| Atelierele,C. F. R. Pascani
68| Catz Jaques . . . . . > > » fInginer industrial Buc., str. Popa-Rusy,.36
69| Cealcovaohi Eugen I | 16 Febr. 1894 Ing., atasat la circ. VII de poduri s sosele| Bacati
70|Cepesou D. . . . . . ./l3 Febr. 1884 Inginer pensionar Buc., str. Parfumului, 3
71| Cerchez Gr. . . - | fondator Ing.-sef, profesor la scoala de poduri si
sosele si la gcoala de architecturd | Buc., Calea Victorii, 179
72| Cherohez Cristod. N.. |5 Dec. 1893Ing.-sef de sectie in serv. Ln, C. F. R. Buc., str. Mihai-Vod4, g
73| Cerchez N. . ‘|l fondator Ing.., prof. la gcoala de poduri si sosele| Buc., str. Mercur, 4
t Cerndgianu N. 4.. . .| N Decedat in 1899
74) Cetatlanu §t.. . . . . 12 Jan. 1891|Inginer Buc., str. Popa-Soare, 8
T | Ceséanu D. . . ! Decedat in 1898




I

E : ‘Data admiteri
5 Numele s! Pronumefe o o TitlurHe i Pozitlunea--actvald @ membrllor ADRE 8-A-  |:Observatiunl
z o i
75 Cezlanu N. 8% . . . . |21 Febr. 1886 Diplomat al scoajei de agriculturi din
Grignon, fost insp. domenial Buc., str. Clementii, 7
76|Checais AL.. . . . . .}i3 Dec. 1893)Inginer, sef de sectie, serv. L, C. F. R{|Gara lasi
77/|Chirlac Arghir. . . . |31 Dec. 1882|Ing.,-sef, seful circ IIl de poduri si sosele) Pitestl . e
78| Chirilov G.. . 16 Febr. 18g4||Prof. la scoala de podur! si sosele si la
scoala de arhitecturd Buc., str. Polizu, 2
79[ Chiru ©. . . . . . . .|l3 Apr '1883|Inginer-sef, Prefect al Jud. Dambovi{a| Tirgoviste
80| Cihodarin C.. . . . . 1 Dec. 1896|Inginer serv. E, C. F. R. Buc, serv. E, gara de Nord]"
81| Ciocélten P. . . . . . 9 Mart. 1896| Ing., in serv. studiilor si constr. {M. L. P.i|Buc,, str. sf. Constantin, 19
82| Cloculescn N. 5 Apr. 1886|Ing. la Regia Monop. Statului Buc,, str. Clopotarii nol, 52
83| Ciresanu . . . . . . 14 lan. 1888|Ing., selul serviciul. tecnic al Jud. Doljj Craiova o
T || Climesce M. . . . . . ! Decedat in 1899
84| Coanda I.. . . 2 Febr. 1899| Cip. Com., Direct. serv.marit._ro._lrn.C.F.R1 Buc, str. Soarelui, 35
85||Comanescu Corneliu . (2 Febr. 1899| Ing., in serv. Atelierelor si trac. C. F. R/ Buc, str.”Sevastopol, 5
86| Constantinescu Apost 1 Dec. 1896 Ing in serv. Navigatiunei fluviale rom |Galati (Bufsa)
87| Constantinescu N. . . |27 Mai 1893|Ing., inspector de tractiune, C. F. R. . | Pitesti
88| Constantinesou Tamo. |7 Dec. 1897|Inginer la Directiunea de pod.si sosele Buc, str. Jules Miehelet 20/ . .,
8oj| Constantinescu M. Aurelli . . ||7 Dec. 1903|Ing. asistent la serv. de Intretin. kC. F. R. Buc,,; str. Romang 136+ ...:f..... -
go|Corban Chirlac . . . .13 Dec. 189s|Inginer, director si profesor la scoala de
meserii din Tasi last, str. Saririi
91| Cosmoviei Al . 15 Apr. 1901|Inginer-sef, sub-seful serv. de atelicre
N ’ si tractiune C. F. R, Lo Buc,, str. Sf. ‘Voivodi, 3 ~
92| Costea Simion . . 7 Ian. 1890|Inginer la circ. X de podurl :si- sosele] fasi '
93||Costinesou Silvia . . (16 Febr. 1894| Inginer, sef al serv. Bunurilor la Eforia
sp. civile Buc., str. Sf. Spiridon 8
94| Costineson @ Nioolae|; Dec. 1903 Inginer hydraulic, sef de sectie la serv. .
studiilor si apelor de la Primirie Buc,, stt. Stirbei-Vodi 69 ‘|| -
gs||Cotteseu Al. . 31 Dec. 1882| Ing. insp. gen., seful serv.de expl,C. F. R Buc, str. Luminej, 23
g6/ Cratero AL . . , . . | 5 Apr. 1889 Maior de geniu | Buc., Cbrphl Il de Armata ||
+ || Cratero Efrem ' || Decedat, in 1902
97||Cratero Maximilian . |5 Apr. 1889)Ing., sef de sectie la serv. L, C. F. R/|Pitesti
98|Cremer Henrt . . . . |8 Jan. 1895|Ing, sef de sectiune la serv. M. C. F. R Buc., str. Buzesti, 40 e
1 || Christeann Pascal . . . || Decedat in 1902
9g|Christescu Vasile . .lls Dec. 1893|Ing., sef de sectie in serv. L, C. F. R Buc., str, Fantanei, 48
100| Cristodorescn Zamfir .| 1  Mart. 1892 Ing , sef de sectie in serv. L, C. F. R Buc.,, str Polon3, 154
101| Christodulo Ath. Ion |10 Jan. 1886 Inginer ord. cl. II, direct. fabricilor ro-
mane unite de ape minerale Buc.,, cal. 13 Sep:embre; 161
102 Christodulo 8t. . . .}16 Febr. 1894)Ing. in serv. central de poduri si sosele| Buc., calea Plevnei, 3
103 Cucu N. Starosteson |3 Apr. 1883|Inginer civil Buc., str. Furtuna, 7
104/|Cutarida N. . 10 lunie 1882)Ing., industrias in cirimidi si tuburi de| ,
_ ciment Monier Buc,, str. Popa-Chitu, 1 !
t [ Dabija N, General . . ' Decedut in 1884/



2 | ?f -
2 ' . Data admiterii |, . . . 1 .
S i Mumele sl Pronume'e o in | Titlurlle §i.Pozifiunea actuald a membrilor "ADRESA © Observatiunl -
2- j ;! »ocietate ! . l}
105| Daniel Simion . . . . |14 Jan. 1888|Inginer Buc., str. Mircea-Vodi, 37
106|Danielescu D. N.. . . , » ||Inginer-sef, inspector de exploatare la
serv. M., C. F. R. Buc., Piata-Amazii, 15
107| Danielescn Ion 3 Febr 1886 Ing.-sef, sef de divizie la serv. Ln. C. F.R| Buc, str. lcoanii, 19 .
+ | Danielopol Victor . . Decedat in 1895
108 Darvari D. . .. .. 6 Mai 1897|Inginer in serviciul A, C. F. R. Buc., str. Fantanii, 13
1co|Davideseu Al , . . . 14 Tan. 1888|Ing.-sef, seful serv. tech. al Prim. Capit.| Buc., str. Progresul, 7
110| Davidescu C. . . . 15 Mai 1884)|Ing. insp. gen., sub-direct. la serv. hydr) Buc., str. Romulus, 47
111 Davidescu Emanoil .||8 Jan. 1895|Ing. in serv. central de poduri si sosele|Buc., str. Popa-Rusu, 3
112 Davidescu N.. . . . .| 19 an. 1888|Ing.-sef, seful circ. Il de podurl si sosele|Slatina, str. Vederii, 1
113 Decluy H. . . . . .. 11 Febr. 1903||Ing. direct. gen. al societitii industriale
Belgo-Romane Plecat din tard
114|Demetriade P. . . . |g Mart. 1896/ Cipitan de marini - Sulina
115|Pima D. . .. ... |7 Dec. 1903|Ing. stagiar, antreprenor de lucriri publ| Pitesti, biurou technic
116/ Dimitresou Anghel || Jan 1890 Ing. sef de sect. in serv. L, C. F. R. |Buc., str Fantanei, 32
117/ Dithmer Hans . . - .[23 Mai 1886|Inginer antreprenor Buc., str. Salciilor, 9
118 Dobrescu Tema . . .3 Dec. 1895|| Architect al societitii Bucurestii noi. | Buc.. str. Stirbei-Vods, 146
ngiDen L .. ...... fondator Inginer-sel Buc,, alea Blanc, 24
120|Donici Panalt . . . | fondator Inginer, inspector general Roman Membra onorar
121| Dragos Radu - -|6 Dec. 1898|Ing., seful serv. technic Jud. Neamtu | Piatra-Neamtu
122 Dragu Th. . . . . .|fondator Inginer, inspector general selul serv. a-
telierelor si tractiunei C. F. R, Buc., str. Barbu-Catargi, §
123 Drogeanu N. . . . 7 Dec. 1897||Inginer, sub-director al scoalei de. arte ,
: ' si meserii Buc., str. Polizu, 7
T | Duca G I . . . . .. Decedat in 1899
124 Dufour Jaques. - . .| 24 Noem.1891) Inginer, directorul casei Koerting Freres| Buc., str. Lascar Catargi, 1
125 Dumitrescu Al. -7 Noem. 1893| Inginer, administrator al doc. din- Galati| Galati, Mihai Bravu, 25
126 Lunca Gh. . 7 Noem. 1893|Inginer . Buc., str. Fantanii, 5 ¢
127||Duperrex Edg.. 5 Apr. 188¢g|Inginer, seful biuroului technic, serviciul -
hydraulic, M. L. P. Buc., str. Buzesti, 99
128iDugesen C.. . . . .. 15 Dec. 1801)Ing. sub-sef de div. la serv. L, C. F. R/ Buz&u
129 Emanuel David . 16 Febr. 1894/ Dr. in matem., prof. la facult. de sti-
inte si la scoala de poduri si sosele|Buc., Bul. Elisabeta, 33
t || Ene Petre .. . . . . .. Decedat in 1893
130|Ene Mihail . . 3 Apr. 1883|Inginer, inspector’ de tractiune, C. F. R |Tasi
131|| Enghel Enrio 3 Apr. 1883|Inginer, constructor si senator Filticeni
132| Erbloeanu Caton Gh. |1 Dec. 1896 Inginer, sef de sectie in serv. L, C. F. R| Buc., Calea Victoriei. 126
133||Eraclide Leon . . . . |12 lan. 1903|Inginer in Administratia Postelor, Tele- ,
grafelor si Telefoanelor Buc., str, Popa-Tatu, 30
134| Eremie D. Tiberiu 6 Dec. 1898|Inginer asistent in Directiunea serv. cen- i
| tral de pod. si sosele Buc., str. Mihai-Vodi, 9 ‘
+ | Fagirdsanu N.. . . .| Decedat in 1898 |
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135|Fairon Marcel. . . .|12 Jan. 1891|Inginer, antreprenor de lucriri publice|Plecat din tard
136 Falecolanu $t. fondator General de divizie Buc,, str. Lascar (fat:irgi, 4 lfrr c:f dsi::fet%r{i?
+ Finkelstein Herman . . Decedat in 1897
137] Filiti C. Procope 15 Apr. 1901|Inginer la servic. pentru constructiunea ‘
portului Constanta Buc., str. Inocentii, 4
138| Frank Alfred fondator Inginer antreprenor lasi
13g| Frangulea M. 14 lan. 1888|Inginer antreprenor Buc., str. Suvenir, 6
+ | Frunsd D. ‘| Decedat in 1903
140 Frunzd Gh. 3 Mart. 1888/ Ing.-sef, sub-sef de serv. laserv. A,C F.R\\ Buc., str. sf. Voivodi, 21
141 Fundétlanu €. . = . .|l » 5 |Inginer, sef de sect. in serv. L, C. F. R R.-Valcea
142 Qabrielescu C. I 1 lunie 1894|Inginer al orasului T.-Severin T.-Severin .
T || Gabrielescw Gh.. . . . Decedat in 1888
143| Gabrielesou N.. . . . )3 Mart. 1888 Architect Buc., Bul. Carol, 14
144) Gabrielesou N. I 30 Dec 1884)|Inginer Targoviste _
145 Gabunea .. . . . . . 22 Mai 1890|Inginer Buc,, str. Silciilor, 29 . __F:ftsﬁgggt;dé;l’te
146| Gafenou Al. . . . . . tondator Inginer-inspector general Zurich, Zirichbergstrasse 27 ,,:;::‘;b;‘l‘ ?}im?i-
147|Galou M. N. . . . .. 16 Febr 1804 Ingingr, §efu} biuroului technic din Dir. ) . tet“]‘:;tﬁ°°ie'
de poduri si sosele Buc., str. Basarabilor, 31
148 Gallea N. . . 28 lan  1882]Ing--sef, sub-sef de serv.laserv.’L, CF.R|Buc., str. Popa-Tatu, 18
149| Galluel Atilio . . . |3 Dec. 1895|Ing. diriginte al usinelor hidroelectrice
municipale Buc,, Uzin. hidroel. de la Gr.
150| Galeriu Gh. . . . . . 30 Dec. 1884/Ing.-sef in serv. de stud. si constr.M. L. P.| Buc., str. Minervii, 17
151 Georgesou C. . . 24 lan. 1888 Inginer Buc., str. Micsunelele, 9
152/ Gheorghiu §t. 23 Mart. 1886 Ing.-sef, sub-sefde serv. in serv, L, C.F.R.|Buc. str. Fantanii, 111
153|Gheraohi C. . . . . . 7 Dec. 1897|Inginer la serv. A, C.F. R Buc., str. Teilor, 6
154/ Giulini Benigno . 16 Febr. 1894||Inginer la Primiria Capitalei Buc., Uzinele elect. Cotroceni|
155| Giurescn Hilarle . . .| 16 Febr. 1894| Inginer, Directorul Soéietét_ei tramvaiu-
. lui electric din Briila Briila
156 Godini Serafino fondator Inginer pensionar Comarnic _
t | Gogn . Decedat in 1897
157 Goldemberg Ludovie (23 Oct. 1892|Inginer, antreprenor de lucriri publice|f Buc., str. Modei, 4 '
158! Golescu Radu . 7 Dec. 1897| Inginer, inspector financiar Buc., str. Armeneascs, 37
159| Gotteran P. 31 Dec. 1882]| Architect Buc,, str. Corabia, 7
160|Grama N. A 9 Mart. 1896| Inginer in serv. Lucririlor noi C. F. R||Buc., str. Mihai-Voda, g
161| Grant Efingham . . . || fondator Inginer antreprenor R.-Valcea
162\ Greolanu @r.. . . . .8 Jan. 1895 Inginer ‘ Buc., calea Dorobantilor, go
163| Grecianu Se.. . 12 lunie 1902 Inginer la serviciul de tractiune C. F. R||Buc., calea Grivi‘éei, 8o
164)| Grimbaum Leon. . .|6 Mai 1897 Ingirier antreprenor

Buc., str. Prim¥verei, 7
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165 Guran C. . ..« o ll3 Apr. 1883|Ing. seful serv. technic al judet. Romanati| Caracal
166|Gutu Vietor . . . . . 2 Febr. 1899 Ing., sub-inspector de tractiune, C. F. R. Gaiaﬁ, str. Carol, 12
167/ Hélaceanu C. . . . . lS Dec. 1899 Inginer, inspector financiar Buc., piata Cogélniée.énu, 49|
168‘ Hanutz Gh. » N » | Inginer Buc,, str. Luterand, 37
169| Haret 8piru. C.. . . | fondator Licentiat in stiintele fizice si matematice . ‘
din Buc. si Paris. Dr.in matematici.
profesor la universitate si la scéla de
poduri si posele. Ministru al cultelor|
- si instructiunei publice. Membru al
Academiei Romine. Buc., str. Verde, 7
170| Halpern Albert . . .|2 Febr. 1899 Inginer autreprenor Plecat din tari
171|Hazua Gh. . . . . . .. 9 Mart. 1896|Ing. inspect. scoalelor M. de , Domenii|Buc., str. Dionisie, 19
172||Hepites $t. . . . . . fondator Inginer, Dr. in stiintele - fizice si mate-|- g
: matice. Director al institutului mete-
orologic si al serviciului central de|| . AU | R
mésuri si greutdti, Buc., Filaret. Inst. Meteor. |
+ || Hepites, Maior . ' " "Il Decedat tn 1884
173 Hérjen N. N. . . . . |3 Febr. 188; Ing. inspector general, secretarul gene- A
ral al Minister. de Lucriri Publice [ Buc., str. Romand, 93 s & rqfsrz.s *
Bl Fodpe
174 Tacobson A. . . . . . 15 Dec. A1891 Inginer, repfezent. soc. «Helios» Briila
175/Yacovache I. . . . . .ll27 Mai 1893(Inginer la circ. IV de podurl si sosele| Buc., calea. Mosilor, 201 .
176 Janoli C. . . . . . . . 16 Febr. 1894 Inginer Bacﬁu
177/ Ignat V. y » |Inginer-sef Briila, Bulev. Carol, 1
178||Iliesou Pandele |7 Febr. 1886|Inginer-sef, pensionar Buc., str. Columb, 2
17g(Toachimescu Andrel . |16 Febr. 1894!Ing., sub-direct. Regiei Monep. Statului| Buc., str. Traian, 72 .
180 Tonescu Andrel . . .Jl21 Mart. 1886]Ing.-sef. seful serv. technic al jud. llfovBuc, str Bateriilor, 35
+ ||{onescu Elefierie .. . . . : Decedat in 1891
181)Ionesou I. 8 [an. 18g5|Inginer la serv. hidraulic M. L. P. Buc., str. Calusei, 23
. 182|Iomeseu N. L. . . . .7 Dec. 1897|Inginer mecanic, sef general al ateliere- sieingred
lor de aplicatie si profesor la scoala
de arte si meserii din Bucuresci Buc., str. Viitor, 141 o
183|Tonescu P. .-. . . . . 9 Mart. 1896/ Ing., seful sectiel ciilor de comunicati¢
la serv. de pod. si sos. al Prim. Cap.Buc., ‘str. Vulturului, 27
184|Ionescu §t, . . . . .|l1 Tunie 1894 Cipitan de genill, inginer hotarnic Buc., str. Virgilia, 23
185 Ionesou N. Virgil 16 Febr. 1804|Ing, sef de sectie in serv. L, C. F. R/ Gara Costanta
186(Iovitia D. ... . . . . s » » ||Ing., sub-sef de divizie in serv. L, C. F. R. Galati, str. Culturei, 10
187||Ispas Atanasie . > » ||Ing. la circ. VII de poduri si sosele | Galati
188 strati V.. . . . . .. 21 Febr. 1886 Ing.-sef la Ministerul de Domenii Buc., calea Plevnii, 73
189 Istrate I. 5 Dec. 1899{ILt-Celonel, comandantul scoalei cor- 7
pului fillor de militari Buc., piata Amazii, 15
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190|Jipa N. . .. .. .. 5 Dec. 1899)lng., sef de sectie, serv L, C. F. R. | T.-Mig. str. Elena Cuza V. 17
191 Kertsch-Penescu Chr.|7 Dec. 1903(Inginer, rentier Buc., str. Polizu, 40 bis
192jKiva L N. . . . 5 Apr. 1899/ Ing.,sef de sectie Ia.\ serv. de intret. C.F.R Bﬁc., calea Grivitii, 25
193/ Kobiei Ricard . . 3 Apr. 1804|Inginer de tractiune, C F. R. Buc., str. Aziris, 3
i94 L ahovarl Soarlat . . |3 Dec. 1895 iﬁginer la circ. IV de poduri si sosele| Buc., str. Franzelarl, 2
195 Lazarovioi Efrem B. |l1 Mart. 1892 Inginer al judetului Dorohoi Dorohoi
196/ Leurdeanu @h.. . . .| 16 Febr. 1804| Ing. dirig. al port. din Jud. Mehedin'gi!
: si Doljit Calafat
197/ Letourneur Charles |1 Iunie 1894 Ing. seful biur. technic la dir. serv. de
poduri si sosele (M. L. P.) Buc., Palatul function. publ
198| Leuzendorf Ludovio |12 Oct. 1888 Inginer pensionar _{Cerna-Vodi
199 Lintesou 8ava . . . |16 Febr. 1894jIng., sefde biuroiipec. la serv. E, C.F.R/ Buc., str. Brutarf, 6
200(Lébel I. . . . . . .. 15 Dec. 1801 Ing;ner iKarlsruhe.VVestendstrass_e 37
201 Lupescu Aurel. . . . |16 Febr. 1894] Inginer | Buc., str. Mantuleasa, 20
202||Liupesou Vietor |17 Apr. 1892 Inginer ‘Buc., Bulev. Ferdinand, 58
203|Lupa C. Gh. . . . . . 6 Dec. 188;!Inginer | Ploesti
204/ Lupulescu I, .|| fondator - Inginer-sef ' Buc., str. Isvor, 87
205( Lusi 8. Frederio. . .| 1 Mart. 1893 Inginer Constantinopol, Péra-rue Sira|.
Selvi, 142
206/ Maeri Gh. L. . . . . 16 Dec. 1398 Inginer in serviciul D, C. F..R- I Galati .
207 Maimarolu D. . 5 Dec. 1899 Architect , | Buc., str. Dreapts,” 28
208/ Malcoet M.. . . . .. |12 Ian. 189I)ing. prof. la scoala de arte si meserii|Buc., str. Sf. Voivodi. 6 -
200/ Ménescu C. . . . .. fondator Inginer, inspector general Buc., str. Primiverei,” 24
+ ||Manovic. D. . . . . . I Decedat in 1885
210|Many G. Dionisie . . ||16 Febr. 1894 Prof. la scoala de poduri si sosele Buc, str. Negustori, 1¢g -
211| Mareg Al || 18 Febr. 1885|\Inginer-sef, seful comptabilititel si al
secretariatului general C. F. R. Buc., Bulev. Coltea, 20
1 || Mares Gh. . . . . . . i Decedat in 1903
212|Mareg C. N. . ... .. 11 Febr. 1903/ Ing. asistent in serv. de poduri si sosele| Buc., str. Brezoianu, 43
213|Marcu Samuel . . . . (|2 Febr. 1899 Inginer, direetorul sucursalei din Bucu-
resci a societitel anonime de electri-
citate Schukert si Comp. Inginerul
casei Max. Judel Buc., calea Victoriei, 61
T || Merieteann 1. tDecedat in 1893
214/|Marinescu AL . . . . 2 lunie 1902|Inginer sub-seful biuroului de tarif C.F.R]{But., in curtea bis. Enei ‘
I
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:Ingmer in serv. E, C, F.. R

Inginer; -antreprenor de lucriri publice

Data admiterii'
e~ i ‘ .+ in
fumele §l Pronumele Seciate
Martinotti Ottavio. .
Matak D. .. - -| fondator -
Mateesou 8¢ §t. . ... 6. Dec, #1808
Mathias Moritz 3 Dec. 1895
Mavrache Gh. . . "“lfr4 Jan. 7888
Maxentian N. .-, .°
Merenta Cesar - . . 2 lunie 1902
Metaxa Al 3 Apr. 1894f
Miolescu Emil - . . ' |fondator
Miclesou N. . . . . . 1 Dec. 1896
Mihail $t. ® “(1. Dec. 189§
Militeanu D. . 31 Dec. 1882
Mircea C. R. . . . .. ‘|25 Oct. 1895
Munteanu Gh. . 7 j/gnn. 1890
50 | SEEVI A
Murguletz A. Gh. . Dec. 1900
]
Neagu Th. coer e a2 .F‘?br-, 1;899
Negreanu D. . 19 Sept 1892
Negruzzi Cons L. .-. |3 Dec. 13095
Negrutz Garabet -Il3  Dec. 1893
Negulescu C. Gh: ‘I3 Dec. 1895
Negulici I. .. 8 lan. 1895
Nicolesou B. Gh. . .. (24 Ndem. 1891
Nicolescu N. . . . . g Mart 1896
Niceolescu P. N. 2 Noem. 1888
Nitesou Rioard 2 Iunie 1902
Q1énescu c. . fondator
Oiteanu I.. . . . .,
Opran Gh. N. fondator
Opran I. .,
Opreanu Aurel R. 7 Dec. 1897
Oppler R. H.. . . 14 lan. 71888
i

Inginer: antreprenor:.

Inginer in serv. de intr,, C. F. R.
[ngmer antreprenor
Inginer in serv. de exploatare C. F. R.

Inginer

Inginer, inspector general, directorul ge-
neral al C F. R.

Cépitan din geniu, inginer electrician

[nginer-sel, seful serviciului technic alf. . . T
Focsani, str. Speranta, 24

judetulul Putna

Inginer, seful serviciului Industriei si Mi
nelor in Ministerul Domeniilor

Inginer, seful sery. tech. din Jud Prahova

Inp., mspectorul serv. marltlm roman

A

fﬁginer, serv. L, C. F. R.

Prolesor ymiv.,: direct. laborat. de”fisicy,|

membru coresp. al Academiei Roméne
Inginer
Inginer.in serviciul L, C. F. R.
Inginer al orasului Pitesti’
Inginer dc tractiune, C. F. R.
Inginer, i‘nép'ect'or' de ‘exploatare C. F. R,
[nginer, in serv. de poduri si sosele
Inginer

Inginer, in serv. de exploatare C. F. R.

Inginer-sef

Ingmer sef seful Dllelel 2 de intletl-'

nere, 'C. F. R.

Inginer in serv. L., C. F. R.

Inginer industrial

" Buc., str. Polizu,

Buc., calea Victoriei, 238 .

Buc., str. Cometa, 26.
Buc., str. Sf. Vineri;.22..

Buc., str, Dreaptd, 11

'Craiova .

R,-Vilcea

Buc., str. Primiverei 30 . -

lasi, str. Carol, 49
Buc, str. Isvor,,-39_.f'

e T

.|| Buc., str. Romulus, 31

Buc,,

Constanta

str. Silciilor, 7

Calea Grivitel, 74

Buc., str, Popa-Rusu, 21

Buc., str. Romand, 71, ..
Rosiorii de Vede -
Pitesti

10
fasi

Buc., str. Mihaii-Vodi, 9
Gara Asiil

Buc

, Inspectia de miscare

Buc.,-l str. Corabia, 6

Pitesti

Buc., .calea Victoriet, 124

R

Decedat in 1903

) | Decedat in 1902

‘|l~Preged. onorar

al societitii

Decedat in 1890

Decedat in 1900
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242/ Oréscn Gh. Al.. . . .ll14 Tan 1888|Inginer-sef la Primiria Capitalei Buc,, str. Tunsuy, 1350 ¥ihaid!
243 Orghidan ©. . [ . . .||2 'Tunie 1902|Inginer la serv. atélierelor'C: F. R. : ||Buc., calea Doroban’g-i., 26 &) v .onn
244)|Ottolesou Mircea . . . ' " » ||Inginer, '§"efi1"1 div. 1'de fitret. O/F iR Craiova, calea Unirilf 189 bifssiaw
245| Ottolesou Searlat " (37 Dec. 1881|Inginer, inspector general, iDitectorull FrE O flel T
B T general al Regiei‘_,ylgqg_p.("SSt,ajt(l‘;ili?{i! : ,'Buc., str E;nt_ﬁnii? 5200 < tlhpe o
246/ Paoturea M. fondetor Inginer Buc, str. Verde. 15
247|Péadure Gh.. . . . . .3 Apr 1804)Inginer l& Primiria Botosani" "|| Botosani &
248|Palan L N.. . . . . .lI3 Dec: 1900|Inginer de mine, seful regiunii Il miniera| " : Lo pvases
. de la Ministerul, de Domenii Buc,, str. Dionisie, T e
24| Panait Gh. .- 10 [unie 1882 [nginer-sef, sefde div. la serv.Ln, C.F. R, Buc, str. Popa-Petre, 27
250| Panaitesou Christea . |10 Oct. ‘1888 Inginer, seful serv' teéch:din Jud ‘R.-Sirat| R-Sarat et
25 1| Panaitesou N. Panait. 16 Febr, 189_4 Tnginer : “|'Bac., str. Dorobanti, 126 : i
252 APanaitelou 50!-1‘1&'5 (123 Ian ‘1893' Maior de stat major f"‘-fv . {Buc., str. Occident 31, & wusssiii
25 3| Pangrati Ermil A.. I Martie 1892 Ing., prof. la facult. de stlmte si la scoala
- de Bele Arte. (archltecturﬁ) dm Buc Buc., str. sf. Voivodi, ¥y s s::f
t | Papadopol M. ’ Decedat in 1898
’ ‘ ‘ i oy I B et
254|Papadopol I. N. . . . 30 Dec 1883/ ! 'ng., -sef seful c1rc IX de pod si sosele 'Piatra Neamtu !
an e I O Bt Tt ! DT . A x¥9nprake
255||Parasohivesou C. 31 Sept 1882 Ingmer sef Focsani
256|Pasou Radu . . . . .|g Mart. 1896 Inginer la Ministerul de Domenii Buc,, stt. Popa-N‘an, 23
25v| Pastla AL . . . . .. 15 Apr. 1901|Ing. asist. in biur. tech. al serv. de pod si L
o sosele M. L. P. ‘ ‘Buc., str. Roman¥; 70~ |
258(PasI& .. . . . 3 Mart. 11'8881 Inginer-sef, . sef de d1v1z1c Ia_setwcml de' € opapogs T
N o intretinere”C. F. RO Constanta, Parcul C. F. R.
25¢|Pagean Popeseu P. . [l16 Feb, If8‘94 Ing.,-sel, seful diviziei 3 L., C.F'R. - Buc., str. st. Voivgzﬁ fo ‘NffrTeer
260|| Pellerin Aifons Fr. .l3 Apr. 1894|Fost anvllrep. de lucriri publice mermbru in||
' ' soc. inginerilor civili din Franta. Buc., str. Amzii, 5 & - ...t
z61|Penesou Al. . ... . .|17 Apr. . 1802 Inginer | Buzén el ey
262 Peretz Petre Paul. .13 lan. ,1888|Ing.-sef,seful serv.plan.si, alcla Prim.Cap.|Bug., calea Rahovii,:39 . finin. 1
263|| Perletzeanpu Al. . . .(lg- Dec. 1895 Ing: sub- §e£‘de:D1v1z1e,lavse,w. L. C. F;} R|| Pitesti - coflolo K
264||Perginaru Gh. A. 17 Apr. 1892Inginer de tractiune, C. F. R.. PBuzéd S T
265||Pergolu I, C. , .. . 1 : Dec. .1896|Inginer antreprenor . ai .- | Bréila Brawoid fon e
266|| Petreson Achil . . 3 Mart. 1888||Inginer-sef, sub-sef de serviciu la servi-
‘ ciul E, C. F. R. Buc., str. Popa-Tatu, 12
267| Petresou I. . . . . > | 16 Febr. 1894 Inginer Butiman, prin gara Peris
t |[Petresen I . . . . . . S ' || Decedat in 1888
268 |Pilat €. . ... .. 11 Feer. 1903 General de D1v1z1e in retragere _ Buc., Bulev Carol, gz_ :
it EAR
26g|Pigea M. . . . . . . . 3 Apr. 1894 Ingmer sef de sectle in serv. L C.F.R. Pa§cam
270|Pisiota N. . . .. .. 28 Jan. 1804 Inginer Buc., ser. Bis. Popa-Chitu, I5ff:.+.":
271|Plegoianu’ V. V. . .- 10 fen: 1886)Inginer de arte si manufacturi, licentiat|. o
al facultatii juridice din Paris; advo-
cat; industrias. Fabri¢d de cafea'de| - ¥ plrs
cicoare; fabricd de uleiuri vegetale |Buc., str. Sirinearu, 22 '
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272| Pluvier AL L. ... .o 1. Apr. 188|Inginer civil [ Buc., str. Rotarilor, 25
+ | Poeraru Bordea N.. . Decedat .in 1897
: :
273 Poenaru D. 47 -Jan. 1890 Inginer- “sef, inginer electnuan inginer
o Ta serviciul de poduri si sosele, se-
i | cretarul consiliului techmc supenor .
. l‘ . | profesor la scéla de podun st sosele| Buc., str. Sfintilor, 67
274 Polizu C. 16 Mai 1 897||Ing., sef de atel. la serv. A, C. F. Buc., str. Calomfirescu, 9 )
275( Poltzer August i1 Tunie 1894/ Chimist expert Buc., str. Arcului, 8
v e : ) ! A . . L
276| Poltzer '.E:dua.rd 18 Ian. 18955 Cipitan in regimentul 2 Artilerie Buc., str. Mihaiti-Voda, 88
277 Pomponiu Eliseu - 116 Febr. 1894f Inginer in serv. L, C. F. R. Caracal
278/ Pomponiu Flor 28 lan. 1882 Inginer, profesor la scéla de agriculturi| Buc., str. Numa Pompiliti, 21
279|Pop Octavian . . . |7 Noem.' 1893/ Inginer; sef de sectie la serv. L, C. F. R Galati
280 Popp I Dimitrie. . . |16 Dec. 1901 Licentiat in Jstun’ce industrial ' si 'fabncﬁ . :
A e ool de petrol : Buc., calea Victoriei, 176
281|Popazu L . . . . .. 3 Mart. 1888|Inginer Curtea de Arges PR
282|| Popescu Gh. . 27 lan. 1890|Ing.-sef, seful diviziunii- de dragage si
* ~sondage pe Dunire.de pe langi di-
- rectiunea’ serviciului hidraulic: Buc., str. Crinulni, 27
283|| Popescu Iosif . - . .24 Noem. 1891 Ing.-sef, ing. dirig. al salinei Ocnele-Mari| Ocnele-Mari, (Valcea).: = (. .
1 || Popovici Fmeil . ..o .. Iy K > . Decedat Li-n 1899
284/ Popoviel Gh. A. .. Mart. 1888||Ing., sef de ateliere la serv. A, C. F. R|[Buc,, str. Frumdsi, 5
285( Porumbaru Radu .ll9 lan. -x883|Chimist - Baciu -|{ Memabrn fond. conf
art. 9 din statute,
286|| Potdred Opran . 1 Dec. 1892 Inginer in serviciul de Intretinere C. F. R Gara Filiagi
287 Prejbeanu DS . T - Iunie 1894|Inginer Il Caracal
288|Proca AL .. . . . |16 Febr. 1804|Ing., sef de sect. la serv. pod., C.-F. Ri|Gara Ploesti
28g| Puoklicky A¥tur . |2 Febr. 1899|Inginer in ‘serv. portului Constanta Constanta
290| Pugoariu J. I. . . . .| fondator Inginer-sef, pensionar C. F. R. lLBuc.. str. Romani, 229+, .|
291|| Pugoarin Valeriu .16 Dec. 1898|Ing. de mine in serv, Minist. de Domeni Ploesti
292 Radu Elle . ... . .{igr Dec. 1882 Inginer inspector general, direct. serv. Pregedintele So-
' ( de poduri si sosele, (M. L. P,j Buc., str. Popa-Chitu 30 cietdtel
| 293 Radu Gh. .. ... 6 Dec. 189‘8 Ing., seful Serv. tech. a1 Jud Covu1 lu1 Galati, str. Domneascé, 163
204 Rddulesou M. N.. .| 15 Dec_ 1892 Ing, sef de sect la sery. L.n C. F.RJR-Valcea
! - T
295| Ridulescu N. 7 lan. 1890|Ing., sef de sect la serv. L C. F ‘R. |Gara Cralova
296 Rédulescu A. C. .13 Dec. 1900|Ing., Dir. al pulberiru Laculete (R. M.S.) Pulberdria Liculete
M- ) e
297|| Rélleanu C. . | 16 Febr. 1894/ Ing., direct. al fabrlcu de chibrit, si tlmbr_e Buc., str. Tellor, 86
298| Ralsler L. . . . ... 1 Iunie 1894|Inginer B Buc., str. Cometa, 30
29¢| Rémniceanu M. M.. . (31 Dec. 1882|Inginer, inspector general sub- director
general al C. F. s Buc., str. Icoanii, 1 o
300| Rémniceann Th.. . |1 Dec. 1896 Maior, institut. geogr. al armatei Buc., str. Bradului, 19
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jor|Ravieil. . ... .. 19 Oct. 1888|Inginer Buc., str..Romani, 131
302|Razu Aristlde . . . .9 Mart. 1896]|Cdpitan de genill, inginer electrician al
arsenalului armatei, profesor la scéla , , -
de artilerie si genit Buc, str. Numa Pompilii 6
303 Ripianu Tralan 2 Tunie 1902|Inginer la serv. de intretinere C. F. R.|| Tg.-Jit
304/ Robesecu C. F. . . . . 1 Dec. 1896 Licentfat in stiinte Buc.,, Tudor Vladimirescu 4
305/ Robescu Tiberin . . .||, » |Maior de geniu Focsani '~
306|Roco M. . . . - |8 Dec. 1893|Inginer la Ministerul de Domenii Buc., str. Miron Costin, 37
307|Romagou Gh.. . . .|3 Dec. 1900) Inginer Buc., str. Mihai Vodi, 9 {
308|Rosu V. 3 Dec. 1900|Inginer Paris, Rue des Ecolés 4I ’
309 Saegiu N. . 5 Apr. 1889/Inginer de mine, profesor de construc-
‘tiun] la scéla superiéra de Silviculturil(Buc., str. Pietitii, 7
T || Saligny Alfons . . _,Decg\i__a_t% ‘in 1903
310|8aligny Anghel . . .| fondator Ing., inspec.t. general, directorul servic| b PR
hidraulic si serv. pentra constructiunea ) Fost Pregedinte
port. Const.. Membru al academ. rom.|Buc., str. Occident, 10 al Societatil
311|Samfireson Zamfir V. | 1. Iunie 1894) Inginer : oA
312{Sassu C. . . . . . . .1 [unie 1894|Inginer in serv. L, C. F. R. Buc,, str. Columbelor, 7
313|Sdulescu N. . . . . . § Dec. 1803|I.-t Colonel - ||Bue., str, Lucaci, 17
314 8avociol Baranga Al | 16 Febr. 1894|Inginer la circ. Il de poduri si- sosele| Targoviste e el e
T || Sdvulescu AL . . . . . r =+ | Decedat in 1901
315| Soheller Conrad.. . . (11 Fobr. 1903|Inginer, antrepr. de lucriri publice Buc., str. Siirbey-Voda, 63
316|Schlawe Herman 0. . (14 lan. 1885 Inginer, §Ief de divizie, serv. M, C.F.R;|Buc., Aleea Carmen-Sylva, 6|
317|8cla L. L. . . . . .. 16 Febr. 1894| Ing. hydrografin serv. pesc.. M. de Dom.| Buc., calea Victoriei, 10 Et. 1
318(8clla Argentin. . . .|l2 Febr. 189g|Cipitan de artilerie | Buc., str. ‘Cometa, 47
319(Scutarn Gh. M. 1 Mart. 1892| Inginer, inspector de- tractiune C. F. R.|Buzéu STes
T | Sewesce L. . . . . . . Decedat in 1896
320 8ilberberg Jules . . .|/2> Mart. 1886|Inginer antreprenor Buc., str. Stirbey-Vodi, 109
321)Bimon Caton . . . . . 5 Apr. 188g(Inginer Buc. str. Zefirului, 14
322 Simu V. 15 Dec. 1891 Inginer Litge
323 8ion Gh. . . . . .. . |25 Oct. -1892 Ing.-sef, seful circ. VII de poduri si sos | Baciti B
324 $isu Marin $t.. 3 Apr. 1894|Ing., sef de sec'gie in.ser\}. L, C. F, R: Slatina
325| §istoveanu Gr.. . . .| 2 Junie 1902|Inginer in serv. de intretinere C. F. R/|Statia Piscan
326 Solomon Jaques . . .25 Oct. 1892|Inginer Bue., str. Gandului, 8
327|Boresou Toma . . . .| 31 Dec. 1882|Ing, sef de bir. spec. la serv. A, C. F. R Buc., str. 'Barbu-Catargi, g+
t+ || Stamatescu St. ' Decedat in 1898
328 Stamatopol D. . . . . 7 Dec. 1886)Inginer antreprenor Craiova, str. Rose'tti:' g
32g|Stanesou V. . . 11 Febr. 1903/ Inginer in serv. de poduri si sosele Buc., str. Fortunei, 6.
330| Stanulesou Coriolan . |7 Dec. 1903|Ing. sub-inspector de exploatare C. F. R. Pitesti




—

Observatiuni

£ ” , Data admiterii N !

g I Numele i Pronumele in Titlurite §1 Pozitiunea actuald a membrilor ADRESA

s ' Societate } \‘
Z !

331| Stduceanu Vietor . .|7 Eec. 1897|Ing. de sect. in serv. de pod. si sos. de la

' Primiria Capitalel Buc., str. Clopotarii-vechi, 2
332||Stavér Gr. Gh.. . . .| 28 lan.. 1893|Inginer Buc, Neptun, 2

333| Stefinesou AL . . . .| Apr. 1882|Ing.-sef inspector de tractiune, C. F. RyBuc., Gara de Nord

334/ $tefinesou N. 3 Mart 1888|Ing., Directorul serv. de navig. fluv. rom | Galati

335( Stephinescu N. Eugen.| 16 Dec. 1901 Inginer la Ministerul de Finance Buc., str. Rotari, 18

336| $tefinesou M. 2 Iunie 1902iInginer la serv. de intretinere C F. R.|Buc., str. Grivita, 74

337| $tefanescu-Radu Ion. |7 Dec. 1903 Ing. in serv. tech al Primiriei Cap'italei Buc., Uzina hydro-electricad
338 Stihi M. Gh. . . . . . 1 Dec: 1902/Inginer in serv L, C. F. R. Buzéa -
330/ $tirbey N. Gh. . . . . 7 Apr. 188g|Inginer in serv. L, C. F. R. Crviova, str. Carol, 160
340| Stoenescu Al 15 Dec. 1891|Inginer . Buc., str. Fantanii, 73 a
341| Stratilesou Gr.Gh.. . |3 Apr. 1894||ng., la serv. A, C. F. R. Buc., str. Modestii, 15
342| Stroescu Th. . . . . . 14 Ian. 1888|Ing.-sef, seful circ. IV de pod. si sos. | Buc., str, Mihai-Vodi, 9
+ Stursa C.. . . . . . . »

343|Suein P. . ... ... 5 Apr. 1889 [nginer antreprenor Pitesti

344| Sutzu Emii . . 16 Febr. 1894/Ing.-sef de sectie la serv. L, C. F. R. |Buc., calea Victorii, 191
345/|Sutzu N. N. . . . .. 3 Apr. 1804/ Ing -seful serv, technic din jud. Falciti Husi

346/ Tacu D. D. . . .. .|16 Febr. 1894|Ing., directorul fab. de Tutun Belvedere| Buc., str. Virgiliu, 25

347|| Témégesou Gh. . . 1 Iunie 1894)|Ing., secretarul direc. serv. de pod. si sos.| Buc., str. Isvor, 64

348| Tanasesou N. 1 Dec. 1-896 Inginer in serv. A, C. F. R Buc.,, B M.

349 Tapardea Gh. 5 Apr. 1889g|Inginer T.-Severin
350|Taslduanan L. . . . . . 3 Mart. 1888|Inginer, sef de sectie la serv. L, C. F. R|Gara Adjud

351)|Telganu Gh. . . . . . 14 Tan. 1888|Colonel Vaslui

352| Teodorescu L. . . . .8 Mart. 1896 Maior de genit Buc,, Comandamentul cetﬁtii\
353 Teodoresou N. P. 2 Febr. 1899 Inginer in serv. L. C. F. R. Turnu-Migurele

354 Teodoresou N. V. 1 Dec. 1896|Inginer in serv. Regiei Monop. Statului| Buc., Fabrica de tutun
355/ Teodor D. Ion . . . . |16 Dec. 1901||Ing , sub-direc- Manufac. de tutun Belv | Buc., str. Saturn, 12
356|Teodoru D. . . . . . It Dec. 1896|Inginer in serv. A, C. F. R Constanta

357||Teodoru Mandrea D. 12 Tam.~ 1891| Inginer la C. F. R. lagi, str. Lipusneanu 11 bis
358 Teodoru Gh. . . 19 Sept. ISgE Ing.-sef, seful circ. VIII de pod. si sos.jVaslui

359 Theodorun P. . . . . . 12 Ian. 1891 Inginer m serv. L, C. F. R. Gara R, Vilcii
360|Terrusanu P.. . . . . fondator Inginer inspector general Buc., str. 11 Iunie, 1

361 Teodoreanu Laurentiui8 [an. 189s|Ing. electrician, Directorul Uzinei cen-

trale de electricitate din Jasi Iasi, str. Motoc, 36
. 362(| Teoharl Achil . . . .(1 Mart. 1892|Inginer

363/ Thenen Arnold . . . . |5 Apr. 188g|Inginer, exploatatorul fabricilor de hir

4 || Fomen g2 . . tie de la Scdeni si Cheia Ploestt

364( Toroceanu Cornelin . || 16 Febr. 1894 Ing.-sef al serv. technic din jud. Vlasca|Giurgiu

365| Toroceanu Virgiliu .|9 Mart. 1896]Inginer | Buc., Bulev. Coltea, 55

Deceaat in .1899

Fost pregedinte
al Societatil

Decedat in 1885
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366 Ulaholu Barbu 14 lan. 1889)|Inginer - antreprenor [ Buc., str. Modestiei, 3
367 Urechid Nestor 25 Oct. 1893| Inginer la Minist. lucririlor publice, re-
|| petitor Ia scoala de poduri si sosele|Buc., str. Polizu, 46
- 368 Urseanu V. |6 Mai 1897/ Contra-Amiral Buc., str. Sdgetii, 11
369| Vileanu Gh. 16 Febr. 1894/ Ing., set de sectie in serv, L, C. F. R. Craipva
1 || Valescu Gh. V. pecedat in 1903
370/ Verdala I . . . .. .||8 Mart. 1896)Inginer la construc. portului Constantal Constanta _
371 Varnav Scarlat fondator Ing.-sef, prefectul Jud. Constanta Constanta F?fé’;‘:?:g;;;e
372|Varron Elin Adrlan . |li2 Tan. 1891|Inginer la circ. VII de podurisi sosele|Buc., str. Mihai-Vodi, 9
373; Vartan David . . .}y Dec. 1897||Inginerul Comunei Husi | Husi
274 Vigescu D.. . . . : -|2 Febr. 189giIng. mecanic si electr. in serv. A, C. F. R|Gara de Nord a
375|| Vésescu Gh. A. 3 Apr. 1894) Cipitan in retragere | Dorohoi )
376 Vasilesou C, M. I Iunie 1894Inginer Buc., B-dul Elis. casa Steiner{
377| Vasllesou Gh. 16 Febr. 1894| Ing., sef de ateliere la serv.. A, C. F. R/ Buc., str. Romani, 30
378|Vasilesca N. . . . . IR Mart.. 1892||Inginer - .,
379{Vasiliu C. M. . . . . . I Mart. 1892 Inginer, inspector de tractiune, C. F, R/|Buc., Gara de Nord
380| Vegener Max. . . . . 25 Oct. 1892||Inginer la societ. Télega Oil C-o. L-féd Gara Doftana
381|Venert I.. . . . . .. 2 Oct. 1891 Inginex;-‘s";ef, directoru1‘$antierului naval|| T.-Severin
382 Vidrageu L. . . . 3 Dec. 1900|Inginer la sery. hidraulic || Braila
383| Vilardi P. I Dec. 1902 Inginer la serv, de intretinere C. F. R/ T.-Severin
384|| Visin Gh. 19 Oct. 1888 Inginer Buc., str. Romani, 12
385| Voiculescu V. . . . . 28 lan. 1893| Inginer-sef, seful serviciului de poduri si "
1| sosele la Primiria Capitalei Buc,, str. Teilor, 88
386 Vragniotl,Ata.nasiel. 3 Apr. 1885 Inginer, inspector de tractiune, C. F. R/|Galati, str, Domneasci, 78 .
38y|Vuia Alex, . . .. . .17 Dec. 1903|Ing. la serv. de intretinere C. F. R. | Pitesti A
T (| Vragnioti Lascar . . . Decedat in 1887
388| Wagner Al . . . . .6 Mai 1897 Ing., sef de biur. sp.la serv. A, C. F. R|Buc., str. Regali, 12 '
389| Wolf Erhard . . . . . 16 Mart. 1888| Industrias Buc, str..—sf. Dumitru, 3
300| Yarca D. C. . . . . . I Mart. 1892|[nginer si deputat Buc., str. Occident, 12
|| Yorceann Spiridon . . Decedat tn 1903
301 Zahariad Al .|l7 Noem 1893 Inginer sef insp. de tractiune, C. F. R. Cuaiova,‘ Inspectia de tract.
392||Zahariade P.. . . . .||3 Mart, 1888 Ing.~gef dirig. lﬁc. portului Constanta || Constanta
393|Zanne N.. . . . ... 3 Mart. 1888|Inginer, direct. societitii de basalt Buc., bul. -Domnitii, 1
t||Ziswe € o0l |/Decedat in 1898
T | Zldtescn Gh. Decedat in 1889
394 Zosima D. . . . . . . 27 Mai 1893 Inginer Buc., cal. Rahovei; Inst.Pomp.)
T I Zottu 1. G . . Decedat tn 1902




PROGESE VERBALE DE SEDINTE

wedinta comitetulul din 21 Aprilie 1903.

Sédinta se deschide la ora g seara sub presed.
D-lui Radu, Presenti D-nii Hérjeu, Balaban, Gallea,
Casimir, Voiculescu, lonescu, Tacu, Cristodérescu,
Lahovari si Davidescu.

Se da citire procesului verbal al sedintei pre-
cedente si se aprobd cu mici modificdri.

D. Fresedinte arati cd cererea Societitei citre
Primdirie pentru obtinerea unui loc a fost admisi
de consiliul comunal in unanimitate si fard nici
o obiectiune. Societatea insi este obligati si in-
ceapi constructia in termen de un an de la
votare.

D. Hérjen e de pirere si se aducd multumiri
presedintelui pentru devotamentul depus in aceasti
chestie, si find conditiuni pentru loc si nu se
peardd vremea ci sd se avisese la realisarea cla-
dirii incepAndu-se cu fondul de care dispunem.

D. Presedinte spune ci a luat deja mésuri
pentru facerea planului pe care crede ca-l va
putea presenta in 2 luni. |

D. Presedinte face cunoscut comitetului dispo-
sitiile din testamentul regretatului Inspector General
Yorceanu ; arati ci i s'a comunicat de citre ru-
dele defunctului cd testamentul s'a deschis la
tribunal si cd s'all testat Societétii Politecnice

aproximativ 80000 lei instituindu-se legatar uni-
versal Presedintele Societdtii = Politecnice si Vice-
Presedintii. | ’ ‘

D. Presedinte cere autorisarea comitetului pen-
tru a conduce aceastd afacere pana la sfarsit ceea
ce comitetul admite.

D. Gallea arati ci cassa a primit din partea
comitetului seratelor suma de lei 200, esceden-
tul cheltuelilor acelor serate.

D. Zacu presintd cheltuelile seratelor din 1903
si cere ca in anul viitor si intrebuinteze acest
fond pentru rulment. _

Se discutd fird si se ia vre-o decisiune noua
asupra representarii Societdtii la imormantarea
membrilor decedati. Se citeste si se primesc de-
misiile din Societate a D-lor Podhorky, Leboent
Burchi ; se resping demisiile D-lor Pascan i Sutu.

Se considera ca demisionat D. Earic Lupescu.

In privinfa memoriului presentat de D. Botez
se insdrcineaza D-nii Casimir si lonescu pentru
cercetare si referare.

Sedinta se ridicd la ora 10 seara,

Presedinte
E. RADU
Secretar
Em. Davidescu



Adunarea generald din 4 Maiii 19o3.

Sedinta se deschide la orele 3!/, sub presed.
D-lui Radu.

D. Presedinte comunici adundrii cd in urma
interventiei ce s'a ficut citre D-1 Primar si Con-
siliul Comunal, acesta in unanimitate a aprobat
cererea ficutd de Societate, cedand Societitei
locul din Piata Rosetti; aratd cd achisitiunea este
importantd de oare-ce locul de o valoare destul
de insemnata si aduce elogii D-lui Primar si Con-
siliului Comunal pentru graba cu care a dat o
solutie favorabila cererei Societatii.

Adunarea insarcineazd pe d-1 Presedinte sa a-
ducd multumiri D-lui Primar si Consiliului Comunal.

D. Preseainte comunica decesul Inspectorului
General Yorceanu care a lasat prin testament
Societédtei Politecnice vre-o 80000 lei insércinand
pe Presedintele Societati si Vice-Presedingii So-
cietdtei cu esecufia testamentului. Aratd cd prin
acest fapt se vede cat a tinut la corpul tecnic si
cat de recunoscdtoare trebue sd'i fie Societatea.

Faptul regretatului Yorceanu trebue si ne fie
de exemplu cdci a probat prin fapte cit s'a in-
teresat de corpul inginerilor. -

Spune ci pentru a intra in posesiunea banilor,
conform statutelor D-sa are nevoe de votul adu-
ndrei generale.

In urma intrebarii D-lui Tacu, D-! Presedinte
face cunoscut cd nu existd clausd in testament
afard de aceea cid si nu se instrdineze fondul.

Adunarea generald, in unanimitate, primeste
donatiunea si autorisi pe D-l Presedinte ca si
intre in posesie.

D. Cioculescu crede ca Societatea si ia mésuri
la- timp pentru clddirea localului. ‘

D. Presedinte spune ca la 11 Maiu se inaugu-
reazd statuia marelui lon Bratianu sub care a
luat mare avdnt corpul tecnic romén cici dénsul
a incredintat cel d'intai inginerilor romani lucriri
mari si cd e de datoria noastrd si luidm parte la
aceastd serbare si si depunem o coroani din par-
tea Societitei ca semn de recunostintd pentru
acest mare om.

D. Hérjeu propune ca biuroul si ia intelegere
cu comisia de organisare a serbarii.

Se admite in unanimitate ca si se depue o
coroand prin o delegatie a Societdtii si se insir-
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cineazi Comitetul pentru a face demersurile ne-
cesare.

D. Zacu vorbind despre construirea ’ cladirii,
D-l Presedinte spune ci se va pune la timp ches-
tiunea in adunare generala.

Ne mai fiind nimic la ordinea zilei sedinta se
ridica.

Presedinte
E. RADU
Secretar
Em. Davidescu

Sedinfa comitetului din 1o [lulie 19o3.

Sedinta se deschide la orele 5 p. m. sub pre-
sedintia D-lui Radu, presenti d-nii Hérjeu, Bala-
ban, Casimir, Gallea, Voiculescu, Ioachimescu,
Riileanu, Tacu, lonescu, Lahovary, Davidescu.

Se citeste sumarul sedintei precedente si se
aproba.

D. Presedinte depune in mainele D-lui Gallea,
actul de donafiune, prin care Primaria Capitalei
doneazd Societdtii Politecnice localul din Piata
Roseti, cerut de Societate pentru clidirea loca-
lului sau.

D. Presedinte, dupad aceea, di citire socotelilor
relative la succesiunea Yorceanu lisatd Societdtii;
partea societatii politecnice, adica ?/,, din totalul
averii ldsate, dupd scdderea tutulor cheltuelilor
ocasionate de primirea succesiunii este de:

a) Sease-sprezece (16) Actiuni ale Bidnci Na-
tionale depuse la Banca Nationald cu recipisa
No. 1072 si

6) Noua (9) bucati scrisuri urbane Bucuresti
5°, depuse la Banca Nationald cu recipisa No.
6138 in valoare nominald g5000 Zei.

Aceste recipise, D-1 Presedinte le dd in primi-

rea D-lui Casier impreuna cu lista socotelilor, din

care resulta ca Societatea trebue si ramburseze
D-lui Presedinte suma. de lei 354,70 pe care a
cheltuit’o in plus pentru a avea valoarea rdmasd
in actiuni.

Comitetul decide sa se faci un proces verbal
pentru a descirca pe D-l Presedinte de socotelile
privitoare la succesiune. |



D. Fresedinte presintd comitetului schitele pla-
nurilor pentru cladirea localului Societatii; dupi
lungi discutiuni fard nici un
amind pentru o altd sedinta.

resultat chestia se

Presedinte
E. RADU

Secretar
Em. Davidescu

Adunarea generald din 7 Decembrie 1903.

Sedinta se deschide la orele 4 sub presedin-
tia D-lui £. Radu.

Se d4 citire procesului verbal al Adunarii ge-
nerale din 4 Mai si se aprobd. La ordinea zilei
alegerea pregititoare pentru intocmirea a 7 mem-
brii in Comitet in locul D-lor Saligny, Hérjen,
V. Bratianu, D. Matak, A. loackimescu, I. lo-
nescu, Al. Periefianu.

Se suspendd sedinta pentru !/, ord pentru a
se face votarea. JTau parte la vot 40 membrii.
La despoiarea scrutinului aii intrunit voturi ur-
mitorii D-nii membri ai Societatei, aranjati in
ordinea numérului de voturi obtinute.

A. Saligny

N. Hérjeu

M. Gaicu

1. Hdlaceanu
Duperrex
Cristescu
. Matak
liescu
Kivu
Britianu
loachimescu
Periefranu
lonescn
. DBrdtianu
S. Lintescu
A. Dimzitrescu
Pilat
C. Radulescu
A. ITonescu
St Cristodulo
Aceastd listd se decide a se trimete membri-

NAANOND

“

General

General
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lor pentru adunarea generala din 15 Decembrie

conform statutelor.
Se procede la votare de membri noi. Numérul

votantilor 78. Au intrunit.

Stefinescu Radu Ion 78
Sc. Capsa 77
N. Costinescu 77
V. Bruckner 76
C. Stidnulescu 75
A. Vuia 75
A. Constantinescu 74
D. Dima 72
P. Antonescu 70
Kertsch Penescu Cristian 69

Intrunind fie-care numérul de voturi cerut de
statute, D-l Presedinte ii proclamd membrii ai
Societatii.

Sedinta se ridicd la orele s.

Presedinte
E. RADU
Secretar
1. Ionescu

Sedinfa comitetului din 30 Noembre 1903.

Sedinta se deschide la orele 3 p. m. sub pre-
sedintia D-lui Radu, Presenti D-nii Hérjeu, Bala-
“an, Casimir, Gallea, Voiculescu, Raileanu, Matak,
Tacu, lonescu, Lahovary, Negrutz, Cristodorescu,
Davidescu.

Se citeste sumarul sedintei precedente si se
aproba.

D. Presedinte dispune citirea cererilor de ad-
mitere de membrii noi in Societate si comitetul
admite ca membri noi pe D-nii P. Antonescu, G.
Capsa, Constantinescu M. A., Stefinescu Radu
I., Bruckner V. Em., Stinulescu Coriolan, Vuia
A., Costinescu G. N., Dima D., Kertsch, Pe-
nescu Chr.

D. Gallea da citire proiectului de regulament
de mai jos pentru tinerea registrelor comptabili-
tdtii, ardtind modelele registrelor de cari D-sa
s'a servit pdnd in present pentru tinerea socote-
lelor societdtii. Comitetul admite in principiu ri-
méind ca dispositile din acel regulament si se
pund in concordanta cu legile existente.



CAPITOLUL ... .

Casterul

Art. . . Casierul are manuirea fondurilor So-
cietatii sub privegherea comitetului.

Incaseazd veniturile, efectueaza platile si este
personal rdspunzdtor de fondurile ce-i sunt in-
credintate.

Art. . . El este obligat sa tind urmatoarele’

registre de contabilitate :

1) Jurnalu! (formular A) in care se va inscrie
zilnic toate operatiunile de casi repartizate la ar-
ticolele budgetare corespunzitoare.

2) Un registru de evidenfa chitanfelor (formu-
lar B) din care si se poatd constata in ori-ce
momient situatia cotizatiunilor fie-cirui membru.

In el se vor trece zilnic in dreptul numelui
fie-cirui membru cotizatiile trimestrelor incasate.

Acest registru serveste ca piesd de control pen-
tru suma incasatd din cotisatii,. cdci suma pozi-
tillor inscrise ca achitate in acest registru, trebue
sd corespundid intocmai cu suma de la articolu
din Jurnal «incasdri din cotisatii», unde sumele
se trec in total.

3) Un registru de chitante & souche (formular
C) ast-fel impartit ca fie-care membru sa-si aiba
partida sa cu cele patru chitante trimestriale. —
Numérul chitantelor odatd rupte se va trece in
registrul (B) «evidenta chitanl;e]br» la partida si
trimestrul respectiv, inainte de distribuire . pentru
incasare. _

4) Un borderou anual in care se vor coase,
sau lipi toate piesele justificative platite in cursul
unui an.

Ele se vor numerota si numadrul fie-cirei piese
va figura si in Jurnal in dreptul sumei achitate.

Art. . . Casierul este tinut a prezenta starea
casei la ori-ce cerere a presedintelui §i aceasta
se va trece in procesul verbal al sedintei in care
s’a prezentat.

D. Gallea cere aprobarea plitii sumei de 350
lei care s'a plitit pentru coroane i comitetul aproba.

D. Presedinte arati ci trebue si se ia o. ho-
tdrare in privinta localului, cd Societatea poseda
un capital de 102000 lei cari pana la anul viitor
poate deveni impreund cu dobénzile si economiile
probabile 110000 ; dupi proiectul studiat localul
ar costa pana la 150000 lei asa cd daca s’ar face

un imprumut de 40000 lei Societatea ar poseda
suma necesard -localului, iar pentru - amortisarea
sumei de 40000 lei Societatea ar dispune de
chiria ce se pliteste in present precum si de ve-
niturile eventuale de la sala de serbdri.

D. Hérjeu crede ca suma de 40000 lei ce ar
mai trebui sa se realiseze nu se’ poate - obtine
prin imprumut asupra imobilului din causa con-
ditiunilor in ‘cari:s'au ldsat banii de cétre defunc-
tul Yorceanu, iar membrii n’ar putea contribui
si adune suma.

D. Gallea arata temerea sa cd se va cheltui
mai mult de ¢At e prevédut si ci vor mai trebui
bani pentru mobilier.

.D. Fresedinte spune cid nu se va cheltui mai
mult de cat 150000 de oare-ce s'a prevédut to-
tul.in devis, din contrd pot rezulta .economii cici
se vor gasi printre membrii societatii cari vor face
inlesniri cu diferite furnituri de materiale, etc.

D. Matak se angajeazd si dea tot pietrisul ne-
cesar la punctul lucrdrii fird nici. o plata si pro-
pune ca D-l Presedinte si ia intelegere cu per-
soanele cari ar dori si facd in acest scop donatii
Societdtii si s vie cu un devis-intocmit pe aceste
baze pentru-a se sti in mod sigur ce va costa
localul.

D. Presedinte arati programul localului, ci nu
se poate realiza de cat cu 150000 lei si ca se
angajeazd a realiza cei 40000, lei, necesari pe
langd 110000 lei disponibili.

Comitetul aproba in principili sd se construiasca
localul :

S’a admis asemenea ca limitd a costului loca-
lului inclusiv instalatiile de luminat si incildit suma
de 150000 lei, daca se vor putea realiza 40000
lei Intr'un mod asa ca si nu fie oneros pentru
Societate.

Urméand ca in diva. de 7 Decembrie la Adu-
narea Generald si se facd un vot pregatitor pen-
tru reinoirea a 7 membrii din comitet se trage
la sorti unul din cei 8 membrii anul trecut pen-
tru a complecta o treime si iese D-l 1. Ionescu.

Sedinta se ridicd la orele 6 p. m.

Presedinte

E. RADU
Secretar

Em. Davidescu
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Dommnilor Membrii,

Comitetul Societétii Politecnice are onoarea a
vd supune conform statutelor, darea de seami
despre activitatea Societatii si de gestiunea finan-
ciard pe anul 15O3.

Numadrul membrilor Societdtii a fost.la incepu-
tul acestui an de 399; au fost propusi si admisi
ca membri noi in cursul anului 17 ; an demisio-
nat din Societate si li s’a primit demisiile la 6 membri;
s’au radiat 3 membri pentru neplatd de cotisatii.

Societatea politecnici a avut durerea si piarda
seapte din membrii sai: Frundzd Basny, Colonel
Mares, Martinetti, Valescu, Yorceanu, Alfons Sa-
ligny, la a cdror .imormantare Societatea a luat
parte direct sau representatd prin delegati.

Societatea politecnicd, incd din anii trecuti a
avut intenfia sd construiascd sau' sd cumpere un
local propriu, insid mijlécele financiare de care
dispunea fiind foarte restrinse, au fost o piedici
serioasd pentru realizarea acestui lucru ; anul a-
cesta insi Societatea a ficut un pas inainte pe
aceastd cale ; in adevér in urma stiruintelor noas-
tre, Societatea a intrat in posesia unui teren de
550™2 pe piata C. Roseti pe care onor. Cosiliu
Comunal al Capitalei I'a cedat in mod gratuit,
pentru care lucru Societatea a adus mulfumirile
sale Consiliului Comunal si in -special D-lui Primar
Robescu, membru al Societitii noastre, care ne-a
susfinut cu caldurd cererea.

Aproape in acel'ag timp cu intrarea in posesia
terenului, Societatea se - giseste ‘mostenitoare a
unei sume de aproximativ 80000 lei ldsatd prin
testament de citre regretatul Yorceanu ; aceastd
fapta dovedeste dragostea ce dansul avea pentru
colegii sii si interesul ce purta Societitii noastre.

" Sa-i pastram dar o amintire pioasa.

Dispunind de un teren de 550™2si de o sumd
aproximativdi de 110000 lei, s'a studiat de noi
planurile unui local care si corespunda cerintilor
Societatii ; o schitd s’a si depus la Societate pen-
ca D-nii membri si o poatd examina.

Sd speram cd in primévara‘ viitoare se va in-
cepe constructia localului si ca anul viitor, aceasta
intrunire se va tine in localul nostru

In cursul acestui an Societatea n’a facut nici
o escursiune din causd in intervenirile cari s’au
ficut pentru inlesnirea cildtoriei. n’au’dat nici un
rezultat satisfacator.: '

Redactia buletinului a continuat ca si in annl
trecut si buletinul a apdrut in limitele materia-
lului de care dispunea. ' o

Ca si anul trecut situatiunea financiara se pre-

_sintd in conditiuni bune dupi cum reese din

bilantul pe care ni I'a presintat D-1 Casier al
Societatii. -

Secretar
Em. Dawvidescu



Bilantn veniturilor 5 cheltuelilor Societdtei politech

VENITURI 1) Fondul de

Sold creditor din 1902 . Lei 1,229.44
Dobénda capitalului social . .o . « 975.00
Incasdri din cotizatii . « 9,415.00
Subventiuni . ¢ 2,000.00
Din abonamente si anunturi . . . . « 1,220.00
Tolal lei 14,839.44

Sold creditor pe 1904 « . . . 1,836.76

2) Fondul

Sold - ereditor din 1902. .o lei 2,000.00
Incasdrt ain dreptul de admitere . . .« « « « . . . . .+ . . . « 195.00
Total lei . . . 2,195.00

Sold creditor pe 1904 « . . . 399.40

Sumd depusa de comitetul seratelor .

3) Fondul de

lei 200.00
Sold creditor pe 1904 lei . . . 20000
Averea
a) Numerar : 1) Fondul de 'manipulafie .
2) «  social .
3) « de excursiuni

b) Efecte. . . . . . . . . . . .
c) Donatiunea fdcutd Societétii prin testament de citre riposatul, fost
Nationale, depuse la Banca Nationald, conform -certificatului No.
1904, in valoare nominald de 45000 lei, depuse la Banca Nationald

Casier, N. Gallea.
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nice pe anul 1903 (incheiat 1a 1 Decembre). /

manipulatie CHELTUELI
Chiria localului si abonament la apd . Co . . Lei 3,000.00
Intretinerea localului. . . . . . « 200.00
« si complectarea mobilierului . Coe . . « 62.70
Incilzitul . . « 494.00
Luminatul . . . . .o .o .o .o « 676.32
Biblioteca . . .o .o : » 79.85
Abonamente la reviste si ziare . . e « 695.40
Buletinul, . . . . . . . . . . . «  3,022.46
Imprimate si cheltueli de biurou . .o . « 698.20
Lefuri «  3,200.00
Gatificatii si transporturi. . . . .o . « 280.00
Cheltueli de repzentare si ajutoare.. . . . . .o« 350.00
Diverse .. e e . e e e . .o« 244.75
Total lei. . 13,002.68
social
Doua titluri rentd 4°, a 897.80 . . . . . . . . lei 1,795.60
excursiuni
Societatii
lei 1,836.76
« 399-40
C e e e e e e 200.00
Total numerar. . . lei 2,436.16

« 25,000.00
membru, Yorceanu Sp. si care se compune din 76 acfiunz ale Bancei
1072/1903 sz 9 bucdfs inscrisuri urbane 5°, cu cuponul lanuarie
cu chitanta No. 6138/1903.







EXPLOATAREA MASIVELOR PUTERNICE DE SARE GEMA DIN ROMANIA

DE

INGINER, G. HANOUTZ

(Urmare %)

Exportul sidrei din Roménia.

De céfi-va ani si mai cu seama de la crisa
pe care Roménia financiard a traversat'o, atét
sferele conducitoare cit si opinia publicd, s'au

interesat mai de aproape de avutiile noastre na-
tionale.
Chestiuni importante, ca a combustibilelor so-

lide, a petroleului si alte, au fost discutate si des-
batute pe toate fetele, fie in cercurile competinte
sau interesate, fie prin presa.

Daca unele din aceste chestiuni si in deosebit
aceia a petroleului n'au primit pani astizi o so-
lutie definitivd, cel pufin gratie acestor desbateri,
opinia publica si in special mijloacele interesate
au cdpitat notiuni exacte asupra lor si aceste din

urmd pot lucra de aci 'nainte in cunostinta de
causa,
Nu, acelasi lucru se intimpld pentru sare si,

nu rare ori am constatat ci, daci majoritatea ig-
noreazd cu desdvérsire notiunile cele mai elemen-
tare referitoare la ea restul 'si face o idee foarte
gresitd despre valoarea reald si relativdi a gismen-
telor noastre salifere.

Causa acestei abtineri residd in deosebi in fap-
tul cd atdt exploatarea cit si vindarea sirei au
interesat §i intereseazd numai Statul, care a pus
prin monopol o stavild acestei industrii. Caci toata
lumea stie cd Statul e un negustor foarte réu
si prin urmare nu trebue si ne mirdm peste me-
surd de micele progrese ce industria salifera a facut
la noi sub conducerea lui.

1) A se vedea Buletinul Societifei Politecnice No. 6—13
§l 1--2 1903,

1902

Ca unul care am avut ocasie de a studia de
aproape atit exploatarea cAt si comertul sirei,
am credut util de a consemna aci céite-va date
si cifre privitoare la aceastd chestiune, scopul meu
find de a readuce lucrurile la adevérata lor pro-
portie, fiind convins pe de altd parte cd aceste
date vor putea servi eventual si la un studiu mai
apropiat, al unei chestiuni atit de interesante, prin
ea insd-si cat si prin consecintele ei, am zis: des-
voltarea exportulul sdrei Romdnescl.

Pentru o mai mare claritate voi preceda expu-
nerea mijloacelor de care dispunem actualmente
in acest scop, printr’o descriptie, cit se poate mai
scurtd dar indispensabila pentru scopul urmarit,
al comerciului international al sidrei. Aceasta pen-
tru a deduce in urm4, prin comparatie, daca putem

- avea sanse de reusitd intr'o asemenea intreprindere.

Generalitdti asupra sirei si comertului ei.

Se stie cd sarea comund sau chlorurul de sodiu
pe langd aplicatiunile sale industriale ca de ex. fa-
bricatiunea carbonatului de soda, tibacirea peilor,
intrebuinfarea foarte utila pentru agriculturd etc.;
joacd un rol capital in alimentarea omului si a
animalelor.

Ca atare e absolut indispensabil cu atit mai
mult cu cat climatul e mai riguros. Ast-fel se ex-
plica faptul ci din timpurile cele mai vechi, gu-
vernele s’au gandit a impune o substantd atit de
trebuincioasa.

Resultd insd pentru comertul sirei unecle con-
ditiuni speciale care nu existi pentru nici o alti



substantd si care dese ori 'l limiteaza in unele re-
giuni anumite.

Pe de alti parte dacd sarea e un element in-
dispensabil, nu e insd mai putin cert ci el a fost
foarte larg distribuit pe suprafata globului, caci pe
langd sarea gemd, adica sarea ce se gdseste in
diferitele etaje geologice, exista un isvor perpetuu
si nesecabil: apa de mare, la care recurg toate
tdrile care nu posedd mine de sare— Si aci insa
existd o conditie. ‘

Coastele tutulor tarilor calde nu sunt suscep-
tibile de a produce sare prin evaporatie, cdci cal-
dura soarelui nu e tot-d’'auna suficientd pentru a
produce o evaporatiune activi. Mai e nevoie de
vinturi uscate care nu existd pretutindeni.

Ast-fel dar, sarea e o substantd foarte comuna,
deci siraca, fard valoarea reala, ne putind suporta
transporturi lungi cari ii ar urca imediat pretul
Comertul ei nu e posibil de cat in favoarea unor
conditiuni cu totul speciale si acolo numai unde mo-
nopolul nu exista. In ori-ce cas concurenta e atat
de mare in cét beneficiile cari resultd sunt in ge-
nere afard de unele casuri cu totul speciale, ne-
insemnate.
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Vom vedea de ex. mai departe cd Englitera, su-
pranumitd grdnarul de sare al lumei intregi, nu
parvine a exporta sarea ei de cat gratie sprijinu-
lui puternic pe care’l giseste in flota sa comer-
ciald, care transportd, aceasti sare nu ca o marfa
de valoare ci ca un lest si atuncea numai, cind
nu giseste un navlu de plecare de la portul
de atos.

De asemenea pentru Germania care se claseaza
imediat dupa E.nglitera in privinta importantei ex-
portului de sare in Extrem Orient.

Vom vedea, mai incolo, ci Roménia nu va
putea lupta de cét in favoarea calitatei, cu totul
superioare, a sirei cu care a inzestrat'o natura atét
de bogat si, gratie positiunei sale geografice.

Centre de productiune si debuseuri
principale.

In Europa tdrile cari importd sare sunt: Bel-
gia, Suedia si Norvegia, Holanda, Danemarca, El-
vetia, Bulgaria si Serbia.

Tarile producitoare si de export sunt:

i. Englitera cu o productiune anuald de 2.200.000 tone din Minele din district. Cheschire.

[ 60 mine de pe granita Asia-
2. Rusia » » » 1.020000 »  » ticd si salinele din Astrakan, A-
I zov, Crimea, Manitsch etc. etc.
3. Germania » » » 1.100.000 » » Minele din Stassfurt etc.
2 » ) . | Minele din Lorena §i Doubs
4. T'ranfa ‘ ’ - 850.000 | salinele din Provence W. etc.
5. Italia. » » » 450.000 » » Salinele din Cagliari, Trapani.
Minele din Cordona, Caparosa,
6. Spania » » » 420.000 »  » Posa; Salinele din San Fernando
si Fueldra-Piedra.
7. Portugalia » » » » » cu salinele din Satubal, Riosado.
. Salinele din Tyrol, Salz Ka-
8. Aust » > > » » yIod,
ustria ) ’ 300000 | mergut Gallicia (Wicliczka) etc.
9. Ungaria  » » » . . |  Salinele din Marog Uyvar, Tur-
|\ da, Maramures etc.
10. RomAnia  » , N 100000 »  » { Salinele de la Slinic, Tg.-Ocna.

In Extrem Orient centrele principale de produc-
tiune sunt:

1. America (U. S.) cu o productiune anuald de
1.100.000 tone minele din Kentuky, Michigan etc.

Ocnele mari.

2.Canada cu o productiune anuald de 30.000 tone,

3. Indiile si posesiunile engleze cu o produc-
tiune anuald de 1.050.000 tone din minele din
Pendjab-ul indian.



4. China cu o productiune anuali de 8g50.0c0
tone din minele provinciei Se-Tschoan.

5. Persia. 6. Algeria, cu 30.000 tone.

7. Aden (Marea Rosie) ear centrele de import:
Calcutta, Bombay, Pennang, Rangoon, Singapoor,
Maurice, Sydiney, Madagascar si coastele Africane.

Ne vom mirgini a examina pumai centrele de
import care ne ar putea interesa.

Debuseuri principale in Europa.

I. Pelgia. Importa in majoritate sare brutd adica
sare care nu a fost rafinatd. Cantitatile totale impor-
tate anual se urca la circa 120 000 tone din care

43 500" sare brutd din Franta

16.000 » » »  Anglia

25.000 » » prin Holanda
1.500 » » de alte proveniente

17.500 » rafinatd » Franta

15.500 » » » Anglia

1.000 » »
Total 120.000 tone.

» alte proveniente.

Pretul de vindare acestei sdri variaza intre 16
si- 35 frs tona dupd calitate. Vinzarea este in mai-
nile unui Sindicat puternic.

II. Hollanda. Importd aproximativ 90.000 tone
pe an din care sare brutd 75.000 tone, sare ra-
finatd 15000 tone.

Proveniente: Anglia, Austro-Ungaria, Portugal
(sare de mare). Sarea rafinata de calitatea superioara
pentru sdratul pescilor se vinde cu 178 50 tona.

Drepturile de intrare sunt de: 30 fr. pentru o
tond de sare brutd si 40 fr. pentru o tond de
sare rafinatd.

Comertul sirei e in mainile a 4 sau 5 case de
comert foarte puternice care posedd un material
important pentru transport, rafinaj etc.

[Il. Danemarca importd aproape exclusiv sare
bruti din Germania, care in urmd se rafineazi
pe loc.

IV. Suedia fard Norvegia importa peste 100.000
tone de sare anual, in mare parte bruta si pentru
o valoare de peste 3.500.000 fr. Preturile de vin-
zare sunt ridicate. _

La bursa din Stokholm ele variaza de la 23
la 85 fr. pe tona en gros

Provenientele si proportiile lor sunt urméitoarele:
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Portugalia (sare de mare) . 30%,.
Italia sare de mind . 24°%,.
Germania. 12%,.
Prin Danemarka 12%,.
Anglia . . . . . 11%,.
Spania (sare de mare 10%,.
Franta. 1%,

Bulgaria si Serbia. Majoritatea sdrei importate
in Bulgaria si Serbia provine din Roménia care
exportd anual in aceste 2 tdri circa 40.000 tone.

Preturile de vinzare sunt:

t. In Bulgaria lei 20.00—28.00 tona de sare
dupi calitate si locul de predare.

2. In Serbia lei 32— 34 de tond dupa calita-
tea sdrei.

Bulgaria mai importd sare din Austro-Ungaria
st ltalia, in cantitati insd relativ mici.

Debuseuri principale in Extrem Orient.

Calcuta e piata cea mai importantd din intre-
gul Extrem-Orient, in ceia ce priveste comerciul
sérei.

‘Calcuta importd anual peste 1.000.000 de tone.
E cel mai important debuseu si tot odatd centru
de aprovisionare pentru regiunile vecine.

Actualmente importd sare de toate provenien-
tele si in special din Liverpool, Hamburg, Rawayh,
Saleef, Aden, Muskad, etc.

Culoarea albd determind, inainte de toate, cla-
sarea si pretuirea sirei; de aceia sirurile impor-
tate au in tot-deauna preferintd asupra sidrurilor
de provenientd indigend i mai cu seama asupra
sarurilor din Pendjab-ul Indian care posedd o cu-
loare inchisd si rosiatica.

Sarurile din Liverpool si Hamburg sunt cele mai
apreciate ca fiind cele mai albe si mai bine rafi-
nate. Preturile sdrurilor din Liverpool servesc de baza
pentru fixarea preturilor celor-l'alte proveniente.

Toate operatiunile de cumpirare sau de vin-
zare, se fac sub controlul guvernului Indian si sunt
publicate regulat in raporturile séptiménale ale me-
sitilor oficiali (courtiers assermentés) in care sunt
notate : provenientile sdrurilor, numele natura si
capacitatea vaselor, preturile de vinzare etc., etc.

Sarea se vinde cu 700 maunds, care este uni-
tatea de masura indiand. Valoarea ei e urmdtoare:
245 maunds= 9 tone engleze a 1016 kg.—9g135
kg. ast-fel ca roo maunds — 3% 72 tone engleze



-— 3,78 tone a 1.000 kg. san 1 tond englezd =
28.8 maunds si 1 tond de 1000 kg.= 28.3
maunds.

Moneda curentid este rwpia indzand avind ca
subdivisiune Anas a cdrei valoare oficiald e de
2 frs 38 sicare insa variazd dupd cursul zilei

La sosirea lor in portul Calcuta sirurile de ori-ce
provenientd, dupd ce au fost vizitate, clasificate
si prefuite de mesiti oficiali, se pot vinde direct
din vase (ex ship) in parte sau in totalitate, iar
in cas contrariu sunt descdrcate in Gola/s (golosi)
Antrepositele Guvernului Indian, care percepe pen-
tru supravegherea exercitatd, drepul zis: Patlago-
lia & Sabolia care e de 2/ anas pe 100 de maunds.

Chiria antrepositelor (Golahs) e de 3 rupie pe
100 de maunds adicd circa 4.20 frs pentru 3 tone
72 si durata ei minima e de 3 luni.

Cheltuelile cele-l'alte sunt:

Descarcatul din vapor 3 rupie pe 100 de maunds.
Cantdrirea » » 0,%/ganas» » » »
» magas.o, 2/8 » » »

Preturile de vinzare variazi foarte mult dupi
sezon, cerinte, navluri etc. ear preful calitdfei Li.
verpool se ia in tot-d’auna ca basi la variatiunea
preturilor.

[atd un extract dintr'un raport al mesitilor ofi-
ciali relativ la vinziri:

CAntérirea » »

S —

PROVENIENTA Vit 380 | 520 2 tooo.
maunds in rupie| Kgr. in franci
ex ship | Liverpool 73 rupie 35.07°%,
ex golahs » 69 » 30.66°/,
» Hamburg 64 » 28 44°,
» Rawayh 52 » 23.11%,
» Bombay 62 » 27.55%,
» Aden 50 » 22.22%,
» Muskad 58 » 25.78%,

De obiceiu, pentru sare cumpdrati din vapor
cheltuelile de descircat, cintdrit etc. sunt in sar-
cina cumpardtorului. Ear pentru sare cumpiratd
din magasie, cheltuelile de locatiune a magasiei,
de Pattagolia & Sobolia, de cantirire etc., etc.
sunt in sarcina vinzatorului.

Cat priveste deseurile de transport, descircat
cantdrit §i alte se admite o bonificatie de 3%,.

Vedem ci preturile de vinzare variazi intre 25
si 35 franci de toni.
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latd acum pentru mai mare claritate si 2

€

-

semple de facturi, una pentru sare vindutd direct
din vapor, alta pentru sare vindutd din magasie:
1) Exemplar de facturd pentru vinzarea din

vapor

a 1000 tone de sare.

Factura

Rupie

1.000|
30 »

tone
bonificatie pentru
deseuri

La curs de 1 sh 1 p. 13/, =

970

tone 26.405 ma-
unds a 42 rupie %/,

Cheltuels

Navlu pe 970 tone a
7 pe tond minus 21/, Y%,
escont pe naviu

Céantdrirea a 2/ anas
pe 100 maunds. .

depese, posta, cheltu-
eli marunte .

comision 21/,%,

.16.620. 4

66. 3

20.—
277 4

11.090.16

6.983.83

4.106.93

£ 236.6.10.

2) Exemplu de facturd pentru vinzarea din ma-

gasie

a [000 tone de sare.

Factura

Rupie

1000

30

tone sare
» deseuri

970

» = 26,405 ma-
onds a 46 R v/,
Cheltueli

Navlu pentru g70 to-
ne a 7 R. de toni min.
escont 2Y/,%, pe navlu

Descarcatul a 3 rup.
pe 100 de maunds

Cantérirea din vapor|
a 2/g anas de maunds .

Chiria pentru golahs
pe 3 lunia 3 R pe 9/, .

Cantdrire din magasie
a ?/y anas pe %, . .

Pattagolia & Sabolia a
%/ anas pe °/;

Posta, depese, cheltu-
eli marunte .

Comision de vinzare a
245,

6.620.4
792.2.6
66.0.3
237.10.3
66.0.3
66 0.3

30.

303.10.6

12.146.49

8.181.1 4

La

curs de 1 sh. 1 p. ¥/,

£

3.964 8.9
228.3 8 p.



Din facturile de mai sus vedem cd in cas de
vinzare directd din vapor cheltuelile suplimentare
de céntdrire, comision, etc., se urcd aproximativ
la 0 f. 50 de tond, iar in cas de vinzare din
golahs aceste cheltueli se urcd la circa 2 lei de
tond.

Am credut necesar de a insista asupra comer-
tului sirei din Calcuta, ddnd céite-va detalii. Am
tinut a le consemna, Calcutta fiind un centru de
importatie si primul punct pe care sarea din Ro-
mania, va trebui si atingd imediat ce va incerca
a esi pe piata internationald.

Fird a mai insista asupra celor-l'alte debuseuri
de sare din Extremul orient ca Pennang, Sydney
(Australia) etc. si care de altmintrelea sant tri-
butare Calcutei, voi expune chte-va consideratiuni
asupra navlului, chestiune capitala in ceia ce pri-
veste comerciul sdrii.

Generalitdti asupra navlurilor.

Se stie cd factorul principal al tuturor transac-
tiunilor internationale, residd in navlu care creste
sau descreste dupd diferite imprejurdri si in pro-
portiuni fantastice. Cutare navlu care asti-zi e de
20 lei pe tond, poate scade in interval de cate
va dile la 2 lei. Aceasta fiind-ca navlul nu ur-
meazd de cht legea ofertelor si prin urmare el
poate fi gdsit mult mai usor{si in conditiuni mult
mai favorabile acolo unde existd un curent co-
mercial bine stabilit si unde armatorul va avea
mai multe sanse de gdsit un navlu de intoarcere
in portul de atas.

Pretul combustibilului, celeritatea care se da
la incdrcatul sau descircatul vaselor, necesitatea
de a atinge unul sau mai multe puncte in cursul
itinerarului, adica destinatie unicd sau multipla
pentru marfd, sunt de asemenea consideratiuni
cari influenteazd asupra navlului.

Iata de exemplu valoarea navlurilor pentru sare
in portul Liverpool intr'o anumita di, pentru trans-
porturi intregi ez vrac si cu destina;ié unica:

New-York 6 sh., Boston 4 sh., Filadefia 6, Bal-
timore 5, New-Orleans 3, Portland 6, Calcutta
11, Australia 12, de unde vedem numai de cat
ca navlu pentru New-Orleans era mult mai scédzut
de cét navlu pentru New-York cu toate ci distanta
e mult mai mare.
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Ca reguld generald, in Europa preturile navlu-
rilor variazi in raport invers ca preturile navlu-
rilor din Extremul Orient.

Intr’adevér, si presupunem de ex. ca preturile
navlurilor cresc la Calcuta. Vasele aflate in cursd
in directia Calcutta se vor sili a atinge acest din
urmi port pentru a profita de urcarea preturilor,
cipitdnd un navlu avantajos de intoarcere in Eu-
ropa.

Prin urmare aceste vase vor incidrca cu prefuri
moderate pentru destinatia Calcutta sau porturile
invecinate si aceste preturi vor fi cu atat mai
joase, cu cat li se va asigura o mare celeritate
la incdrcat.

Daca, din contrd, preturile navlurilor sunt in
scadere la Calcutta, ceia ce ar proba pletora de
vapoare in vecindtate, un oare-care armator, care
nu va fi sigur de a cdpita un navlu de intoar-
cere avantajos la portul de atas, nu va Incirca
pentru destinatia Calcutta de cit cu preturi foarte
urcate.

Consideratiunile de mai sus se aplici, bine in-
teles, vaselor cari fac curse intre Extremul Orient
si porturile Europene ca Liverpool, Rotterdam,
Marsilia, etc.

Resulti dar ci navlul depinde, mai in tot-d’a-
una, nu de lungimea trajeului de efectuat, dar
de conditiunile mai sus expuse si cd : pentru distan-

tele cele mai’ mari se pot gisi navluri foarte favo-

rabile, daci existdi un curent comercial intre
punctul de plecare si destinatie.

Aceasta explicd faptul cd porturile din Marea-
Neagrd care prin positiunea lor geograficd sunt mult
mai apropiate de Canalul de Suez de cat Ham-
burg, Liverpool, etc., se gasesc in conditiuni mult
mai defavorabile de cit aceste din urmé in ceia
ce priveste navlurile pentru Extremul Orient.

Existd intr'adevdr un curent comercial stabilit
si foarte regulat intre Extremul Orient si Liverpool,
Hamburg, etc., si un vas din acest curent n’are
ce ciuta in Marea-Neagrd, ale cirei porturi n'au
nici o legiturid directd cu Extremul Orient, prin
faptul cd intre aceste 2 puncte nu se face nici
un schimb direct si important de marfuri san
diverse producte.

Porturile din Marea-Neagrd sunt in legaturd
directd numai cu porturile oecidentale sau Medi-
terane cari ne trimit produsele lor manufacturate,
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cdrbuni, etc., iar cerealele si cele-I'alte producte
i -materii prime ce exporteaza porturile din Marea-
Neagrad, asigurd un navlu de intoarcere in porturile
occidentale, vaselor din acest curent comercial.

In resumat dar existd o legdturd directd intre
Extremul Orient si porturile din Europa occiden-
tald, o legitura directd intre aceste din urmi si
Marea-Neagrd, dar aproape nuli intre Extremul
Orient si Marea-Neagra.

Causa, o repetam, residd in faptul ca nu existi
nici un schimb de mérfuri intre Marea Neagri si
Extremul Orient.

Intr’adevér, dacd examindm madrfurile pe cari Ex-
tremul Orieat le ar putea lua din porturile Mirei-
Negre, si cari prin urmare ar putea asigura vaselor, ce
ar intra in Marea-Neagra. venind direct din Extremul
Orient, un navlu de intoarcere, vedem ca: cu pro-
ductele manufacturate nu putem avea pretentiunea
de a lupta cu occidentul, ci numai cu productele
naturale si materiile prime ; ori cerealele se duc
toate in Europa occidentald. Nu ne rimane de
cat petroleul si sarea.

Petroleul rusesc e intr'adevér singurul product
din Marea-Neagrd care a incercat, cu un oare-
care succes, sa asigure portului :Odessa un navlu
de intoarcere vaselor cu provenientd directd din
Extremul Orient. El plateste pentru transporturi
intregi si directe, de la Odessa la Calcutta o sh. 6 p.
pand la o0 sh. 8 p. de fie-care lada de 50 litruri
de petroleu rafinat, adicd 12.50 péni la 17 lei
de tona.

Fard a ne mai intinde i mai mult asupra a-
cestei chestiuni, atat de importante, a navlurilor,
vedem si putem admite cd chestiunea exportului
sdrei e strans legatd de ea.

Principalele centre de export.

Voi expune mai departe concluziunile ce pu-
tem trage in privinfa exportului sirei Romanesti,
din consideratiunile expuse mai sus.

De o camdatd voi examina in treacit din cen-
trele principale de export al sirei, numai acele
cu care sarea Romaneascd ar putea eventual si
concureze §i anume: Liverpool (Anglia), Hamburg
{Germania), Cagliari (Italia), Aden (Marea rosie).
 Liverpol. Din toatd Europa si chiar din lumea
intreagd Liverpool e cel mai important centru de

export. Comerciul sirei se gdseste in maéinile unui
sindicat foarte puternic, de curidnd constituit a-
vénd in cap cunoscuta firmid «The Salt Union»
cu .sediu social in Londra.

Exportul séirei din Liverpool atinge lunar cifre
foarte importante, ale cdror totalisare ne da a-
nual peste un milion de tone. .

Operatiunile zilnice, relativ la sare, ale Bursei
din Liverpool ne aratd ca limite extreme ale pre-
turilor de vinzare, 5 schilingi si 30 schilingi pe
tona englezi.

Pentru exportul in Indii (Calcutta), debuseu prin-
cipal al sarei din Liverpool, existd un Zzp special,
determinat, avénd un pret special. Pretul acestui
tip, precum am spus mai sus, serveste la Calcutta,
de bazd pentru fixarea preturilor de vinzare ale
sdrurilor de alte proveniente.

Pretul de vinzare al acestui tip variazd in genere
la Liverpool, dupd cursul navlului, si dupd pre-
turile pietei Calcuta, intre 10 §i 12 shilingi de tona,
avénd ca medie 11 schilingi. Unele-ori insd va-
riatiunile sunt si mai accentuate dupd stocurile
disponibile.

Expedierile se fac en vrac si rare ori in saci.
In acest din urmi caz se intrebuinteaza saci vechi
cari au servit deja la transportul porumbului. Pre-
tul lor se urcd 8—10 schilingi pe °/, de buciti,
si au o capacitate de circa go kg. ast-fel ca 11
asemenea saci constituesc o tona engleza.

Expedierile speciale de sare se fac prin vapoare
si prin voaliere. In genere navlul acestei din urma
e mult mai eftin de oare-ce chestiunea timpului
fiind secundard, din causa personalului redus si
economici de combustibil, ele gidsesc avantaje in
a inconjura Capz/ in scop de a economisi taxele
de trecere al Canalului de Suez care, precum se
stie, se urca actualmente la 9,50 frs pe tonai.

latd de exemplu si spre stiinfa navlurile de voa-
liere oferite in |portul Liverpool intr'o anumitd zi,
bine infeles pentru transporturi intregi cu desti-
nafie unicd.:

Calcutta .

10 st. O pence
San Francisco . 22 » 6 »
Savannah. 3 » 9 »
St. ]ohn . 3 » 9 »

Expedierele prin vapoare se fac, de preferintd
atuncea, cidnd e vorba si se complecteze trans-
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portul unui vas, sau cind acest vas la plecarea

lui din Liverpool, pentru destinatia, Extrem-Orient, *

negdsind - navlu, incarcd sare drept lest.

In-‘acést din urma cas exportatori vind arma- -

torului sarea incdrcatd, cu conditiunea specnala de_

a o réscumpira la destinatie cu pretul pietei des- .

tmatoare

Mai ‘toatd sarea care se vinde la Lwerpool pro- -

vine din minele districtului Cheschire. Se stie ca
sarea se exploateazd acglo prin disolufie, fie prin
mine propriu zise.-In acest din. urma cas sarea e
destinats -mai in tot-d’auna 'industriei, sarea co-
mestibild ‘fiind .in- majoritate “exploatati ‘prin di-
solutlune. i )

Saramura la’ esirea’ ei dln camerile de disolu- -
fiune e supusd la o evaporatie - artificiala foarte '

activd. dand ‘sare rafinatd al cdrei preful pe tond
se descompune in’ modul urmator

Indemnitate la propnetarul suprafe;el 0% 4 penc.

Costul saramurei . : o . . 0O»3 »
Manopera de raﬁna] ;OS“ 8p.a1—o »
Ciérb. de peatrd (500-600*8) 3 » 4 '» 4 1 »
Cheltueli generale — I>»

sau 5% 7 p.a 6”8 pen.

adicd 7 péna la 8.50 lei de toni.

Acest. pret se intelege - loco Salina. De ob-
servat eftindtatea combustibilului.
vecinitatea .imediati a -minelor de cirbuni.
obtin mai multe categorii de sare;
resulti. dintr'un brasaj cit se poate de activ i
continuu in ‘timpul evaporatiunei.

Se

Hamburg. Expediazd sare de mind, proveniti

din minele din Stassfurt,'ir:; America si-Indii. Sarea

expediata la Calcutta e inferioard calititei expe--
diate in America, care pliteste mai bine 'mai cu

seamd calitatea (isd «Essalz».

Pretul :sirei destinate la Calcutta variazi la’

circa 10 — ‘12 mdrei, §i -pliteste pentru trans-
portul ei .pe toni, cu vapoare via Canal de Suez
10 —15 mdrci, cu voaliera via Cap 9'— 12 mérci.
Pretul navlului la New-York 7-— 10 :mirci. Ham-
burg expediaza anual in Extremul Orient circa
70.000 tone, majoritatea cu destinatia Calcutta.

Cagliar? (Italia). Cagliari (Sardaigne) produce
sare de mind §i sare de mare (productiune 120

tone pe hectar si pe an). Exportd sare in Suedia |

Causa residdin -

cea mai find -

" Slanic,

si Norvegia si concureazi sarea din Roménia in
Serbia si Bulgaria, intr&nd in Marea-Neagri i pe
Dunare cu voaliere. : -

Aa’en ‘(Marea- Ro$1e) Majoritatea productiunei
se expedlaza,m Indii. Avantajata prin situatiunea
geografici, luptd insd cu dificultate din causa ca-
lititei inferioare a sarei produse.

Navlurile relativ. foarte reduse Se plateste in
,fnedie, tinén_ﬂ cont .de lﬂu/ctuatiu:ni'le, pentru :

Calcutta -6 rupie
Chittagong* 6 «
Singapoor- 6 « 267,
' Pennang 6 Yy
'Rangoon - 538/, 4.

- Mautice 7ay 1/,‘

a Sydney (Australla, ‘6 Y, & 7

Ru:za Produce anual circa 120.000.000 pouds
sau - 1.9.20.000_ tone, exportd mai cu seamd in
Persia si putin in Prussia Orientala.

Activitatea exploatirilor din Romhnia.

V01 éxpune. acum cit .se va putea mai in scurt

st din punct .de .vedere excluqlv comercnal situa-

tiunea industriei noastre. salifere pentru asse vedea,
prin comparafie Cu cea ce am expus mai sus,
asupra comerciului international al sirei, daci
suntem "in stare ‘si dacd'.putem pretinde la un
export ‘mai insemnaf al sdrei noastre.

" Actualmente cele 3 saline 1 in activitate §i anume:
Tg.-Ocna si Ocnele Mari, extrag anual
circa 100.000 tone de sare; din'care circa 60.000

. tone pentru consumapunea interioard, restul de

circa 40.000 tone pentru exportul in Serbia, Bul-

~ garia si Rusia (1200 tone).

Alituratele 2 tablouri statistice grafice, resuma
activitatea salinelor noastre de la. 1862, de cind
exploatarea si vinzarea sirei au trecut sub admi-

nistratia esclusivid a Statului.-

— In tabloul I vedem c4, in decursul ultimilor
12 ani, cantitifile extrase anual- au variat intre

'80.000 §i 1.17.000 tone, atingind: minimul relativ

de-70.408 tone in 1884-85 si maximul de 117.000
tone in -1803-94, dind ast-fel o medie anuali de
circa 95.000 tone si-un total de 2.099.455 tone
extrase, cea ce nu 1epresmté nici extracpa pe un
an a minelor de sare engleze.

— Tet in tabloul I vedem ci pretul de reve-
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nire a variat de la lei 14.57 la lei 4.20 pe tond
consideratd extrasi si incarcati in vagon loco
Salina, contind toate cheltuelile de exploatare si
administratie; 3.—-_; ,

— Din” comparatla curbelor de extracpe si pre- iy
tului de revenire reese cd, pretul e cu atit ,maj :

scdzut cu cit extratiunea e mai mare, fapt dealt—
minterea evident, cind ne gindim ca cheltuellle

generale ale exploatalel sunt aproape constante
ori-cit de ‘mare ar fi extractia. A

Tabloul II ne arati variatiunile vmzarq sarel o
separat pentru consumapunea lnte- i

i
N
1

in total si,
rioard si pentru export de la 1862 pind la 1901
— Considerind ultima perioada de 20 ani $1 i
anume de la 1881, de cind monopolul sdrei a {
trecut sub administratia R. M. S. si pind in: 1gofT, ;
vedem ci cantitatea totald vinduti anual in tara !
si pentru export a crescut de la 81.270 'fone'jl'a" |
106.375 tone, adica cu peste 30, din cére' 1‘["3/‘0
pentru corisumatiunea 1nter1oara si 19 °/,, pentru 3
export. .
Veniturile ! ‘brute anuale au’crescut de la Le1
5.858. 4[4 67 %, la Lei 7. .731.339.23 0/‘, sap’ cu

3

31%,, pe cind vemturlle nete au c1ebcut de la ,3 -

Lei 4.286.170. 85 %, la Le1 6.102. 944.92 0/0 sau.
cu 42 °%,. .
-— Vedem cd -cresterea veniturilor brute., 30 °/

IEARRREE N

a fost pr0por‘;10nal‘a cu cresterea cantitatilor to;ale

vindute; insd" veniturile -la sarea, consumatd in fard --|
intervin in, aceasta crestere cu - 38 0,0, pe cind Vs
niturile sarei de: exPort intervin . cu o scidere de-.

7 °/o; aceasta” din causa cd prétul media pe tond-:|

de vinzare-in tard, a ¢rescut” cu 23 /o, pé ¢ind

la lei 65.674, la le1 7

Vinzarea fio tard.

Exammmd in treacat "‘lfl’&le de mat sus vedem
in cea ce.priveste:.. ' ...

Vinzarea in tara totalul de. circa 60 ooo tOne

nu corespunde consumatlunel reale
— Intr'adeyar, . dupa ult1m1le statistice ale Mlm-__ f

sterului de Domenii din 1900, populatiunea tirei

se urcd la 6.300.000 de locuitori iar numérul vi-

ea

-

[ DR

pretul pentru export a scazut cu 580/0 ad1ca de |

boi . 2.588.526
oi . 5.655.444
capre 232.51§5
"o rytetale 08,476,485

Pe de a]ta
tice facute . m

parte se $t1e dupa repetite statis-
dlfente State
medle anuala pe cqp de locuitor, variazd intre
7 si 12kg. $1_ cd aceast_a qonsuma,tlune e cu atit
_mai mare. cu cit climatul e mai riguros.
—Ori.pentru climatele similare celui din Rominia,
consumatiunea flind de circa 11 kg., admifind
_aceastd cifrd, vom obtine, numai pentru consu-
matiunea “anuala a populatiunei peste 69.000 tone.
- De asemenea admitind o consumatiune medie
de numai 5 kg. la ferimele Statului se socoteste 30
- grame pe zi de vita mica si- 60 grame pe zi de vita
mare sall un minimum de 10-§i 20 kg. pe an si de
»cap de vitd, vom avea um total de peste 40.000
“toné, care’ adidgat la totalul précedent, ne-ar da
‘un “total general'de’ circa 110,000 tofé' pentru vin-
xzarqa -anuali, contand | 01rca 1 000 ‘tone_ce se vinde
anual pentru ] 1ndustr1e '
— On vmzarea actuala ﬁmd de c;rca 60.000
;tone vedem _numai dec1t [¢ perder& de’59.000 tone.
Admntmd ca perdere reald, chiar Jjumatate din
acest tonaj, totusi avem. un deﬁcnt anuar}d,ﬁ minimum
- 2.506.000-Jej.. Acest .deficit. a}' ﬁsculm se dato-
re$te mai..cu.sgama. _conr.ra.bande‘l de sare, care se
pracmca pe..o.scard. foarte intinsd §i cu cea maj
: mare inlesnire, -dar §i mcurayata "de eolportajul le-
gal zal-‘saref -dirr causd- ea pre;urlle de vinzare la
’ "deposrteie salrrrelor ‘sunt ‘cu 10 °/, mai eftine decit
e cel'e laite deposite dm tara

cd consumatiunea

.‘.

L r-'-—-Pre;ul»-»de-revemre al sdrel.
2y

: Am spus ca' ma1 toata sarea de export se ex-
traoe dm salma Slamc si ca: ‘pretul de revenire
‘sau costul sarei, a_ mers mereu descrescind de

la 1457 la 4 1e1 20, | Acest pret de 4.20 e o

.. medie pentru. cclc 3. saline. in activitate si anume:

.-Slinig,. 'Ig,-ana. si.Ocnele-mari. In realitate pretul

. A-dat -de-salina. Slinic. eﬁﬁl-.»mm mic, mai cu seamd

de “las d&ta mchnderex salmel Doftana, de cind ex-

'k tragl;la salmel Slﬁmg a* crescut’ aproape cu 100 %/,

dind _ast-fel o ‘micsorare a_cheltuelilor generale.
— Intr’ adevar consndermd activitatea salinei
Slanic de la 1898 la 1903, vedem ca pretul de

telor consumind sare la;:

revenire fatd de extractia anuald a fost urmdtorul :



.« L« 1899 1900 o« « «
«,_..\‘ « . 1900— 190"  «  « «
Lo € 6 190I—1002  « o« o«
« « 1902—1903 « S« «
ETAPS i .
’Luirid media -acestor 5 ani vedem ci pentru

0 extractle de 51. ‘162 tone 'sau  §0.000 tone in
cifre rotunde pretul médiu de revenire a fost
delei’3. 676, care se ‘descompune ast-fel pe tona:

. Taerea sarel . . lei 1.8197
Extracgla L .« 0.7090
Intrepmerea ‘minei « 0.0055
“tMuminatal | « 0.0998
 Depositul - « 0.2308
... Alimentarea cazane]on . « 00249
Cheltueli generale « 0.7586
Diverse Coe « 0.0277
o Lei 3 6760

. — Acest pre; de revenire se mai poate des-
compune in 2 parti: una fixd, care coprinde plata
taierei ,(1.60 pe tond) si a extractiei (0.40 pe tona)
insumind un total de 2 lei pe tond si, care cu
sistemul actual al lucrului e minimul spre care
va tinde preful de revenire pentru o extracfiune
crescmda-'l;l—;m Eg;té varlablla, care in casul de
fata e de lei '1.67 si care e cu atit mai micid cu
cit extractia e mai importanta.

— Vedem de ex./ ci in anul 1901-— 1902 pentru

o extractie_de circa 70.000 tone, preful a fost de

3.15, dind dst-fel partei variabile o valoare de
lei 1.15. : - .

— Putem dar admite cu siguranti ci pentru o
extractiune -anuali de wirca 100,000, valoarea pe
care va putea atinge pretul de revenire va fi de
circa 3 lei.

.s—latd intr'adevir preful de revenire dat de
salina Slanic pe. luna Octombrie 1902, pentru o
extactie de 7.609 tone sau o extractie anuald de
circa go.000 tone:

. lei 1.7000

. Taereasdrei . . . .. .
Extractia- . . . . .. ‘« 0.5643
. Intretinerea minei « 0.0039
lluminatul . « 0.1237
'Dep051t . . « 0.2113
" ‘Alimentarea’ cazanelor « 0.0172
‘Cheltuéli''genietale . -« 0.3345
Diverse . . « 0.0178

Total lei 2.9727
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«

. In anul 1898--1899 pentru o extractie utila de

40.669T 750" pretul a fost de lei 4.0%

« 40.776 «440"€ « « & o« o« 4.09
« 43.245«928 « "« o« « '« 3.69
.« 71.514«I110 « « « « « 3.I§
« 39604 «065 « « « « o« 340

— Pentru o extractiune si mai mare de 100.000
tone, € foarte probabil ca acest pret de circa 3
lei de toni, nu va mai putea scade de oare-ce
cheltuelile generale vor creste proporfional. Ast-
fel fiind, putem admite pretul de 3 lei ca un
minimum: pe care vom putea obtine cu sistemul
actual de exploatare, corespurzind bine-inteles la
o extractie anuald de 100.000 tone, scoase cu
un singur put de extractiune.

— Daci examinam de aproape analisa acestui
pret, vedem cd operafiunea cea mai scumpi €
tiierea sarei care represintd circa 57 %/, din costul
sarei. Aceasta se datoreste faptului ci tiierea se
face cu mina. E dar de o necesitate imperioasa
de a se studia posibilitatea de a se abate sarea
prin explosive, sau de e se tdiea prin masini, care
ar profita tot o ‘datd de proprietatea sirei de a
se deslipi, prin simpla batae, de-a lungul planu-
rilor de stratificagie. -

Exportul in Bulgaria §i Serbia.

— 84 reludm acum pretul mediu de lei 3.676,
obtinut de salina Slinic in ultimii 5 ani de ex-
ploatare. Repetim ca acest. pret represinta chel-
tuelile de exploatare totale, referitoare la o tonid
tdiatd extrasd si incdrcatd in wagon loco salina,
si corespunzind la o extractie anuald de 50.000
fone.

— Pentru exportul in Serbia si Bulgaria,
sarea se transportd la Giurgiu §i de acolo prin
slepuri in porturile respective din Bulgaria si
Serbia.

— Ori transportul pe C.F.R. costa lei 0.03
pe tona kilometrici, descircatul din wagon si
marcatul in slepurl 4.50—5.00 pe wagon de
10.000 kg.

— Ast-fel dar preful unei tone incarcatd in slep
port Giurgiu-Smirda revine la:



Costul sérei .o le 3.676
Transp. Slanic-Girgiu 182 km a 0,03 « §.460
Scrisoare de trdsura .* . . . .« 0.080
Descircat. din wag. si incarc. in slep « 0.475

Total lei . . . 0.691

A se adioga transport pe Dunire de
tond franco ori-ce port bulgiresc lei 2.
Total . 11.691

— Ori preturile de vinzare fiind de 27 lei de
tond in medie ramine venit net lei 17.309.

— Pentru sare vindutd in Serbia beneficiul net
e acelasi, pretul de vinzare fiind de lei 34, iar
transportul Giurgiu, porturi Sirbesci platindu-se
cu lei 7 pe tona.

— Pentru sarea destinatd porturilor maritime
din Bulgaria, beneficiul e mult mai redus cind
sarea e extrasa din Slanic.

Intr’adevar, transportul pe C. F. R. de la Slinic,
la Briila, Galati sau Constanta, revine de toni la
6.39; 7.29; 9.69; urcind ast-fel pretul sirei pe
tond cu 0.93; 1.83; 4.23. Ast-fel o tond de sare
din Slanic, franco bordo Braila, Galatz, Constanta,
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— Din. cele expuse mai sus resulti ci actual-
mente sarea care ne costa mai ieftin e aceia ex-
portata in Serbia si Bulgaria prin Giurgiu si ca
pretul ei revine la bordo Giargiu la lei 9.691 pe
tona, fie 9.70 in cifre rotunde.

— Examinind acest pret vedem ca costul tran-
sportului intervine cu 62 ¢/,, pe cind costul propiu
zis al sarei abea cu 38°/,. Pentru exportul prin
Constanta, acgastd diferentd e mult mai isbitoare.
Costul transportului intervine intr’adevir in- acest
din urma cas cu peste 72 %,.

— De unde indicatiunea pentru noi de a ne
apropia cu exploatarea sirei si, in vederea unui
export mai insemnat, cit se va putea mai mult
de porturile Dundrene si de Marea Neagrd. Ori
masivele care rdspund acestei consideratiuni sunt
cele din judetul Buziu.

— Iatd intr’adevar distantele relative acestui din
urméd punct, la Galatz, Briila, Constanta, fatd de
distantele exploatarilor actuale din Slinic si Tg.-
Ocna si costul relativ al transportului pe tona
calculatd, cu tarifele de 0.03 s§i 0.025 pe tona
kilometrica.

revine la 10.52; 11.52; 13.92, pretul de vinzare
fiind in medie de lei 20.50 pe tond, beneficiul
net pe tond se reduce la lei 9.88; 8.98; 6.58.

— Results dar cd daca pentru exportul prin
Giurgiu si Constanta e convenabil de a se trimite
sare din Sldnic, din contrd, pentru exportul prin
Galatz sau Braila, ¢ mult mai avantagios de a se
extrage sare din Tg.-Ocna. Intr'adevir -distanta
acestei din urma salini la Galatz sau Braila ne d4,
in cea ce priveste transporturile fatd de salina
Sldnic, o economie pe fie-care tond de lei 1.89
pentru Galatz si 0.75 pentru Briila.

SALINA BRAILA GALATZ CONSTANTA
km | 0,03 | 0,025 |km | 0,03 | 0,025 km | 0,03 6.025

Buzdu . . . ... 101 3,03 | 2,525 133| 3,99 | 3-325]| 211| 6,33 | 5,275
Tg.-Ocna. . . . . 188 5,64 | 4,700( 180| 5,40 | 4,500 376/ 11,28 | 9,400
Slanic . .. ... 213) 6,39 | 5,325| 247| 7,41 | 6,175) 323| 9,69 | 8,075

— De unde reese ci evidenta avantagiul unei
exploatdri in Buzdu. Credem inutil de a mai in-
sista asupra acestei cifre ele ins& ne aratd ci cu
o extractiune anuald de numai 100.000 tone
(derisorie fatd de extractia salinelor engleze sau
germane), chiar cu sistemul exploatarilor actuale,
putem da sare din Buziu la Briila, Galatz sau
Constanta cu circa 6.50 lei; 7.00; 9.00, adici cu
un pret mult mai avantagios decit celui din Li-
verpol sau Hamburg si cel putin cu 30 °/° mai
eftin pe bord Constanta.



Export in Extrem Orient.

— Am vidzut ci actualmente pentru sarea ex-
portatd prin Giurgiu, venitul net pe toni intrece
lei 17— si cad aceiasi sare prin Constantd ne lasa
un beneficiu de numai 6. 50. '

— E' probabil ¢i pentru un éxport éu destma-
tiuni mai depirtate decit Bulgaria, venitul va fi
cu mult mai redus, si
incerca de a esi din Marea Neagra.

—.Céci, atuncea vom intra imediat in lupti
directa cu sirurile de diferitele proveniente, exa-
minate mai sus si fata de cari ne gasim intr'o
situatiune de inferioritate patenta: aceia a navlului
de esire din Marea Neagri. Pentru’ un inceput
dar, trebue si invingem aceastd circumstanta de-
favorabils, prin eftinitatea pretului de revenire si
mai cu seamd prin calitatea sareéi, preocupatiunea
care se reduce pentru noi la o culoare cit mai albj.

Trebue si ne patrundem de ideia ci, chestiunea
exportului sdrei nu trebue privitd terre-a-terre si
numai din punctul de vedere al beneficiilor ime-
diate, adica al cistigului net ce ar resulta pe tona
din desfacerea sirei pe pietele streine. Luind
exemplu de la tdri mult mai comerciale decit a
noastrd, trebue si cdutdim a ne servi de produc-
tele noastre naturale, pentru a provoca si a crea
un schimb continuu de mdrfuri, pentru a smulge
in favoarea porturllor noastre, avantajate prin po-
sitiunea lor geograficd, o citime din ce in ce mai

mare a curentului comercial atit de important

intre Europa occidentald si Extremul Orient.

— Ore, Constanta n’ar putea juca intr'un viitor
apropiat si fatd de Dundre rolul portului Hamburg
fata de Elba, care dreneazd pina in Europa Cen-
trald si chiar pind in Rominia, toate madrfurile ce
Hamburg a stiut si atragd in beneficiul comer-
tului German?

— Pentru aceasta trebue si ne silim a crea
un curent comercial direct intre Marea Neagri sl
Extremul Orient, curent care sc va mentine si va
prospera, avind in vedere positiunea geografici
portului Constanta, fata de Canalul de Suez si
fatd de porturile ale Europei Occidentale.

— Sarea prin natura ei e destinatd a servi de
mijloc acestei tinte. Cistigul net ce ar liasa expor-
tatorilor e o chestiune secundnri, cdci trebue si
ne gindim cid de ex. pentru 200.000 de sare ex-

aceasta imediat ce vom

portatd, populatiunea noastrd de munte, inactivd in
timpul de 6 luni pe an, va ‘munci fiind plitit de
aurul importat, cd materialul nostru de transport
nu va stagna imediat ce transportul grinelor in-
ceteazd, e€a in schimbul celor 200.000 tone ex:
portate, vom importa pentru’ a retrimite prin
Dunadrea, Europei Centrale 51 Orientului, un tonaj
egal de marfuri, care vor lisa un benefictu, vi-
milor, lucratorilor, si in resurnat tuturor factorilor
Comertului.

-~ Stintem ins3- ast-zi :in'stare de a incerca un
export mai seriot de sare? Care e situatiunea ex-
ploatdrilor noastre? -

— Trebue si recunoastenr ci pand acum ne-am
multumit cu ameliorarea ‘mijloacelor de extractiune.
Cimpul de exploatare e acelasi ca si in 7870,
cind s'au deschis actualele galerii si nu s'a cdutat
a se gasi sare albd cit mai dproape de Mare. Céci
acest desiderat resuma intregul program al expo-
rtului Cu toate aceste am vizut cd veniturile si-
rei au crescut mereu.

Asti-zi pentru export trehue sare exclusiv albd
si sare albd nu cunoagtem decit la salina Slanic,
fiind-cd n’am cdutat-o aiurea.

— Ori, Sldnicul de abia rispunde cerintelor ac-
tuale de sare alba, fiind-cd cimpul de tdiere aces-
tei categorii de sare e restrins; fiind-cd mijloacele
de extractie sunt insuficiente. Are un singur puf
de extractie, o singurd masind de extractie.

— In asemenea conditiuni de unde vom putea
exporta un surplus cit de mic, de sare?

Conclusiuni.

Revenind acum asupra celor expuse mai sus,
in privinta comertului international al sirei, vedem
cd in tdrile din Europa occidentald cari importa
sare, avem prea putine sanse de a exporta sarea
noastra.

— Intr’adevir, Belgia si mai cu seam3 Holanda,
importd in majoritate sare de mare din Portugalia,
care pare a se bucura de unele proprietiti spe-
ciale pentru saratul pestelui.

Danemarca, Suedia si Norwegia, importd sare
de mind din Germania sau chiar din Cagliari
(Italia), a cérei concurentd nu ne va permite si



trecem in Marea Mediterani, de oare-ce vedem
ci ne concureazd chiar pe Dundre, cea ce e
foarte jignitor pentru comerful nostru exterior.

— Cu toate aceste cred cd putem incerca ex-
portul acolo unde existi o diferentd insemnatd
asupra drepturilor. percepute, pentru sare rafi-
natd sau brutd, trimitind sarea poastrd brutd albi
de calitate aleasa, care de sigur va obtine pre-
turi de sare rafinata.

Ca debuseu cert nu ne ramine dar decit Ex-
tremul Orient, care dealtminterea constitue cel
mai important debuseu.

— Ori am vazut ci sarea englezeascd se vinde
in medie franco bord Calcutta cu lei 25—35 de
tond si cd cheltuelile sunt urmatoarele:

Costul sarei franco Liverpool 10—12 sh.
Navlu Liverpool Calcuta . 9—13 sh
Cheltueli port Calcuta . 1— 2 sh.
Total 20—27 sh.

sau Lei . 25—33.75

Ast-fel tn conditiurile csle mai favorabile, adica
pentrii sarea de cea mai buni calitate si pentru

'
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naviu cel mai redus maximul beneficiului pe tona

se ridici exceptional la lei 10, pe cind sarea ex-

portati din Reminia in Serbia si Bulgaria -prin

Giurgiu, lasd un beneficiu net de peste 17 lei.
Vedem numai decit cd pentru a atinge Calcutta,

sarea din Rominia trebue si poeatd esi din Marea

Neagrd cu conditiunile aproximativ urmdtoare:
Costul sarei franco bord . . lei1z+10
Navlu inclusiv, asigurarea, drepturi

de trecere al canalul. de Suez etc. 12—20
Cheltuele port Calcntta . 1—3
25—33

. Totul depinde prin urmare de navla-si maximul
ce putem pliti e de lei 20 sau 16 shilingi pe tona.
Acest din urmd navlu bine-inteles pentru sare de
o calitate superioara, putind concura sarea din: Li-
verpool.

Ori acest navlu se poate  gisi, cici am vizut
mai sus cd petroleul Rusesc pliteste la - Odesa
maximum 17 lei pe tona.

(Va urma)

L 4



‘Theodolitul No. 105 Starke & Kammerer

—_— e ——

Pentru a da o pildi de modul cum se fac la
noi lucrdrile de hotarnicii, voi descrie una, mai
cu pretentie de exactitate, depdsind chiar, dupa
cum spune, prescrierile cele mai riguroase de
exactitate, si cu o abundentd de materie depa-
sind si ea intru cit-va deviza ce ar trebui si
distinga o lucrare de inginer: «necesar—suficient».

Theodolitul nostru No. 105 Starke & Kammerer,
1mpérl;1rea sexagesimald, precisia una secundd, a fost
intrebuintat impreund cu planseta Starke & Kam-
merer §i Alidada Tachiometrici, Patent Tichy &
Starke No. 340, la misuritoarea pentru hotar-
nicia mosiei Galicea Mare din jud. Doljiu, pro-
prietatea principelui George Valentin Bibescu si
a principesei Nadeja Stirbei. Pentru madsuratorile
lineare directe (nu indirecte sau nelineare) a servit
o panglica de otel de 50™ etalonata si fabricatd
(intai etalonatd si apoi fabricatd) de sus zisa firma.
Aceste sunt notate la pagina 79 a cirtii de
hotirnicie, unde se si spune ca acea carte contine 81
pagini parafate, snurate, sigilate si semnate conform
Regulamentului hotdrniciilor spre buna regula.

S& examindm putin aceastd lucrare din toate
punctele de vedere precum si §i trateazd in cele
81 de pagini, sa facem cu alte cuvinte «repassarea
hronometrului», dupd cele mentionate la paginele
62 si 63 cari zic:

«fie-mi permis in urma acestora (<acestea» sunt citatii
«din dictionnaire des mathématiques appliquées par H.
«Sonnet si altele, pag. 61 si 62), «ca in mod figurativ
«sd ‘fac o comparatiune intre aseminarea mecanismului
«operatiunilor fabricdrii unui hronometru cu-aseminarea
«operatiunilor unei triangulatiuni si adici:

Hronometrul Triangulatiunea

1. Materialul prim; . . . . . . . Mosia.

2, Maistrul- \1ecamc,. . Inginerul prlceput

Sculile de precis. pentru lucru . Instr. de precis. Theodolitul etc.

l.ucrarea pieselor; . . . . ., Operatiunile pe teren.

Piesele hronometrului; . Elementele trigonometrice.

Montarea hronometrului;: . Calcularea triangulatiunei.

7. Adjustarea hronometrului; . Corectarea eruorilor.

8. Repassarea hronometrului; . Verificarea lucrarilor.

9. Observ. pentru mersul precis. ..['observations compensees (cu-
vint definit de marele geometric
I G. Gauss).

Tns o

si fiind-cd suntem la pagina 63, mentiondm si
continuarea cd triangulatia fiind ficutd in totul
dupd metoda germand,

«pentru ori-ce verificare si poati lua ca bazi in mod
«arbitrariu ori care lature dintr'un triunghiu si si poati
«incepe calculul din ori-ce parte a retelei triangulatiunei,
«resultatele vor fi aceleasis...

adicd prin o alid metodd de cht cea germani,
aceasta nu ar ft putut avea loe.

Dar si incepem repassarea - hronometrului de
la inceput. Hirtia pe care e tipéritd cartea de hotir-
nicie e de coale timbrate ordinare si precum spune
pag. 65:

«descoperiren hartiei dateazi de la Chinezi 123 ani
«inainte de Christos, de aci trecurd .aceasti descaperire
«la Arabi pe la 600—630 dupi Christos etc..., <iar geo-
«metrul a rémas umil spectator de veacuri asupra incon-
<venientului dilatarea si contractiunea hartiei de de-

csemn etc.»
de acea bine a facut proprietarul Theodolitului

105 si insemne si cu cifre cotele fie-cirei laturi
in dreptul ei pe plan, (si cotele au insd un incon-
venient, cam vom vedea mai departe).

In privinta tiparului cirtei si al planului, nu e
nimic de dorit, afard numai ci nu ni sd spune
cind a fost acesta descoperit §i cum a ajuns pini
la data tiparirei cirtei de fatd. <En tetul» (expresie
din carte) planului e foarte frumos, incadrare cu
viti de vie, figuri simbolice, blasonul principilor,
Bibescu si sigiliul detindtorului tericitului Theodolit
No. 105, Starke & Kammerer; in fata acestora voi
trece cu vederea greseli de tipar jignind intr'u cit-va
ortografia citatiilor franceze mai ales, si la plan unde
enotatd scara !/, in loc de /50000 cum e desemnat.

Partea intdi a cartii de hotdrnicie, contine cita-
tiile vecinilor in numér de 39 printre cari sunt 2
de remarcat fiind notati spz:cial cu litere italice
principele Barbu Stirbey si principele Constantin
Brancoveanu; e de constatat insa ci principele Bran-
coveanu e cel mai putin insemnat ca vecin, de
oare-ce mosia sa Rastu nu are de cit un singur



40

punct comun cu Galicea-Mare si acela necontestat,
pe cand mosia Motatei de pilda are 18 kilometri
hotar comun.

Apoi vin documentele presentate de proprietate,
de la pagina 4 la pagina 14, cu un resumat al
for de la pagina 14—la 18; asupra acestora n’ar,

fi nimic alt de observat dé cﬁt ci o0 mare parte din °
ele puse atat pe larg cat si in resumat, nu are .

de loc a face cu mosia de hotdrnicit si cd repre-
sintd atite coli timbrate cite exemplaré si pagini
trecute de prisos — de oare-ce chiar ca 1stor1e a
mosiei ar fi inca mcomplect

De la pagina 19 incepe partea a 2-a, alegerea
hotarelor pani la pagina 51, foarte detahate intre
altele o declaratie de multumire de aproape o
pagind, cu proza d-lui lonitd Florescu, care putea
fi depusd la dosar mentiondndu-se numai in carte
de existenta ei; alte declaratii nu s’au trecut, omi-
siuni tegretabile de atAte pagini pentru' cartea ho-
tarnicé.

Urmeaza descrierea topograficdi a mosiei Ga-
licea Mare: x :

«Mosia Galicea Mare se gaseste in Romania; '<ed ocupX
vpositiunea geografich intre’44° 15 25 Latituding si 200

26’ 45" Zongztudme si este situati in Judetul «Dolj plasa
Campu etc»..

este bme ci s'a spus cd e in Romdnia, cici
dupi datele geografice putea fi si in alte parti
ale lumei. '

s

Iara$1 un resumat de documente ,apoi....

«ficandu-se partaglul ‘tn natura a cédut mosia Ga-
«licea Mare si alte imobile PrmCIpelm George Blbescu
cAcest mare si 11ﬁstru orh, care a stiut ‘prin carac<
cterul ‘s¥u. nobi’l $4 ldse fiumai- friimoase - simpatii ' i
cinimile tuturor romanilor !cati 1'au cunoscut:si care a
«muncit ‘cu toatd :dragostea si sentimentul nebil, prin
«grai. gi- prin condei, pentre rddicarea si mirirea a
etot ce e roménesc facand si acte ﬁlantroplce si aju-
«tand in totdeauna cu vorbi bunﬁ cu_ sfaturi bune si
«cu banul Sg&i, dat cu atita buna\iom'gi, -ast-fel a fost
<ilustrul si cel mai nobil cavaler roman, Priticipele George
«Bibescu,' care se stinse din.viatd in anul'curent 1902>»...
etc. pe o jumatate de pagina. Lasind de o parte
intorsitura frumoasi dar incomplecta a frasei, nu
cred: cd principele Bjbescu si. fi avat nevoe de
un asemenea certificat misurat cuTheodolitul No.
105 Starke & Kammerer. Mai’ departe aflim ca
principele George Valentin Bibéscu se numeste
George fiind-cd poartd numele tatdlui séd si Va-
lentin fiind-ci mama 'sa este . principesa -Valen-

tina — si cd e cdsdtorit cu una din fiicele ilustrei
familii Jean Lahovary.

Trecand peste o repetitie a punctelor de hotar
ale mosiei, ajungem la determinarea perimetrului:

«presupunem ci poligonul s3 descrie de un mobil care
«plcacd din punctul No. 15 sistribate tot perimetrul in
«sensul cum se misci acele. .unui ceasornic, adici in
cdiréégie rotativi de la stinga spre drépta,

(e bine cini se spune cum se miscd acele unui
ceasornic),

cast-fel cd azimutele laturilor se formeazi din un-
‘«‘ghnurlle ce face fie-care laturd cu meridiana geografici,;

<ele se misoar de lao® la (3600) in sensul Nord-Est-
«Sud-Veést-Nord... etcs..

In urma acestei deﬁni’gii incd la accias pagind
mai jos gisim un azimut Pest de 288°359’ 35"
apoi un azimut Sud de 202°33° 09” si mai de-
parte’ chiar un azimut Sud-West; o confusie cum
s¢ vede intre directia laturei unghiului $i unghiul
care e peste tot socotit de la Nord spre Est, deci
e Es¢. Mai departe la pagina 70 invitim semnele
tuturor functiunilor trigonometrice din' fie-care
quadrant; (sunt cAte-va lacune regretabile, nu ni se
spune ce e-un sinus, cosinus etc ”etc)

“"'La pdgina ‘59 vine 1ntroducerea 1n reglstrul de
triangulatie:

- «Baza ‘presentei triangulatii este luatd intre punctele
«dé hotare; in planul general, No. 15 si 17=4442,74™.
«media a dous misurdtoris.

.(Voi nota-pentru cele ce vor urma, cid punc-
tele, 1§ si 17 sunt tocmai la extremitatea pirtei
inguste a mosiei de undeaceasta se intinde cu
o lungime de aproape 20 kilometri, pe cind se
putea lua o bazd bund chiar prin mijlocul.: mosiei
—de ex. pe linia ferati Craiova-Calafat),

., «se poate pleca de la altd linie. a triangulatiunej ,cu
«<bazi, resultatele ar fi aceleasi (ce binel) afari de micile
verori accidentale fortuite sistematice, sall constante si
«1nev1tab11e ce se introduc din diferite 1mprejurér1 si
«pe neSImtlte in observatiuni, mﬁsuritorl ‘calcul..

urmeaza O pagind si ]umatate de c1tatu comen-
tate din. Geodesia Iordan (zauss si altele, comen-
tarii cd: 5

«erorile fie in ori si ce 'gari si ori si unde, ele sunt
«si réman aceleasis.... si cd «triunghiurile s'ati mai cal-
«culat 51 prm alte tr1ungh1uu cari nu s'aid reprodus aci

«pentru a nu ancombrd prea mult canevasul» (pécat).
Pagina 61, (mai sunt numai 20 de pagml),
Suprafafa mosiei:

«Suprafata Intregei mosii 1mpreuni cu delimitarea
«este alcituitd prin trei diferite metode, adici o dati



eprin formule trigonometrice si logarilme in functiune
«de triunghiuri, dupd cum se arati in acest registru la
erubricele 7 si 8 si de doud ori in functiune de coor-
«donate.... depisind prescriptia fiur Hochstens zuldssige
c«Abweichung Zweier Berechnungen etc...».

O fi depdsind acea prescriptie, dar ca resultat
de exactitate depdseste ori-ce margine: ca diferenta
intre aceste calcule se gdseste 1009,56 m.p. nu-
mai, si sd notdm incd intre 2 din aceste calcule
diferenta de 3,11 m p. adicd trei metri patrati la
o suprafati de 9761,1467 ha.

«In speranti ci nu mi se va trece cu vederea aceast}
«minimi diferentis...

apoi nu, nu se poate trece nici diferenta de
3m.p. §i nici 1000 cidci e prea putin. Nu voi
continua cu comentarii $i mai putin incd cu ci-
tatiile din carte sau cifrele asezate in registrul
de triangulatii, dar numai modul cum s’a ales
baza; ..ne duce la triunghiuri ce sa deduc unele
din altele treptat cu inmultire a erorilor pind la
cea-l'altd extremitate a mosiei; erori mai mici de
cit o minutd intr'un singur triunghiu, al 4-lea
abia de pildd, ne dau la o suprafati de 2s50ha.
diferentd de peste 2000 m.p.; mergdnd cu aceastd
eroare inainte, unde am ajunge la triunghiul al 14-lea?

Dar calculand exact suprafata unui lot al mosiei
dupd cotele si unghiurile nolate in plan, gisim
pentru acesta o diferentd de 2,8200ha. fata de
resultatul pus in cartea de hotirnicie.

«Theodolitul No. 105 are insd precisia una secundd
«si s'au ficut cercetdiri cu alte unghiuri..»

apoi din 84 de unghiuri ale celor 28 de triun-
ghiuri trecute in registru sunt 57 cari au o la uni-
titile de secunde; probabilitatea ar fi fost sa fie
a g-a parte din ele, adicd ¢ si si punem céite-va
incd accidentale—dar de la 9 la 57 parcd prea
e mult. S'au inchis triunghiurile cu o la secunde,
«observate prin metoda reiteratiunei.. citirea (sau cum
espune cartea «precisia» una secunda! In urma aces-
stora: «fie-mi permis ca in.mod figurativ sa fac o
«comparatiune intre asemdnarea mecanismului ope-
«ratiunilor fabricarei unui hronometru»,cu asemene
hotdrnicie, si sa constat cd hronometrul, dacd ne
aratd cum merg acele unui ceasornic, lasi de
dorit multin ce priveste mersul precis.

Am observat multe asemene lucrdri de hotar-
nicii originale in felul lor ca mijloc de descrieri
si de calcule. Cele mai multe sunt intovardsite
de un plan general gresit, distantele insd dintre
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movilele de hotar exacte si desenul frumos lucrat
si ornamentat. Nepotriviri de ale desenului cu
starea locului mai in tot-d’auna. Voi cita de ex.
hotarnicia mosiei Blanzi confirmatd de Tribunalul
Tecuci, unde textul indici hotarul pe matca unei
vdi, iar movilele vin pe coasta unui deal, dind o
diferentd in suprafatd intre ele de vr'o 7 ha.;
asemine nepotriviri am gdsit la hotarul mosiei Ma-
ciseni despre mosia Puteni, tot in Tecuci, la Bros-
cduti in Dorohoi si multe altele.

Ca mijloc de descriere a hotarelor, cam tot
acolo am rdamas cu hotdrniciile cum se descriau
de geometrii din vechi, fird triangulatii sau un-
ghiuri care sd inldture ori-ce controversi pu-
ténd da loc ast-fel 1a tot felul de interpretiri si
procese—si mai adaogd acum une-ori cifre gresite
si desenuri reclama.

Totusi aceste lucrdri au importanta lor; ele au
scopul de a stabili proprietatea mai definitiv si a
servi atdt proprietarilor cait si statului printr'o
exactd masurdtoare.

Toatd lumea e inginer hotarnici.

Ast-fel sunt bacalaureati ingineri hotarnici, ab-
solventi ai scoalelor militare, advocati ingineri
hotarnici, directori a diferite societdti ingineri ho-
tarnici etc... §i mai putini ingineri, ingineri hotar-
nici. De aici o concurentd pentru acest fel de
lucriri care duce la anunciuri de jurnale de felul
acestuia «inginer hotarnic face hotarnicii in schim-
bul locuintei si pensiunei la mosie»; un proprietar
cdruia ii recomandasem sa se foloseascd de aceastd
ocazie, spunea ci 'i este frici si nu mai plece
hotarnicul de la mosie.

lar proprietarul preferd natural pe cei mai ief-
tini, nedandu-si samd de ce ar putea perde.

Casa i-o plinueste un maestru. zidar, mosia i-o
mdasoard un sublocotenent de intendentd, parche-
tarea pddurilor o face un advocat fard cauze.
... pare ieftin — aproape viata gratis.

Leacul acestei stiri de lucruri nu sta de cét
in asteptarea ca aceste observiri si se generzi-
lizeze si sa se indrepteze de la sine. Totusi s’a
discutat cu drept cuvént in societatea Politec-
nicd, ca hotarnicii si nu-si zicd ingineri, pentru
a se opri oare-care discredit al acestui titlu ce
in realitate nu poate fi obtinut de ori-cine.

C. Negruzzi.
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FABRICA DE CIMENT PORTLAND

DIN BRAILA

IOAN G. CANTACUZINO
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Aceastd fabricd, instalatd tn 1890 si mdiritd in urmai, poate prcduce anual 3300
vagoane de o singura calitate superioarid de ciment Portland, cunoscutd sub marca ,Trajan,
care la Expositia din Bucuresti din 1894 a obtinut medalia de onoare si la Expositia
Universalad din Paris din 1900 medalia de argint.

Acest ciment intrebuintat la marele lucrdri din tara: Fortificatiuni, Docuri, Podul
pe Dunire, Port Constanta, Cai Ferate, Canalisiri in Bucuresti, etc. nu a dat loc la nici
un neajuns dupd o trecere, pentru unele din lucrari, de peste 10 ani; cu acest ciment
s’au executat lucriri de ciment armat in bolti, pardosele, tuburi, reservorii si caminuri de
fabrici, lucrari de bolti in beton de 15™ deschidere, lucriri la mare, dand toate cele mai bune
resultate. S8 garanteazd indeplinirea cu prisos a cerintelor caetelor de sarcine oficiale.

Expeditiunile se fac in butcae de 200 sau 150 kgr. cu marca [fabricei ,,Capul
lui Trajan cu culorile Nationale” sau in saci plumbuiti.

Pentru comande si veri-ce lamuriri a se adresa la :

Fabrica de CIMENT, Braila. — Telegrame: CIMENT, Briila

sau Domnilor Zweifel & Co., represantanii generali ai fabricei pentru Romania, Bucu-
resty, Galati, lIasi si Craiova.
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CIMENT PORTLAND

VAR HIDRAULIC SUPERIOR

Fibricele E. ERLER & ( Succ. AZUGA

Calitate neintrecutd. — Preturi avantagiose. —
Expeditiune prompta.

Pentru ori-ce informatiuni a se adresa la fabrica din Azuga saili Domnilor
HANS HERZOG & C-ie, Strada Decebal, 18, Bucurescl.
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ILOCALUL SOCIETAIII POLITECNICE

Societatea Politecticd, in urma cererei ce a facut
prin Presedintele ei cdtre Primdria Capitalei, a
obtinut de la aceasta in mod gratuit un loc de
550™ pe piata Roseti, punct central al orasului,
pentru scopul de a se cladi un local al Societatii
pe acest loc, cu conditia de a se incepe cladirea
in termen de un an de la cedarea locului. Aceasta
donatie s’a primit de citre Adunarea Generald a
Societatii din 4 Mai 1903 in care s’a hotarit ca
si se ia madsuri pentru a se clidi localul.

Indatid dupa aceasta s'a inceput a se studia la
serviciul de Poduri si Sosele schitele planurilor lo-
calului si s’au presentat Comitetului Societatii
impreund cu devizul dupd care lucrarile costd
150000 lei. Comitetul Societitii in sedinta din 24
lanuarie 1904, dupd cererea Presedintelui ei, a
hotdrit si se aleagd o comisiune de Ingineri si
Architecti din membrii Societdtii, cari si se ocupe
cu stabilirea unui program si cu intocmirea pla-
nurilor definitive a localului. In aceasti comisiune
s'a ales: D-nii Saligny, Ramniceanu, Cantacuzino,
Cerkez, Maimarolu, Dobrescu, Gallea, Matak, Du-
perrex, Antonescu si Tacu sub presedentia D-lui
Radu Presedintele Societatii '

Comisiunea plenard a numit o subcomisiune
compusd din D-nii Radu, Maimarolu, Dobrescu si
Antonescu cari sd intocmeascd programul si sa
studieze o schitd conform cu acest program; din-
tre schitéle ce s'a presentat, subcomisiunea s’a
oprit asupra celei presentate de D-nul Antonescu
cu urmdtorul program :

I. Subsolul cladirii cuprinde :

a). Popicdrie cu sald de berarie si sala de
biliard ;

). Locuinta intendentului cu oficiu;

¢). Camerid de servitor ;

@). Loc pentru calorifer si pivnita ;

¢). Closete.

Il. Parterul cuprinde :

a). Antreul ;

6). Vestibul cu vestiar ;

¢). Scara de onoare;

d). Scara de serviciu ;

¢). Camera pentru secretar ;
/). Sala de consiliu ;

g). Sala de lecturi ;

#). Biblioteca ;

z). Lavabou si closete.

II. Ziajul [ cuprinde :

a). Mare sald de conferinte si serbari;
4). Bufet cu oficiu ;
¢). Sald de fumat si recreatii;

d). Camera de toaletd cu closet ;

¢). Closete.

IV. Etajul 1] cuprinde :

a). Mai multe camere de locuit pentru mem-
brii din provincie.



In mansarde sau atic va fi loc pentru amena-
jarea eventuali a mai multor camere. — O parte
din etajul Il-lea e ocupat de sala cea mare de
serbari, care fiind inalta de 7™, 5 ocupa in indltime
doua etaje.

Comisiunea plenard examinind schitele presen-
tate, a. introdus oare-cari modificari in planuri,
pind s’'a ajuns sd se intocmeascd alaturatul proect
aprobat de comisiune.

In ce priveste costul cladirii, se vede din ala-
turatul deviz, ca costul intregei cladiri, care ar
ocupa o suprafatd de 440™ ar fide 150,000 lei,
dintre care ar fi aproape 14,000 pentru lucrdri
neprevazute.

Societatea posedad in prezent un capital de a
proximativ 110,000 lei; cu aceastd suma societatea
poate construi localul sdu terminind constructia
in exterior si in interior numai subsolul si parte-
rul, lasind neterminate sala de contferinte si restul
etajelor | si Il-lea. S'a fdcut o cerere ia Creditul
Urban din Bucuresti pentru un imprumut de 50,000
lei, pentru a se complecta suma din deviz, insa
creditul, conform unei deciziuni anterioare a con-
siliului de administratie, nu acordd imprumut pe
constructii noi, dar imprumul se poate face mai
tirziu dupa terminarea cladirii in conditiile aratate
mai sus.

Dupé staruinta Presedintelui Societatii, s’au a-
dunat de altd parte adesiuni din partea membrilor
pentru un imprumut cu dobinda de 5°/,, insa pina
acum nu s’a ajuns a se cere adesiunea la tofi
membrii. Piad in prezent s'au subscris aproape
20,000 ler si cu timpul se poate acoperi si restul,
asa cd solutiunea counstructiunii cladirii localului
poate fi consideratd ca rezolvata.

(S}

O\
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10,
IrI.
12.

13.

14.
15.
16.

17.

18.
19.
20.
21.
22,
23.
24.

b

Devizul pentru contructia localului

Societétii Politecnice

Sdpatura de fondatie

Beton de fondatie cu var hidr.
Ziddrie de cdrdmida cu var hidr.
Ziduri despartitoare de beton de

pluta Ce .
Tencuiala subsolului cu var alb.
« cu ipsos in etaje

Adaos de pretla tencueli de ipsos
in piesele principale

. Tencueli exterioare .

Planseuri de beton armat.
Tavan cu var gras .

« cuipsos . . . . . .
Adaos de pret la tavane bogate.
Parchete de stejar .

‘Mosaic .

Dusumele de brad .
Scari
Acoperisul.
Caloriferul. . . . . .
Inctalatii de api.

« « gaz.
Vopsitul cu apa si ulei.
Balcoane . . . .o
Ancoraje . .

Usi si ferestre

2,245.85
1,722.08
29,673.00

2,091.20
1,027.72
3,319.83

2,209.62
5,201.00
14.997.23
836.16
2,972.65
1,056 75
6,175.20
1,496.64
2,274 00
9.514 00
6.569.40
8,000.00
8,500 00
1,500.00
6,000.00
1,714.82
'1,000.00
15,00.00

Diverse si neprevizute.

Total .

. — .

136,007.15
13,992.83

150,000.00



CITE~VA CONSIDERATIUNI

ASUPRA

inlesnirei navigatiunei pe Dundre in timpul apelor mici

Este de sigur cunoscut cd in toate térile se fac
sacrificii insemnate pentru imbunatdtirea naviga-
tiunei pe fluviuri, de oare-ce aceasta std in legaturd
directd cu desvoltarea economica a unei tdri. La
noi, mai mult de cat or unde, este de neapirati
trebuinta ca si facem cele mai mari sacrificii pen-
tru facilitatea navigatiunei pe Dundare, de oare-ce
acest fluviu oferd una din cele mai principale cii
de comunicatiune in tara Romaneascd, care fiind
eminamente agricold, are nevoie si 'si transporte
productiunea pe cdile cele mai usoare si prin mij-
loacele cele mai ieftine. Din acest punct de vedere
transportul pe apa se prezinta in conditiuni mai
favorabile ca cel pe uscat.

Dunidrea, in starea actuald, este navigabild in
tot lungul parcursului ei, al tirei noastre, de la
Vérciorova la Marea Neagra, insd in timpul cind
sunt . apele scidzute aproape de etiagiu, acest fluviu
nu mai este navigabil pentru vasele de mare to-
nagin de céat intre Braila si Marea Neagra. Mai
in sus de Braila vasele cu un calagiu mai mare
de 2™.00 nu pot si navige din causa mai multor
praguri ce se formeaza in albia fluviului.

Incarcamintele in slepuri in timpul apelor mici
sunt reduse, navigatiunea se face incet, cu pru-
dentd si cu multe dificultdti, dand nastere la o
multime de avarii prin agezarea pe bancuri a va-
selor cu incarciminte ceva mai mari.

Daci examindm senalul navigabil al fluviului
intre Vérciorova si Brdila, constatim cd in tot
parcursul acelei distante, nu se afli de cat 18 —20
praguri care produc dificultdti navigatiunei.

Din timpul cand D-l1 Inspectir general D-1 A.
Saligny a luat conducerea serviciului hydraulic, s’a
dat cea mai mare atentiune acestor praguri si s'au
facut studii si incercdri serioase pentru indepirta-
rea lor. Insd cum lucrarile permanente ce ar trebui
facute, necesiteazd sume considerabile, de
data s’au luat mdsuri a se semnaliza acele
si a se curdfi prin dragage bancurile cele mai pe-
ricoloase, fard neapéra‘se intreprinda lucrari
pentru indepdrtarea lor complectd. Cu alte cuvinte
s'au adus ameliordri provizorii pand cind se vor
dispune de mijioace suficiente pentru a intreprinde
lucrdri mai definitive. In tot acest timp de lucriri
provizorii, se studiazd necontenit si se aduna ob-
servatiunile necesare pentru lucrdrile viitoare ce
probabil vor fi intreprinse mai tarziu.

In vederea acestor tendinte si in aceastd ordine
de idei, 'mi-am pro-us a pune in discutiune o
idee indestul esplicatd stiintificeste precum vom
vedea, si confirmata in parte prin experiente.

Sunt foarte multe fluviuri si in general acelea
cari au un fund mobil si afluiabil, care la ape mari
prezintd o sectiune foarte intinsd; iar la ape mici
se restrang intr'o aibie ingustd. Din aceastd causd
conditiunile de ameliorare sunt foarte grele ;. asa
de exemplu Loire din Franta, pentru care de si
s'a cheltuit sume considerabile, cu diferite lucrari
de imbunatatire, totusi
fluviu se face cu multd dificultate si in mod ne-
regulat.

Din fericire, Dunidrea se prezintd in conditiuni
mai favorabile si eacd se va ajunge in viitor si

cadim

navigatiunea pe acest



se amelioreze profunzimele in punctele dificile, vom
poseda o cale navigabild admirabild.

Intrebarea ce ne punem insd, esté cum vom
putea ajunge la indepartarea pragurilor cari aduc
aceste piedici la apele mici.

Chestiunea este grea, din cauzd si trebue s
scoatem din réspunsurile ce s’ar putea da, chel-
tuelile prea considerabile.

Este vorba sia facem ast-fel ca, cu o cheltuiala
micad si putem ajunge la ameliordrile necesare.

Aceasta este obiectul preocupatiunei noastre si
la aceastd chestiune ne vom incerca sd réspundem
in parte prin consideratiunile urmitoare :

Scopul ce urmirim este sa asigurdm un senal
continuu care si conserve chiar la cele mai mici
ape adancimea suficientd vaselor navigabile.

Ca s putem ajunge la acest scop, trebue mai
intdiu sd vedem cari sunt cauzele cari fac ca sa
se producd acele praguri dificile navigatiunei si
apoi prin mijloace putin costisitoare si inldturdm
sau si micgordm efectele ‘acelor cauze.

in general cunoscut ci la or ce curs de
a&olo unde se prezintd o sectiune intinsd, a-
dancimele se micsoreygiarelativ cu cele alte sec-
tiuni mai restranse pﬁu simplu motiv cd, in
primele sectiuni viteza micsorandu-se (debitul ra-
méaind constant) apa depune mai mult din mate-
riile ce poartd in suspensiune si din cele pe carj
le tareste din sectiunile amonte, dacd fundul este
mobil si afluiabil.

Dacd Dunirea intre Briila si Ceatalul Ismailului
se prezintd in conditiuni excelente de navigatiune,
este cd sectiunea fluviului in aceste parti este mai
restransd de cat amonte, debitul si viteza mai mari.

Nu vom vorbi aci de facilitatea navigatiunei pe-
bratul- Sulina unde s’a dispus de sume considera
bile si s’a putut deci executa lucrdri artificiale de
mare utilitate, cari au avut de scop urmdrirea a-
celeasi idei ; amenagiarea sectiunilor fluviului in
raport cu debitul disponibil pe bratul in chestiune

Este evident ca pentru a obtine o adincime
suficientd navigatiei in senalul unui fluviu, trebue
sa cdutdm a face ca fluviul si fie restrins intr'o
albie mai ingusta.

Acolo unde fluviul este impdrtit in mai multe
brate, se poate ajunge la rezultatul dorit prin a-
legerea unui singur brat pe care si dirige senalul,
amenagidndn-se intrarea acestui brat, ast-fel ca si

se concentreze tot volumul de apa necesar exis-
tentei adancimilor navigabile, indreptand in acelasi
timp, dacd e posibil, parte din depositele nisipoase
catre cele alte brate.

Cand fluviul nu are de cat un singur brat de
mare largime insd de micd adancime, se va pro-
voca creatiunea unei albii minore prin executare
de lucrari convenabile apropiate.

Mijloacele prin care vom ajunge sd deslegdm
problemele de mai sus, se bazeazd pe utilizatiu-
nea fortei curentului.

In adevér mijlocul cel mai sigur este acela ca
si aducem curentul fluviului ca el singur si sape
albia raului, adancind senalul navigabil.

Forta curentului, a fost studiata multi ani de
D-1 M. Farque Inspector general de Poduri si So-
sele si experientele sale 'au condus la conclusiunile
urmatoare :

«Or ce suprafatd resistentd, lovitd mai mult sav
mai putin oblic, de un curent, devine un centru
al concentrirei cantitatei de miscare si daca fun-
dul este mohil, de afluiare.» Rezultd dar ca in
lungul unui fluviu cotit, senalul se va sdpa in lug-
gul malului concav.

Dar forma fluviului nu este indiferenta; ea trebue
sa prezinte o formd regulata, fird variatiune brusca
si succesiunea curbelor trebue si fie convenabil
apropiatd lirgimei patului si vitezei curentului.

La punctele de inflexiune ale curentului, se for-
meazi in tot-d’a-una praguri pe cari le putem face
si dispard stringand sectiunea fluviului in aceste
puncte :

Aceste principii sunt aplicabile unor riuri al caror
fund format dintr'un nisip fin, este foarte mobil.
Dacd dar asemenea riuri ar fi corectate dupa nigte
curbe regulate i progresive, convenabil apropiate,
senalul s'ar sipa in lungul partilor concave ale
fluviului si ar oferi tot-d’a-una in aceste puncte un
tirant de ‘apd suficient pentru navigatiune, irsd
dacd nu s’ar opera o strimtoare de sectiune in
punctele de inflexiune, s'au format praguri peste
cari la ape mici navigatiunea ar fi dificili. In a-
fars de aceasta asemenea strimtordri de sectiune
in unele puncte, daci au avantagiul de a provoca
adancirea in acele puncte, au insa un desavantagiu,
de a provoca o scédere a nivelului apei ca etiagiu
si prin urmare sporeste dificultatile navigatiunei
peste pragurile situate in amonte.



Prin urmare, prin acest mijloc s'ar suprima ob-
stacolul intr'un punct, pentru al agrava in altul,
independent de inconvenientele ce ar provoca
eventual o crestere violenta a apelor.

Rectificarea riurilor, prin urmare, nu poate a-
duce, ea singurd o ameliorare complectd a navi-
gabilitatei, de cat cu conditiunea ca sa putem crea
adancimi convenabile prin mijloace repezi peste
pragurile de la punctele de inflexiune, fird ca sa
aducem modificdri insemnate in amonte sau aval
si fard ca sd schimbdm sensibil planul apei.

D-1 L. Andouin vechiu elev al scoalei Politech-
nice din Paris, cdpitan de artilerie in Franfa mort
de curand, a imaginat un sistem foarte simplu si
rational prin care se réspunde in parte la chestiunea
de mai sus si care ar merita sa fie experimentat
st la noi.

[atd in ce consta acest sistem :

Sa consideram o parte cotita a unuiriu, A B,
CD. Pe portiunile aé si cd existd adincimi su-
ficiente navigatiunei (cazul senalului Dundrei in

dreptul garei Rusciuk), pe
portiunea &¢ insd existd
un prag pe care trebue
¢ sa 'l desfiinfam pentru a
avea un senal continuu a4,
b, ¢, d. Sa asezam in
punctul B, un peretc o-
blic, resistent Oblicitatea
sa, va crea un centru de
afluiare, in acelasi timp
el strimtordnd sectiunea
de scurgere si viteza se
va spori; ast-fel in cat afluiarea se va produce in
lungui peretelui BE cu atat mai repede, cu cat
oblicitatea si lungimea lui va fi mai mare.

Se va putea dar in tot-d’a-una, prin incercari
si se dea aceastui baragiu, oblicitatea si lungimea
necesard pentru ca si avem afluiarea dorita intr’'un

anume timp.

Sa examinim cum se produce aceastd scormo-
nire a depositelor si ce devine nisipul ridicat.

Se stie cd nisipul scormonit de curent, este tirit
in mare parte pe fundul fluviului. Pértile care suant
formate din ndniol fiind scormonite de curent si
puse in suspensiune, ele rimén in proportiuni mult
mai consieerabile in straturile de la fund, de cat
la suprafata (Raportul D-lui Guérard din Marsi-

lia la congresul de Navigatiune interioara din
Paris, 1892).

Prin urmare, daca am face baragiul BE com-
pus din vane mentinute la o micd distantd de
fundul riului, se va stabili sub baragiu, un curent
forte, care ar produce o afluiare repede tirind
nisipul in dosul baragiului. Dacd acest curent de
la fund se va reduce la o grosime destul de slaba
in raport cu indltimea totaid de apd, el se va po-
toli foarte repede in masa de apd de la spatele
baragiului si nisipul se va depune. Vom putea
produce acest depozit la o distantd mai mare sau
mai micd, dupd cum vom mari sau micgora tre-
cerea curentului sub vane. Apoi prin faptul obli-
citdtei baragiului curentul va produce o scormonire
a fundului, in lungul acelui baragiu; acest nisip
scormonit va fi dus de curentul de sub vane in
excavatiunea creatd si de acila spatele baragiualui;
ast-fel in cAt cea mai mare parte a nisipului scor-
monit va veni si se depund la spatele baragiului,
formand un fel de prag mairidicat in partea unde
incepe convexitatea, deci acolo unde este locul
lui natural si de unde nu va putea fi ridicat de
curent chiar la apele mari, dupd ce vanele vor
fi fost ridicate, din causi ca baragiul a fost ase-
zat intr'un punct unde forta naturaldi a curentului,
inceteaza de a fi suficientd prin ea insisi.

Este evident ca o micd parte din nisipul scor-
monit, va fi tirit si in lungul baragiului, in pro-
funzimea ¢, @, insd aceasta este fard importanta.

Aceste fapte sunt verificate prin experiente si
practica. In adevér cand un convoi de vase ajung
la un asemenea prag pe Dnnire si nu pot si 'l
treacd, marinarii aseaya oblic cite doud sau mai
multe slepuri si in mod convenabil dirigiate con-
tra curentului, asa ca acesta si roada din depo-
sitele acelui banc si se obtine o micd adéancime
pentru a 'si putea trece convoiul.

De asemenea in anul 1897, s’au asezat aseme-
nea vane in Loire unde apele ajunsese la 0.80
de profunzime obtindndu-se in céte-va zile o a-

- dancime de 1™.00. Zona in care se simte con-

centratiunea cantitdtei de miscare, inbratiseazd o
largime de 30—40™ in profil transversal si ia o
regularitate asemenea unui canal artificial.

daca se opereazd la ape medii, scormonirea se
va face pe mai mare profunzime si lirgimea zo-
nei afluiate va fi putin sporita.



Este important de remarcat ci zona afluiatd
este relativ strimtd si aceasta este foarte bine din
punctul de vedere ci pragul nu este complect
ridicat, ci numai se practicd in el o urma strimta
si adinca fird sa turbure starea fluviului in amonte.

Se poate usor intelege cd un assemenea sistem
de a adénci pragurile este economic si nu pre-
zintd obstacole la apele mari, cidci atunci se pot
usor ridica vanele, nerdmiind de cit piloti care
le serva de sprijin, si care nu jeneazd in nimic
regimul apelor in timpul cresterilor extraordinare.

Importa de asemenea a remarca cd indlfimea
la care trebuie ridicatd o lucrare artificiald, pen-
tru ca sd poati avea efectul maxim asupra aflui-
rei, este aceea a apelor medii adici + 3 0o sau
4 3.50 d’asupra etiagiului, cici numai la epoca
apelor medii senalul se poate regularisa in mod
durabil, ast-fel cum zicea D-1 M. Jacquet Inspec-
tor general de Poduri si Sosele in Franta in ra-
portul sdu citre Congresul international al utilisdrei
apelor fluviale din 1889 :

«Actiunea pe care apele, o exerciteaza asupra
fundului ‘wnui r4u, depinde de debitele lor si
peutru fie-care debit, da durata sa. Starea care
arc mai multd permanentd, corespunee debitelor
medii. destul de forti pentru a lucra sensibil a-
supra fundului si destul de durabile pentru ca
aceastd actiune sd fie eficace. Apele mari si.acele
ale etiagiului, nu sunt acele care dau bancurilor
‘sau mai in general fondurilor réurilor, formele
si relieful care se observi la apele mici. Efectul
produs de apele extraordinare, este modificat
prin apele mai putin ridicate cari succed si cari
determind forma definitiva care persisti dupi
fie-care crestere.

Aceste ape intermediare superioare apelor de
etiagiu sunt in realitate acelea cari reguleazi fun-
durile etiagiului si deci pe d4nsele convine si ne
basim pentru a studia limita de actiune a patu-
lui minor ce voim si creem!!

Pe Dunire ca si pe alte rduri s'a observat ci
forta de afluiare devine minimd la etiagiu din
causa vitesei relativ scazutd a curentului, pe cind
la apele extraordinare, cantititile de deposite in
suspensiune sunt considerabile ; ast-fel in cat or-

ce lucrari de curatire a fundurilor trebuesc intre-
prinse cu succes numai de apele medii.

Lucrarile submersibile, trebuesc oprite din punc-
tul de vedere care ne preocupd, de oare-ce indata
ce un dig sau altd lucrare este submergiatd, el
inceteazd 'fortamente a deveni o causd de afluiare.

Resumat. In resumat, procedeul D-lui Andouin
pentru ameliorarea réurilor cu funduri mobile si
afluiabile consistd esentialmente in crearea unui
curent forte la apele mici care si spele pragurile
formate din depositele cari s'ar forma in albia
raurilor. Mijlocul pentru crearea acestui curent con-
stitue o inovatiune de interes general care meritd
preocupatiunea oamenilor de stiinta pentru a’'l
pune in practicd si a'l acomoda imprejurdrilor in
cari se formeazd bancurile pe albiile fluviurilor. Se
specificd cd acest procedeu s’ar putea intrebuinta
cu succes si la gurile fluviurilor cari debusaza in
mare, pentru a intarzia jntr'o mdsurd ‘oare-care
avansarea deltelor, diminuidnd depositele.

In ceia-ce ne priveste, importd foarte mult ca
sa se faca incercari si acomodari pe Dunare pentru
a se putea ajunge ca la un moment dat sa pu-
tem crea un curent forte in dreptul bancurilor,
foarte periculoase navigatiunei la apele mici

S'au facut incercdri cu grape cari s'au tarat pe
fundul bancurilor pentru a se scormoni depositele
si antrena de curent. Aceste incercidri nu au dat
resultate destut de favorabile din causd cid toc-
mai acolo unde se grapeazd, curentul este foarte
slab si nu poate sid antreneze depositele ; sis-
temele de gripare, combinate cu cele indicate
mai sus pentrt sporirea curentului in partile unde
avem nevoe sd curdtim Dancurile, credem noi ci
ar putea da ore care resultate favorabile execu-
tdndu-se lucrdri de mare utilitate cu cheltueli re-
lativ foarte scazute.

In sperantd cia vom putea ajunge si incercim
si la noi systemele de imbunititiri indicate mai
sus, ‘mi am permis a scrie aceste cite-va rinduri,
find convinsi ca ele ar putea folosi la indemnarea
unor studii mai profunde in aceastd directiune.

Bucuresti 3 fuwnie 19oy,

Gh. Popescu

Tuginer Séf la serviciul hidraulic.

———— e W G P e o
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Lupta contra prafului pe sosele

Am aratat intr'un numdr trecut incercirile ce
se fac in diferite tiri spre a. combate praful de
pe sosea, impedicand formarea lui prin stropirea cu
gudron. In ultimii timpi, adica de céte-va luni a-
ceastd chestiune a fdcut progrese mari, apropi-
indu-se ast-fel de o realizatiune practicd. lata in
aceastd privintd ce zice D-I Dr. Gugliehninetti
fondator si secretar general al Ligei contra pra-
fului pe drumuri:

(1) Fara a vorbi de cost, se poate objecta ca
prin gudronaj se obtine suprimarea prafului si im-
permeabilitatea soselelor numai prin o serie de
conditiuni destul de anevoios de indeplinit. Tre-
bue ca drumurile sd fie cu totul uscate, cea ce
cere o seiie de zile calduroase si fara ploi inain-
tea operatiai, in timpul ei si dupa, ast-fel ca o
ploaie in timpul acesta ar zddarnici toatd munca.
Pe langd asta, trebue ca drumurile sa fie in stare
de intretinere excelentd, bine expuse si aproape
in palier, caci indatd ce ar avea o declinitate mati
mare de 3°, caii incep a luneca pe gudronul in-
tarit. Acest fapt a impedicat gudronarea soselei
nationale Nice-Menton.

Inventatorii propua alte produse contra prafului:
bitum solubil in apad prin caseind si numit &ifur-
nind, gudron de ulei mineral si vegetal facut so-
lubil in apd prin saponificatie amoniacald si numit
westrumild.

Cursele eliminatorii pentru Cupa Gordon.

Bennett, de la 20 Mai 1904, au dat o ocaziune
buna de a incerca acest din urmi liquid. In urma
accidentelor cari din nefericire s’an produs la marea
cursd de automobile Paris-Madrid in 1903, Auto-
mobile-Club de Framce s'a preocupat de a face
sd dispard pe cat se poate praful ridicat de tra-
surile de curse, si in acest scop a stropit cu wes-

() Kxtras din Génie Civil.

trumitd intreaga lungime a circuitul Ardennilor
adica 89 kilom. de sosele nationale si departamen-
tale. Vre-o sutd de oameni si 50 butoae de stropit
au ficut acest iucru in 3 sau 4 zile cu toate greu-
tatile pricinuite de distanta de la care trebuea a-
dusa apa in unele puncte.

Pentru stropirea intregului parcurs s’au intre-
buintat 9o tone Westrumitd $i 90O tone apa.

Rezultatul a fost cu totul remarcabil, nici auto-
mobilistii, nici publicul n’au fost suparati catusi
de putin de praf, cu toatd iuteala de 100 Km.
pe ord a enormelor trasuri de curse. Pe cand la
trecerile pe portiunile desosele neutralizate si ne-
westrumitate, toti dispdreau in nori de praf foarte
periculoasd pentru circulatie.

Péarerea unanimi este cd Westrumita a trium-
tat in acea zi cu tot vintul si arsita soarelui si
dupd 8 zile de secetd ce  au precedat cursa.
Aceste rezultate strilucite de sigur ar fi fost con-
siderate ca utopie nu sunt mai mult de 2 ani.

Un cunoscut Sportsman a facut incercarea pe
300 metrii a soselei ce trece in fata proprietitei
sale la Chantilly pentru ziua Derbiului; si in acea
zi nenumdrate trdsuri au trecut fird a ridica . de loc
praful care in alti ani-impedica si vederea si
respiratia.

Réméane sd considerdam partea practica, adici
durata imbunitatirei obtinutd, in raport cu chel-
tuiala ce cere strapirea cu Westrumiti a dru-
murilor in general.

Liga contra prafulur si Comitetul contra pra-
Jului drumului de pe Littoral au pus la dispo-
sitia noastrd 30 tone Westrumitd cu care am
sropit in astd primdvard, cam 60.000 metri pa-
trati cu diferite solutiuni de apa Westrumitata.
Incercirile dateaza numai - din luna Martie deci
nu au timpul necesar pentru a putea fi judecatd
valoarea acestui procedeu.

Totl ce putem spune, e ci rezultatele par a fi
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incurajitoare si D-I Baud, conductor de Poduri
si Sosele, ne scrie urmatoarele :

De la 15 Martie, cand s'a ficut prima incer-
care, portiunea de sosea de la Beaulieu, pe care
mai nainte o stropeam in toate zilele, n’a fost stropita
de cit de patru ori cu apd Westrumitd (de 2 orj
cu 10%,, o data cu 5%, si ultima oard numai cu
2¢,); Soseaua nu a mai fost curdtitd de prafin
timpul acesta si cu toate astea nu e de loc praf
pe dansa. Am observat cd Westrumita face ca
praful ce se formeazd 8 sau 10 zile dupd stropire,
si fie mult mai greu si il impedicd ast-fel de a
se ridica in nori la trecerea automobilelor».

Un mare avantaj consta in simplitatea opera-
tiunei, care se face ca o stropire obicinuita, dar
mai abundentd: trebue socotit un litru de apa
pe metru patrat. Soseava se usucd, cind e timpul
frumos in chte-va ore, asa ci nu este nevoe a
se intrerupe circulatiunea mai cu seamad daca
stropirea de face in timpul noptei.

Se poate opera pe ori ce timp si chiar pe
drumuri umede. Dacd ar ploua in timpul stropirei,
trebuie incetat; insd ploaia ce ar cddea pe un
drum deja westrumitat si care a avut timpul si
se usuce, pare cd nu spala acest produs, sub-

stantele volatite ce I'au facut solubil in ap3, eva-

pordndu-se prin uscare, ast-fel cd acest produs
devine insolubil in apd si rezistd ploaei. Aceastd
stropire in rezumat, poate fi consideratd ca o ungere
progresivd a soselei, fird a avea inconvenientele
unei ungeri imediate ca cea ce se practici in Ca-
lifornia. Drumul se satureazi cu incetul cu aceastd
solutie oleoginoasd si devine mai pufin priabil.

Sa examindm cheltuiala : socotind, pe metru
patrat un litru de apd Westrumitatd cu 10%,, din
acest ‘produs care se vinde 300 franci tona, stro-
pirea revine la 3 centime pe metru patrat.

Cele 4 stropiri de la Beaulieu, despre care am
vorbit mai sus revin de ex. la 9 centime pe metru
patrat. Aceasta pare mult pentru o duratd de 2
luni dar nu trebue uitat cd primile 2 stropiri cu
10°/, nu se reinoesc, §i cd o solutie de 5%, s
chiar 2%/, pare a fi suficientd pentru stropirile
urmitoare. Bazdndu-ne pe 2 sau 3 stropiri pe
lund cu 5°, si 2°/, dupd importanja circulatiei

starea atmosfericd, natura solului, expozitia soselei
etc., stropirea pe metru pdtrat nu ar reveni de
cat la 2 sau 3 centime pe luna.

Dar faptul de a sciadea praful aduce dupai sine
o sciddere in cheltuiala de intretinere, a cérei im-
portanti nu se va putea determina de céat dupa
un timp indelungat. Se face ast-fel de incercari
acum de citre inginerii de Poduri si sosele in
Ardeni si in Alpii Maritimi si de cdtre cei insar-
cinati cu padurile de la Beulogne si Vincennes.
Drumul dupa marginea apei la Bois de Boulogne,
d’a lungul Seinei, au fost stropite de mai multe
ori cu Westrumita.

In acelas timp se incearca pentru chiar con-
structia soselelor, solutiuni de apd Westrumitata
cu 2%, cu cari se inlocueste, dupa cilindraj, stro-
pirea abondentd cu apa ce trebue si ducid in
masa soselei materiile de agregatie. Se crede cu
acest sistem a face drumuri mai rezistente si mai
putin prafuite.

Praful provine mai mult din nisipul ce iese
dintre pietris si este pulverizat de circulatie, de
cat din usura pietrisului. Aceasta se vede din
faptul ci un automobil trecand cu iuteald mare
pe un drum bine spalat, totusi ridica praf care
iese din interstitiile soselei.

Pentru a contrabalanta cheltuiala acestor pro-
cedeuri cari impedica formarea prafului, cu drept
se pune in vedere scdderea uzurei soselei. O ob-
servatie foarte interesantd este cd curatitorii si-
nelor de tramvay pe drumurile stropite cu Wes-
trumitd adund mult mai putin praf ca mai 'nainte
si acrs: r:f au contine mai de loc materii de
impziiuire, ci detentusuri, paie etc.

Chiar daca suprimarea prafului ar duce dupi
sine cheltueli apreciabile, chestiunea este destul
de importantd pentru ca si facem tot ce ne sti
in putintd spre a’l suprima. Se cheltuesc milioane
pentru a filtra apa, de ce nu s'ar cheltui nimic
pentru a face aerul mai respirabil ?

Rezultatele obtinute in prophylaxia boalelor da-
torite relei calitati a apei aratd importanta luptei
contra boalelor de respiratie, lupti care constd
mai intdi a purifica pe cat se poate aerul indis-
pensabil existentei noastre.




ACADEMIA ROMANA

PUBLICATIUNE

1204

Bursd Adamachi pentru studiul tesdtoriei si torcédtoriei.

Conform regulamentului de administratiune al fondului Adamachi, Academia. Romani publici
aci conditiunile pentrn ocuparea unei hurse pentrn mergerea in striinitate a unui inginer esit cu
diplom# din Scoala de poduri si sosele din Bucuresti spre a se specializa in studiul fesdtoriei si
torcatorici.

1. Durata bursei va fi de trel ani.

2. In primul an, bursierul va urma la scoala technici superioari din Berlin cursurile pe cari
le va alege si cari se referi la studiul tesdtoriei si al torcatoriei; el va trebui si dovedeascd prin
certificate cid a urmat regulat si cu succes aceste cursurl.

3. In anii al doilea si al treilea, bursierul va vizita fabrici gi instalatiuni de tesitorie si tor-
citorie din principalele orase ale Europei, ficind de aproape studii in fie-care din ele, un timp mai
lung sau mai scurt, dupd importanta fabricilor si instalatiunilor.

La finele anului intAiu, bursierul va trimite Academiei un proiect de program al studiilor ce
va avea si faci in anul al doilea; iar, la finele acestui an, va trimite un proiect de program pen-
tru studiile din anul al treilea. Academia va aproba sau va modifica aceste programe, pe cari bur-
sierul va avea si le urmeze.

In acesti doi din urm# ani, bursierul va inainta, la 15/28 Martie si la 15/28 Septemvrie, me-
moril amanuntite, in care va ardta lucririle cu cari s’a ocupat si pe cari le-a studiat. }

4. Bursa va fi de 300 lei pe luni, plus cheltuelile de scoald si acele de drum la ducere si la in-
toarcere, precum si indemnizarea de transport pentru vizitarea lucririlor in anii al doilea si al treilea.

Pe langi acestea se va mal da bursierului in anii al doilea si al treilea un adaos la bursi de
100 lei lunar.

5. Numai tinerii lipsiti de mijloace vor avea dreptul a se presenta la concurs pentru ocuparea
acestel burse. )

6. Bursa se acordd cu incepere de la 1 Octomvrie 1504. Ka va putea fi insi reirasd inainte
de implinirea acestui termin in caz de neindeplinire din partea bursierului a conditiunilor prescrise.

7. Se vor admite si concureze si tineri din ori-care parte a tarilor locuite de Roméni in afara
de hotarele Regatului. '

In ori-ce caz, hursierul va trebui si fie Roman, fiu de parinti roméni.
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8. Bursierul va trebui si trimitd regulat Academiei dovezile cuvenite ce 1 se vor cere, cum ci
se conformeazi pe deplin obligatiunilor ce a contractat pe tot timpul cit dureazi bursa. In caz
contrariu, hursa se va putea retrage de Academie chiar inainte de expirarea termenului pentru care
a fost acordati.

9. Bursierul nu va putea in nici un caz si aibd si o altd bursi, sub pedeapsi de perderea
bursei Adamachi. _

10. Pentru acordarea bursei, se va constitui de Academie, la Scoala de poduri si sosele din
Bucuresti, in ziua de 13 Septemvrie 1904, un juriu compus din d-l Director al Scoalei de poduri
si sosele, un membru al Consiliului technic superior si un membru al Academiei, care va prezida.
Juriul va examina titlurile s1 actele candidatilor si va alege pe cel care va avea media de absolvirea
scoalei mai mare. In conditiuni egale s’au pentru o diferintd in minus la medie de cel mult 1
punct, inginerul, care va avea mai multi ani de practicd, va putea obtine bursa, daca jurinl va ju-
deca ca lucrarile siavirgite l-au facut mai apt pentru studiul tesitoriei si torcitoriei. Candidatul va
fi apoi supus unui examen de limba germani

11. Candidatii vor adresa, pind in seara zilei da 9 Septemvrie 1904, la Secretariatul Academiei
Roméane, in Bucuresti, calea Victoriei No. 135, cererile lor insotite de urmatoarele acte: diploma
de inginer de la Scoala de poduri si sosele din' Bucuresti, un certificat constatind c¢i candidatu]
este Roman, fiu de parinti romani, un certificat de paupertate, un certificat de buni purtare liberat de
d-1 Director al Scoalei de poduri gi sosele. Candidatii, cari vor fi absolvit scoala de mai muti ani,
vor inainta si un memoriu despre lucririle ficute pind la inscrierea la concurs,

12. Candidatii, membri ai familiei Adamachi, vor fi preferiti la note egale. Ei vor fi dispensati
de certificatul de paupertate.

No. II. 6.641. — Bucuresti, 19 Maiu 1904,

Bursid Adamachi pentru studiul industriei petroleului

Conform regulamentului de administratiune al fondului Adamachi, Academia Roméni publici
aci conditiunile pentru acordarea unei burse pentru mergerea in striinitate a unui inginer esit cu
diploma din scoala de poduri i sosele din Bucuresti ca sa se specializeze in studiul mdustrzez petrol{’ulm

Aceste conditiuni sunt :

1, Candidatii vor adresa pAnd in seara de 9 Septemvrie 1904, la Secretariatul Academiei Ro-
méne, Bucuresti, calea Victoriei 135, cererile lor insotite de urmitoarele acte :

Diploma de inginer la scoala de poduri si sosele din Bucurest: ;

Un certificat constatand cd candidatul este Roman, fiu de parmi;l Romaéni ;

Un certificat pe paupertate ;

Un certificat de bunid purtare liberat de Directiunea Scoale1 de poduri si sosele precum si

Un memoriu de lucririle ficute pentru candidatii cari vor fi absolvit scoala de mai multi ani.

2. Se vor admite si concureze si tineridin ori-ce parte a tarilor loculte de RomAni in afari
de hotarele Regatului.

3. Numai "tineri lipsiti de mijloace vor avea dreptul si se presinte la concurs pentru ocuparea
acestel/bulse Candidatii, membrii ai familiei Adamachi, vor fi preferiti la note egale ; ei vor fi dispen-
sati de certificatul de paupertate.

4. Pentru acordarea bursei se va constitui la Scoala de poduri si sosele din Bucuresti, in ziua
de 13 Septemvrie 1904, nn juriu compus din D-1 Director al Scoalei de poduri si sosele, un membru
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din consiliul superior technic al lucrdrilor pnblice si un mewmbru al Academiei, care va presida.
Juriul va examina actele prezentate de candidati si va alege pe acela care va avea media de absol.
vire a gcoalel mai mare. In conditiuni egale, sau pentru o diferentd de medie de 1 punct, ingipe-
ral cu mai multi ani de practici va fi preferit, daci juriul va judeca ca lucrurile ficute l-au facut
mai apt pentru stddiul industriei petroleului.

Candidatul ales va fi supus apoi unui examen de limba germani si englezi.

5. Durata bursei este de trei ani si anume de la 1 Octomvrie 1904 pind la 30 Septemyrie 1907.

In primul an bursierul va urma regulat la scoala de mine (Bergakademie) din ‘Berlin precum
si la Universitatea de acolo cursurile cari sunt in legatuia cu industria petroleului. -

In al doilea an va vizita stabilimentele si uzinele industriale de petrolen din Galitia si Caucaz,
studiind de aproape tot ce se rapoarti la aceastd industrie; iar in anul al treilea va vizita cu ace-
lasi scop stabilimentele si uzinele din America-de-Nord.

6, In primul an bursierul va trebui si trimeati Academiel, la fie-care doud luni, un certificat
prin .care si se constate ci frecuenteazi regulat cursurile. )

In al doilea si al treilea an, bursierul va trebui si incunostiinteze pe Academie in mod sumar,
pe fie-care luna, despre studiile facute in stabilimente sau uzine si va trimite patru memorii ama-
nuntite despre lucrivile ficute si despre instalatiunile vizitate. Primul memoriu il va trimite pana
la 1 August 1906, al doilea panala 1 August 1906, al treilea pind 1 lanuarie 1907 si al patrulea
pana la 1 August 1907,

Bursa este pentru intaiul an de 300 lei pe luni, plus cheltuelile pentru taxele scolare. Pentru
al doilea an ea este de 400 lei pe lund si pentru anul al teilea de 500 lei pe luni.

Pe lingd acestea se vor mai da bursierului cheltuelile de cilitorie la ducere si intoarcere in
tardi dupd terminarea studiilor, piecum si cheltuelile de transport in anii al doilea si al treilea.
Calatoriile pe uscat se vor face in clasa Il-a, 1ar pe mare in clasa l-a

8. Bursierul nu va - putea in nici un caz si aibd si o altd hursi sub pedeapsd de perderea
burse1 Adamachi. '

9. Academia va avea dreptul si ceard bursierului ori-ce dovezi va crede necesare, pentru a se
convinge ci scopul pentru care s’a acordat bursa tinde si fie indeplinit. In caz cind asemenea do-
vezi ar fi refusate de bursier, sau cind conditjunile mai sus puse nu vor fi realizate, bursa se va
putea retrage de academie chiar inaintea terminului pentrn care a fost acordata.

No. Il. G.641. — Bucuresti, 25 Muin 1904,
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FABRICA DE CIMENT PORTLAND ﬁ%

DIN BRAILA

IOAN G. CANTACUZINO

INGINER

~ Aceasta fabricd, instalati in 1890 si maritd in urmd, poate produce anual 3300
vagoane de o singurd calitate superioard de ciment Portland, cunoscuta sub marca ,,Trajan,
care la Expositia din Bucuresti din 1894 a obtinut medalia de onoare si la Expositia
Universala din Paris din 1900 medalia de argint.

Acest ciment intrebuintat la marele lucriri din tard: Fortificatiuni, Docuri, Podul
pe Dunare, Port Constanta, Cai Ferate, Canalisari in Bucuresti, etc. nu a dat loc la nici
un neajuns dupd o trecere, pentru unele din lucrari, de peste 10 ani; cu acest ciment
s’au executat lucriri de ciment armat in bolti, pardosele, tuburi, reservorii si caminuri de
fabrici, lucrari de bolti in beton de 15™%! deschidere, lucrdri la mare, dand toate cele mai bune
resultate. S& garanteazd indeplinirea cu prisos a cerintelor caetelor de sarcine oficiale.

Expeditiunile se fac in butoae de 200 sau 150 kgr. cu marca fabricei ,Capul
lui Trajan cu culorile Nationale" sau in saci plumbuiti.

Pentru comande si veri-ce lamuriri a se adresa la:

Fabrica de CIMENT, Braila. — Telegrame: CIMENT, Briila

sau Domnilor Zweifel & Co., represantanti generali ai fabricei pentru Roméania, Bucu-
resti, Galati, lasi si Craiova.

CIMENT PORTLAND

| VAR HIDRAULIC SUPERIOR

Fibricele B, RELER & €™ Suce. AZUGA -

Calitate neintrecutd. — Preturi avantagiose. —
- Expeditiune prompta.
n

_Pentru ori-ce informatiuni a se adresa la fabrica din Azuga saili Domnilor
HANS HERZOG & C-ie, Strada Decebal, 18, Bucurescl.
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PROCESE-VERBALE

Comitetului Societatii Politecnice

Adunarea genevald din 15 Decembre 1903.

Sedinta se deschide la orele 9%/, sub presedintia
D-lui Radu. D-1 Presedinte citeste rdspunsul la
telegrama ce s'a adresat M. S. Regelui cu ocasia
banchetului anual al Societatii; care este primit
de adunare cu aplauze.

Se citeste procesul-verbal al adundrii generale
din 7 Decembre si se aproba.

Se da citire apoi darei de seami a mersului

societatii si bilanful veniturilor si cheltuelilor pe”

anul 1903 si se descircd comitetul de gestiunea
financiard a anului expirat.

Se procede apoi la despuierea scrutinului pentru
alegerea a 7 membrii in comitet in locul celor a
cdror mandat a expirat. Resultatul votului este:

Votanti 161

Voturi anulate 4
Au intrunit cele mai multe voturi :
D-nii N. Herjeu 146
« A. Saligny 138

« D. Matak 87
« Perietzeanu 76
« Joachimescu 76
« DBratianu 72
« (Gaicu 65

cari sunt proclamati ca membri ai comitetului.
D-1 F. Bdaescu intreabd pe D-1 Presedinte cand

se va pune in discutia adundrii generale chestiunea
cladirei localului Societatii.

D-l Presedinte spune ci se va convoca comitetul
dupd alegerea biuroului pe anul 1904 pentru a
se hotéri in aceastd privinta.

Sedinta se ridicd la orele 171 seara.

Pregedinte,
E. Radu.
Sceretar,
Em. Davidescu.

Sedinfa comitetulut de la 10 lanuarie 19og.

Sedinta se deschide la ora 9!, seara sub pre-
sedintia D-lui E. Balaban.

Prezenti D-nii Gallea, Voiculescu, Ioachimescu,
Lahovari, Negruzzi, Tacu D., Gaicu, Riileanu.

Se citeste sumarul sedintei precedente si se
aproba cu oare-cari modificari.

Se procede la alegerea biuroului §i sunt alesi:

Presedinte, D-I E. Radu. '

Vice-presedinti, D-nii E. Balaban si Gr. Casimir.

Casier, N. Gallea.

Secretari, D-nii Em. Davidescu, Gaicu M. si
Raileanu C,



Asupra demisiunei D-lui Saligny din comitet se
decide a nu i se primi.

D-l1 Vice-presedinte E. Balaban este rugat de
comitet ca sa insiste pe langa D-I Saligny pentru
a-si retrage demisiunea.

In ceea-ce priveste demisiunea D-lui Hepites
St. se decide a fi rugat in scris ca si revind
asupra ei.

Se admite ca membru nou D-l Const. D. Busila.

Sedinta se ridicd la ora 10Y/,.

p. Presedinte,
vice-Pregedinte,

E. Balaban.

Secretar,

Em. Davidescu.

Sedinfe comitetulur din 21 lanuarie 19og.

Sedinta se deschide la ora 9!/, seara sub pre-
sedenfia D-lui Radu. Prezenti D-nii Gallea, Voicu-
lescu, Ioachimescu, Tacu, Gaicu, Lahovary, Negrutz,
Davidescu.

Se citeste scrisoarea D-lui Hepites prin care
isi di din nou demisiunea din societate; D-l
Presedinte se insarcineazd a stdrui pe langd D-l
Hepites ca si nu mai persiste in demisie si sa
ramand si pe viitor membru al societdtei.

Se citesc cererile de_admitere in societate a
D-lor Anton Filitti, Eugeniu Ulvineanu si Traian
Grigorescu si comitetul admite.

Se procede la alegerea comisiunii de escursiuni
si se aleg D-nii Cristodorescu, Duperex, Cristodulo
St., lliescu, D. Danielescu si Voiculescu.

Se pune in discutie 'chestia seratelor societatii
si D-l Presedinte deleagd pe D-nii Tacu, Gaicu,
Lahovary si Negrutz din comitetul societatii ca
sd se ocupe cu organizarea seratelor.

D-l casier Gallea da cetire proectului de bud-
get pe 1904; aratd cad excedentul din 1903 este
de lei 2436.16 si propune si se cumpere efecte
pentru 1000 lei ceea ce comitetul admite. Pentru
buletin se fixeaza suma de lei 2000 si hotaraste
si apara trimestrial. In total se admite bugetul
de mai jos:

a) Venituri

Sold din 1903. Lei 1236.16
Art. 1. Dobanda capital. social «  §5460.—
« 2. Incasari din cotizatii. . « 12810.—
« 3. Subventiuni . . . . « 2000.—
« 4. Din abonamente si a-
nunturi . oo . «  1100.—
Total . . . « 22415.16
b) Cheltueli
Art. 1. Chiria localului si abo-
nament la apa. [Lei 3000. —
« 2. Intretinerea localului . « 300.—
« 3. « si complec-
tarea mobilierului . . « 200.—
« 4. Incélzitul . « 600.—
« §. Luminatul. . « 700.—
« 6. Biblioteca. . . . . « 100.—
« 7. Abonamente la reviste
sl ziare . . . . . . « 700.—
« 8. Buletin si redactie. . « 2000.—
« 9. Imprimate si cheltueli L
de biurou . . .« 800—
« 1o. Lefori. . . . . .« ’3‘200.—
« II. Gratiﬁcat‘.ii.si transpor ‘
taei .. . o0 « 360.—--
« 12. Cheltueli de reprezen-
tare si ajutoare. . . . « 200 —
« 13. Diverse . . . . « 300.-—
Total . .« 12400.—
Preged{nte,
E. Radu.
Secretar,

Em. Davidescu.

Sedinfa comitetulur din 24 lanuarie 1904.
La ordinea zilei este «Ciiddirea localului So-
cietitei».

Sunt presenti domnii: 1) E. Radu presedinte,
2) Balaban, 3) Casimir vice-presedinti, 4) Harjeu,
5) Galea, 6) Tacu, 7) Gaicu, 8) Voiculescu, 9)
Perieteanu, 10) Davidescu, 11) Lahovari, t2) loa-
chimescu, membri.



Domnul Radu luind cuvintul arati ci s'a sta-
bilit in sedintele anului trecut ca localul Societitei,
ce se va construi, sd contind o sald mare si sa
nu coste mai mult de 150 mii lei, — afard de
mobilier.

Aratd cd schita ce Domnia-Sa a presentat’o
este numai un studiu pregatitor pentru a se vedea
cum s’ar putea utiliza locul i care si serveasca
de indiéa;iuné la intocmirea unui program. -— Apoi
aratd cd se impune a se institui o comisiune care
sd studieze proectul. '

Se convine din nou asupra sumei de cheltuit,
de 150 miilei cu constructia localului Societatei,
hotarandu-se ca primi economie a nu se cheltui
nimic cu dresarea planurilor si conducerea exe-
cutiei si avandu-se in vedere cd pentru restul de
aproximativ 30 mii lei, ce lipsesc pand la cei 150
mii, si se gaseascd modul de a se realisa avan-
tagios pentru societate, sau in cas contrar, de a
se ldsa parti din cladire neterminate definiliv,
cum ar fi de exemplu sala mare.

Asupra silmei de cheltuit hotdratd mai sus, D-I

Gallea face opinie separatd, zicdnd ca construind lo-
calul cu 150.000 lei Societatea va rimane datoare
cu o suma prea mare, ceea-ce D-sa n’ar dori, mai
ales ca in aceastd sumd nu este coprins si mo-
bilierul. D-sa mai sustine cd si cheltuelile de in-
tretinere ale noului local vor fi mai mari de cit
astdzi.

In fine se decide alegerea unei comisiuni de
architecti si ingineri, sub presedintia D-lui Radu
presedintele societatii, care sa aibd mandat de a
duce panid la sfarsit executia localului societatii
politecnice. Ast-fel se aleg in aceastd comisiune
1)-nii: Radu, Saligny, M. Romniceanu, Gr. Cerkez,
Maimarolu, Dobrescu, P. Antonescu, Matak, Gal-
lea, Cantacuzino I. Gh., Tacu si Duperrex, in total
12 persoane.

Pregedinte,

E. Radu

Secretar,

M. Gaicu




[NBUNATATIREA HYDRAULIGA A INSULEI D'ARIANO (Italia®)

(Urmare)

Pentru executarea lucririlor necesare la imbu-
ndtatirea hydraulici a insulei d’Ariano se forma
un consortiu de imbundétatire (consorzio di bonifica)
din fusiunea consortillor de scurgere existente,
(consorzio di scolo). Acest consortiu obtinu apro-
barea si concesiunea lucrdrilor prin legile din 6
August 1893, No. 463 si 18 Iunie 1899, No. 236.
Prin  aceste legi Statul d4 in concesie consor-
tiului executarea lucrdrilor, si se obligd a-i plati
60 la sutd din valoarea lor intr’'un numér de ani
cu 4%, procente; restul de 40, se plitesce de
cdtre provinciile, comunele si proprietarii intere-
sati. Statul mai ia parte in "aceiasi proportie la
cheltuielile, cari nu intrec valoarea devisului maj
mult ca 129%,.

Valoarea totald a lucrarilor e de 4 481.843 lire ita-
liane, distribuite cum urmeazai.

Pentru lucrari de pdmant. .1.243.362 « «

Pentru opere de arti, de a-
parare, complectari. . . 1.§67.831 « «

Pentru sume, la dispositia ad-
ministratiunei consortiului, de in-
trebuintat: in exproprieri, lucrari
provisorii, in lucrari neprevédute,
pentru dirigearea si supraveghe-
rea lucrarilor, in proiectele de
executie, pentru administratie,
pentru lucrdrile de repartisare a
cheltuelilor .+ . .1.188.650 « .«

Furnisarea magsinelor si apa-
ratelor idrovore. . . 482.000 « «

Consortiul incheid un contract cu intreprindg-
torul de lucrdri publice Senatorul Marchiz Luigi

* Yedi No. 7- 11 din Iulie Noembrie 1903 .

Medici din Roma, pentrun ca acesta sd execute
lucrdrile si sa sustina cheltuelele, cu conditiune ca
Consortiul, Provincia Rovigo si comunele intere-
sate sd pliteascd partea lor in timp de 25 ani,
a 2 rate pe an inclusiv procentele, iar statul sa
plateasca cota sa in timpul stabilit prin legea 18
[unie 1899 No. 236.

Lucridrile executate se vor plati dupd o serie
de preturi stabilitd la facerea contractului.

Daci in cursul executiei se va crede necesar a se
miri sectiunea canalurilor, aceste lucrdri supli-
mentare se vor pliti dupd urmatoarele norme :

Dacd mdrirea sectiunei se face in canale, a
cdror largime la fund (dupd proiect) variaza
intre 0™,80— 2™,00, metrul cub de sdpituréd se va

pléti cu'o,57 lire it.

« 2m,60-— 4m,80 « « 0)63 «
« 6m’ 50— 9'“,80 « « 0,67 «
« 12™,00—14™,00 « o« 0,74 «

Daca pe langd mdrirea sectiunei e si o ridicare
de fund, preturile de mai sos se vor micsora cu
4°/,—8%/,—12%, etc., proportional cu ridicirile
de fund de o™,20—0™,40—0™.60, etc. Aceleasi
preturi se vor mari in aceleasi proportiuni, cind
va fi o coborare de fund.

Intinderea totald a terenurilor de imbunatétit
fiind de 12.178 hectare, costul de imbunatitire
revine la 368 lire it. pe hectar:

In basinul superior sunt 45.355 meiri lineari
de canale la 10.759 hectare, cea-ce revine la
4™ 26 de hectar.

In basinul inferior sunt 17.034 metri lineari de
canale la 1419 hectare, adici 12 metri lineari la
hectar, deci mai avantagios. '



Modul de repartisare al cheltuelelor de executie intre
proprietarii interesati

Una din cele mai dificile chestiuni intr’o imbuni-
titire hydraulicd este aceea a distribuirei cheltuelelor
de executie a lucrdrei intre proprietarii terenuri-
lor imbundtatite. Aceasta chestiune este cu atat
mai deficila cu cat-terenurile din aceleasi compren-
sorin sunt mai variate si cu cat legile existente de
imbunatatiri de mlastini sau terenuri mlastinoase
nu detaliazd modul de repartisare. Din causa ne-
intelegerilor dintre proprietari unele proiecte ré-
man neexecutate, iar altele sunt améinate pentru
un timp mai mult, sau mai putin lung, cu toate
ca Statul impreuna cu provinciile si comunele inte-
resate vinin ajutor cu 80°%, din valoarea lucrarilor.

Incepand de la legile italice din 1804 — 1806
pana in ziva de astd-di, toate dau numai criterii
generale pentru o atare repartisare. Legea din 1882
imparte mai intai terenurile in doué clase; in te-
renuri cari sunt coprinse in incinta imbundtatirei,
si cari au prin“ aceasta un folos direct, si in tere-
nuri aflate in afara, cari trag un folos indirect atét
din punctul de.vedere agricol cit si cel igienic.
Aceasta dividere de terenuri este esentiala de 6re-ce
si terenurile acestea inalte din afara, a ciror scur-
gere era impe_df_éaté-prin stagnatiunea apei din cele
inferioare, trag}un avantagiu real din scoborirea
nivelului apei finfer-ioare, avénd scurgerea mai
libera si niveluliapei subterane mai scoborat. Chel-
tuelile, dupi ageasta lege, se. repartisa.in zone si
clase proportional cu beneficiul resultat din o atare
imbunatitire executatd; inainte de executarea lu-
crarilor cheltuelile se repartisau in mod provisoriu,
jumatate in raport cu valoarea terenurilor si ju-
mdtate in raport cu suprafata.

In ultima lege asupra imbundtitirilor mlastine-
lor si terenurilor mlistinoase din 1900 (Testo u
nico della legge sulle bonificazioni delle paludi e
dei terreni paludosi. Regio Decreto 22 Marzo 1900
No. 195) se prevede prin articolele 37 si 39 cd
proprietarii locurilor coprinse in perimetrul imbu--
natafirei vor contribui la cheltueli cu o taxd pusd
asupra proprietétfilor consortiale si care se va dis
tribui in zone si clase in raport cu beneficiul, care

va resulta dupi ce imbunatitirea va fi ispravitd.
Pé4nd atunci intinderea suprafetei si impositele prin-
cipale asupra terenurilor si clddirelor vor servi ca
baza la impdrtirea contributiunilor consortiale.
D-1 inginer. Giovanni Martini insarcinat de con-
sortiul Insulei d’Ariano pentru- repartisarea chel-
tuelilor de fnibun-été;i’re intre pdrtile interesate,
studid modul de repartisare in imbunatitirile exis-
tente si propuse repartisarea pe care o voiu ardta
mai la vale. Aceastd repartisare se bazeazd pe

" beneficiul hydraulic sau beneficiul de clasi; benefi-

ciul de categorié sau beneficiul agricol; beneficiul

igienic ; si coeficientul negativ.

Repartisarile, care presintd mai mult interes
si cari s'au avut in vedere in casul insulei d’Ariano,
sunt” Sesta -Presa (Provincia di Padeva); Il-o cir-
condario Ferrarese (Provincia di Ferrara) si Pole-
sana di destra (Rovigo).

Repartisarea Sesta Presa

La -'repartisarea cheltuelilor' din imbundtdtirea
Sesta Presa s’a avut in vedere beneficiul hydraulic

st beneficiul agricol, re sultat din diferenta de ve-

nit inainte si dupd imbundtatire. Fiind ¢ imbuni-
titire mecanicd se considerd ca direct interesate
numai terenurile, cari nu pot scurge in mod na-
tural. Aceste terenuri dupa planul altimetric se
afli subt un plan imaginar, care ar incepe la Si-
fonul «di Conche» cu cota 17,05 deasupra nive-
lului mediu al marei si ar merge in sus cu o panta
de o™,08 pe kilometru.

Pentru determinarea beneficiului- de clasi s’a
procedat in modul urmétor: Sau luat mai multe
portiuni de teren, tip diverse prin natura calititile
fisice, geologice si ‘altimctrice si s'au determinat
beneficile nete dupd imbundtitire.

Insemnénd cu:

# — venitul net primitiv

R = venitul net present
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=: beneficiul
/£ — depresiunile terenurilor in raport cu un
plan superior luat ca plan de comparaie,
Se obtine cd beneficiul de imbundititire este

b =R — 7.

Se face aceiasi operatie pentru toate tipurile
alese si se iau doué axe coordonate: axa orison-
tald (oy = planul de comparatie superior) ca axa

beneficiilor i axa verticald (0 x) ca axa depresiu--

nilor (fig. 1). Pe axa x-lor se iau distantele OA,
OA,, oAy, oA, egale cu depresiunile portiunilor
de teren considerate si se duc paralele Aa, A/
Ay, ¢ etc. la axa oy egale cu valorile corespundé-
toare lui 6 == R — 7. Unind punctele obtinute
ast-tel se obtine curba répresentativi a beneficii-
lor nete; in punctele P si z aceastd curba e tan-

gentd la axa ox. Curba variazi de la zero, care

corespunde valorii apelor maxime (massima piena)
trece printr'un maxim de beneficiu, si revine ia-
rdsi la zero corespundétor nivelului de maximi
disecare (livello di massimo asciugamento).

Se imparte ordonata maximid BM in un-spre-
dece parti egale si prin divisiunile pare se duc pa-
rale la-ox; aceste paralele vor tdia curba in cate
un punct superior si unul inferior. Din aceste puncte
se duc paralele la oy, cari vor imparti linia PZ
in un-spre-dece zone, grupate in sase clase::

Beneficiele clasei [-a (zonéle I-a si [X-a).

e f b 0,00 X 1,30 065

» clasei. a Il-a (zonele 1l-a si X-a

621%47?:2;00

» clasei Ill-a (zonele Ill-a si 1X-a)

b — 2,70 X 4,00 .

2.
» clasei a 1V-a (zonele IV-a si VllI-a)
b — ‘4,0()2( 5,30 — 4,65

¢ clasei a V-a (zonele V-a si VII-a)

» clasei a VI-a (zona VlI-a)

p — 555 X 7,15

2 — 6,85 sau 7,00 in cifrd rotund4.

Dupd determinarea coeficientilor fie-carei clase
se compard portiunile de terenuri cu tipurile pri-
mitive pentru clasarea lor, si se aplicd pe urmd
coeficientii de repartitie la costul total al lucrdrei.
Se vede de aci ca la baza beneficiului de clasi sau
idraulic existd si beneficiul de categorie sau agri-
col prin introducerea beneficiului net &.

Repartisarea «Secondo Circondario Ferrarese».

In acest al II-lea circondariu din provincia Fer-
rara sunt noud (9) imbuoétatiri hidraulice mecanice
proiectate si executate de D-1 Inginer Borsari.
Aceste imbunatitlri sunt foarte bine studiate si
presintd un. pas inainte in practica curentd, prin
aplicarea principiului dividerei suprafetelor mari
de terenuri mldstinoase in comprensorii mai mici
cu stabilimente idrovore separate. Acest avantagiu
se vede cu atit mai mult, cu cét tot in provincia
Ferrara existi o imbunititire mecanicid intinsa
Codigoro, care are numai un singur stabiliment
mecanic §i care aproape mai dupd toate ploile
mari inundd o parte din terenuri, pe altele le face
improprii de vegetatie uscati. Se intAmpla chiar
ca pompele-lucrdnd cu toata forta, si sece ca-
nalul principal de langa stabilimentul idrovor, fara
si aibd nici o influenta asupra canalelor mai de-
partate. O comisiune tecnicad insircinatd de Mi-

nisterul de Lucrdri Publice, a ‘admis in principiu

dividerea imbunitatirei Codigoro in 3 —4 imbu-
nitdtiri mecanice mai mici.
Repartisarea cheltuelilor intre proprietari, facuta

*de D-l Inginer "Borsari e basatd ‘pe altimetrie,
“francul (il franco), fertilitate si un beneficiu igienic

pe langd care se adaugd si coeficientul negativ
pentru opere mai mici de scurgere. Prin acest
metod gradele de beneficiu se determind direct
pentru fie-care portiune de teren, iar nu prin
comparatie ca in metodul precedent. Beneficiul de
clasi sau hydraulic € in functie de altimetrie si de
franc spre a se estinde si asupra terenurilor mai

‘innalte. Beneficiul de categorie sau beneficiul a-

gricol se bazeazd pe calitatea producitoare a te-
renurilor ficand abstractie de sistemul de cultura.

Modul de repartisare se vede foarte bine din
tablourile urmadtoare (tabloul I si II).
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In tabloul No. 1: distanta de scurgere (distanza
di corrivazione) a unei portiuni de teren se con-
siderd de la centrul acestei portiuni pana la sta
bilimentul idrovor, urménd linia canalurilor tertiare
secundare si a canalului principal. Coeficientul
de scurgere (coefficiente di corrivazione) cores-
punde la diferenta de nivel dintre cota medie a
portiunei de teren si a stabilimentului idrovor-
Zero de imbunatatire (Zero di bonifica) represintd
nivelul apei din canalul principal la stabilimentul
idrovor, care nu trebue lisat nici-o-dati si fie
intrecut pentru a nu impedica micsorarea fran-
cului de cultivare trebuincios. Mecanicul stabili-
mentului tine pompele in actiune tot timpul cat
acest zero are tendinta de a se ridica si inceteaza
cand echilibrul normal e stabilit, pentru a nu se
ridica cheltuelile de functionare prin consumarea
combustibilului, etc. Coeficientul de tasare (coef-
ficiente di costipamento) a terenurilor e luat in
consideratie prin faptul tasarei dupa imbunatitire,
care poate face ca terenuri considerate ca innalte
inainte de imbunatatire, sa devie joase pe urmd.

In tabloul Il sunt raportate unele coloane din
tabloul I. In coloana &, sunt 100 grade; intre
cotele (--3™,00) si (— 1™,50) din coloan2 & co-
respund 40 grade, iar intre cotele 1™,50 si 0™,00
corespund 60 grade, ca avénd un mai mare be-
neficiu dupi imbundititire. Subt cota (- 3™,00)
se atribue tot 100 grade. In coloana ¢, sunt 100
grade; pentru francuri mai mari ca 1™,20 se a-
tribue 100 grade, pana unde altimetria rdméne
inferioara lui (~— 1',50). Altimetria variind de la
(—1™,50) la 0™,00 gradele variazd intre 100°—0"
invers proportional cu altimetria. Pentru francuri
mai mici ca 1™,20 gradele variazd intre 100°—0¢
in proportie directa cu francul si independent de
hte

2

altimetrie. In coloana g semi suma

presinta beneficiul hydraulic sau de clasa, datorit
altimetriei si franculni, iar /, beneficiul de cate-
gorie sau agricol. In coloana /% sunt. gradele ne-
gative cari se deduc din relatiunea

,— %2

ih care :

¢ -~ numarul total al gradelor negative ;
P rata anuala, care depinde de cheltuiala ge-

nerald, de imbunitatire, de intretinere. funct'onarea
masinelor, cheltueli de administratie, etc.;

Q - productul intre coloanele ¢ si ¢
¢ ngxe’z X /2 ;

2 100

p --rata anuald, care depinde de costul siin-
tretinerea lucrdrilor private de scurgere.

Se aplicd pe urma coificientii din coloana ¢, ta-
bloul I, numarului total de grade si se obtine gra-
dele negative ale fie-carei portiuni de teren. Coifi-
cientii 2; 1,50; 1,00; 0,50 din coloana ¢ (ta-
bloul I) corespund la interesele capitalurilor de
instalatie si intretinere pe ectar, cari variaza intre
40; 30; 20 si 10 fr.

Coloana 7 contine gradele corespundétoare be-
neficiului igienic, sunt 10 grade. Coificientul 6
se mentine constant (tabloul I) pentru terenuri
cu cota 2™,00 sau mai mare subt limita imbuna-
tdtirei si coificientul 3 se mentine constant pentru
terenurile asedate deasupra acestei limite.

Coloana /represinta gradele definitive pe hectar
$i in functie de gradele coloanelor g, % si 7, intre
cari exista relatiunea

[l —g—h+1
Coloana = represinti gradele totale ale fie-carei
portiuni de teren, si pe baza. cdrora se face re-
partisarea cheltuelilor de executare a lucrdrei;
aceste grade se obtin din relatiunea intre coloanele .
m—cXe.

Dupa cum se vede mai sus, metodul de re-
partisare al D-lui Inginer Borsari e agsedat pe base
mai solide, fiacand, si intre in beneficiul hydraulic
altimetria, francul si coificientul de scurgere, de-
cari depinde avantagiul relativ alt foloaselor trase
din o imbunatatire hydraulicé. Francul de 1™,20
admis in aceastd reparsisare, corespunde une
bune cultivatiuni. De la 1™,20 in jos gradele co-
respundétoare se micsoreazd; se mentine 100 grade
pand la francul de 2™ 00, iar pentru terenurile
cari au un franc de 3™,52, nu existd nici un be-
neficiu din punctul de vedere al francului.

adica

Repattisaréa «Polesana di Destras.

Pentrii aceasta repartisare D-I Inginer Scarpari
propuse urmdtorul metod grafic basat pe bene:
ficiul hydraulic, agricol si igienic:
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Pentru determinarea beneficiului de clasid sau
hydraulic lud ca bazad efectul extern, adicd sco-
bordrea nivelului apelor medii dupa complectarea
lucrdrilor de inbunatdtire.

Se considerd un basin oare-care; se iau doud
axe oy si ox. (Fig. Ill). Pe axa oy se iau lun-
gimele: OB inndltimea apelor medii dupi im-
bunitatire, socotita in canalul particular al basi-
nului, in punctul unde acest canal ese dintr’insul;

sinului considerat, ceri n'au nici un beneficiu din
imbundtatire, sau chiar un beneficiu foarte mic;
OA =- indltimea maxima de inundatie periodica

a terenurilor inainte de imbundtatire, Aceste dis-.

tante se reportd la o orizontald care ar trece.la
10 metri subt zerul idrometrului din Porto-Le-
vante.

Se imparte inaltimea AB in portiuni egale de
0™,30—0%,40; vom avea cinci clase. Se ia dis-
tantele BF---AC - cu francul admis pentru o
bund cultivare. Punctul C represintd limita supe-
rioard a terenurilor direct interesate in imbuni-
tatire; mai sus de acest punct incep terenurile
inalte si cari fac parte din clasa I-a.

Din punctul B se duce BQ paraleldla 0X siegald -

cu efectul sau beneficiul extern; se unesc punctele
C cu Q si E cu Z. Diagrama CZE represinta be-
neficiul terenurilor continute in basinul considerat;
abscisele 22°; 33”; 44’; etc. duse de la jumaitatea
claselor represinta beneficiul fie-cirei clase.
Pentru determinarea beneficiului de clasa al
unei portiuni oare-care de teren in raport cu

beneficiul extern si al coeficientului de scurgere,

se represinta in diagramd pe aceiasi scard nivelu]
apelor medii din canalul basinului considerat prin
linia BDUV; se duc si FGHI si CG, H, I, para-
lele cu BDUV. Fie M= punctul mediu al por-
tiunei; se duce MD,L paraleldi cu BDUV si LN
orizontald. cere va represinta beneficiul de clasa.
Origina O este chiar punctul unde canalul de
scurgere pdrdseste basinul pe carel deserveste.

Beneficiul de categorie sau agricol se determind
numai dupa calitdtile fisice ale terenurilor exclu-
dénd cea ce poate resulta prin ingrasaminte, modul
de lucrare etc. Ca si in procedeul Borsari se in-
trebuinteazd tot clasificatiunea terenurilor. d. Prof.
Poggi, insd cu zece categorii si cu coeficienti va-
riabili intre 2,50--8,50.

12

Beneficiul igienic il considerd proportional cu
avantagiul idraulic, descrescAnd proportional cu

micsorarea casurilor de inundatie. Pentru terenu-

rile inalte, cari, desi pot intra in zona de imbu-

nititire, insd se gisesc mai departe cu 200 métri

de limita maxim3d de imbibare a terenurilor prin
apa subterand, nu se aplicd acest beneficiu igienic.
(Aceasta distantd de 200 metri, 'a luat prin ana-
logie din legile asupra cultivérii orezului- si legea
sanitard pentru cimitire, care indicd aceastd dis-
tantd minimd de locurile locuite) Coeficientului
igienic i se aplicd valorile:
¢==0 pentru lacuri.

— -;-ﬁ‘.x’ FZ pentru terenuri avind maximul
beneficiul hydraulic.

. i%bXFZ .pentru terenuri asedate la limita
de imbibare superiora.

cf;Ide FZ pentru terenurile innalte coprinse

in zona de 200 metri de la li-
mita precedentd.
in .care ¢==-coificientul igienic,
b == coificientul agricol,
FZ-==Dbeneficiul maxim hydraulic.
Beneficiul igienic este considerat. ca o plus-
valoare a terenurilor imbunatitite.
Pentru determinarea beneficiului total se con-
struesce. o diagrama basatd pe relatiunea

aXb+c

in care a:= coificientul hydraulic.
Sa considerim d. ex. punctul F; se multiplicd
a=TFZ prin 4 sise obtine FZ=-4FZ; se adaugi

p— éb X FZ si se obtine valoarea FZ, ca beneficiu

total. Pentru punctul C se duce CC,,_-;- 1710-6;4. FZ.

LiniaEZ,C ne va da beneficiui hydraulic si agricol,
iar linia EZ, C ne va da beneficiul general adica
hydraulic, agricol si igienic.

Pentru fie-care bazin si categorie se construesc
diagrame analoage, de unde se deduc beneficiele
rezultante, cari multiplicate prin suprafatd dau con-
contributiunile fie-cdrei portiuni.

Pentru imbunatatirea «Polesana 'di Destra» a-

plicarea acestui metod cu toate ridicirile nece-

sare e socotitd la aproape % franci pe héétas.



‘Fig. Ill-a

Pianul medit al terenului
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O altd solutie grafica, pentru determinarea be-
neficiului-hydraulic e propusa de D-l Inginer Pe-
drazzoli: Se bazeazd pe innalfimele de apd de-
asupra terenurilor, pe durata lor si pe producti-
vitatea terenurilor in aceste conditiuni.

E zero productivitatea terenului cind innditimea
de apd ce-l acoperd e mai mare ca 0™40; De
la 0™ 40—0",25 productivitatea cresce si ajunge
la 1, din cea maximd cind apa e numai la 0™,25
deasupra; De la 0™,25-—0™,00 productivitatea
descreste din nou si ajunge la !/,, din cea maxima
pentru 0™,00; Incepand de la 0™,00 ca terenul
sd fie mai sus ca nivelul apei productivitatea cresce

din nou si ajunge maxima pentru uh franc, carerm

variazd -iatre. 0,605~ 17,00, dupi-natuna- tetenuldi; «
Bazat pe aceste consideratiuni, construesce dia-
grama corespunzitoare (fig. Ill). Se iau doua axe;
axa orirontald (CX) represintd’ planul mediu al
terenului considerat, pe axa verticald (CY) se iau
innaltimele de apa de la (+0™,40) la (—1™,00).

Fie: AE=—o0™40;
" EB:= 1™00;
?. AG:==o0"15. *

Din punetele /G, E si B dutem orizontalele,
cari reprezintd productivitatea,
ductivitatea maximd (complecta),:luatd egald cu
unitatea s ’_"?‘

. 1,00
GH-- 0,10 ——-
10

1,GO

—a

20

1,00
1,00 - =
1,00

Ef ==0,05 -

"BF -

Curba  pcrductivititei obtinutd’ e tangentd la
verticald in punctele A, H,“I si F. Par:ib'.ola des-
tasurata 111 sens contrar 1mplme$te fnai bine con-
ditiunile stablllte Calculand parametrele acestor
parabole se poate obtine productivitatea ; ast-fel
pentru par_“;‘;bola coprinsd intre(--0",40) si (--0™,31)
parametrul; parabolei . ‘este

NA _ 0,09* 0% o 162 = Ve
+NO T 005t %12 T X
de unde : -
. Y
O 16’2 = 6,-[73_.Y..~..._“ .

Pentru { parabola coprinsda intre (4 0™,31) si
(+0™.21) avem :
X =0,10—13,80 Y?

raportatd la pros -4~

-unevﬂortrum de teren, se are in
évapunele hydromiétrice ~pe- un™ numét ihai” mare’

Pentru-parabola coprinsa intre (+0™,21) si 0™,00
avem : ,
X =0,05+0,80 Yj
Pentru parabola coprinsi intre a%,00 si (—o™,67)
avem :
X=O,65 _l_ I:337 Y'%I[
Si pentru parabola coprinsi intre (—0™,67) si
(—1,00) avem : "
X= 1,00—3,214 .,Y?V
Se construesc aceste diagrame -pentru -terenuri
a ciror francuri, dupid natura lor;" variazi ; intre
o™, 60— 1™,00. '
Pentru determinarea beneficiului hydraulic al
vedere obser-r

i

de ani, si durata cotelor hydrometrlce dinnainte
de imbunititire, si se iau din proect datele - co-
respundétoare dupd imbundtatire. Se grupeazi
aceste stari hydrometrice in trei categorii cores-
pundétoare apelor mari, medii si mici. Se cauta
raportul intre aceste cote si cota terenurilor con-
siderate, se calculeaza diferentaysi se obtin din
formulele, précedente sau din dlagrame coeficientii
des productmtatP corespundéfori, cari inmultiti cu
tlmpul acestor stari hydrometrice, se obtin pro-
ductivitatile partiale. Facand media lor obtinem
productivitatea totald a unei portiuni de teren.
Pentru a avea beneficiul hydraulic se face  dife-
renta acestor- productivitati dupd si innainte de
imbunatatite. '

P

d an e - ame - S e

Repartisarea ,Insula d’Ariano‘.

" Pentru aceasta repartisare D-l Ing. Giovanni

- Martini aplicd acelasi metod ca cel aplicat de D-I

Ing. Borsari la imbunatatirea «Secondo circonda-
rio di Ferrara». Metoadele grafice Scarpari s
Pedrazzoli nu le poate aplica, pentru ci nu exista
observatiuni hydrometrice ingrijite pe un numir
mai mare de ani, pe cari obServatiuni se bazeazi
aceste metode.

Pentru francul necesar culturei admite doud
valari limite de 1™,20 si 0™,80 in relatiune si cu
natura” fisici-a  terenurilor. Pentru terenuri sili-
cioase francul - 0™,80; pentru terenuri argiloase
calcare cu subsolul impermeabil admite 1™,20. In
tabloul 11 al D-lui Ing. Borsari sunt 100 grade



corespundétoare francului de 1™,20% pentru fran-
cul de 0™,80 precum si cele intermediare de 0™,90;
1,00; 1,10, trebue adusid o corectiune coeficen-
tilor atribuiti in casul francului de 1™,20. Ast-fe]
daca aplicim acesti coeficienti obtinem pentru un
teren silicios cu francul de o™,80, numai 66,66
grade; pe cand ar trebui sa aiba 100, deci o
diferenta de 33.34 grade. Pentru a indrepta acest
inconvenient se divide 33,34 grade prin 80, si
catul de 0™,4168 multiplicat prin numérul - de
centimetri al francului considerat se adauga la
gradele obtinute cu 1™,20. Cifrele resultate se in-
scriu in o a ftreia coloana, care se adauga la ta-
bloul II. Pentru rest se procede tot ca in repar-
tisarea Borsari.

Pentru benificiul igienic se ia ca baza distri-
buirea malariei in insula «d’Ariano». Localitatile
S. Maria si Corbola sunt lipsite complect de ma-
larie (vedi planul de situatie Buletinul din Noem-
brie 1903); la Riwva, Ca — Vendramin siin zona
dincolo de Strada del! Campo existd multdi mai
larie. Neexistind o statisticdi detaliatd a casurilor
de malarie pentru un numér mai mare de ani se
limiteazd a divide insula in trei zone, cari coprind
localitatile de mai sus; se atribue acestor zone

coeficientele de proportionalitate de 2; 3; si 5,
D-1 Ing. Giovanni Martini admite si d-sa in lipsa
de date mai precise cd numérul de grade dato-
rite beneficiului igienic e egal cu !'/;; din suma
gradelor datorite beneficiului hydraulic si agricol.

Coeficientul negativ, datorit cheltuelilor nece-
sare pentru lucrdri mai mici de scurgere este eli-
minat din aceasta repartisare prin faptul ca aceste
lucrdri mici se fac de Administratia consortiului,
care 'si a luat angajamentul, si din causa cd te-
renurile insulei fiind mai toate puse in aceleas
conditiuni, aceastd cheltueald se repartizeaza in
mod egal. Pe aceste consideratiuni s'a facut re-
partisarea cheltuelilor pentru imbunatétirea insulei
d’Ariano.

Acestea sunt in resumat toate lucrdrile, cari s'au
facut si se fac pentru castigarea a 12178 hectare
de teren din insula d’'Ariano, propriu de o buni
cultura agricold si cari arata sfortarile care le face
statul italian pentru imbunatatirea agricola si igie-
nicd a localitatilor mlastinoase si inculte.

Nicolae G. Costineseu.

Inginer hydraulic
Serviciul Apelor, Primaria Oragului
Bucuregti.

— -t —



EXAMEN CRITIC

Al formulelor intrebuintate pentru a determina grosimea la chee

a boltilor de zidarie.

-~ Formuls noud. —

Formulele propuse de diferiti autori $i construc-
tori — de la Peronnet incoace — pentru a servi
la determinarea grosimei la chee a boltilor de
ziddrie sunt astdzi destul de numeroase.

Existd cu toate acestea un sentiment general
despre imperfectiunea lor si se va admite usor
ca structura lor nu cadrézad de loc cu starea actuala
a sciintei technice.

Si in adevir, progrese de tot felul au fost re-
alisate in calculul equilibrului boltilor. Gratie teo-
rici deformatiunilor elastice, si in special lucrarilor
lui Castigliano, Kulmann si Winkler, problema
stabilitatii boltilor se 'gasesce — deja de multi
ani—resolvatd intr'un mod satisficitor. Cu toate
acestea nimic din aceste importante lucriri nu a
fost utilisat pana astdzi pentru a perfectiona for-
mulele mentionate, sau pentru a stabili vre-o for-
muld noud.

Chestiunea, de si de o importantd relativa,
meritd oare-care atentiune, nu numai din causa

|

1

utilitd¢ii practice a unei bune formule pentru apli
catiuni dar si din causa notiunei mai adevirate,
care resultd indirect, asupra variatiunei volumului
boltilor in raport cu deschiderea.

Cele mai cunoscute din formulele in chestiune
sunt urmdtoarele :

Peronnet . =0 32+0.03/
Lesguiller e—o0:10+0.20V/
Leveillé . e—033+003/
Dupuit . . .o.oes 0.15 \/?
Rankine. e— 0.346 |7

Croizette-Desnyers e==0.15+0.15 27

in cari / si # sunt deschiderea si raza de intrados
a boltii.
Aceste formule — dupd cum se vede — sunt



de un empyrisin cam grossier. .Nu se vede in-
tervenind in ele nici densitatea materialului; nici
solicitarea. admisa, nici datele particulare.

Ele nu dau pentru grosimea la chee o expresiune
rafionald in functivne de factorii esen;iali-, cari in-
tervin in equilibrul bolti.

Afara de aceasta cle presinta intre ele discor-
dante foarte pronuntate.

Spre a da o idee mai netd in aceastd privintd
le vom 1jep_resegata grafic.

Pe diagramul de mai jos, am construit aceste
formule in hypothesa unui surbaisement de 1/,.

» m
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Nu este greu, cu toate acestea, de a stabili
pentru grosimea la chee a boltilor o formuia
rationald satisfactoare. Vom face aceasta aici in

hypothesele urmatoare :
a) Curbele de intrados si de extrados ale boltii

sunt parabole.
4) Linia de incircare a boltii este orizontala.

Facem aceste hypothese pentru a simplifica
expunerea chestiunei. Cu toate acestea nu ar pre-
senta vre-o dificultate modificarea calculului pentru
ori-ce alta hypothesa.

N,
\

100

120 140 160 130 200 ¢

Fig. 1.

Se vede c4 indicatiunile acestor curbe diverg
sensibil, mai cu seami pentru deschideri mari.

Vom vedea mai la vale "cd curbura generald
a acestor linii este falsa.

Ele sunt — dupe cum se vede — nisce parabole
cu Ctoncavitatea intoarsi citre y-urile negative, pe
cand adevirata curba representativd a grosimilor
boltilor la chee este — dupd cum se va vedea
mai jos —de formd /yperbolicd si cu concavitatea
intoarsd catre y-urile positive.

In aceste conditiuni, equatiunile parabolelor de
intrados si de extrados precum si a liniei mijlocii
a boltii in raport cu linia de incdrcare si cu axa
verticala a podului vor fi de forma: ‘

y=—a-+bx
Si dacd insemnam cu
{ == deschiderea boltil
¢ = grosimea la chee a boltii
/ = indltimea de incdrcare la chee,
m, 1 modulele de surbaisement ale intradosului
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si ale liniei mijlocii, equatiunile acestor din urma

doua linii se vor putea scrie:

yo—hte +-4'}’Z-¢2

, e 4n
vk
De altd parte daca insemndm prin: (fig. 2-a).
H --- impingerea la chee,
f=-nl sigeata liniei mijlocii a boltii,
G, greutatea masivului de bolta (inclusiv in-
circarea) coprins intre planul vertical al cheei si

acela de abscisd x.

Trebue si obsetvam aci, c punénd / in formula,

(1) si (2) ca brat de parghie al impingerei pre-
supunem implicit ca aceasta lucreazi la mijlocul
sectiunei:

Aceastd presupunere este foarte admisibila pentlu
problema ce tratim aici, cu atit mai mult, cd
intr'o boltd bine studiata si conceputi linia elastica
difera — dupd cum se stie — foarte putin de linia
mijlocie. Se mai stie pe lingd aceasta, ci pentru
boltile cu suréaisement pronuntat curba de - pre-
siune trece la chee @' asupra liniei mijlocii, pe cand.
pentru boltile cu surkausement pronuntat ea trece
de desubl. Asa dar pentru surbaisementele mjlocie

- Mo

A« _JE
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ZieBaasa.
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Fig. 2.

Vom avea pentru linia elastici a boltii rela-
tiunea de echilibru bine cunoscuti
/

HXf:g’G_\.dx' (1)

Dar greutatea G, are de expresiune

*.'Sydx ‘-‘([awrb':]

¢ fiind greutatea specifici a zidariei.
Introducand aceastd expresiune in (1) obtinem

H f ‘(S[(ax—l— )a"v (—( +M (2)

G,

cari sunt cele mai usitate, impingerea la chee trece
foarte aproape de linia mijlocie.

De altfel nu ar fi gren de a introduce un
coeficient, care si tind seamd de. positiunea. im-
pingerei pentru ori-ce conformagiunc a boltii.

Asa dar in hypothesa unei presiuni axiale la
chee, siinsemnénd cu 5 sohc1tat1unea admlsa pentru

ziddrie, putem scrie : .
H es
si atunci formula (2) va lua forma définitivii
, v b/
¢ 3 o+
r e (5



sau- cu notatiunile specificate mai sus

v/

esn - _»,(e-l—/z-l— > (4)

equatiune care da grosimea la chee in functiune
de cantititi cunoscute.

II.

Resolvand equatiunea (4) in raport cu ¢ si la
resultat addogind o constantda K-=o0 15 pentio
a tine compt de coeficientul de constructiune al
boltii obtinem expresiunea definitiva.

) /// Lm /)
| kl Coaz
U gen—~i TOI5 (5)

Se vede usor cd curba representativd a acestei

Acest resultat este de alt-fel conform, cu ceea
ce se stie deja asupra variatiunei volumului po-
durilor cind se mareste deschiderea
podului.

Pentru a pune mai bine in evidentd natura
curbei representative a equatiunei (5) am construit
aceastd equatiune pe diagramul de mai jos cu
datele urmatoare :

metalice,

T — 24ookgr.
G =" 300.000
A= 1m.00
n-—=1/[3
m==1[3.2

Am obtinut ast-fel traseul (A).

Se vede imediat marea diferentd care existd
intre indicatiunile acestei curbe si acelea resultand
din formulele in us.

equatiuni — care este o hyperbold — admite o
asymptotd verticald ; ceea ce de alt-fel se putea
prevedea a priori.

Céci evident, resistenta materialului fiind - li-
mitatd, existd forfamente o limita de deschidere
care nu se poate intrece, ori cit de mare ar fi
grosimea boltii; cd adica formula (5) trebueste si
dea fortamente pentru grosimea la chee o valoare
enfinild corespunzand unei valori /zunzte a deschiderei.

[

120

140 160

Este evident ca asemenea diferente nu mai sunt
de pastrat intr'o chestiune mecanica simpld si in
starea actuald a cunostintelor technice.

De si in practica se verificd in tot-d’auna, prin
calcul direct sau prin epurd grafica, grosimea la
chee a unei bolfi projectate, nu e mai putin ade-
virat, cd pornind de la un punct de plecare mai
exact, s'ar micsora numdrul incercdrilor si s'ar
castiga timp.



In atard de aceasta prin noua formuli s’ar obtine
o vedere generald mai adevarata asupra variatiunei
dimensiunilor boltilor st prin urmare asupra va-
riatiunei volumului lor total, ceea ce este foarte
util cdnd se pune chestiunea de a se alege, intre
mai multe solutiuni, cea mai avantagioasa.

In fine credem ci este de un interes real pentru
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ingineri, de a evita pe cat posibil tot ce ar. putea
da nastere unei idei sau interpretatiuni eronate
asupra faptelor mecanice reale.

" Al. Davideseu
Directorul Lucririlor technice ale

Oragului Bucuresgti.




TRANSMISIUNILE IN DUPLEX

Duplex Telegrafic

Consistd in a transmite si a primi telegrame in
acelas timp pe acelas fir. Duplexul telegrafic s'a
aplicat in administratia noastra centrald telegrafica
la aparatul Morse, intrebuintind sistemul duplexulu
diferential care a dat foarte bune rezultate.

Asa sunt legate in duplex aplicat la aparatul
Morse statiunile Bucuresti-Ploesti, Bucuresti-Pitesti,
Bucuresti-Buzau, Bucuresti-Craiova, Bucuresti- Giur-
giu, Bucuresti-Braila, Bucuresti-Galati, [asi-Botosani.

Corespondenta telegrafici a luat insi o des-
voltare mare, asa cd pentru o bund exploatare
a liniilor telegrafice .a trebuit a se recurge la apa-
rate. care sd permitd o transmisiune repede.

Pentru acest motiv s'a instalat de citre admi-
nistratia noastrd telegraficd, aparatul Hughes pe
linile mai importante, asa intre Bucuresti-Berlin,
Buéufegi-Buda-Pesta, Bucuresti-Braila, Bucuresti-
lasi, Braila-Cernovitz, Iasi-Cernovitz.

Azi insi cand si la noi corespondenta telegrafica
a-luat un avant si mai mare, va trebui pentru a
nu aduce prejuditiu oamenilor de afaceri a ciuta
sa ‘obtinem de la liniile instalate maximul lor de
efect util, in casul cind nu putem obtine con-
structiune de noui circuite, diminuand ast-fel tim-
pul ce o telegrama pune pentru a ajunge la destinatie,

Aceasta se poate cdpdta prin facerea ca apara-
tele Hughes sd functioneze in duplex, afard numai
daca administratia noastra nu s'ar decide de a
intrebuinta - aparate- mult mai rapide ca aparatul
Hughes, precum sistemul Baudot; in-adevir daca
randamentul aparatului Morse e luat ca unitate de
mdésurd, randamentul cu aparatul Huoghes e de
2,4 iar cu . aparatul Baudot cu 4 clape e 6,6;

cand insd lucrdm cu aceste aparate montate in
duplex randamentele lor se dupleazi, de unde
se vede in ce bune conditiuni este exploat cir-

cuitul.
Sa vedem acuma in ce mod am putea monia

aparatele noastre Hughes ca sd funcfioneze in
duplex.

Din cauzi cd electro-magnetul aparatului Hughes
se afld in scurt circuit dupe fie-care literd trans-
misd si comunicatia temporar intreruptd, sistemul
diferential care a dat bune resultate la aparatul
Morse s’ar putea aplica si la aparatul Hughes,
numai in casul cind receptorul acestui aparat ar
fi actionat de un releu diferential. Avand insi in
vedere cd aparatul Hughes e un aparat foarte
delicat, ca reclami de a fi bine regulat cu a-
paratul din fatd, trebuind a avea acelas synchro-
nism, se mai adaogd in acest cas si alte compli-
catiuni imultind ast-fel numdrul deranjamentelor.

In adevir releul diferential trebue si el a fi
regulat caci alt-fel inchide cand mai iute cAnd mai
incet circuitul local al aparatului Hughes, forta
de magnetisare este mai mult sau mai putin forte
si levierul cernelei va parcurge drumul siu mai
iute sau mai incet; in consecintd receptorul se va
detasa mai repede sau mai incet ceea ce face si
resulte corectiuni constante.

Apoi contactul releului treube a fi cat mai des
revizut, a fi cAt mai ingrijit, isolamentul bobinelor
se poate usor perde, be langa aceasta saturatiunea
simburelui de fer a bobinei, avind in vedere
diferentele de curent, nu poate urmadri intensitatea
curentului; se mai adaoga pe langa aceasta faptul
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ci releul e in genere mai sensibil ca aparatul
Hughes.
Cu sistemul insd al puntii se ajunge la un bun

H.

T

Fig.

resultat, a se vedea schema No. 1, pe care voi
cduta a o desvolta.

'CAnd transmitem, curentul bateriei D, trece
traversind punctul 1 a manipulatorului- 4, citre
punctul 2; acolo se presintd 2 cai, una a traversa
resistenta /, cdtre punctul 3 si de acolo la firul !
exterior D, alta a traversa resistenta /,, reostatul
R la pimént. La transmisiunea in duplex nu este
permis ca curentul ce ese de la bateria 5 si facd
si functioneze receptorul V din aceiasi statie in- |
tercalat intre punctele 3 si 4.

Pentru a putea avea acest lucru se reguleaza
curentul ast-fel ci intre punctele 3 si 4 si nu |
existe nici o diferentd de potential, cu alte cuvinte 1

|

trebue ca curentul si pearzi de la punctul 2
traversind resistenta Z/, pana in punctul 3, atita
potential ca si curentul ce plecind din 2 si tra- :
versind resistenta /A, pénd in punctul 4. ‘

Fie 7, intensitatea curentului ce traverseazd |
resistenta A, si 7, acea a curentului ce traver-
seazd resistenta //,, vom avea urmdtoarea equa-
tiune :

H, i, = H, i, sau

In circuitul* exterior 2 precum si in reostatul
R circuli de asemenea curentul de intensitate
7, §i 7, deci; w2 D=2 R

n_ R

z'z'_f
4 _ K
sau H=D
d d R Dé
e unde =07

Cu alte cuvinte pentru-ca curentul ce pleaca
din manipulator si nu treacd st prin receptorul
local trebue ca reostatul R si fie egal cu pro-
dusul ce obtinem multiplicind resistenta firului
H,

Fl-

Dupe cum se vede din aceasti’ schemd, nu
avem alt-ceva de cit o puncte de' a lui Wheas-
thone ' care serva ‘la- masurared resistentelor elec-
trice necunoscute ; in adevir A si A, formeaza
2 brate ale puntii, punctele 2, 1, 4, B si pa-
méntul constitue diagonala pilei, punctele 3 si 4
acea a galvanometrului ; punctele 3, D, firul ex-
terior, aparatele biuroului vecin pus:la pimant
formeazd bratul de resistentd de masurat, iar punc-
tele 4, R si paméntul formeazd bratul de resis-
tentd cunoscut.

Deci dacd vom pune in diagonala receptorului
V un galvanometru si regulim cu ajutorul reosta-
tului R pand ce galvanometru nu deviazi, aceasta

D prin raportul resistentilor



insemneaza ca curentul, in casul de transmisiune,
nu trece prin diagonala 3, 4, in consecintd co-
respondenta in duplex poate fi inceputd.

Panda acum pentru a stabili. equilibrul puntii
am tinut compt numai de resistenta ohmica a
firului exterior D, nu trebue insi a uita ca el
are o. capacitate si o self-inductiune precum si
cad el e expus Ja inductiunea celor Palte fire.

Dintre toate aceste fenomene cel care are maj
multa influentd si-de care in consecinid trebue
finut compt este fenomenul incarcarei datorit ca-

pacitdtei. Firul exterior ia la inceputu transmi-
siunei semmualelor o incidrcare ce se redd cand
transmisiunea e terminati. Dacd acest fenomen
se manifestd numai in bratul superior al punti
H, si nu s'ar putea equilibra prin incircari iden-
tice produse in bratul inferior al puntii atunci de
sigur cd semnalele ar aparea in caz de transmi-
siune si in receptorul F dispus intre punctele 3
si 4. Se poate insd equilibra acest fenomen al
Incarcdrei prin condensatori uniti la reostatul R.

Nu numai cd capacitatea acestor condensatori
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trebue a fi equivalentd cu capacitatea firului in
ceea ce priveste valoarea absoluta, dar incd in-
carcarea si descdrcarea trebue sd se faca. in

acelas mod ca in firul real. Asa dupe ce s'a in-

chis circuitul partea cea mai apropiata a firului

e care se incarcd cu mai multd energie si- in-

circarea nu trece de cat in mod gradat la sec-
tiunile mai departate.

Acesle sectiuni sunt incdrcate traversand resis-
tenta partilor intermediare a firului $i aceasta
incarcarc se efectuecazd putin mai tarziu,

Y

R

VMM
11
-

Ci

Fig. 2.

In caz de desciarcare partea cea mni apropiata
e care se descarci mai intii apoi partile mai
departate, de oare-ce va trebui a traversa resis-
tentele pértilor intermediare a firului ; pentrv a-
ceasta si noi va trebui a divisa condensatorii in
sectiuni si ai pune in legaturd cu o resistentd ce
poate varia dupe voe.

In cazul firelor aeriene’ se poate ajunge la in
bun resultat prin 2 sectiuni, dupe cum se spé\éi-
lici in schema No. 2,



Se racordeazi condensatorii C; si G, la diferite
puncte ale reostatului /& ce se incarca si se des-
carca in acelas mod ca firul real. Reostatul &
combinat cu condensatorii se numeste /zrul arti-
Sficial.

In schema No. 3 condensatorii (| C, sunt uniti
la partea anterioard a reostatului A,
resistente intirzietoare speciale.

Se obtine equilibrul puntii, apdsidnd in continu
pe manipulator si disposand reostatul R ast-fel
ca galvanometrul G si ramaie in positiune de
repaos.

traversand
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2) cand avem de a face cu o linie de mnare
lungime.

1) In primu! cas na vom tine seamd de cat
de resistenta electricd a firului si va trebui a ca-
ata si alegem bratele puntii ast-fel ca acelas
curent si influenteze receptorul de -la aparatul
Hugues, ori-care ar fi positiunea manipulatorului,
cici un curent mai forte ar influenta- receptorul
mai repede, un curent mai slab lar influenta mai
tarziu.

S’a ajuns la acest scop dand la fie-care din
cele 2 brate ale puntii o resistentd egald cu aceia

Fig. 3-

. Prin aceasta am ajuns la equilibru in ceea ce
priveste resistenta ohmica a firului.

Cu toate acestea inchiznd si deschizand repede
circuitul, sau dand un contact scurt, curentii de

incarcare si descidrcare fac sa devieze galvano-

metrul din positiunea sa de repaos. Aceste de-
viatiuni se suprimd prin justa dispositiune a con-
donsatorilor.

Din punct de vedere practic trebue a dist'nge
2 casuri in alegerea bratelor puntii :

1) cand avem de a face cu o linie scurta

a diagonalei receptorului. .

In acest mod cind manipulatorul se gaseste
in positiunea de repaos, curentul de intrare avand
o intensitate z se divide .a.st-fel,‘_cé in bratﬁl su-
perior al puntii trece un curent avind o inten-

2
sitate de 3 z, iar in diagonala receptorului si in
bratul inferior al puntii un curent de o intensi-
tate 1/, 7. _

In positiunea intermediara a manipulatorului si
a unei isolari perfecte a firului exterior avem un



curent de intrare ‘de intensitate 1/, ; /5 din acest
curent trece prin diagonala receptorului pe cand
numai !/, va traversa cele 2 brate ale‘pu_ng_ii.
_Intensitatea curentului ce trece prin receptor
2.1 I
e deci — —=—
32 3
sul precedent.
Trebue a observa ca resistenta pilei de care

nu s'a tinut seama sd fie cAt mai micd posibila.

7z adica egald cu aceea din ca-

Fig.

Cand ea are o resistenfd mai mare nu numai
ca da alt raport pentru curentul de intrare, dar
stricd si equilibrul po_stului.vecin._ '

Daca avem pile cu rezistente mai mari trebue
a intercala in positiunea' de repaos a manipulato-
rului, intre contactul de pamént §1 pamant o re-
sistentd egald -cu aceia a pilei precum se vede in
schema No. 3.

No.

2) In caz de linii lungi pe langd resistenta e-
lectrica- a liniei, trebue a tine compt ca capacitatea
firntui  artificial’ influenteaza - de -asemenea -asupra
divisiunei curentului de intrare.. Trebue ‘a dirige
curentul de intrare asupra’ condensatorilor firulai
artificial.

Acest curent de incidrcare se scurge -asa de
repede ca mici variatiuni de intensitate nu pot.fi
observate in functionarea receptorului.

o R S|

Se lucreaza cu avantaglu in Cas"de hnn lungn
cénd resusten;a bratulm supenor al puntii ‘e de
1,5 mai mare ca aceea a bratului inferior al pun;u
si cind resistenta diagonalei. receptorului e egala
cu acea a bratului interior, al puntii.

Schema -urmatoare No. 4 se aplici cu succes
in_acest cas, |



Puntea e compusd din 2 pirti.

Pentru a putea alungi curbele de curent se
face si treaca curentul de transmisiune mai intéi
prin bobinele inductive /7, 7, dispuse pe o inima
de fer si apoi vine bratele puntii ordinare cu
resistentele sale A, si A,.

Pentru a asigura mai bine curentul de intrare
se poate monta 2 condensatori de 2 micro-farazi
fie-care intre bratele vespective H, /7, H, /, ale
puntii care se pun apoi la pamant.

Hy

Schema urmaitoate No. 5 da legéturile unui
aparat Hughes montat in duplex.
Un galvanometru . aperiodic foarte sensibil. ne-

ccsar la stabilirea equilibrului este unit la diagonala
aparatului.
Un comutator /' ne permite ca pentru stabi-

lirea equilibrului si se intrebuinteze aparatul Morse
si numai dupd ce s’a stabilit acest equilibru, pentru
exploatarea telegraficd. a liniei se trece comuta-
torul pe aparatul Hughes.

Reostatul AR si condensatorul constitue firul ar-
tificial.

La punctul de intalnire 2 a celor- doud brate ale
puntii se -afli instalat mdnipulatorul /4, destinat
corespondentei Morse, apoi vine aparatul trans-
mititor Hughes. | | '

Legatura transmitdtorului Hughes e ‘aceeasi ca
a unui manipulator simplu cu esceptiune -ci pen-
tru a obtine o mai micd resistentd, necesard unei
bune funcfiondri, bobinele sunt legate in paralel

'](

si sunt fixate la bratul pilei, iar nu la bratul
liniei.

Galvanometrul G trebue si fie cat mai sensibil
si aperiodic, in scop de a da o justd equilibrare
apoi trebue .ca el si nu se deranjeze de citre
curentii forti utilisati pentru migcare si ridicarea
greutdtilor aparatului Hughes; pentru aceasta se
prefera galvanometru sistem Deprez. |
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Duplexul Telefonic.

Consistd in a efectua trei convorbiri, in acelas
timp numai pe doua circiite, economisindu-se deci
costul constructiei unui al treilea circuit.

'Ca si la telegrafia in duplex se poate ajunge
la acest-scop tot cu sistemul puntii, iar-in casul
duplexului: telefonic ne vom servi de bobine in-

-«

ductive pentru o forma bratele puntii.

Schema No. 6 ne arati modul cum trebuesc a
se face legiturile spre a - putea avea convorbiri
in duplex.

Sa presupunem ca se dispune de doud statii
telefonice (spre ex.: Bucuresti-Braila), legate cu
doud  circuite - telefonice.

r
!
l;

o

Se cautd ca circuitele si fie intinse pe acelas
traseu pentru a presenta lungimi egale.
" In 7., 1,"; T,' T," se afla instalate posturile
telefonice din cele doud statiuni, dar in 7" 7.”
s'ar gasi un al treilea post- telefonic ce am voi

| - s&'l instaldm in duplex,

-

)

“"Téjj
%JJJ‘ -

La#’a;('v

o~
~

As

by B, B, B, sunt bobine self-inductoare cate si
patru absolut’ identice ca dimensiuni, proprietdti
electrice si magnetice.

a, 0, ¢, d sunt cleme la care se leagd capetele fi-
relor,bobinelor self-inductoare si a circuitelor respec-
tive; clemele &, ¢ sunt unite prin o placd de cupru.

In ¢, 4,4, ,, £, /, m, » sunt montate posturile



telefonice ca in niste punti de Wheasthone; la
clemele 4 4’ sunt legate aparatele telefonice 7, 7,”.
Buna functionare a duplexului telefonic depinde

de modul de confectionare al bobinelor se]}f—i_r‘lﬂ

ductoare.
2) cand doi curenti in acelas timp ar intra prin
! 'l o P L. <

el
[
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bornele @ si & si ar esi prin clema 6 c.
In primul caz firele bobinei B sunt traversate
de curent in serie si in acelas sens, are deci o

~actiune magnetisatoare asupra simburelui JZ; bo-
"bina joacd rolul de self-inductoare.

In casul al doilea, firele bobinei B sunt tra-

3

1
f
| a

I
QLD
N

Fig. 7.

b
-Se obtine un bun resultat prin infisurarea fi-
rului pe bobind in sectiuni, dupe cum se indicd in
schema No. 7. '
Vom avea de considerat 2 casuri:
1) :cand un curent. ar intra prin borna a si ar esi
prin borna: 4. ¢ '

versatesit acelas timp; in sensuri opuse, (resistenta
ambelor-circtite fiind egale) ca consecintd influenta
magnetisatoar¢ a uneia este neutralizatd de in-
fluenta curentalui:de:séns opus, asa c3 bobina nu
joacd rolul de'selfiinductoare in acest ‘caz, curentii
trec prin ea ca prin o simpti‘résistentd; ifitrunin-



du-se la clemele 4 ¢ spre a- urma drumul citre
aparatele 7," 'sau. 7;".
Va trebui a fi bine atenti ca numadrul de in-

vartituri - de fir si resistenta electrica sd fie aceasi

in cele doud demi-bobine pentru-ca resistenta. oh: .
mica si self-inductiinea bratelor puntii s fie aceiasi."

F ey v

Modul de functionare al duplexului telefonic.

Dacd pe unul din cele doud circuite T si If

(schema 6) se tine o conversatie, curenti de apel
si vorbire vor trece prin 7;" 7", de asemenea prin
bobinele self-inductvare 5, B, (pentru circuitul I).
..Cea  maimare parte a curentului insi va trece:
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intre posturile telefonice .4, A4;, curentii de apel
sau 'de vorbd. vor trece la ducere prin ambele
fire alejcircuitului I spre exemplu, iar la intoarcere
pe ambele fire ale circuitului II. Curentii trec
prin bobinele /5 ca prin niste simple resistente
pe motivele expuse mai sus, iar aparatele 7,"7,”
7,' 7,” nu sunt actionate de.acesti curenti de
oare-ce capetele gk, 7, k[, mn, legate la apa-
rate se gisesc toate la acelas pontential, iar 7}’
7,", 7, 7,” se presinti ca niste galvanometre
s punti unde equilibrul e stabilit.

Deci un duplex telefonic, montat cu o bobina
ca cele descrise si a cdrei legdturi sunt represin-
tate in schema 8 va functiona fard nici o dificultate.

Yo ,; Y"
L S I R
- ol
®) l@‘ﬂb
Ty

-~

, =
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Fig. 8.

prin aparatele telefonice 7;’ 7,” iar prin bobinele
B, B, curenti foarte slabi, caci curentul traversand
in serie firele bobinelor, ele vor avea rolul de
self-inductoare.

Ast-fel aparatele 7,' 7,” nu vor fi influentate
de acesti curenti -foarte slabi. '

In- casul insd caAnd o convorbire ar avea loc

Un ast-fel de sistem s’ar putea aplica si la no
pe cele doud circuite existente intre Bucuresti-
Braila, prin aceasta s’ar economisi costul unui al
treilea circuit, mai ales azi cAnd cele doua circuite
telefonice Bucuresti-Brdila .nu mai- pot face fata
exploatdrii, numérul convorbirilor- telefonice fiind
foarte mare. -
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Ca variatiune se poate ca postul telefonic 73, Postul Z e intermediar iar posturile A si-M
dupe cum se vede in schema No. 9 si fie intr'un sunt extreme ; postul L pe circuitul [ este in

2L 4 x
alt oras, asa spre exemplu Galati ar putea bene- ' positiunea liniei deschise, iar pe cireuitul Il linia
ficia prin acest sistem de cele doud circuite Bu- in scurt.
curesti-Briila. " , In casul liniei deschise ca in circuitul I se pot
In schema 10 se indica o altd variantd inversi efectua convorbiri simultanee intre posturile 7,’
celei din schema No. g. 7,” si 7, 7,”, iar. in casul liniei in scurt ca in

Fig. 1o.
In schema 11 se indicd varianta in care se circuitul II spre exemplu se pot efectua convor-
impune intrebuintarea bobinelor translatorice. biri intre posturile L si A sau L si M simulta-

| R

==
e B

Iig. 11,

In casul cAnd s'ar presenta nevoia unei statiuni neu cu posturile. X M. ‘
intermediare, ne vom servi de dispositivul indicat In schema No. 13 se arata dispositiunea lega-.
prin schema No. 12. turilor ce sunt in statia intermediard L si anume



numai pe unul-din. cele doud circuite ambele
fiind identice. '

avea loc una intre posturile 7,'7,” sau 7,'7,”
si a doua intre 7," si 7,”.

“Dupd cum vedem avem de a face cu 2 bobine
self-inductoare 5 identice cu cele descrise mai
sus si cu un schimbator cu trei brate care poate
stabili diferite- comunicatiuni prin 5 contacte res-
pective dupe cum e nevoe.

-Fig.

In positiunea indicati pe ﬁghré‘ se¢ exprimd
limia in scurt, iar in cea opusd ar exprima iz
linte deschisd, adici i directiunea D in scurt,
iar In directiunea S in linie deschisa.

Legiturile sunt ast-fel dispuse ci in ori-ce po-
sitiune atat in scurt cit si in linie deschisa, con-
vorbirile intre posturile 7," si 7,” si nu fie in-
trerupte. ‘

'S& urmdrim mersul curentului atat in scurt cat
si in linie deschisa.

kl -

1) /n scurt. Doud convorbiri simultanee pot

a) Curentii de apel sau telefonici cc ar pro-
veni spre exemplu de la postul 7,’, va urma
drumul urmator : fisa F; 1, clema 1, lamela @ a
schimbatorului, contactul Z, clema A, prin varful
fisei 7, 1, de aci intr'un aparat telefonic receptor

' RE
a-} amwa -..-_.,‘-_B..’:.'

care nu e indicat, la firul 2 si ast-fel la postul
de unde a plecat spre a’si complecta circuitul.

Din acest curent se deriva foarte putin prin
bobina B'si urmérindu-l vedem ci ar trece prin
clema 1,” 2’, contactul o, lamela &, 3, 4/, 2,F, 2
la firul al doilea.

Firele bobinei in casul acesta sunt traversate
in serie, deci bobina joacd rolul de self-inductoare.

Pentru aceleasi motive acest curent nu trece
prin punctcle de derivatie #, o etc. ce i se mai
presinta in cale fiind stiut cd cea mai mare parte



din curent cautd a strabate drumul cel mai scurt
si mai putin resistent.

6) Tot in positiunea de scurt trebue sa consi-
cand s'ar intre
posturile 7" si 7"
curentilor de apel sau telefonici.

Curentii ce ar pléca de la 7}’
despart in doua la punctul # si anume in d01

curenti de intensitati egale, de oare-ce trec prin

derim casul tine o convorbire

sd vedem ce drum se oferd

(schema 12) s

resistente egale. .

Cei doi curenti ar servi de o datd la fisa dubla
F, atat pe firul 1 catsi pe 2, ar trece in acelas
timp (fiind si de intensitdti egale) prin clemele 1
si 2, 1"si 4, 2 si 3’ In 6o se unesc si iar se
divid prin 2” si 37,1 si 4" trecAnd inainte la
stat;lunea spre exemplu' M prin clemele 1, si 2,
fisa £, compléctandu-si circuitul in acelas mod
utilisind firele circuitului I, intocmai ca pe cele
ale circuitului al 1llea. ~

Bobinele & in casul acesta se presintd ca niste
simple resistente, iar aparatele 7,” 7,” etc. nu
sunt actionate fiind in punté, avand capetele la
acelas potential. Aparetele din 1y" T,” vor fi ac-
tionate, deci convorbirea se-va putea efectua

2) In linie deschisd. Doua convorbiri simultanee
vor putea avea loc si anume una intre posturile
T, si T,” si a dova intre 7, si T,” (circuitele
[ si Il sunt independente unul de altul); schim-
bdtorul cu 3 lamele va trebui impins in directia S.

a) In casul unei convorbiri intre T, si 7,” cu-
rentii ar trece prin fisa /] 1, clema 1, lamela q,
contactul p, clema 1, fisa F, 1, prin aparatul
postului 7,” in modul deja expus mai sus,
intoarce pe firul 2, fisa 7, 2, clemele 2,, 17,
contactul », clemele 4’, 2 prin fisa 7, 2, la postul
Vi

Dupa cum se vede aparatul telefonic e isolat.
~..6) Pentru.convorbirea intre 7,"si 7,” curentii
ar parcurge urmdtorul drum: doi curent;l SOSesc
de o datd la fisa / _t'rec in. acelas. timp prin
clemele .1 si 2, a si 4'c, contactele p si », con-
tactele 1”2, si 1,, prin fisa 7,, extremitatile 1
la postul 7,”, complectindu-si circuitul prin firele
circuitului al Il-lea, urmand drumul positiunei «ix

"

s'ar

spre a’si complecta circuitul.

scurt» sau in «linie deschisd» dupa cum s'a ardtat
mai Ssus. .

~ Asa dar in casul «liniei deschise» curentii nu
trec prin bobinele B ale postului intermediar Z.

In Germania si Belgia a inceput a se intrbdure
cu succes acest sistem al duplexului telefonic pe
linile unde convorbirile sunt foarte numeroase ;
asa s'a montat acest sistem pe distanta Ierlin-
Hamburg; Berlin-Dreslau, Berlin-Francturt, Berlin-
Viena-Buda-Pesta, Bruxeles-An-
vers, Bruxelles-Ostende.

Bruxelles-Liége,

Am ardtat cd pentru ca acest sistem sd func-
tioneze in bune conditiuni ‘trebue ca cele 2 cir-
cuite sa aiba aceiasi lungime si sa fie construite
din acelas material, mai mult inca trebue a fi
plasate pe aceiasi stalpi.

Indatd ce unul din circuite are o calitate elec-
trici diferitd de a celui-alt, circuitul.in -duplex
numai e clar, pentru-cd efectele. exterioare care
derangeazd nu se manifestd la fel in cele doua
brate si equilibrul nu se- poate ast-fel produce.

De aceia in casul de- conexiune al.circuitului
in duplex cu alte circuite de o lungim. mai mare
trebue a face aceastd conexiune cu ajutorul unui

translator

Vedem ci cu a]utoru] sistemului puntii si a bo-
binei divisate - se- poate avea telefonie in duplex.

In bobina divisatd exista putina self-inductiune,
care nu e avantagio_'as'e'l pentru conversatiune ; o
divisiune ulterioard a bobinei ar face ca fabrica-
tiunea ei sd devie foarte dificild si avand in vedere
variatiunile de resistenta a firelor subtiri, s’ar ob-
tiné cu multd greutate un resultat mai favorabil.

Cand se lucreazid in duplex trebue a fi pre-
cauti aga se va utilisa doud circuite primare spre
a constitui un circuit artificial .

Conexiunea unui oare-care din circuitele pri-
mare cu un alt circuit mai lung ar
sulte mici sgomote
conversatiunea.

face sa re-
in telefon care derangiazi

Pentru a inlitura acest inconvenient existi la
posturile care vorbesc in duplex, perechi de cor-
doane prevazute cu translatori sl dispuse - in .co-
mutator.

Ca conclusiune e ci la transmisiunile in dinlex
trebue a avea in vedere regulele urmaétoare.

In casul unei instalatiuni telefonice in .duplex
circuitul artificial poate fi utilisat in acélas, m‘.od
ca ori gi care alt circuit, dar legatura celor doua
circuite primare constituind circuitul artificial cu
un alt circuit lung trebue a fi tot-d’auna efec-



tuatd cu ajutorul unei perechi de cordon previ-
zutd cu translator.

Trebue ca atit in casul conversatiunilor simple
cat si in casul conversatiunilor in duplex, circui-
tele abonatilor sa fie lipsite de derivati la pamant,
cici alt-fel avem sgomote in telefon.

De aceia constatidnd pe circuitul unui abonat
pdméntul, trebue a lua masurile necesare de a
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suprima derivatiunile la paméant si pe timpul cat
existd aceasta derivatiune se va pune acesti abonati
in comunicatie numai cu ajutorul unei perechi de
cordon prevdzute cu translator.

Nicolae I. Britescu
Inginer in Administratia Telegrafelor
si Telefoanelor.
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STUDIU ASUPRA BETONULUI ARMAT

Chestiunea betonului armat este astdzi la or-
dinea zilei.

De si acest procedeu de constructie e recent-
pare ca in curdnd se va substitui pe scard in,
tinsd celor-l'alte. procedee.

E natural dar ca lucrul sa fie luat in serios
atat de practicieni cit si de teoricieni Pare insd
ci pand acum practica a luat inainte teoriei asa
ci in definitiv metodele empirice ocupd incd locu]
rezervat unei teorii rationale.

Ceea ce-mi propun a desvolta aci este o rec-
tificare a bazelor de calcul ale acestui gen de
constructie si tratarea in consecintd a principalelor
chestiuni referitoare la betonul armat.

O teorie asupra unei chestiuni din arta ingine-
rului, trebue si implineasca doua conditiuni fun-
damentale : @) si fie justd &) sd fie simpla.

Dintre teoriile actuale ale betonului armat, parte
din ele implinesc oare-cum conditiunea a doua.
Cat priveste prima conditiune, pana in prezent a
fost sacrificatd celei de a doua.

""" Toate teoriile ficute pand acum trec cu usu-
rintd asupra principiilor, ba chiar de multe orj
admit fard nici o explicatie lucruri pe cari ratiunea
si bunul simt nu le pot admite.

Se admite fard rezervi ca prin deformarea unei
piese drepte de beton armat, o sectiune primitiv
pland raméane dupa deformare tot plani, sectiunea
primitivd din fer urmarind exact in deformarea
ei sectiunea din beton.

Aceasta ca o generalisare a aceleiasi propozi-
tiuni relativa la un solid omogen.

In ceea ce priveste solidele omogene, aceastd

ipoteza n’are inconvenient, ea fiind admisi ca o
primad aproximatie a realitatei.

Cand e vorba de beton armat lucrurile se
schimbd. In punctele unde stribate armitura de
fer este o discontinuitate vaditd a omogenititei,
asa cd nimic nu ne indreptitesce de a admite ca
suprafata sectiunei primitive dupd |deformare ra-
mane continud, cidci o discontinuitate necesar va
avea loc in punctele unde omogenitatea betonului
e intreruptd prin fer.

In anume cazuri betonul din jurul ferului va
lua parte la deformare intr'o mdsurd mult mai
mare ca restul solidului.

Imi propun dar sa fac teoria betonului armat
dispensandu-mda de ipotesa de mai sus. Voi admite
cd sectiunea primitiv pland prin beton, rdaméne
pland numai pe portiunile unde nu existd ferul.
In aceste puncte va fi discontinuitate mai mult
sau mai putin pronuntatd depinzind de circum-
stantele in cari piesa e solicitata.

Mi se va reprosa cd metoda mea de calcul e
departe de a fi elementard si accesibild tutalor
in mod practic. 5d se tie insd seamd ca scopul
meu nu este de a ponegri vechiul metod pro-
punand altul mai complicat, ci din contrd pe cat
imi va fi cu putintd de a-l complecta ardtand li-
mitele intre cari este aplicabil si restrictiunile la
cari trebue supus.

Preliminare

Presupunem o bard de fer scurtd de lungime
/ si implantatd intr'un bloc de beton terminat cu



cele doud plane ce limiteazd bara. Fie y peri-
metrul sectiunei transversale a barei, y/ va fi
suprafata de contact cu betonul. Dacd aplicim
un efort T numai barei mentindnd betonul fix
bara va avea o deplasare elastici z. Aceastd de.
plasare o putem lua proportionald cu T si invers

TR - T
proportionald cu suprafata de contact ,adicd z—=. 7

.

—_—

-

= s I
;‘3 x

T . . . .

Raportul o= il voi numi «aderenta» barei
4

in beton asa cd z==y.a, p fiind un coeficient ce

trebue determinat experimental ?).

Piese comprimate sau intinse.

Consider o piesi dreapti de beton si care are
in centrul siau o vergea de fer. Fie B;BAA, un
prism elementar de Jungime &x limitat la planele
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l aa . .

| —aa’.Insd ET:u E fiind coeficientul de elas-
: X

( ticitate al betonului iar 5 rezistenta sa specifica.
|

Prin urmare

’ a'b" —dx+dz+ ng

Daca insemndm cu o sectiunea ferului, Q sec-

/)

tiunea betonului si ¢ coeficientul de elasticitate
al ferului avem
F a’t’ —ab

—_—
0 ab

A -
:e[‘z + __i_
dx E

tul in fer in punctul a cirui abscisi este x.
Daca F’ este efortul in beton in acelasi punct

vom avea F4F' —=P, P fiind efortul total ce
solicitd bara de beton armat.. Pe de alta parte

] F fiind efor-

!

transversale BB;, AA,. Dupa deformare elementul 6 - asa dar
de beton coprins intre planele BB;, AA, devine | =
BB, CD iar ferul elementar a4 trece in positiu- F’ dz i P—F
— ——
nea a"5". ©® dr  E ¢ sau
J-“ RN RN a7
N S B . T 2 SRR
e A - nton B
'-P E‘...-‘r-: by~ - v
- boo ot vl v e e g
. -2 Z
. TR Y A S 4
Fig. 2.

Si insemnim 44" =z atunci @'a”" —z+dz
YZ4 1,
vomavea ¢ 6"—=dx+aa'+ta'a’ — b5 —d x-+dz

') Aceastd l=ge este analoagi cu cele admise in teoria elastici-
titei : «deformatiunile e¢lementare sunt proportionale cu efortul
unitars. Asupra acestui punct voi reveni.

1 e\ dz e P
F K*W)—fd’x+fﬁ- (1)

AF fiind cresterea efortului ja fer cand trecem
la sectiunea cu abcisa x+Ax dupi cele expuse

|
|
|
|



trecand la

F , .
GAz 3

in preliminare avem.z=:p.-

limite
z Ll —d—li iar
v ax
dz B adF . .
dr oy dw Inlocuind in (1)
obtinem
dF
2 / ( —'—‘ T O
dx cw EQ EQ

equatiune diferentiali de ordinul al 2-lea care
permite de a determina F in fie-care sectiune.

L(,I-
Daca punem v o TEQ
7z :};/EPO avem
a’2 F

Sa ludm o] variabila auxiliara #==m F---» deducem

d2u d*F
du—=—mdF si = - asa ca equatia (2
s el quatia (2)
. dcu ) )
devine i — mu==0. Solutiunea acestei
" A

Se vede din aceastd formuld cid efortul in fer se

) 7 ew

compune din un termen constant — =P —————
m ew+EQ

si altul variabil cu abscisa x. Se poate vedea usor

cd termenul constant este tocmal valoarea ce am

obtine pentru efortul in fer calculéndu-l cu aju-

torul teoriei vechi.

Efortul in beton este

EQ

F'=P—F=
F=PoF cot+EQ

(A Lym_*_ Be—x\wu)

din ter-

am obtine calculandul cu

teoria veche st din unul variabil cu abscisa.
Aderenta va fi

se compune asemenea ca efortul in fer:
menul constant ce

’ I a’F Vm
e
1 dx 7,

(Be" B s\

Aderenta fiind proprietatea caracteristica a be-
tonului armat, convine ca sd fie analisata cu in-
grijfire, asa cd in cele ce vor urma voi insista
tot-deauna asupra ei.

Aplicatiunt. Presupunem ca betonul e incastrat
la un cepit iar tija singurd e trasa cu un efort
P aplicat la un carlig menajat la capitul tijei.

—t b

f %

!4- :}—— 'x.~-—-.71----a(1---%

equatiuni este z = C, ¢*" 4 C, e~V
prin urmare

(3) F—=—+A e +Be™ Asi B find

doud constante arbitrare si cari se vor determina
in fie-care caz particular prin datele problemei.

Si presupunem ci tijaje implantatd pe o lun-
gime a.
In aceste conditii efortul ferului in sectiunea

A va fi egal cu P, iar in sectiunea B ferul nu va
fi supus la nici un efort. Asa dar pentru x-—o0,

F—P si pentru x==uo, F=o0.
Introducédnd aceste relatiuni iu formula (3) obtinem

(4 P=_+A+B
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% pe m Qs A .
o:_-|-Ae“V"'—}—Be—“V"’. Si insemndm ra-
m

portul % cu f, f fiind dupd cum am spus mai sus

efortul in fer calculat prin teoria veche.
Equatiunile (4) ne dau

S @— e

oV p—aim

— f)eeVm
. g ITE®=/)

- ooV p—aVm

XN

A=

'~ Aceste relatiuni introduse in formula (3) dau

zf;;__ e—.t V;; e(a—.r)v;_e—-(a—:r "

€
F/f—/" +(P—/)
daci punem P-— f=—F£, /' fiind efortul in beton
calculat cu teoria veche, asemenea insemnénd
a— x=x" formula devine

aV:;_ e—aVE eaV;;_ e—aV’E

eer;; - e—.vlv;) __f(e.rv w___ e R \rr;l)

(4) F >:f+ f ( a Y afm
€ — €
¢ — e

functiunea » — - se mai

numeste sinus

hyiperbolic al Iui y si se inseamna »=—38iny, prin
urmare

F. f—}—f’ 8in kv’ —fainkx

3inka

, __
. ) - A1 {
in care k»—V» == \/—@(;E_I_EQ)'

In cazul particular la care @ = oo valoarea lui
F este F—=/f+/f e *.

Se vede dar cd cu cat x creste cu atat F se
apropie de f fard si ajungi vre-o dati la aceasti
valoare.

Rezultid dar ci «efortul in fer variazd continun
de la valoarea intfrald P si intinde sd se apro-
prie (in interiorul barei) de valoarea [ pe care
i-0 asumd wvechea leovie wdmdbmne lolus: confinuu
mat mare ca f».

De fapt pentru x destul de mare functiunea ¢~
are o valoare foarte micd, asa cid de la un punct
destul de departat de origind eroarea ce am face
ludnd pentru F valoarea f devine neglijabila.

Pana in present n’am ficut incd experiente

b

pentru determinarea lui p, asa cid regret ci nu

pot ilustra cele de mai sus prin un exemplu nu-
meric.
Valoarea aderentei este la exemplul luat

BV Gk a4 Gl

e ka —ak

1 e —e
K fuwskxAf cod bk
o gin ka

valoarea maxima a aderentei este in punctul x—o

k& 2fF [ wska
bé inka

Uy —

Evident cd in calculul pieselor de beton armat
aderenta joaca rolul primordial, asa cd trebue tot-
deauna verificat daca ea nu intrece limita sa ad-
misibila. '

Functiunile &in, g, sunt ugor de gésit cici in
acest scop sunt table cari ni le dau fara nici o
dificultate.

Gogu Constantineseu

{Va urma) Inginer.




FABRICA DE CIMENT PORTLAND

DIN BRAILA

IOAN G. CANTACUZINO

INGINER

Aceastd fabrica, instalati in 1890. si maritd in urmi, poate prcduce anual 3300
vagoane de o singura calitate superioard de ciment Portland, cunoscuta sub marca ,Trajan,
care la Expositia din Bucuresti din 1894 a obtinut medalia de onoare si la Expositia
Universala din Paris din 1900 medalia de argint. '

‘Acesl ciment intrebuintat la marele lucrari din tard: Fortificatiuni, Docuri, Podu
pe Dunire, Port Constanta, Cai Ferate, Canalisari in Bucuresti, etc. nu a dat loc la nic
un neajuns dupi o trecere, pentru unele din lucrari, de peste 10 ani; cu acest cimen
s'au executat lucriri de ciment armat in bolti, pardosele, tuburi, reservorii gi caminuri de
fabrici, lucrari de bolti in beton de 15™" deschidere, lucrari la mare, dand toate cele mai bune
resultate. S& garanteaza indeplinirea cu prisos a cerintelor caetelor de sarcine oficiale.

Expeditiunile se fac in butcae de 200 sau 1650 kgr. cu marca fabricei ,Capu
lui Trajan cu culorile Nationale" sau in saci plumbuiti.

Pentru comande si veri-ce lamuriri a se adresa la :

Fabrica de CIMENT, Bréila. — Telegrame: CIMENT, Briila

sau Domnilor Zweifel & Co., represantanti generali ai fabricei pentru Romania, BU&GIUT.’--:«'
. resti, Galati, lasi si Craiova.

CIMENT PORTLAND

VAR HIDRAULIC SUPERIOR

Fabricele E. ERLER & (™ Succ. AZUGA

Calitate neintrecutid. — Preturi avantagiose. -
FExpeditiune prompta.

Pentru ori-ce informatiuni a se adresa la fabrica din Azuga saii Domnilor
HANS HERZOG & C-ie, Strada Decebal, 18, Bucuresc!.
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