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Adunarea întregului polen tial uman şi material printr-un efort 
general al întregii ţări, a făcut posibil să se pună pe picioare o armată 
capabilă să înfrunte şi să învingă, in colaborare cu trupele ruse, un 
duşman mai pregătit şi înarmat superior. Dragostea de independenţă 
naţională a înlăturat toate neajunsurile, duclnd pe culmile victoriei un 
popor care-şi făcea triu.:nfal intrarea alături de popoarele unei Europe 
n1oderne. ,~ 

In baza convenţiilor militare româno-ruse, operaţiunile de luptă 
urmau să albă loc la sudul Dunării, trupele române avînd la lnceput 
obligatia să apere fluviul de vreo invazie puternică inamică, cil şi de 
incursiunile rapide ale unor subunităţ i pentru pradă 1 • 

După mobilizarea armatei, în aprilie 1877, cele patru diviz.ii ro ma 
neşti şi-au desfăşurat efectivele pentru a acoperi întreaga linie a Du
năr. i , de la Turnu Severin la Călăraşi, avind micsiunea de a proteja 
marşul trupelor ruseşti spre sud. ln prima jumătate a lunii mai, armata 
română s-a concentrat de-a lungul Dunării. de la Turnu Severin la 
Izlaz, iar cea rusă de la vllrsarea Oltului la Ga laţi, ceea ce făcea impo
sibila orice incursiune otomană în Romania. teritoriul tării fiind apărat 
pentru a nu deveni teatru de război!. 

Una din operaţiunile militare de anvergură tn timpul războiului din 
1877- 1878 a fost forţarea şi trecerea Dunării , ace l asalt necesar pentru 
mutarea chnpului de l uptă ln Bulgaria. 

Lemnul necesar trupelor române amplasate în Oltenia, a fost adus 
la începutul războiului tu cea mai mare parte din comunele Cîineni
Robeşlî-Brezoi. La 23 mai 1877, Carol Novac incheia un deviz pentru 
385 metri cubi de le mn fasonat, necesari pentru construirea podului 
peste Dunăre3• Tot de la acest antreprenor s-au rechizi~ionat un nun1lir 
ele 25 OOO scinduri şi 300 scînduri groase, care au fost pornite prin 
plutire, la 3 iulie, la Caracal.' La 9 iulie 1877, primul •nin1stru cerea 
prefectului printr-o telegramă să trimită 10 OOO duşumele de brad pen
tru a fi duse cit mai curînd la Izlaz5• Tot in aceiaşi z.i se cerea ca pre
fectul să se deplaseze la fata locului ca să facă apel la întreaga popu
latie pentru pregătirea cHorva mii de duşumele de 4,50 m0• ln baza 
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ordinului prefectului din 18 iulie, in vederea tăierii şi transporUlrii a 
620 grinzi de 9-10 metri fiecare, s-au rechiziţional 350 oameni pentru 
tăierea din pădurilE' moşnenilor din comunele Cîineni, .Robeşti şi Căli
neşti şi transportarea lor la Olt cu 180 de care cu cite 2 b.oi, pentru 
ca grinzile să fie cioplite şi formate plute. Menţionăm că s-au luat 
oameni din plaiul Loviştea, jud. Vilcea.7 Pentru transportul cantităţilor 
de cherestea pe rîul OH s-au folosit plutaşi attt din VHcea, cit şi din 
localitătile Cîineni, Copăceni, Grebleşti, Jiblea, Olanu, Ostroveni, Păuşa 
şi Racoviţa din judeţul Argeş, precum şi din Căzăneşti, Cîmpu Mare, 
Dumitreşti , Drăgoteşti, Gallcea, Valea Arsă şi Vultuteştl dii:\ judeţul 
Q}tF, 

In urma situaţiei grele de pe front, armata romană a fost solicitată 
să intervină ·urgent pc cîmpul de luptă. Era necesară tr.ecerea trupelor 
in Bulgaria. Colonelul E. Arion împreună cu locotenent colonelul 
Berindei au fost însărcinaţi să găsească punctul cel mai eficient pentru 
construirea podµlui9. La alegerea locului pentru stabilirea podului tre
buia s.:i se aibă în vedere consideraţii strategice, tactice şi tehnice cele 
mai favorabile. Aceşti ofiţeri au indicat pentru construirea podului 
român peste Dunăre , punctul Sitistioara-Măgura la 2 km est de Cora
bia. Statul major român a aprobat această alegere. Ca condiţiuni tac
tice, locul ales le îndeplinea cu prisosi nţă .. In această parte Dunărea 
prezintl1 o mică concavitate, care permite încrucişarea focurilor <ie pe 
malul drept şi chiar aici malul stîng domină pe cel opus10• Rîul este 
despănH în trei braţe de o insulă către tărmul român şi un L>anc de 
nisip către cel bulgar. Adincimea medie a apelor era la acea epocă de 
15 m, descrescind spre cnaluri11• Satul Măgura, unde trebuia să se facă 
podul, aflîndu-se aşezat pe o mică ridicătură ·a terenului, favoriza face· 
rea de tntăriri imprejurul capului podului, spre a. se proteja astfel 
trecerea trupelor. Cu toate că pe malul drept cimpia era acoperită pe 
alocuri cu mlaştini, aceasta nu împiedica ca cu putine lucrări să se 
stabilească comunicaţii uşoare12• 

· l'vlaterialul necesar construirii podului peste Dunăre, adunat la 
Craiova, (pontoane, ancore, accesorii), s-a strins cu mare anevoinţă. 
O opera~iune dintre cele mai grele de -executat era transportarea acestui 
material plnă la Silistioara, fie p~ apa Jiului, fie pe cea a Oltului. Din 
cauza îngreunării drumului de fier nu s-a putut întrebuinţa rîul Olt, 
hotărîndu-se ca tot materialul mărunt să se transporte prin plutire pe 
Jiu pînă în dreptul Silistioarei, iar restul de material cuprlnztnd : urşi , 
căluşi, podini. ancore, etc„ să se ducă cu carele prin Caracal. Aducerea 
materialului nu a fost uşoară , mai ales din cauza timpului nefavorabil 
- ploile mari ce. cădeau din abundenţă-· a desfundării drumurilor şl 
şoselelor deteriorate de atita circulaţie şi transporturi militare. Din 
cauza nivelului scăzut al apelor Jiului, coloanele de pontoane s-au 
innfilnolit pe la cotituri, unde apa avea o adincime de cîţiva cm. Pon
toanele trebuiau descărcate si tîrite cu bratele mai mulţi km pe un 
fund de pietrişi. A fost necesară multă muncă şi energie din partea 
pontonierilor şi a unei companii de geniu ca să le transporte cu bine 
la Corabia. 

Tot asemenea, pentru aducerea materialului pe uscat pe la jumă
tatea drumului la Dăbuleni, ţărmul fiind foarte nisipos şi o ploaie toren -
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ţială făcîndu-1 impracticabil, mai toate carele ţărăneşti s-au sfărîmat 
sub povara lor. S-a apelat la hakeurile pontonierilor şi după o muncă 
intf•nsă de cinci zHe s-a trecut şi de acest obstacol. Cu toate marile 
greutilti şi intirzieri neprevăzute, la 10/22 august se aflau la Corabia, 
dar constructia podului nu se. deschisese încă. Datorită bărbăţiei şi 
devotamentului depus de serviciul de pontonieri şi detaşamentele de 
geniu, toate piedicile legate de transportul materialului pentru con
struirea podului de la Craiova la Corabia au fost tnvinse13• 

La divizia de rezervă se stabileşte un detaşament la Bechet spre 
a observa Rahova şi spre a SlJrijini trecerea înaintea acestei cetăţi a 
şalupei Bucur. care trebuia să vină din Jiu pe Dunăre şi să meargă la 
Corabia spre a coopera Ia aşezarea podului14• 

La 11 /23, august se hotărîse ca trecerea armatei romîine să se facă 
pe la Silistioara. 

La 12 august căpitanul Valler Mărăcineanu a primit lnsărcinarea 
ca batalionul sau împreună cu un escadron de cavalerie şi o baterie 
de artilerie să constituie avangarda brigăzii , avind misiunea ca trectnd 
Dunărea pe portiţe şi pe pontoane, să asigure protecţia viitorului pod. 
hnbarcarea a început la orclP. 2 1. Companiile din acesl batalion au 
coborH una după. alta malul Dunării. Pe plaj ă erau trase pon toanele. 
Alături de pontoane se aflau şi porti ţele - destinate trecerii escadronului 
de cavalerie şi cele două trese ale bater iei de ar tilerie. Pontonierii şi 
mttrinarii români erau gata să înceapă trecerea detaşamentului pP.ste 
nuviu15• In tăcerea nopţii , soldaţii au început să se îmbrac?.. Clnd totul 
a fost pregătit, pe apa fluviului au început să apară unul după a ltul 
puncte care se desprindeau de la ţărm. Pontonierii loplltau cu putere 
în t.r.nonte ca apoi dindu-şi <!rumul pe cursul apoi să iasă exact la locul 
ales pentru debarcare. Dibaci tn conducerea ambarcaţiunilor, ponto
nierii şi marinarii au sosit exact la locul fixat in dreptul satului Măgura 
de pc tPritoriul bulgăresc. Divizia Mărăcineanu s-a îndrepta{ spre satul 
Ghigheu şi luind toatP măsurilP de sjguranţă, spre riul Isker, unde au 
găsit un vad de trecerc16• 

în ziua de 14/26 aug1.1s l t ru pele de geniu au şi stabilit un pod pe 
Isker pentru a înlesni trecerea trupelor însărcinate cu cercetarea tere
nului spre Rahova. Pontonierii ajutaţi de lucrătorii arsenalului di11 
Bucureşti lucrau la încheierea podului, t.rupe de infanterie lucrau la 
tftlerea malului şi construirea a două şosele care coborau la pod, pe 
care aveau să tre>acă trenurile regimentale şi Pchipajele, prPcum şi 
unităţile ·mili tarP.; o altă u nitilte avea sar cina construirii şoselei şi po
diş tilor pînă la malul apei, o altă. companie de geniu construia podul. 
pc piloţi. care trebuia să unească malul stiug al apei cu prima insulă 
şi uu ultim detaşament era însărcinat cu facerea unui drum pe faslne 
în insuJă.17 

La aceste lucrări participă şi geniul şi artileria şi aceasta construia 
în insulă două baterii dotate cu 12 tunuri, pentru apărarea podului14• 

Compania de pontonieri a fost 1ntrebuintală cu întărirea corpului 
mort- locul ·unde se leagă capul podului de mal - şi cu aşez1uea pon
toanelor Ia locul lor. 

Dunărea in ·acest ţ>unct curgea pe un fund dP. aluviune foarte favo
rabil pentru prinderea ancorelor, iar iuţeala curentului ape i, deşi repede 
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către talveg, însă ea nu influenţează pe o mare lung'me cursul şi nu 
era de natură torenţială. · · 

Rîul era însă despărţit în trei braţe, printr-o insulă către ţărmul 
românesc şi un banc de nisip către cel bulgar. Adîncimea medie a apei 
era de 15 ·m, ·descrescind simţitor spre . maluri. Lăţimea totală a rîului 
era de 1 240 melri, mai mult decît permitea materialul de pod adunat, 
însă o insulă apropiată de ţărmul român şi un banc de nisip aflaţ chiar 
în mijlocul braţului cel marc, făcea ca trecerea rîului să se poată rea
liza cu materialei<! aduse 19• 

Flotila şi-a dat concursul cu şalupele Bucur şi Rîndunica - aceasta 
sosită din josul Dunării - pentru re•:norcarea şi punerea pontoanelor. 
Un baraj de torpile, stabilit în sus de Corabia proteja podul contra 
monitoarelor şi navelor turceşti dinspre Rahova şi Dunărea Supe
rioară20. 

Pentru construirea rapidă a acestui pod s-au afectat mai multe 
detaşamente din Regimentul al VI-lea de dorobanţi, care au lucrai sub 
comanda ofiţerilor de geniu. ln ziua de 14 august începe construcţia 
podului. Celo două şalupe remorcau pontoane şi le duceau la locul in
dicat ; aitileriştii încheiau căi uşii care trebuiau să prelungească podul 
pc bancul de nisip în mijlocul Dunării. Podul so construia repede şl nu 
a fost scutit de unele incidente ca în cazul şalupei Bucur, care remor
cîud două pontoane a fost aruncată datorită curentului apei. asupra 
porţiunii de pod deja construit. Elicea şalupei s-a încurcat de fr!nghiile 
pontoanelor deja stabilite, a rupt parte dintr-însele şi pe cîud căuta 
a se descurca, pontoanele au fost aruncate îu lungul lor chiar asupra 
părţii de pod, unde frînghii le fuseseră tăiate de elice şi care nu ţineau 
decît prin legătură cu celelalte. Coliziunea a fost aşa de mare încît s-au 
sfărîmat 3 pontoane, construcţia avtnd şi alte avarii2i. 

Al doilea accident a fost o furtună puternică care a bătut o noapte 
întreagi:i asupra podului, cînd nu ora încă legat de malul bulgăresc. 
Podul a rezistat foarte bine, unele lucrări de întărire ce se executaseră 
sub corpul mort, au trebuit să fie reluate, deoarece păroîntul fiind nisi
pos şi intensitatea vtntuJui puternică, totul a fost luat de talazuri. 
Aceste stricăciuni au fost repede reparate. 

în seara zile de 19/31 august impresionantul pod a fost terminat. 
Numărul total al pontoanelor era de 120, spaţiul acoperit de ele cu
prindea 800 m, iar întinderea totală de poduri, podeţe, drumuri în con
strucţie, o::năsura peste trei km.22 

A doua zi, la 20/ august/ 1 septembrie, generatul Cernat a dat citire 
ordinului de trecere a Dunării, luind ca linie de observaţie valea 
Isker-ului. Apariţia primelor detaşamente pe malul drept al Dunării a 
to.st salutată frăţeşte şi cu bucurie de populaţia bulgară şi romană2il. 

Ca o caracteristică generală este faptul că nu s-a încercat de către 
comandamentul otoman nici o operaţiune serioasă pentru împiedicarea 
construirii acestui pod peste Dunăre. 

Cu multă energie, devotament şi dragost~ de patrie, înfruntînd 
obstacole grele, unităţile militare specializate, alături de dorobanţii şi 
ţărarni cărăuşi au reuşit să ridice podul pe care armata română a mers 
spre una din cele mai răsunătoare victorii din istoria tării, care a dus 
la independenţa naţională. 
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