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Două excelente stud i i  apărute, primu l  in 1 965 sub semnătu ra istoricu l u i 
C. C. G i u rescu 1 Iar cel de al doi lea datorat cercetătoru lu l  Sergi u Col umbeanu ,  fost ofiţer 
de marină  2, u rmate de monografia alcătuită de N icolae Bârdean u şi Dan N icolaescu s. 
sintetizează datele esenţiale pe care le  cunoaştem în prezent priv itoare la construcţia de 
nave in Ţara Românească in secolele evu lu i  med i u .  Pămînt cu o bogată reţea h id rografică, 
teritori u l  d i ntre Dunăre-Carpaţi şi Mare a oferit cond iţi i favorabi le executări i şi exploa­
tări i d iverselor t i puri de ambarcaţi un i .  Harta sto ln icu lu i  Constanti n  Cantacuzino publ icată 
1a Padova in an ul 1 700, pr ima l ucrare cartografică datorată unu i  român înscri e  1 33 cu rsuri 
de apă, d i ntre care 1 1 4  cu nume propri i precum ş i  tre i  mari bălţi : Greaca, Balta Lată d i n  
veci nătatea local i tăţi i Prundu ş i  Iezerul Călăraşi lor 4• Nu este i ncl us culoaru l dobrogean 
din motivu l că acesta era, la acea dată, inglobat Imperi u l u i  Otoman . Di ntre aceste rîuri 
dteva sint considerate ca favorab i le  transporturi lor nautice, locul pri nci pal reven i nd  
Dunări i căreia i s e  alătu rau J i u l ,  Oltu l ,  Argeşu l .  Unele însemnări mai tîrzi i lasă să  se  între­
vadă că şi Dimboviţa ar fi putut as igu ra cond iţ i i ca atare. Astfe l  Thoman Thornton mare 
comerciant englez sos it  la Bucureşti în prim i i ani ai sec. XIX notează că riu l care scaldă 
pămîntul  Bucu reşti lor nu e ra navigabi l "decit pentru d iferite fel u r i de pl ute" 5• in 1 822 
căpitan u l  croat de  stat major austriac Rad ls l tz raporta că Dîm bovlţa de la Bucureşti in 
aval "încep� să devi nă navigab i lă" 6 , probabi l  în sezonu l  umed . Pentru Ţara Românească 
fluv iu l  Dunărea a fost pri nci pala cale nautică şi la ea se referă cele mai mu lte date consem­
nate in actele vrem i i .  La fel ca şi în perioadele anterioare şi în evu l  mediu  primu l  aspect 
ce se degajă este caracterul popu lar, uti l itar al construcţi i lor de acest gen . ln t impu l  cruci­
adei dunărene d i n  1445 domnitorul Ţări i  Româneşt i ,  Vlad Dracu l  a ofer it  noi lor ven iţ i  
. .  40 sau 50 de vase num i te monoxl le care sînt fău rlte d i ntr-o s ingură bucată (ca o troacă 
pentru porci) l ungi  şi inguste şi cu mu lţ i  l u ptători înăuntru , în une le mai mu lţ i ,  în altele 
mal puţi n i " 7 nota Wolerand de Wavrl n ,  partic i pant la această temerară şi confuză expe­
diţie. Este d rept că păduri le seculare ce se opreau în buza fluvi u l u i  ofereau materialele 
corespunzătoare confecţionărl l unor bărci nu  prea mult d iferite d e  acelea făcute cu secole 
ln urmă. Cert este faptu l  că în 1445 la Brăi la e ra sos ltă . . o m ică navă care adusese marfă 
d in Constanti nopol" 8• Deci apele Dunări i de Jos erau splntecate de nave ce se incu­
metau pe Mare precum  şi de bărc i le  pescăreşti executate ş i  folos i te de către r iveran l .  
Practic l a  inceputuri le construcţi i lor navale stau meşter i i  local i ,  rămaşi necunoscuţi , d i n  
priceperea cărora s-au executat t ipur i le  popu lare de mici am barcaţi un i  c u  mult i ple fu ncţi i :  
pescuit, transport de a l i mente, de ostaşi in caz de război ş.a. Cronicarul turc Mustafa 
Selan i ki afi rma că M i hai Viteazul a beneficiat, pentru a trece în Dobrogea, de "200 de  şale! 
cu care a putut transporta 2000 de ostaşi " 9• Cu pri leju l  ased i u l u i  cetăţi i N icopole acelaşi 
volevod a folos i t  1 500 bărci , apreciază cron icarul de pe Tirnave, Ştefan Szamoskozy 10• 
Cifra putea fi exagerată, dar ea consemnează puternica popu lare a fluv iu lu i  atit in zona 
olteană cit şi in partea de est a ţăr i i .  Nu  au văzut l um i na t iparul u i  documente care să 
Ind ice locul executări i acestor bărci dar in mod s igur  e le el'!'au confecţionate de către meşteri 
legaţi de văml le pescărl l lor dun3rene ; Oraşul  de Floci , L lch l reşt l ,  Olteniţa, G reaca, G i u rgiu ,  
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Zimnicea, Blstreţ ş.a. n Prima localizare pe care o găsim nominal izati Tntr-un act al vremi i  
provine d i n  Letopiseţu l Ţări i Moldovei care reţine că . .  Şerban Vodă făcuse găt l re de oşti 
In Ţara Muntenească şi făcuse citeva vasă, şelcl la Argeş, cu zahare, de sta gata să se sco­
boare pe Dunăre" 12• Este perioada in care izvoarele scrise semnalează şi şantleru l  naval 
de la Giurgiu,  organizat in cad rul raialei locale. G iurgiu a devenit la sfîrşitul sec. al 
XVI I-lea şi in tot veacul următor cel mai I mportant stabi l iment naval dunărean 13• Este 
d rept că in t impul  domniei lu i  Constant in  Vodă Brincoveanu şantierul de la Giurgiu apare 
pe depl i n  inchegat funcţional pe baza materialelor procurate d i n  Ţara Românească. Este 
vorba, in pr imul  rind ,  de lemnărla uti lă executări i d i feritelor ambarcaţ iun l .  Hărţi le epoci i  
fi indeosebi harta Stoln icu lu i ,  cunoscător temeinic al acestor părţi , I nd ică vaste supra­
feţe impădurlte. Pachete de păd uri apar in jurul Comanel, Snagovu lui ,  Căldăruşanl lor, Bol i n­
t lnu lu l ,  in h lnterlandu l  bucureştean in Piemontul getic Sint consemnate in Izvoare scrise 
speci i le  de arbori exlstenţl in bazinu l  Argeşului : stejarul predomi nant u, anl nul ,  fras lnul ,  
u lmul ,  gorunu l, păru l sălbatic, p lopul  ş.a. Şantlerul de la Giurgi u a funcţionat, Tn exclusivi­
tate cu lemnu l  nord dunărean. C. C. Glurescu a stabi l i t  că se aduceau pentru anumite com­
ponente ale vasulu i ,  ca de exemplu pentru catarge, brad al b care creşte in zona Dragosla­
vele-Cimpul ung. fn Anatefterul domnesc sint înscrise pentru luna februarie 1 697 local i­
tăţi le .. Dragoslavele catarge 1 5, Rucărul catarguri  1 5, Cimpulung şi Măţlu l i  catargurl -45" 16. 
Scinduri le puteau preveni şi d i n  alte părţi, cantltăţi le necesare pentru şantier, sau pentru 
amenajarea de poduri fi ind însemnate. In 1 71 0  pentru pod ul  de la lsaccea pe care avea 
să treacă oastea învi ngătoare la Vadul  Huşi lor s-au procurat 24.000 sctndurl 18• Otgoanele 
şi sfoara proveneau d in  Transi lvania, Moldova sau d in  Bucureşti .  fn 1 696 Drăghlci Spătarul 
se intorcea d in  Braşov fără cele 1 000 păpuşl de sfori cerute de Brincoveanu . .  M-au făcut 
Măria Sa Vodă ca pe d racu - scria el - pentru sfoară şi nici n-am apucat sl descalec 
bine şi m-au inturnat Măria Sa inapoi" 17• Cu un an inainte aflăm el hagl lbralm primise de la 
visterie 900 talerl pentru sfoara ce lucra la Bucureştl 18• 

Exista deasemenea in ţară mina de l ucru pregătită ţlnind seama că in t impu l  celor 26 
ani de şedere in tron a lu i  Constant in Brincoveanu au funcţionat peste 90 de mari şantlere 
de construcţi i pentru palate, conace, lăcaşe, l ucrări ed i l ltare etc 11. Pentru repararea 
Tigh l nel domnia a trebuit să asigure, de exemplu, 200 de lemnari şi alte categori i de meş­
teri zo. Din fi rmanu l  dat la 1 1  februarie 1 691 de sultanul  Su lelman 1 1  rezultă că la cons­
trui rea vaselor de la Giurgi u îşi aduceau contri buţia pe lîngă lemnari şi , .fierari şi meşteri 
şi calafatcl l" 21• Exploatarea vaselor se baza pe aportu l  vislaşl lor, ctrmaci lor şi al clpltanl lor. 

Mari le deplasări de trupe, de al imente stlmulau transportu l  naval, mult mai econo­
m icos decit cel cu carele. Tn 1 71 3  Brincovean u cerea d regători lor Subl lmel Porţi să d ucă 
cele 50.000 obroace de făină şi ovăz pe N istru cu vasele , .ca să nu  să mal t rapede săraci i  
pină la Hotln ,  că n ici era cu putinţă a se impl in i  atîta sumă de cară" 22• Alte materiale erau 
duse spre cetatea Belgrad u lu i  sau la Istanbul .  O industrie navală se impunea in mod obiectiv. 
Tipul  ş i  numărul de am barcaţiunl  g iurgl uvene confirmă o Intensă activitate. C. C. G lurescu 
reţine că se executau la sfirşitu l sec. XVI I selci sau saicl , calace şi ustuacicurl - vas de 
mal mari d imensiuni  cu un echi paj de opt oameni 23• Coroborind inscrlsurl le Anatefte­
rulu l  cu documentele otomane rezultă că sortimentu l  era mal bogat. In fi rmanu l  d in  27 
mal 1 691 al su ltanu lu i  Suleiman I l  către Constantin  Brincoveanu se vorbeşte despre plata 
.,calcelor de cai" - bacurl şi a , .navlu ri lor corăbi i lor  de zaherele" pentru Belgrad 24• Se 
executau de asemenea ·pontoane pentru poduri le aruncate peste cursuri le  de ape ce tre­
buiau forţate de armată. O insemnare d in  1 738 se referă la cheltuiala făcută de domnle 
pentru o şelcă executată la Giurgi u şi  care se ridică la 2.728 talerl. STnt nominal izate plăţ i le 
pentru meşterul lemnar pentru invăl ltoarea ceardacu lu l  la visle, vopslrea, dtrlnl rea f i  
alămarea vasulu i  precum şi alte cheltuiel i 16• Important este faptu l el se executau In 
şantlerul dunărean operaţiuni  specifice şantlerelor navale ale vremi i . Cit priveşte numărul 
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de ambarcaţi un l  executate sau reparate, e l  a fluctuat in funcţie de mari le Impl i caţi i m i l i ­
tare ale zonei. ln 1 690 se d ispunea ach iziţionarea a 12 calce pentru cherestea 28• Un an 
mai tirzi u la 27 mai 1 691 se alocau 5000 guruşl pentru caicele de  cai şi navlurl le pentru 
Belgrad 27• Cond ica Visteriei Ţări i Româneşti consemnează in 1 694 suma de 1250 talerl 
. ,pentru d i resu l  a cinci şelcl  de la Cladova şi de la Di l u  ş i  de la Necopoala şi de la Rus­
duc şi de la Tu lcea" cite una deci d in  fiecare port 28• Repartiţl l s-au făcut şi in anu l  u rmător 
în valoare de 5.000 talerl, cheltu iel i pentru punerea pe l in ia  de folosi re a 1 1 0  ustuacicur l .  
Chiar căpitanu l  de la Obluclţa (lsaccea) iş l repara calcul  in 1 694 l a  G iurg iu  29• in 1 696 se 
lansa comanda pentru 30 calace so. ln fine in 1 71 0  şantierul naval de la Dunăre executa 
50 acicur l .  

ln general erau m ici . nave fluvlale pentru transport de  materiale, ostaşi ,  m unlţl i .  
După c u m  este cunoscut l a  sfirşltul s ec. a l  XVI I Ţara Românească beneficia de  o mică 
flotă de patrulare pe Dunăre, in specl al in aval de Cl i sură. Mal întîi două, apoi trei aceste 
nave dotate cu cite un tun şi propu lsate de 28 vîslaşi aveau sarcina de pază contra hoţi lor. 
In mod s igur  ele erau executate tot la G i u rg iu .  Şantlerele navale de la Cetatea Albă, Galaţ i ,  
Gi urg iu ş i  Ciscloarele au reprezentat in evu l  med iu  bazele princi pale de construcţie ş i  
reparaţie  a floti le! d unărene. 

Portur i le şi navele executate pe malu ri le Dunări i au permis  legătur i  cu l umea pontlcă 
şi med iteraneană făcînd pos ibi le  relaţi i le intre popoare, d ifuzarea bun ur i lor create de socie­
tatea românească, aducerea unor articole insuşlte de autohtoni .  
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ME.DIE.VAL SHIPYARDS OF THE. 
ŢARA ROMÂNE.SCA 

- ABSTRACT -

The rlchness of the streams and of the existent 
wooden materials encbled the building o( ships 
necessary to the pecp/e who settled on the banks 
of the Danube ctnd on the bctnks o( other rivers 
around. 
The medievc;l documents witness the existence of 
some sites for ships ctt Giurgiu, Căscioarele as wel / 
as at Galaţi, Cetatea Albă. 
Different types o( ships were built on these sir.es 
which were necessary to transport goods. The 
ships were also used to secure thc Danublan bor­
der guard. 
The sites at Giurgiu are a/so known bec�use they 
were used for the mcnding c nd preserving of the 
the existent shipţ . 
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