SANTIERE CONSTRUCTOARE DE NAVE DIN
TARA ROMANEASCA A EVULUI MEDIU

dr. Panait I. PANAIT

Doud excelente studil apdrute, primul in 1965 sub semnitura istoriculul
C. C. Giurescu ! lar cel de al doilea datorat cercetitorulul Sergiu Columbeanu, fost ofiter
de marind 2, urmate de monografia alcituitd de Nicolae Bardeanu s§i Dan Nicolaescu 3,
sintetizeazd datele esentlale pe care le cunoastem in prezent prlvitoare la constructla de
nave in Tara Romaneascd in secolele evului mediu. Pimint cu o bogatd retea hidrografica,
terltoriul dintre Dunidre-Carpatl si Mare a oferlt conditil favorabile executdrii §i exploa-
tarll diverselor tipuri de ambarcatiuni. Harta stolnicului Constantin Cantacuzino publicatd
1a Padova in anul 1700, prima lucrare cartografica datoratd unui roman inscrie 133 cursuri
de ap3, dintre care 114 cu nume propril precum si trei mari bdlgi: Greaca, Balta Latd din
vecinitatea localitdtii Prundu §i lezerul Cildrasilor 4. Nu este inclus culoarul dobrogean
din motivul cd acesta era, la acea datd, inglobat Imperiului Otoman. Dintre aceste riuri
ctteva sint considerate ca favorabile transporturilor nautice, locul principal revenind
Dunirii cireia i se aldturau Jiul, Oltul, Argesul. Unele insemndri mai tirzil lasi s3 se intre-
vadd cd §i Dimbovita ar fi putut asigura conditii ca atare. Astfel Thoman Thornton mare
comerciant englez soslt la Bucurestl in primli ani ai sec. XIX noteazd ca riul care scaldi
pimintul Bucurestllor nu era navigabil ,,decit pentru diferite feluri de plute” 5. In 1822
capitanul croat de stat major austriac Radlisitz raporta ca Dimbovita de la Bucuresti in
aval ,,incep= sd devind navigabild” 6, probabil in sezonul umed. Pentru Tara Romaneascd
fluviul Dundrea a fost principala cale nautici si la ea se referd cele mai multe date consem-
nate in actele vremii. La fel ca §i in perioadele anterioare §i in evul mediu primul aspect
ce se degaji este caracterul popular, utilitar al constructgiilor de acest gen. In timpul cruci-
adel dunirene din 1445 domnitorul Tarii Romanesti, Vlad Dracul a oferit noilor veniti
.40 sau 50 de vase numite monoxlle care sint fiurite dintr-o singurd bucatd (ca o troacd
pentru porcl) lungi §i inguste §l cu mulgi luptdtori induntru, in unele mai mulgi, in altele
mal putini’’ 7 notaWolerand de Wavrin, participant la aceastd temerar3 §i confuzi expe-
ditie. Este drept cd padurile seculare ce se opreau in buza fluviului ofereau materialele
corespunzitoare confectiondrll unor barci nu prea mult diferite de acelea fiacute cu secole
in urmi. Cert este faptul cd in 1445 la Brdila era sosltd ,,0 micd navd care adusese marfd
din Constantinopol” 8. Deci apele Dunidril de Jos erau spintecate de nave ce se fincu-
metau pe Mare precum §l de bdrcile pesciresti executate §i folosite de citre riveranl.
Practic la inceputurile constructillor navale stau mesterii locall, ramasi necunoscuti, din
priceperea cdrora s-au executat tipurile populare de mici ambarcatiuni cu multiple functii:
pescuit, transport de alimente, de ostasi in caz de rdzboi §.a. Cronicarul turc Mustafa
Selaniki afirma ca Mihal Viteazul a beneficlat, pentru a trece in Dobrogea, de ,,200 de salci
cu care a putut transporta 2000 de ostasi’’ ®. Cu prilejul asediului cetdtii Nlcopole acelasi
volevod a folosit 1500 barcl, apreciazi cronicarul de pe Tirnave, Stefan Szamoskdzy 10.
Cifra putea fi exageratd, dar ea consemneazid puternica popularc a fluviului atit in zona
olteand cit §i in partea de est a t3rii. Nu au vizut lumina tlparului documente care s3
Indice locul executarii acestor barci dar in mod sigur ele erau confectlonate de citre mesteri
legati de vimlle pescarlllor dunirene; Orasul de Floci, Lichirestl, Oltenlta, Greaca, Glurgiu,
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Zimnlcea, Bistret §.a. 1 Prima localizare pe care o gisim nominalizatd Intr-un act al vreml
provine din Letopisetul Tarli Moldovel care retine cid ,,3erban Vodi ficuse gitire de osti
In Tara Munteneasci §i ficuse citeva vasi, selcl la Arges, cu zahare, de sta gata si se sco-
boare pe Dunire” 12, Este perloada fn care Izvoarele scrise semnaleazi §l santlerul naval
de la Glurglu, organizat in cadrul ralalel locale. Glurglu a devenit la sfirgitul sec. al
XVii-lea si in tot veacul urmitor cel mai Important stabiliment naval dundrean 13, Este
drept cd in timpul domnlei lui Constantin Vodad Brincoveanu santierul de la Glurgiu apare
pe deplin inchegat functional pe baza materlalelor procurate din Tara Romaneascd. Este
vorba, in primul rind, de lemnidria utlld executdrli diferitelor ambarcagiunl. Hargile epocii
§! Indeoseb! harta Stolnicului, cunoscitor temelnic al acestor pdrgl, Indicd vaste supra-
fete Impadurite. Pachete de padurl apar in jurul Comanel, Snagovului, Cildirusanilor, Bolin-
tinulul, in hinterlandul bucurestean in Piemontul getic Sint consemnate in izvoare scrise
specille de arborl existentl in bazinul Argesului: stejarul predominant 14, aninul, frasinul,
ulmul, gorunul, pérul silbatic, plopul s.a. $antlerul de la Glurgiu a functlonat, tn exclusivl-
tate cu lemnul nord dunirean. C. C. Glurescu a stabllit cd se aduceau pentru anumite com-
ponente ale vasulul, ca de exemplu pentru catarge, brad alb care creste in zona Dragosla-
vele-Cimpulung. In Anatefterul domnesc sint inscrise pentru luna februarie 1697 locall-
tiglle ,,Dragoslavele catarge 15, Rucdrul catarguri 15, Cimpulung sl Mat3ull catargurl 45" 15,
Scindurile puteau provenl sl din alte pirﬁi. cantititile necesare pentru santler, sau pentru
amenajarea de podurl fiind insemnate. In 1710 pentru podul de lalsaccea pe care avea
sd treacd oastea invingitoare la Vadul Husilor s-au procurat 24.000 scindurl 16, Otgoanele
s| sfoara proveneau din Transilvania, Moldova sau din Bucurestl. In 1696 Drighicl Spitarul
se Tntorcea din Bragov fird cele 1000 papusl de sforl cerute de Brincoveanu ,,M-au ficut
Mérla Sa Vodd ca pe dracu — scria el — pentru sfoard §i nicl n-am apucat s3 descalec
bine §i m-au inturnat Mérla Sa inapoi’’ 1%. Cu un an inainte aflim c2 hagl Ibraim primise de la
visterie 900 talerl pentru sfoara ce lucra la Bucuresti 18

Exista deasemenea in tard mina de lucru pregititd §inind seama c3 in timpul celor 26
anl de sedere in tron a lul Constantin Brincoveanu au funcglonat peste 90 de marl santlere
de constructll pentru palate, conace, licage, lucrirl edllitare etc 1% Pentru repararea
Tighinel domnia a trebult si asigure, de exemplu, 200 de lemnari §l alte categorll de meg-
terl 20, Din firmanul dat la 11 februarle 1691 de sultanul Suleiman Il rezultd ci la cons-
trulrea vaselor de la Giurglu isl aduceau contribugia pe linga lemnarl §i ,.fierarl §| mesteri
sl calafatcli” 21. Exploatarea vaselor se baza pe aportul vislasllor, cirmacllor si al c3pitanilor.

Marlle deplasdri de trupe, de alimente stimulau transportul naval, mult mal econo-
micos decit cel cu carele. In 1713 Brincoveanu cerea dregitorllor Sublimel Por{l si duci
cele 50.000 obroace de filnd §i oviz pe Nlstru cu vasele ,,ca s3 nu si mal trapede siracli
pind la Hotin, cd nlcl era cu putintd a se implini atita sum3 de card” 22, Alte materlale erau
duse spre cetatea Belgradului sau la Istanbul. O Industrle navali se impunea in mod oblectlv.
Tipul sl numérul de ambarcatiunl giurgluvene confirmd o Intensi activitate. C. C. Glurescu
retlne ci se executau la sfirgitul sec. XVII selci sau saicl, calace §i ustuaclcurl — vas de
mal marl dimenslunl cu un echlpaj de opt oamenl 23. Coroborind inscrisurile Anatefte-
rulul cu documentele otomane rezulti ci sortimentul era mal bogat. In firmanul din 27
mal 1691 al sultanulul Sulelman Il citre Constantin Brincoveanu se vorbeste despre plata
ncalcelor de cal” — bacurl §l a ,,navlurllor cordblilor de zaherele’”’ pentru Belgrad 2. Se
executau de asemenea pontoane pentru podurlle aruncate peste cursurlle de ape ce tre-
bulau fortate de armatid. O insemnare din 1738 se referi la cheltulala ficuti de domnie
pentru o selcd executatd la Glurglu sl care se ridicd la 2.728 talerl. SInt nominallzate pliglle
pentru mesterul lemnar pentru invilitoarea ceardaculul la visle, vopsirea, c3tr3nirea !
alimarea vasulul precum gl alte cheltulell 5. Important este faptul ci se executau In
santlerul dundrean operaglunl specifice santlerelor navale ale vremll. Cit priveste numarul
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de ambarcatiunl executate sau reparate, el a fluctuat in functle de marlle Implicatil mili-
tare ale zonel. In 1690 se dispunea achizitlonarea a 12 calce pentru cherestea . Un an
mai tirzlu la 27 mai 1691 se alocau 5000 gurusl pentru caicele de cal §l navlurlle pentru
Belgrad 27. Condica Visteriei Taril Romanestl consemneazd in 1694 suma de 1250 taler!
»pentru dlresul a cinci selcl de la Cladova §l de la Dllu §l de la Necopoala §l de la Rus-
cluc sl de la Tulcea’ cite una decl din fiecare port 28, Repartigll s-au facut §l in anul urmitor
in valoare de 5.000 talerl, cheltuiell pentru punerea pe linla de folosire a 110 ustuacicurl.
Chlar ciplitanul de la Obluclta (Isaccea) isl repara calcul in 1694 la Giurglu 2°. [n 1696 se
lansa comanda pentru 30 calace 39, In fine in 1710 santlerul naval de la Dunire executa
50 aclcurl.

In general erau mici nave fluviale pentru transport de materlale, ostagl, munigli.
Dupd cum este cunoscut la sfirgitul sec. al XVII Tara Romaneasci beneficla de o mici
flotd de patrulare pe Dunire, in speclal in aval de Clisurd. Mal intil doud, apol trel aceste
nave dotate cu cite un tun §l propulsate de 28 vislagl aveau sarcina de pazi contra hotllor.
In mod sigur ele erau executate tot la Glurglu. Santlerele navale de la Cetatea Alb3, Galal,
Glurglu sl Ciscloarele au reprezentat in evul medlu bazele princlpale de construcgle sl
reparagle a flotllel dunirene.

Porturlle §l navele executate pe malurlle Dundrli au permls legiturl cu lumea ponticd
sl mediteraneani facind posiblle relagllle intre popoare, difuzarea bunurllor create de socle-
tatea romaneascd, aducerea unor artlicole insusite de autohtonl.
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MEDIEVAL SHIPYARDS OF THE
TARA ROMANESCA

— ABSTRACT —

The richness of the streams and of the existent
wooden madterials encbled the building of ships
necessary to the pecple who settled on the banks
of the Danube ond cn the banks of other rivers
around.

The medievcl documents witness the existence of
some sites for ships at Giurgiu, Cdscioarele as well
as at Galati, Cetatea Albd.

Different types of ships were built on these siies
which were necessary to transport goods. The
ships were also used to secure the Danublan bor-
der guard.

The sites at Giurgiu are clso known because they
were used for the mending cnd preserving of the
the existent ships .
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