MESTESUGUL ROTARITULUI IN UNELE
SATE DE PE VALEA DUNARID!
(Intre cursul inferior al Oltului si Mostistei)

Ion Chelcea

1. Retrospeetivi istoricd. Rotaritul este in fond
o activitate de prelucrare a lemnului. E vorba
insd de lemn uscat.

Rotaritul, ca muncd specializatd, se pierde
adine in timp. Orinduirea sclavagista-1 cunoaste,
chiar si societatea primitivd. Arta figurativa
din epoca bronzului atestd carul cu protap. De-
sigur, existau in trecut, diferite feluri de intre-
buintiri date rotii. Nu numai ca functiune, ci
si sub raport morfologic, roata odatd inventata,
a suferit modificiri. IFdra s stidruim asupra ge-
nezii rotii, nu putem trece peste amintirea pe
care ne-a lasat-o Ovidiu, exilat la Tomis, acum
1960 de ani, asupra carului. Cu atit mai mult, cu
cit, sintem aproape de locul sdu de exil. in ,iarna
la Tomis“, Ovidiu descrie in treacit carul locui-
torilor bastinasi, astfel:

wArcate-s peste valuri cu volburi poduri noi,

pe-a cdror lespezi, boii Sarmaliei trag alene

barbare care grele din cimpuri dundrene®
Acelasi in ,primavara elegiaci“:

»INu mai sid sub gheald marea

nu mai mind vre-un bouar

pesle-o Dundre de lespezi

scirfiil greoi de car*?

Carul cu patru roti, inspitate, apare repre-
zental, atit pe columna lui Traian din Roma,
cit si pe monumentul de la Adam-Clissi, din Do-
brogea.t Aici ¢l ¢ tras de Dboi si nu de cai.

E de inchipuit deci, cid actualul car, pe care-l
intilnim noi azi, pe Valea Dunirii, si aiba in
urma sa un trecut milenar. Procesul dezvoltarii
sale va putea fi doar schifat, deoarece noi nu
dispunem decit in slabd mésuri de o documentatie

1 Capitol din lucrarea in mss. ,Mestesugurile si industriile
taranesti in unele sate de pe valea Dunirii (Intre cursul infe-
rior al Oltului si Mostistei“)— cercetare inif{iati de Muzeul
Satului din Bucuresti, avind caracter ,complex®.

2 Petre Stati, Anfologie latina. Ed. 111, p. 129

3 Ibidem, p. 132.

4+ V.Pirvan, Incepulurile viefii romane la gurile
Dundrii si Gellca, p. 139.
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DAS WAGNERHANDWERK IN EINIGEN
DORFERN AN DER DONAU!

(Zwischen dem Unterlani des Alt und dem der
Mostistea)

Ton Chelcea

1. Geschichtlicher Riickblick. Die Wagnerei ist
im Grunde genommen ein Ilandwerk, das Holz
verarbeitet, aber trockenes Ilolz.

Die Wagnerei als cigenes Handwerk ist uralt. In
der Sklavenhalterordnung ist sie bekannt, sogar
schon in der Urgemeinschaft. Die Kunsl der bhildli-
chen Darstellungen der Bronzezeit bescheinigl uns
die Existenz des Deichselwagens. Sicherlich wurde
das Rad friiher auf verschiedene Weise verwendet.
Nicht nur in seiner Funktion, sondern auch in seiner
Form wurde es nach sciner Erlindung noch geidndert.
Ohne auf die Entstechung des Rades néher einzuge-
hen, kénnen wir doch nicht von den Zeugnissen
absehen, die uns Ovid, als er nach Tomis verbannt
war, vor 1960 Jahren iiber den Wagen hinterlassen
hat. Dieses umsomehr, als wir in der Nidhe seines
Verbannungsortes leben. Im ,,Winter in Tomis“
beschreibt Ovid fliichtig den Wagen der Einheimi-
schen wie [olgt:

»INeue Briicken schwingen sich tiber Wirbel
und Wellen. Uber ihre Fliesen ziehen die sar-
matischen Ochsen gemdchlich die schweren Wa-
gen der Barbaren aus den Gefilden der Donau*.2

und im ,,Elegischen Friihling”;
»Kein Eis bedeckt nun das Meer,
kein Ochsenltreiber bringl mehr
tiber die fliesenbedeckle Donau
das schwere Knarren der Wagen*.3

Der vierrddrige Wagen mit Speichen wird sowohl
auf der Trajanssiule in Rom als auch auf dem Denk-
mal von Adam-Clissi in der Dobrudscha dargestellt.4
Hier wird er von Ochsen und nicht von Pferden
gezogen.,

Es ist also denkbar, dafl der Wagen, dem wir
heute an der Donau begegnen, schon Jahrtausende
alt ist. Seine Entstehung werden wir nur skizzieren
konnen, denn wir verfiigen iiber wenige geschichtli-

! Ein Kapitel der Arbeit (Manuskript) .Mestesugurile si
industriile {arinesti in unele sate de pe valea Dunirii (intre
cursul inferior al Oltului i Mostistei)*, eine umfassende
Forschungsarbeit, die vom Dorfinuseum in Bukarest in die
Wege geleitet wurde.

2 Petre Stati, Anlologie latind. Ed. IlI, S. 129,

3 Ibidem, S. 132.

4V, Parvan, Incepulurile viefii romane la gurile
Duandrii si Gelica, S. 139.
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istoricd propriu-zisi cu privire la carul de prin
partile dunarene.

Daca in trecutul cel mai indepértat el se [ace
cunoscul sub forma de mai sus, acel ,scirliit
greoi de car”, indicd functiunca carului: cd era
folosit pentru transport.

Datoritd fortelor de productie inapoiate, din
trecut, s-a mai péastrat, ici colea, pinad in zilele
noastre, imaginea vechiului car amintil in izvoa-
rele anlice.

Azi structura social-economica, cu mult evo-
luald, reclamnd insa tipuri diferite de carufe. Noi
le vom t(rala pe rind, la locul cuvenit. Putem,
insd, in linii mari, sd anuntim inci de acum, doua
perioade succesive, in ceea ce privesle evolulia
carului: una caracteristic-medievala, reprezen-
tald prin carul de lemn, greu, si una mai noud,
careia il e propriu carul [erecat in [ier: car si aces-
ta, greu, de transport, care pe alocuri incepe sa
dispard, luindu-i locul alte mijloace de transport,
mecanice, din zilele noastre. Deci, s¢ anunta o
nouii fazi istoricd: aceea a inlocuirii complete
a carului, cea din zilele noastre cind, numérul
boilor e din ce in ce mai redus in mediul tari-
nesc.

Dar, dacéi in lrecutul cel mai depéartat, in care
¢ ateslal carul, (epoca bronzului), noul mijloc
de transport bazat pe folosinta rotii nu va [i con-
stituit o muncid cu totul specializatd, intrucit so-
cietatea nu era bazatd pe diviziunea muncii, in
misura in care e in zilele noastre, apoi inaintasii
nostri au mostenit un inceput de specializare,
care s-a accentuat progresiv.?

2. Deprinderca mestesugului. Problema este
asa dar, aceasta: de unde se invati si cum se in-
vati meseria? La aceasta trebuie si raspundem, cel
putin atita cit ne permit mijloacele de informatie
de azi.

De la inceput trebuie si distingem si aici doua
perioade: una mai veche, care se incheie cu seco-
lul al XIX-lea, si una mai noud, caracterizata prin
specialisti veniti in zona, din alta parte, in pri-
mul rind, nemf{i §i unguri. Acestia nu nascocesc
mestesugul, ci dau un nou impuls activitatii ro-
taritului, altoind elemente noi fondului vechi de
experienta.f

5 (iind folosim termenul de ,societate“ ne gindim continuu
la mediul tarinese sila regiunea pe care o cercetam,

8 Sd ludm citeva exemple: Marin P. Boja din Suhaia, a
. . . p n J ’

lucrat ca ucenic treianila Traian Carol Simon, neam| dupi
tatd, mama romf‘mcﬂ. Si Traian Carol Simon a invifat la un
anume Vitosi. Inaintea lui Traian Carol Simon si Vitosi,
(care ficeau si pe fierarii), au luerat numai {igani-fierari.
Acestei faze 1i aparfine o sltare de lucru care diinuie pini
tirziu in unele sate de pe aici. (Sintem in satul Putinei—
Turnu Migurele).

— Un te duci cu fieru?

— La tigan.

Asa se spune, chiar daci fierarul e roman.

Se simte deci [aza anterioarai si pe cale deexpresie verbali
perioada mai veche de care vorbim.

Am putut sta de vorbid cuucenici deai rotarului Carol
Traian Simon, azi oameni béatrini. In afari de Marin P. Boja
si Florea N. Lipedat, care actualmente lucreazi rotiria la
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che Dokumente im eigentlichen Sinn iber den Wa-
gen aus dem Donaugebiet.

Wenn er in der &llesten Vergangenheil durch
»das schwere IKnarren” gekennzeichnel war, so ist
uns seine Bestimmung klar: er diente als Beltrde-
rungsmiltel.

In der Vergangenheil waren die Produktivkrifte
wenig enlwickelt, und so blich das Abbild des
alten, in den antiken Quellen erwihnten Wagens
hic und da bis in unsere Tage crhalten.

Die heutige, weit enlwickelte sozial-6konomische
Struktur erfordert jedoch verschiedene Arten von
Wagen. Wir werden sie der Reihe nach, jede an
ihrer zugehorigen Stelle, beschreiben. Wir kénnen
aber in groBen Ziigen schon jetzl sagen, daf} es in
der Entwicklung das Wagens zwei aufeinander-
folgende Perioden gab: cine charakteristisch mit-
telalterliche, deren Vertreter der schwere Wagen
aus Holz ist, und cine neuere, [iir die der cisenbe-
schlagene Wagen kennzeichnend ist; auch dieser Wa-
gen ist schwer, dient zum Transport und beginnt hier
und dort zu verschwinden, und an seine Stelle treten
andere, motorbetriebene Beférderungsmil tel unseres
Zeitalters. Es kiindigt sich also ¢in neuer Abschnitt
der Geschichte an: die Zeit, in der der Wagen voll-
stindig verdriangt ist, in der aul dem Land die
Zahl der Ochsen immer geringer wird.

Wenn jedoch in der [ernsten Vergangenheit, [dr
die uns das Vorhandensein des Wagens bescheinigt
wird (Bronzezeil), das neuc IRiderfahrzeug wahr-
scheinlich nicht das Ergebnis ciner eigens darauf
spezialisierten Titigkeit war, da dic Gesellschaft
damals die Arbeitsteilung nichl kannte, so haben
unsere Vorfahren doch den Beginn einer Arbeits-
teilung geerbt, die allmihlich forischritt.’

2. Wie das Handwerk erlernt wird. Die I'rage
ist also: wo und wie wird das Handwerk erlernt?
Darauf miissen wir antworten, wenigstens insoweit
es uns die heutigen Informationsmittel erlauben.

Von vornherein miissen wir auch hier zwei Ab-
schnitte unterscheiden: einen fritheren, der mit
dem 19. Jahrhundert zu Ende geht, und einen spé-
teren, fiir den bezeichnend ist, dafl fremde Iach-
handwerker in unser Gebiet einwandern, vor allem
Deutsche und Ungarn. Diese haben das Handwerk
der Wagnerei hier nicht eingefithrt, sondern ihm
neue Anregungen gebracht, haben den alten Erfah-
rungsschatz durch neue Elemente bereichert.$

5 Wenn wir den Ausdruck ,Gesellschaft“ beniitzen, haben
wir immer nur die bduerliche Umwelt und den [.andesteil,
den wir untersuchen vor Augen.

8 Nehmen wir einige Beispiele: Marin P. Boja aus Subaia
hat als Lehrling drei Jahre lang bei Traian Carol Simon
gelernt, desser Vater Deutscher. dessen Mutter Ruméinin
war. Und Traian Carel Simon hat bei einem gewissen Vitosi
gelernt. Vor Traian Carol Simon und Vitosi (die auch die
Schiniedearbeiten verrichteten) gab es nur Schmiede, die
Zigeuner waren. Der Zusland, der zu diesem Zeitpunkt be-
stand, hiell in einigen Dorfern dieser Gegend lange an. (Wir
belinden uns im Dorfe Putinei — Turnu Migurele).

~Wohin willst du mit dem Eisen?“

SZum Zigeuner*,

So wird gesagt, selbst wenn der Schmied Rumine ist.

Auch im Sprachgebrauch klingt also der frilhere Zeitab-
schnitt noch nach, die dltere Periode, von der wir sprechen.

Wir konnten mit Lehrlingen der Wagnermeister (Carol
Traian Simon sprechen, die heute alte Leute sind. Aufler
Marin P. Boja und Florea N. Liipedat, die heute als Wagner
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Faza de impuls datd meseriei de catre mesteri
venifi din alte parti, coincide $i cu unelte noi,
numite pe limba germani. Un fenomen general
in tara noastri, pe cit se pare, pentruca l-am in-
tilnit si in alte parti, spre exemplu in Moldova.
Astlel, tesla, ciocanul, barda, toporul ferdstraul,
toate poartd denumiri mai vechi. Acestea apartin
fazei la eare ne-am referit, mai vechi, dar, pentru
sparl busteni, se intrebuinteazd koptig. lerdstrau
cu care se lucreazi de sus in jos, de tip roman. Se
servese de robancuri; au feder, nuthobel, kitlals,

platbank.

Faptul cd fierul, care acoperd capdtlul osiei, ca
si nu sc roadi in mers, asa cum cra [olosit la ve-
chiul car de lemn, se numea bleah (din germ. Blech)
dovedeste o inriurire si mai veche a elementului
german in arta ori mestesugul rotiritului, liera-
ritului la noi.”

in concluzie, acesta era obicetivul care ne in-

teresa. Elementele noi venite, de mescriasi, din-
spre vest, se asazd pe la centre provinciale, ca Giur-
giu, Turnu Méagurele, si ajung si imprime meste-
sugului un nou impuls, care avea sa se resimta pina
departe, in sate, unde meslesugurile nu erau inca
indeajuns de hine dilcrentiate.

Sint insi si cazuri cind se poate spune ca mestee
sugul rotaritului se mosteneste din tati in fiu. Ion-

Bucur, rotar din Tausanca, (Ulmeni), poate spun-

lucrul acesta: ,am mostenit. Tata rotar, tatil tati,
la fel“. Mestesugul rotiritului din tatd-n fiu, cum
se spune, e o trasidturi ce caracterizeazii faza ve
che, nediferentiati indeajuns, cind mesterul e aju-
tat de o pricepere deosebité, dar fard o scoala, sau
ucenicie anumita: cind rotarul face pe dulgherul,

Cooperativa Agricold din sat, la Traian C. Simon a mai i nva-
tat si Stancu Cocean. Lucrau cu aceleasi scule, cirute ,din
nou, ghiociuri, sarete, reparatiila care, precum siplugurj,da
desnimetit* sosele, pe timp de iarni, cerute de Directia Dru-
murilor, la care trag cite 6—10 perechi de boi.

7 Rotarul Florea Genescu, de 70 de ani,din Suhaia - Zim-
nicea, a invitat prin 1902 meseria la Turnu M:igurele, la un
ungur, numit Andras Bac. Pini atunei, in satul sin nu exista
decit un singur lemnar, care ficea si dulgherie si rotirie. 11
lucreazi meseria in satul siu, dupd cum o invitase, pini in
1952, eind intri in Cooperativa Agricoli din sat,unde lucreaza
siazi. Acesta sustine ci prin 1902 cind s-a dus el ucenic la
Turnu Maigurele, incepuse Jlucru-ista“, adici sistemul ungu-
resc §i nem{esc. Moda veche, cu obada groasi, treptat s-a
pierdut. Astizi obada nu e nicipe jumitate asa de groasi ca
lnainte: se lucreazi subtire si cu legituri-n fier. Si Florea
Genescu lasi in urma sa inviticei, ca spre exemplu, Marin
Pietreanu, Nicu Driagan din Cioara, Gheorghe Ion Pirvan, Ion
Pietreanu. Cu un cuvint, Florea Genescu, pentru satul siu
si Imprejurimi, face scoali.
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In dicser Zeit, da das IHandwerk von den zuge-
wanderten Meistern neue Anregungen erhélt, kom-
men auch neue Werkzeuge auf, deren Benennungen
deutsch sind. Dies scheint in unserin Land ecine
allgemeine Erscheinung zu sein. denn wir haben es
auch in anderen Landesteilen lestgestelll, zum Bei-
spiel in der Moldau. So sind die ruminischen
Bezeichnungen fiir den Dexel (tesla). den Ham-
mer (ciocan) das Schlichlbeil (bardid). die Axt
(topor), die Sige (ferastrau)alle @lter. Sie gehéren
dem erslen der beiden erwihnten Abschnitle an.
Zum Zerlegen der Stimme verwendel man jedoch
die Kopfsige (koptig). eine Sige, mil der von oben
nach unten gearbeitel wird und die von den Romern
stamml(. Man verwendel die Rauhbank (robanc),
Feder- und Nuthobel (feder, nuthobel), den Kitifalz
(kitfals), den Platibankhobel (platbanc).

Das Blechsliick, das die Enden der Achsen schiilzt,
damit sic sich beim I‘ahren nicht abniilzen, so
wie es beim allen hélzernen Wagen verwendel wur-
de, hiel ,bleah“ (vom deutschen ,3lech®). Dies
beweist, daBl der Einflul des deuischen Elementes
in der Iunsl oder dem Handwerk der Wagnerei
und der Schmiedearbeil Dbei uns noch ilter ist.?

Dies war, mil einem Wort, was uns inleressierte.
Neue Elemenle, aus dem Westen zugewanderte
Handwerker, lieBen sich in Provinzstidien wie
Giurgiu, Turnu Magurele nieder und gaben dem
Handwerk einen neuen Auftrieb, was sich bis weit
in die Dorfer bemerkbar manchen sollte, wo die
Gewerbe nicht geniigend differenzierl waren.

Es gibt aber auch Fille, wo man sagen kann, daf}
das Wagnerhandwerk vom Vater auf den Sohn ver-
erbt wird. Ton Bucur, Wagner in Tausanca (Ulmeni),
kann dieses von sich sagen: ,Ich habe es geerbt.
Mein Vater war Wagner, des Valers Vater ebenso®.
Das Wagnerhandwerk vom Vater auf den Sohn zu
vererben, ist kennzeichnend fiir den ersten Abschnitt
der Entwicklung, in dem das Handwerk noch nicht
sehr differenziert und der Meister ausnehmend ge-
schickt war, jedoch keine Schule oder besondere
Lehrzeit hinter sich hatte, auch die Arbeit eines
Zimmermanns, Tischlers und FaBbinders tat, und

in der landwirtschaftlichen Produktionsgenossenschaft des
Dorfes arbeiten, hat auch Stancu Cocean bei Traian C. Si-
mon gelernt. Mit den gleichen Werkzeugen stellten sie neue
Pferdewagen her, ,ghiociuri“, zweirddrige Linspéanner, fiihr-
ten Reparaturen aus und bauten fir die Strafen im Auf-
Irage der Wegbaudirektion Schneepfliige, die von 6—10
Paar Ochsen gezogen wurden.

? Der Wagner Florea Genescu, 70 Jahre alt, aus Suba-
in— Zimnicea hat um das Jahr 1902 in Turnu Ms&gurele
bei einem Ungarn mit Namen Andras Bac sein Handwerk
gelernt, Bis dahin gab es in seinem Dorf nur einen einzigen
Holzarbeiter, der sowohlals Zimmermann alsauch als Wagner
tiatig war. Genescu iibte sein Handwerk, so wie er es erlernt
hatte, in seinemn Dorl bis 1952 aus. Dann trat er in die land-
wirtschaftliche Produktionsgenossenschaft des Dorfes ein,
wo er auch heute noch arbeitet. Er versichert, dal um das
Jahr 1902, als er Lehrling in Turnu Migurele war, .diese
Arbeit“ aufkam, also das ungarische und deutsche System.
Die alte Arbeitsweise mit breitem Radkranz verschwand
allmihlich. Heute ist der Radkranz weniger als halb so dick
wie frither: er wird diinn gemacht und in Eisen gefaBt. Auch
Florea Genescu hinterldt seine Schiiler, wie zum Beispiel
Marin Pietreanu, Nicu Drigan in Cioara, Gheorghe Ion
Pirvan, Ion Pietreanu. Mit einem Wort, Florea Genescu hat
fiir sein Dorf und die Umgebung Schule gemacht.
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pe timplarul, pe dogarul si nu lasdi nici plugaria
din mina. Sint insid si din cci ce invatd singuri,
»din ochi“. Epoca aceasla esle prinsi admirabil
de N.
fabricd cu usurinld, indeminare si cu un remar-

Torga, in lelul urméitor: ,siteanul nostru,

cabil sim¢ al [rumusetii tot ceea ce-i este de nevoie
in viata sa modesta“.®

3. Privire retrospeetivit mai apropiati de noi: ear
de lemn §i,:f ear} de fier. Iati cum sc refleetd in
amintirea balrinilor de azi vechea faza de dezvol-
tare a rotiritului. Ea tfine si de o anumita men-
Lalilale, punct al unei anumite dezvoltiri ccono-
mice.

In satul Malu, pe vremuri, candidatul la fnsu-
ratoare irebuia sd probeze anumite aptitudini. I
se punca din parlea socrului: ,sti sd faci ginji?“
Se-ntelege, ginji la car. Altlel nu-1 lua fata. Ginju
la car (rebuia sa lege ,leoca*, (leuca), cu minusa
Hsuiani®), la car.

Viitorul socru se zice ¢i da drumul la vite prin
ograda casei, si-]1 mina pe viitorul ginere, spunin-
du-i: ,du-te si-mi aduci bou da hiis, (sau di cea)..*
Daca ginerele era dibaci, il cunostea, dupi cum era
ros, in partea in care avea capistru: cind rumega,
tragea lantul si-nvinefea partea in care era lantul,
si invers. Daca-l cunostea spunea: ,sid triiesli ba-
iete... mi-ai luat fata.”

Asa era carul vechi, cu ginjuri la leucd, cu osii
de lemn, cu bleahuri, pind in pragul rizboiului
prim-mondial (1916), ,numai asa a fost“.?

Din alte surse, imaginea carului de alti data,
este redatd astfel: ,inainte vreme era cirutili cu osii
de lemn: legau cu carpen crucea carutii. Car cu roa-
ta [drd sind, am apucat. Avea un cui di si-mbuca,
obeadd-n obeadi. Pd vremea lu Cuza fier la caruta
nu izista, numa lemn si lemn... Dacd mergea si
venea apa, cum vine pe la noi, ea stetea.. ca pluta,
da acu sa da la fund¥®...10

Vechiului car de lemn ii corespund si unelte
adecvate, din punctul de vedere al perfectiunii lor.
Butucul rotii se lucra pe vremuri cu »strug” vechi.
»Am apucat la un neam, la Oltenita, si-am invirtit
la el. Avea o roatd mare si o funie.“

Trecerea de la vechiul stadiu la noul stadiu, cu
privire la rotirit, ¢ marcati prin dibueli. In unele
sate mesterii nu se pricepeau, la inceput si fiarbai...

8 N. Tor ga, Scrisori si Zapise de Mesleri romdni. 1926,
p. IIL

® Inf. Petre Gh, Jantea,

10 Inf. Ion Bu cur, rotar. Tiausancu (Ulmeni) — Olte-
nifa.

din satul Malu, rotar,

236

auch das Pfligen nichl aufgab. Manche allerdings
lernien von selbst ,nach dem Auge*. Dieser Zeitab-
schnilt ist von N. Jorga bewunderungswiirdig ge-
kennzeichnel worden: ,,Unser Bauer stellt mit
Leichtigkeit. geschickl und mit einem bemerkens-
werlen Sinn lir Schénheit alles her, was er fiir sein
bescheidenes Leben bendtigt.“s

3. Riickbhlick auf cine uns niiher liegende
Zeit: der hblzerne wund der eiscnbeschlagene
Wagen. Der erste Abschnitl der Entwicklung des
Wagnerhandwerks lebt in der Erinnerung der alten
Leute fort und zwar in einer Arti, dic auch an eine be-
stimmte Denkweise gebunden, isl, die das Ergebnis
einer bestimmten wirtschaftlichen Entwicklung ist.

Im Dorfe Malu wurde ein Ileiratskandidat fol-
gendermaflen gepriifli. Der Schwiegervater fragte
ihn: ,IKKannst du ein Rutenseil machen?* Er meinte
das Rutenseil fiir den Wagen. Wenn er nicht konnte,
bekam er das Madchen nicht. Das Rutenseil verband
die ,leoca® (Wagenluchse) mit dem Grilf (,,suiani*
des Wagens.

Man erzéhlt weiter, dafl der zukiinllige Schwie-
gervater das Vieh in den Hof trieb und den zukiinf-
tigen Schwiegersohn dann aulforderte: ,,Geh und
bring mir den linken (oder rechien) Ochsen®. War
der Schwiecgersohn hewandertl, so erkannie er den
Ochsen daran, wie sein IFell durch den Zaum abge-
wetzl war: beim Wiederkiduen zog der Ochse an der
Kette, und sein FFell wurde auf dieser Scite verfiarbt.
Wenn der I'reier den richtigen Ochsen hrachte, sagte
der Schwiegervater: ,Danke schon, Junge, das Mad-
chen ist dein.®

So war es damals, mit Rutenseilen [iir die Luchse,
mit holzernen Achsen, die an den Enden ,,bleahuri®
(Bleche) hatten, und so blieb es lange Zeit, bis zum
Beginn des ersten Weltkriegs (1916), ,,war es immer
so“.?

Andere Quellen beschreiben den Wagen vergan-
gener Zeilen wie folgt: ,Frither hatten die Wagen
Achsen aus Holz. Das Ortscheit des Wagens war
aus Weilbuche. Ich habe noch Wagen gesehen, die
an den Ridern keine Reifen hatten. Der Radkranz
wurde durch Stifte zusammengehalten. Zur Zeit
Cuzas gab es kein Eisen an den Wagen, nur Holz
und wieder Holz ... Wenn man damit fuhr und das
Wasser kam, wie es bei uns geschieht, dann schwam-
men sie wie die Flole. Heute sinken sie unter.*“1?

Entsprechend einfach waren auch die Werkzeuge
jener Zeit. Die Radnabe wurde damals auf deralten
»Drechselbank® hergestellt. ,, Ich kam zu einem Ver-
wandten in Oltenita und drehte daran. Sie hatte
ein grofles Rad und ein Seil“.

Der Ubergang von der alten zur neuen Entwick-
lungstufe im Wagnerhandwerk geschah nicht ohne
tastende Versuche. In einigen Dérfern verstanden
die Handwerker es nicht, den Reifen zu erhitzen.
»Der Reifen wurde stiickweise auf dem Radkranz

8 N. Jor ga, Scrisori si Zapise de Mesleri romdni, 1926,
Teil III.

% Auskunft von Petre Gh. Ja nt ea, Dorf Malu, Wag-
ner. i
10 Auskunft von Ion Bucur, Wagner, Tiusancu (Ul-
meni)— Oltenifa.
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»Sina“. Avea sina pusé bucati pe obezi, ca nu putea
sa fiarbd (sina) nimeni®.

Cu alte cuvinte, la roata veche, “obezile veneau
cusute-n cuic de lemn. Cuiele de lemn, mai pri-
meau, de la regiune la regiune, de la sat la sat,
denumirea de ceki (cepi) sau pislegi.

Cepii sau pislegii erau elemente de intarire a
rotii. Si, pentru ca roata sa [ie si mai intariti, de
la o vreme, i se aplica, la incheietura obezilor,
uncle cu altele, (,pe cheia obezii®), adicd pe su-
prafata exterioard a rotii, bucéati de sini, si nu sina
completd, la perfectiunea céreia, in unele regiuni
de la noi, nu se ajunsese inci. Aceasta rezulta, din
cele spuse de batrini, si nu numai cind e vorba de
regiunca studiati acum, ci si cu altid ocazie .l

*

* *

Trecerea de la carul de lemn la carul [erecat in
fier se {ace treptat. Pe la inceputul secolului al
XIX-lea, (1828), prin diale sau acle vechi, se spe-
cilicau ambele catlegorii: si carele mari si carele
mici, si carele ,,cu legituri de fier” si cele nelegate-n
fier.12

Insiisi [aptul ci se mentioneazii anume, in diate,
carele legate-n [ier, deosebindu-le de cele nclegate
in fier, indicd saltul calitativ, in ceeca ce priveste
progresul pe care-1 inregistreazi in acest timp, la
noi, transportul, sau mai bine zis: carul ca mij-
loc de transport.

In acceasi publicatie, sint mentionate un numéar
de 7 roti ,,di caru: 5 cu sini de feru si 2 sadc”, adica,
fard sinid. Proportia de 5 la 2 este si ea plina de
inteles, deoarece aratd ci la inceputul secolului al
XIX-lea sintem intr-un stadiu relativ avansat de
perfectionare a carului.

Trebuie sd remarcam faptul c¢d inovatia s-a produs
in urma cerintelor tot mai mari, potrivit cu consoli-
darea drumurilor proaste de la noi, si cd ea a fost
pusid in practicd mai intii de clasa sociala de la
putere, singura carc-si permitea ,,luxul® sd se folo-
seascid de un astfel de mijloc de transport.

Intr-adeviir, dupid cum rezultd din informatiile
directe, primite din satul Malu — Giurgiu, precum
si din alte sate, pind prin anul 1916, carul din zoni,
are ginjuri la leuci: carul e cu osii de lemn si cu
»bleahuri®.

Se pune intrebarea, ajunsi in acest stadiu al expu-
nerii noastre, ce elemente noi s-au addugat carului?
De la inceput trebuie si precizim cé in structura sa
inifiala, carul nu s-a schimbat; ci a ramas la fel, dar
el este deosebit de consolidat, prin faptul cd acum e

1 Jon Chelcea. Asupra carului ca mijloc de transport
si a condiliilor geografico-istorice de aparifie $i dezvollare la noi,
(1962), mss.

12 Astfel, In Studiisi Documente, publicatede N.Ior ga
la pag. 428 gisim: .6 cari; 2 mari, cu legituri de fier si 4
mici“, apoi: ,ciruti de 4 cai, cu legituri de fier*.
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befestigl, denn niemand verstand sich daraul. ihn
(den Reifen) zu erhilzen®.

Mit anderen Worten, dic Radkrinze wurden
[rither mit Holzstilten zusammengehalten. Diese
Holzstifte wurden in verschiedenen Gegenden und
Dorfern auch noch ,,ceki* (cepi, Zaplen) oder ,.pis-
legi* benannt.

Dic Zaplen oder ,,pislegi” machten das Rad [ester.
Und um das Rad noch mehr zn verstirken, befestig-
te man nach einiger Zeit auf der dufleren IFliche
des Rades iiber den Ifugen des Kranzes (iiber den
Verschlull des Radkranzes®) Reifenstiicke und noch
nicht den ganzen Reilen, denn man hatte in einigen
Gegenden bei uns die dazu notige IFertigkeit noch
nicht. Das geht aus dem hervor, was die alten Leute
erzihlen, und bezieht sich nicht nur auf das in der
vorliegenden Arbeit behandelte Gebiel, sondern
ergab sich auch anderweitig.11

*

Der Ubergang vom hélzernen Wagen zu dem mit
Eisen beschlagenen erfolgte allméhlich. Zu Beginn
des 19. Jahrhunderts (1828) wurden in Testamenten
oder alten Dokumenten beide Arten von Wagen
erwdhnl: groBle und kleine Wagen, ,in Eisen ge-
bundene® und nichl mit Eisen beschlagene.1?

Allein die Tatsache, daf3 in Testamenten die mit
Eisen beschlagenen Wagen zum Unterschied von
den nicht beschlagenen besonders erwidhnt werden,
beweist den qualitativen Sprung in der Entwick-
lung, die in dieser Zeit die Transportmittel, oder
besser gesagt, die Wagen als Transportmittel bei
uns durchmachten.

In der gleichen Verdifentlichung werden auch 7
Rider genannt ,,von Wagen: 5 mit Eisenreifen und
2 einfache”, also ohne Reifen. Das Verhiltnis von
5 zu 2 ist ebenfalls bedeutsam, es beweist daf3 zu
Beginn des 19. Jahrhunderts ein verhédltnismiBig
fortgeschrittenes Stadium der Entwicklung des
Wagens erreicht war.

Wir miissen hervorheben, daB diese Neuerung die
Folge einer immer grofleren Nachfrage war, ihrer-
seits dadurch bedingt, daf3 die schlechten Straflen
verbessert wurden. Ebenso war ihr erster Nutznie-
Ber die soziale Klasse, welche die Macht innehatte,
die einzige, die sich den ,Luxus” erlauben konnte,
ein solches I‘ahrzeug zu beniitzen.

In der Tat, wie es aus den unmittelbaren Aus-
kiinften im Dorl Malu — Giurgiu sowie aus anderen
Dérfern hervorgeht, hatte der Wagen in diesem
Gebiet ungeldhr bis 1916 Rutenseile an den Luch-
sen, er hatte Achsen aus Holz und ,bleahuri®
(Schutzbleche).

An dieser Stelle unserer Darlegung ergibt sich
die I'rage, welches die neuen Elemente des Wagens
waren. Wir miissen es von vornherein deutlich aus-
sprechen, dafB sich der urspriingliche Bau des Wa-
gens nicht gedndert hat; der Wagen blieb weiter

11 Jon Chelcea, Asupra carului ca mijloc de transport
st a condifiilor geografico—istorice de aparifie si dezvollare
la noi, (1926), Manuskript.

12 So findet man in den von N. I or ga veréffentlichten
Studii si Documenle auf Seite 428, .6 Wagen, 2 groQe, in
Eisen gebunden und 4 kleine“, und weiter ,vierspinnigen
Wagen, mit Lisenbiinden*,
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ferecat. Roata primeste peste ca o sind de fier. Ea
vine, cum se spune, ,inciltatd”, dupid o tehnica
anumiti, ceea ce-i di o soliditate si durabilitale cu
mult mai mare. Nu concomitent, c¢i succesiv se
schimbi osiile de¢ lemn, care, dimpreund cu rotile
sulerd loatd greulatea si in acelasi timp, formeaza
aparatura de bazd a carului. De aici profita omul si
ca durabililale, in timp, sub raportul lransportului,
si cantlitativ, inlrucit, pe un astlel de car se pulea
pune o incircalurd cu mull mai mare decil pe carul
de lemn, pind la 2500 kg.

Concomilent cu elementele noi, intervenile, anu-
mite parti ale carului devin maisimple. Spre exem-
plu, din moment ec roata are o sinl pe ea, ca intd-
ritura. obezile rotii, de acum, nu vor mai [i [icute
exceptional de groase, ca inainte, ci zveltelea lor
ajunge aproximativ la jumitlate grosime, nici chiar
la jumitate. Imaginea unei roti de lemn, arhaice,
grosolan lucrate, pierde acum din elect si cistigd
in intleres practic. IForma greoaic dispare.

4. Material de lueru. Din relatarire mai mulior
informatori rezultd ci in partea locului se [oloseste
mai mult ,lemn de péddure“: ulm, slejar si frasin.
Plopul e slab. Dupa plop uinbla, cun stim, rudarii,
penlru mestesugul lor. In cele din urma, cam de
prin 1906, a inceput sd sc lucreze si saleimul. Sal-
cimul n-a losl biagat in seama, atita vreme cit cele-
lalte esente abundau. De cind cu ririrea pidurilor
si in aceste regiuni, omul a inceput si planteze acum
anume saleimul, pentru trebuintele sale.

Inainte, faimos in aceastd privinta erau stejarul
st [rasinul, dar, cum spun oamenii, ,,nu se compara
cu saleimul®. E de asteptat deci, ca in orice atelier
de rotérie, de pe-aici, sd vezi mult lemn de saleim.

Obezile se ficeau inainte din lemn de fag. Ele erau
aflumate. Lemnul de [ag avea un inconvenient insi:
cind se pune sina pe roati, fiind caldi, iar lemnul
slab, usor se arde obada. Apoi, lemnul de [ag cra
susceptibil de a [i deformat. Ulmul si dudul sint
cele mai bune esente din acest punct de vedere.

E de retinut totusi faptul deosebit de semnilica-
tiv, cii regiunile acestea dunirene sint tributare,
in privinta lemnului de folosit la car, celor de la
munte. E indeobste cunoscut ca obezi si scinduri,
doage de butoaie, adue sub forma de schimb, in
naturi!3, pe bani, aici, locuitorii de prin Vilcea si
Muscel: vilcenii si muscelenii; dimbovitenii vin cu
pécura. Si azi se mai vid prin Vlasca si Teleorman..
gazari. Nu in zadar, si poate nici intimplitor, la un
tirg siptaminal, la Budesti, am intilnit obezi gata

13 Se dau, dupd o expresie cit se poate de originali, ..pi
munca “ adicdi, porumb, griu, pe bani mai rar. Pe _munci
Ie convine si la dstia sila dia“.
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so, wurde aber besonders verstirkt, indem er mit
Eisen beschlagen wurde. Das Rad wird it einem
eisernen Reifen iiberzogen. Es wird, wie man sagt,
nach einem bestimmten Verlfahren, ,beschlagen®
und dadurch wird es fester und viel dauerhaflter.
Nicht gleichzeitig, sondern hacheinander werden die
holzernen Achsen erselzt, die mit den Radern das
ganze Gewichl tragen und den wichtigsten Teil
des Wagens bilden. Der Nulzen, der sich daraus
ergab, war doppelt. Die Wagen wurden dauerhafier
und konnlen mit beinahe 2500 kg beladen werden.
also viel grofBere Lasten beférdern, als die hélzernen
Wagen.

Wihrend diese neuen Elemenle Verbreilung lan-
den, wurden andere Teile des Wagens einfacher.
Zumn Beispiel muB, sobald das Rad durch einen Rei-
fen verstiarkt ist, der Radkranz nichl mehr itbertrie-
ben dick sein., wie vorher, sondern kann schlanker
werden, ungeldhr halb so dick wie vorher oder sogar
noch diinner. Das altertitmliche, grob gearbeilete
Holzrad verliert jetzl an Geltung, die praklische
Seite wird wichtiger. Die grobe IForm verschwindet.

4. Pas Material. Aus mehrfachen Auskiinften
ergibt sich, daBl in diesemn Gebiel meist ,Ilolz aus
dem Wald® verwendetl wird: Ulme, Eiche, Esche.
Das Holz der Pappel ist wenig widerstandslédhig.
Die Pappel wird, wie wir wissen, von den Holz-
schnitzern [ir ihre Arbeit gesucht. Schlie8lich, unge-
fahr ab 1906, begann man auch die Akazie zu ver-
arbeiten. Man hatie sie nichl beachtet, so lange die
anderen Holzarten im Uberflul vorhanden waren.
Seit auch in dieser Gegend die Wélder lichter wur-
den, begannen die Menschen die Akazie eigens [ir
ihre Zwecke zu pllanzen.

I‘rither hatten in dieser IHinsicht die Eiche und
die Esche cinen guten Rul, jedoch, wie die Leute
sagen, ,hallen sie den Vergleich mit der Akazie
nicht aus“. Es ist also zu erwarten, daf3 man hier
in jeder Wagnerwerkstéatie viel Akazienholz sieht.

Die Radkrinze wurden [rither aus Buchenholz
gearbeitel. Sie wurden dem Rauch ausgeselzt. Das
Buchenholz hatie aber einen Nachteil: wenn der
heiBBe Reifen aufs Rad gespannt wurde, konnte
es leichl vorkommen, daf3 das schwache Holz des
Radkranzes verbrannle. Auflerdem neigte das Bu-
chenholz dazu. seine FForm zu dndern. Von diesem
Standpunki sind die Ulme und der Maulbeerbaum
dic beslen Holzarlen.

Gleichwohl mu3 als besonders wichtig bemerkt
werden, daBl dic Donaugebiete in bezug auf das
Holz zur Wagenherstellung von den Gebirgsgegen-
den abhiingig sind. Es ist allgemein bekannt, daf}
dic Bewohner der Gebiele Vilcea und Muscel mit
Radkrinzen und Brettern, mil IFaBldauben hierher-
kommen und diese gegen andere Erzeugnisse ein-
tauschen!® oder sie verkaufen; die Leute aus der
Dimbovijagegend kommen mit Wagenschmiere.
Auch heute begegnet man in Vlasca und Teleorman
noch Petroleumhindlern. Nicht ohne Grund und
vielleicht auch nicht zufillig fanden wir auf einem

13 Sje werden, sehr originell ausgedriickt, ,um Arbeit“
also um Mais, Weizen, seltener um Geld gegeben. ,Um Arbeit
ist es beiden recht*.
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lucrate, aduse de la Malu cu Flori, (Muscel), pe
porumb si bani. De la Titu vin colaci intregi de
roti. Tot astfel din Rucdr-Muscel, oameni vind prin
tirguri siptaminale, colaci intregi de roate. Vin
cirute incdrcate cu ciubere din Muntii Apuseni.
Aici se intilnesc, deci, pentru scurtd vreme, musce-
leni, vilceni si moti-vidreni.

5. Diviziunea muncii in rotaritul.
Avind material la dispozitie si experienta in munca,
mestesugarul intr-ale rotaritului executd in primul

raport cu

rind ce {inc de car, in special lemnéiria. Rar rotar
sa luereze si lierul de legat carul. Mai degraba se
intimpla invers: s-ar pulea spune ci fierarul ¢ acela
care mai [ace, in cazuri sporadice, si pe rotarul.
In general insi, granita dinire o meserie si alta e
bine delinita. Totusi o precizare asupra acestei pro-
bleme se impune.

Rotarul, dacia nu trece si la mestesugul [lierdritu-
lui, decit in cazuri extreme, apoi el poate [ace la
nevoic si pe dogarul. Specia accasta de dogari este
ceva mai des intilnita, cu atit mai mult, cu ecit,
in unele sale ca Gostinu, nici nu existd dogari cu
adevirat. Jon al Vladii, rotar din Gostinu, ce lu-
creazd in cadrul Cooperalivei Agricole din sat, face
in acelasi timp si pe dogarul. In Budesti ni se spune
cd notiunea de dogar e destul de neprecisa. Aici
rotarii fac si pe dogarii — dar si pe podarii. Li se
spun ,cioclari, sinonim cu cirpaci. 209, dintre
ei lucreazi la meseria lor proprie, restul muncese,
intelegindu-se prin acesta, ci se ocupi cu munca
cimpului. Cit priveste pe timplari, desi timplaria
merge mai bine, (sint aici 10 la numar), — se zice
ca ,daca-i bagi intr-un sac si-i duci la girld sa-i
inneci, si-i intrebi: care-i timplar? Nu rimine ni-
meni timplar®,

Tot astlel in satul Min&stirea, notiunea de rotar,
e sinonimi cu cea de ,lemnar“. Inversiunea de si-
tuatii se vede, de altfel si din faptul ca timplarul
lucreazé obisnuit si lemniria ,,casii®.14

Extinderea muncii rotarului poate merge si mai
departe: in satul Arsachi— Giurgiu, tot rotarii mai
fac si razboaie de tesut. La razboi, se-ntelege, tot
rotarii fac si cele necesare tesutului: suveica, (in
vorbirea locald ise spune ,suvelniti®), zavor(ul) cu
limba lui si altele. In general vorbind, rotarul exe-
cutd juguri, ro{i, ciruta din nou — si, se-nielege,
cé cl lucreazd si la reparat cele de mai sus. Dupi
cum se vede, raza sa de activitate ¢ relativ diverss,
de unde rezulté totodata si gradul de redusi specia-
lizare pe care-l1 implicd mestesugul.

4 Inf. Gostici Fieraru, 75, Ministirea.
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Wochenmarktl in Budesli [ertig gearbeitete Rad-
felgen vor. die aus Malu cu Flori (Muscel) gebracht
worden waren und gegen Mais cingetauschi oder
um Geld verkauft wurden. Aus Titu werden ferlige
Radkridnze gelieferl. Ebenso verkaulen die Leute
aus Rucir-Muscel aul den Wochenmarklen ganze
Réder. Aus dem (ranssilvanischen Westgehirge
kommen Wagen, dic mit Zubern beladen sind.
Hier treffen sich also, [ir kurze Zeit, die Bewohner
von Muscel, von Vileea und die Motzen von Vidra.

5. Die Arbeitsteilung in der Wagnerei. Ver-
fiigt cin Wagner iber das nélige Material und
Erfahrung in der Arbeil. so stellt er in erster Linie
her, was zum Wagen gehort, vor allem die Holz-
teile. Selten gibl es einen Wagner, der auch die
Eisenteile [iir den Wagen anfertigl. Umgekehrt
geschiehl  es cher: man koénnle sagen, dall der
Schmied in vereinzellen IFdllen auch die Arbeit
des Wagners verrichtet. In allgemeinen jedoch
sind die beiden Gewerbe klar gegeneinander abge-
grenzt. Trolzdem isl in dieser IFrage cine genauere
Erkliarung nolwendig.

Wenn der Wagner die Arbeit des Schmiedes nur
im dullersten Iall verrichtel, so kann er dafiir,
wenn es notwendig ist, als Bétlcher arbeiten. Solche
Bottcher trilft man etwas o6fter an, um so mehr
als es in einigen Doérlern, wic zum Beispiel Go-
stinu, gar keine richtigen Boltcher gibt. Ion al
Vladii, Wagner in der landwirtschaltlichen Ge-
nossenschaft von Gostinu, arbeitel gleichzeitig
auch als Boltcher. In Budesti wurde uns gesagt,
der Begrill Bottcher sei ziemlich unklar. Hier
arbeiten die Wagner auch als Boéttcher, aber auch
als Fahrleute. Man nennt sie ,,cioclari®, was gleich-
bedeutend mit Hudler ist. Von ihnen sind 209, im
eigenen Handwerk titig, die ibrigen arbeiten,
worunter man versteht, daB sie der Feldarbeit
nachgehen. Was die Tischlerei anlangt, sagt man
— obwohl es um dieses Handwerk besser hestellt
ist (es sind hier 10 Tischler) ,,wenn man sie in den
Sack steckt und zum Bach triagt, um sie zu er-
tranken, und dann [ragl. wer von ihnen Tischler
sei, bekennt sich keiner dazu®.

Genauso ist es im Dorl Ministirea, wo der Be-
griff Wagner sinnverwandt mit ,Zimmermann®
ist. Das geht auch darauf zuriick, daf3 der Tisch-
ler gewdhnlich auch das Holzwerk zum Haus-
bau fertigt.14

Die Tatigkeit des Wagners kann sich auch noch
weiter crstrecken: im Dorf Arsachi-Giurgiu stel-
len die Wagner sogar Webstiithle her. Es ver-
steht sich, dafl sie auBer dem Webstuhl selbst
auch alles erzeugen, was zum Weben bendétigt
wird: das Weberschiffchen (im ortlichen Sprach-
gebrauch wird es ,suvelniti“ genannt), den Riegel
mit seiner Zunge und anderes. Im allgemeinen
fertigt der Wagner also Joche, Réder und neue
Wagen an, und es versteht sich, daf3 er diese auch
ausbessert. Wie man sieht, ist seine Arbeit ver-
hdltnismifig vielseitig, woraus sich ergibt, daB
dies Handwerk eine geringe Spezialisierung ein-
schlieBt.

4 Auskunft von Costici Fieraru, 75, Ministirea.
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6. Tchniea si instrumentar.

Nimic nu arati mai
credineios stadiul de evolutie a  mestesugului,
decit productia uneltelor de productie: lehnica si
instrumentarul. Se stie prea bine cum. progresul
tehnicii delermind gradul diviziunii muncii si In-
vers: diviziunea muncii determind la rindul sdu
progresul lehmie. Din acest punetl de vedere, in-
tregul ansamblu de actiuni legale de prelucrarea
Iemnului, denoli un sladiu avansal. Intre tehnica
folosila de rolarii de pe la munte, si acestia de pe
la ses, gradul de perfectiune tehnica e de parlea
celor de la ses. Gradul de avans tehnic se observa
cum se va ariita in urmare, si in diversitatea apli-
carii acesleia: mijloacele diverse de locomotie,
de la carele grele, trase de boi, cirute cu cai, ghio-
ciuri si sarete.

Dar, acelasi adevir exprimat mai sus, mai este
ardlal si prin disparitia cu desavirsire a vechiului
strung de prelucral butucul rotii, ceea ce dovedeste
cd uncle forme primitive de munca, caracleristice
unor [ormatiuni social-cconomice depasite, au in-
celal si mai existe.

I‘azele de prelucrare a materialului lemnos, ne-
cesar carului sint urmiloarele: mai intii lemnul
se ,croieste”, luindu-se in consideratic lungimea
si grosimea. In acest scop el se masoara. In al doilea
rind, el se ,sparge” la ferdstriu, raportindu-se fie-
carc parte a viitorului car la o méisurd anumita,
la un tipar.

Dupé aceca, lemnul se curdtd cu rindeaua. El
se modeleazi, se scobeste, acolo unde e cazul, in-
trind in lucru, mai intii ,cracii“ dinapoi — apoi:
gresia, podu, scaunu cu podu, lisitilii (dinapoi).
Se curatd manusile. Ele se incheie cu scaunul si
cu virtejul. Vin Ia rind inima carului, cele doua
cruci si protapul, apoi leocile si loitrele. Tot la
ferastriu se ,sparg” si carimbii. Si acestia se curata
cu rindeaua si cu robancu. Tol timpul se are in ve-
dere modelul.

Vin la rind spetezile, care se incheie cu carimbii.

Pentru executarea rotilor s¢ reteazi lemnul: se
cioplesc capatinile. Lungimea lor e de 55—60 cm.
Butucii se strunjesc la strung si se gduresc cu lin-
guroiul cel mare, care se cheama ,,burghiu®. Dupéi
ce se gduresc butucii rotilor li se [ac ,,cepi®, la ,bu-
reti“, unde intrd spita-n ,capatina“.

In sfirsit, butucul rotii se di la fierar de se lea-
ga-n cercuri de fier, ca s nu crape, dec unde revine

rotarului, care-i bate spitfele.
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6. Arbeitstechnik und Werkzeug. Nichts verrit
den Entwicklungsstand eines Ilandwerks deut-
licher, als die Erzeugung der Produktionswerk-
zeuge: die Arbeitstechnik und das Instrumentar.
Es isl wohlbekannt, da} der Fortschritt der Tech-
nik den Grad der Arbeilsteilung beslimml und
dafl umgekehrl, die Arbeitsteilung ihrerseits Fort-
schritte in  der Technik bewirki. Von diesem
Standpunkt gesehen, sind alle Tdtigkeilen, die
mit der Verarbeitung des Holzes zusammenhin-
gen, weil forlgeschritten. Ein Vergleich zwi-
schen der Technik der Wagner in den Gebirgsgegen-
den und der Wagner der ILbene zeigl, daBl die
letzteren in dieser Hinsichl iberlegen sind. Diese
technische Uberlegenheil 1Bt sich, wie im fol-
genden gezeigl werden soll. auch daran erkennen,
daf3 sie vielfdlliger angewandl wird: an ver-
schiedenen IFortbewegungsmitteln, von den schweren
Ochsenwagen bis zu Plerdewagen, Einspidnnern und
Dogcarts.

Die vorhin ausgesprochenc¢ Behauplung wird
auch noch dadurch bestitigl, dafi die alte Drech-
selbank zur Herstellung der Radnabe vollstén-
dig verschwunden ist. Das beweist, dafl einige
primitive Arbeitsmethoden, die [iir inzwischen
itberholte o6konomische Gescllschaltsformationen
kennzeichnend waren, nichl mehr angewendet
werden.

Dic Vorgidnge bei der Verarbeitung des Holzes,
das fir einen Wagen benétigt wird, sind folgende:
zunichst wird das Holz ,zugeschnitten“, und
zwar der Linge und Stidrke nach. Zu dicsem
Zweck wird es gemessen. Danach wird es mit
der Sdge ,gebrochen®, wobei jeder Teil des wer-
denden Wagens mit seinem Mal}, mit einer Scha-
blone, verglichen wird.

Darauf wird das Holz mil dem Hobel zuge-
richlet. Es wird geforml und ausgehéhlt, wo es
nolwendig ist. Zuerst werden die hinferen ,,Ga-
beln® bearbeitel, daraufl die ,,gresie, das Achsholz,
der Bockschemel und die ,lisitilii“ (hinten). Es
werden die Handgriffe ausgearbeitet. Diese werden
mit dem Sitz und mit dem Lenkschemel verbun-
den. Es folgt der Langbaum, die beiden Ortscheite
und die Deichsel, darauf die Wagenleisten und die
Leitern. Ebenfalls mit der Sége werden die Leiter-
bdume ,,gebrochen®. Auch diese werden mil dem
Hobel und der Rauhbank nachgearbeitet. Die
ganze Zeit {iber hat der Wagner dic Schablone
vor Augen.

Es [olgen die Sprossen, mit denen die Leiter-
bdume verbunden werden.

Zur Fertigung der Rider wird das Holz ge-
schnitten: es werden die Kopfe behauen. Sie sind
55—60 cm lang. Die Naben werden auf der Dreh-
bank gedreht und mil einem groflen Bohrer durch-
bohrt, der ,burghiu® (Bohrer) genannt wird. Dar-
aul werden an den ,bureti“ die Zapfenlocher
gebohrt, wo die Speichen am ,Kop[“ belestigt
werden.

SchlieBlich wird diec Radnabe zum Schmied
gebracht, der sie in eiserne Reifen cinfalit, damit
sie nicht birst; hierauf kommt sic zum Wagner
zuriick, der dic Speichen einschldgt.
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Obezile sint aduse de-a gata de la munte, asa
cum s-a aratat mai sus. Totusi, si obezile sc cio-
plesc pe doua parti: pe lat, apoi se ,pergheleste
dupad mirimea rotii, avindu-se in vedere mai cu
seami ,rotundu® si curbura. Adesea circomlerinta
rotii sc execuld cu un compas ,pe spinarea rotii*
si aceasta icse cil sec poate de exacti — intrebuin-
tindu-se totodaté pentru acelasi lucru si un alt com-

13

pas de ,sisteala” sau ,pergheleald”. Obada se asazi
poirivindu-se cu fiecare capit al spitei.

In cele din urmi, se giuresc si se hat obezile pe
roala.

Acum obezile se cioplesc inc-odatd, indreptin-
du-se dupi latimea sinei, care va veni pe roatla, cu
o sfoara. I se da din nou ,,perghel” rotii, cu o sfoara.
Existd insd si un compas de ,perghelat obezi,
compas de perghelat cu ,pisteclu

Roata obddata, ,se¢ curdti pe spinare”, unde vine
sina, si se curati si obezile pe amindoui pirtile
late. Se reteazd capétina delinitiv si se

pentru , bucit®,

gaureste
I se pune rotii ,,buccecaua, [dcuti
pind mai de curind de citre mesteri lierari de sat,
acum cumparata gata, ficuti de fabricd. Pe vremea
cind buccelele erau [acute de [ierari de sat si pe-
telcile de la ciruta se ficeau din ,nuia®, ca la mun-
te.

Pusul cercurilor si al sinei, pe roati. priveste
pe [lierar. Acum ¢ momentul cind toatd ,steliria*
(Iemniria), cu loitre, cu tot, cu roate cu tot, merge
la [ierar, unde carul e legat in fier.

De aici rezultd ca butucii rotii se duc de doui
ori la fierar, pe cind ,steliria“ o singurd data.ls

Dintre toate pirtile componente ale carului, ro-
tile sint cel mai greu de lucrat. De aceea acordim
o atentie deosebita strungului de luerat butucul
rotii.

La strung se strujeste butucul rotii, aici se gau-
reste pe mijloc; aci se imparte lungimea lui la
12 si la 10 spite. Vechiul strung, ce azi nu se mai in-
tilneste, spun bitrinii ci avea o roati mare si o
manivelad de invirtit. ,Am apucat, spune Ion
Bucur, rotar din Téusanca (Ulmeni), ,,]a un neam, la
Oltenita, s-am invirtit la el... Avea o roatd mare
si cu funie. Invirtea altcineva“ (decit cel ce lucra
roata), (v. fig. 1 si 2).

In comuna Izlaz, doar la Mitu — rudaru, din
Valea Boului, la Blijinesti, s-a mai intilnit un
astfel de strung cu roati si fringhie.

15 Inf. Petre Gh. Jant ea,
giu.

rotar din satul Malu-Giur-
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Dic Radkrinze werden [erlig aus den Bergen
gebracht, wie schon gesagt. Sie werden trotzdem
noch beidseilig behauen, in der Breite, darauf
werden sie nach der Gréfle des Rades ,abgezir-
kelt“. wobei man besonders aul die ,,Rundung®
und die Kritmmung achtet. Oft wird die Umlangs-
linie mit cinem Zirkel ,,auf dem Riicken des Rades®
bezeichnel, und zwar schr genau. Zum gleichen
Zwecek wird auch ein anderer Zirkel, der ,Speichen-
zirkel* oder ,Abzirkler“ verwendet. Der Rad-
kranz wird zusammengesctzt, so dafl alle Speichen-
enden richlig silzen.

Zulelzl wird der Radkranz angebohrl und auf
die Speichen geschlagen.

Jetzl werden die Radkrinze noch einmal be-
hauen und mit Ilille einer Schnur an die Breite
des Reifens angepalit, der aufs Rad gezogen wer-
den soll. Wieder wird das Rad mit ciner Schnur
wabgezirkell“. Es gibt jedoch auch einen Zirkel
zum ,Abzirkeln der Radkridnze®, cinen Zirkel
mit ,,pisteclu”

Der Radkranz wird ,am Ricken nachbear-
beitet*, wo der Reifen hinkommt, ebenso werden
die Radkranze beidseitig nachbearbeitet. Der Na-
benkopf wird endgiiltig abgeschnitten und durch-

hbohrt, um ,gebiichst® zu werden. Die ,,Biichse*
wird ins Rad eingeselzl. Diesc wurde bis vor

nichtl allzulanger Zeit von den Dorlschmieden ver-
fertigt, heute wird sic [abriksmiBig hergestellt
und ferlig gekaull. Zur Zeit, als dic Biichse im
Dor{ geschmiedet wurde, {locht man auch die
spetelei des Wagens aus ,Ruten”, wie im Ge-
birge.

Die Réader mil Reilen cinzulassen ist Sache
des Schmiedes. Jetzt wird also dic ganze ,Stel-
lerei*  (die  Holzleile), mit Wagenleitern und
Rédern und allem ibrigen, zum Schmied ge-
bracht, wo der Wagen mit Eisen beschlagen wird.

Das bedeulel, dafl die Radnaben zweimal zum
Schmied kommen, die ,Stellerei hingegen nur
einmal .18

Von allen Teilen des Wagens sind die Réder
am schwierigslien zu fertigen. Deshalb wollen
wir der Drehbank zur Helstellung der Radnabe
besondere Aulmerksamkeit schenken.

Aul der Drehbank wird die Radnabe mnicht nur
gedreht, sondern auch in der Mitte durchbohrt.
und ihr Umfang wird je nach der Speichenzahl
in 15 oder 10 dlelchc Teile geteilt. Die alte Drech-
selbank, die man heute nichl mehr antrillt,
bestand, wic die alten Leute erzihlen, aus einem
groBen Rad und einem Handgrill zum Drehen.
,,Ich kam®, erzahlt Ion Bucur in Tausanca (Ulmeni),
,zu einem Verwandten in Oltenita und drehte
sie. Sie hatte ein groBes Rad und ein Seil.
Es drehte sie jemand anders* (nicht derjenige.
der am Rad arbeitete), (Abdb. 1 und 2).

Eine solche Drechselbank mit Rad und Seil
wurde nur noch in der Gemeinde Izlaz beim Holz-
schnitzer Mitu aus Valea Boului, bei Blijinesti-
vorgetunden.

15 Auskunft von Petre Gh.
Malu-Giurgiu

Jant ea. Wagner im Dorf
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Fig. 1. Strung primitiv de lucrat
butuci de roti. Islaz, jud. Te-
leorman,

Abb. 1. Primitive Drechselbank
zum Herstellen von Radnaben,
Islaz, Kreis Teleorman.

Fig. 1a. Strung primitiv. ! Abb. I a. Primitive Drechselbank.
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Fig. 2. Oameni, luerind la strungul
primitiv. Islaz, jud. Teleorman.

Abb. 2. Beider Arbeit an der impro-
visierten Drechselbank.

In acest moment al prelucrarii partilor alcitui-
toare carului intervine un aménunt care nu trebuie
sa ne scape: pind prin 1927, butucul era scobit,
pentru spite, pe doud rinduri, si nu pe un rind, ex-
plicindu-se cd tehnica imbinarii spifelor pe doud
rinduri ar fi mai tare“, deoarece nu cedeaza asa
de usor la incircaturd. Tehnica respectivia, aplicata
la executarea lucrului rotii, ar garanta, un numar
mai mare de ani (20 de ani).

In satul Malu — Giurgiu, tehnica inspitatului
se practicd totusi pe un singur rind (de gauri la
»bureti“), intelegindu-se, dupd spusa informato-
rilor, ca pe doua rinduri se lucreazd inspitarea ca
sa nu se ,pologheze”, adicd s& nu meargi roata
strimb.

Tehnica fmbinarii spitelor in butuc pe un singur
rind ar fi, dupd informatiile culese, caracteristici
regiunilor dinspre munte. N-ar fi exclus. Numérul
spitelor la acelasi car difera. La rotile de la urma
ale carului se pune 12 spite, pe cind la cele dinain-
te, 10 — motivat de faptul ca rotile din urma sint
mai mari, pe cind cele dinainte, mai mici. Spre
exemplu, la carul mare, roata din urméa are o
indltime in diametru de 1,05 m, pe cind la rotile
din fati, inaltimea e de 0,95 m.

Din aceeasi cauza si numéarul obezilor difera
6 obezi la rotile din urma, iar la cele dinainte,
numai 5.
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In diesem Zusammenhang erscheint bei der
Herstellung der Wagenteile eine Einzelheit, die
uns nicht entgehen darf: ungefihr bis 1927 wurden
die Bohrungen fiir die Speichen auf der Nabe
in zwei Reihen, nicht in einer Reihe angeordnet.
Man sagte, dall die zweireihige Anordnung der
Speichen ,fester” sei und bei Belastung nicht so
leicht nachgebe. Diese Bauweise bei der Herstel-
lung des Rades mache es dauerhafter (20 Jahre).

“ Im Dorfe Malu—Giurgiu werden die Radspeichen
trotzdem einreihig angeordnet (eine einzige Reihe
Bohrungen an den ,,bure{i“) und aus den erhaltenen
Auskiinflen entnahmen wir, dall die Speichen
in zwei Reihen angeordnet seien, damit das Rad
sich nicht ,neige”, also nicht schiefl laufe.

Den erhaltenen Auskiinften geméf, ist die ein-
reihige Speichenanordnung kennzeichnend fir
die niher an den Bergen gelegenen Gegenden.
Das erscheint nicht ausgeschlossen. Die Anzahl
der Speichen an einem Wagen ist nicht gleich.
Die Hinterrdder bekommen 12 Speichen, die Vor-
derrdder dagegen nur 10; das wird damit begriin-
det, dafl jene grofler und diese kleiner sind. Das
Hinterrad eines groBen Wagens hat zum Beispiel
einen Durchmesser von 1,05 m und das Vorderrad
von 0,95 m.

Aus dem gleichen Grund sind auch die Rad-
krénze aus ungleich vielen Teilstiicken zusammen-
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Spitele se inspiteaza in butuc la un scaun special
de lucru, numit ,rotari, ,rastoc”, sau ,scaun de
inspitat® (fig. 3). Fard rastoc nu se poate lucra o
roata. Aici dupa ce capatina e scobila, i se bat spi-
tele. Si obezile se imbina la roatd tot pe rotar
(rastoc). Si trasul la rindea pe grosimea sinei, tot
aici se face. Si tot aici se ,tircoleste®, adicé se face

rotundd, de parca-ar fi ,strujita la asfalt, sa
n-aibd gloduri®.

Rotile se string de obicei prin lunile iulie-august,
tonsiderate ‘ca cele mai bune luni pentru strins
sina pe roate, stiut fiind ci fagu iarna se umfla.

_; Prelucrarea lemnului se face, in cea mai mare

parte pe ,tejghea®, o masd intaritd si grea, inar-
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Fig.
sau

3. Mester scobind la ,rastoc*
Hrotari® in butuc licasele
pentru spite.

Abb. 3. Wagnermeister schneidet

am ,Rastoc“ oder ,Rotari ge-

nannten Radstock die Zapfen-
I6cher fiir die Speichen.

gesetzt, aus 6 fir die Hinterrdder und aus nur
5 fir die Vorderrader.

Die Speichen werden auf einem besonderen
Stuhl in der Nabe eingesetzt, der ,rotar®, ,rastoc
(Radstock) oder ,scaun de inspifat® genannt
wird (Abb. 3). Ohne Radstock kann kein Rad
hergestellt werden. Hier werden, sobald die Boh-
rungen in der Nabe gemacht sind, die Speichen
eingesetzt. Und hier wird das Rad auch entspre-
chend der Reifenbreite gehobelt. Auch ,,umkreist®
wird das Rad hier, also seine Rundung ausgearbei-
tet, als wire es ,fiir Asphalt gedreht, nicht fiir
den Schlamm®. i

Die Réder werden gew6hnlich im Juli-August
bereift. Diese Monate werden als die giinstigsten
dazu angesehen, weil das Buchenholz im Winter
bekanntlich quillt. i
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mald cu anumile clemente (,bancaizi, d. germ.
Bankeisen), de {inul lemnul slrins, si nu miste,
pentru a pulea [i prelucral dupd cum se cuvine.
Tejgheaua se afli in loldeauna in alelier”, ce
cuprinde tol invenlarul de scule, inir-o camera
deosebita, destinala exclusiv aclivitatii rotarului.

In atelier, de la caz la caz. se afld si o banca
(,bank®). pe
[ixatd si menghina (d. turc. mengene).

Cind carul e gala, pentru ltoatd siguranta sime-

are se gasesce scule si lol pe ca e

triei sale se misoard cu o sloard, de la capiatul
protapului, de la japiti, pind la oporul osiei. Daci
nu-1 misori, s-ar pulea s meargd carul pe o parte
adicd, strimb. Carul se masoari de doud ori. A
doua oari carul s¢ misoard de la cuiul inimii si
pind la opor. si [lie egal.

Sczenul rotaritului e determinat de timp. dupia
cum urmeazi: jarma ¢ adeviratul sezon de lucru.
In celelalte anolimpuri, cind {dranii sint ocupati,
se mai fac reparatii, dar iarna se¢ lucreazi mai ales
din nou. Se lucreazid pe bani. pe porumb, griu.

7. Clasilicarca mijloacelor de transport hazate
pe rotdrit in satele cereetate. Cauza pentru care
ne permilem s stiruim asupra principalelor mij-
loace de transport, sprijinite pe mestesugul rota-
ritului, ni se pare cu totul justilicata. In literatura
de specialitate nu exisla inca o astfel de incercare,
Ea reprezintid de altlel, si o incoronare a observa-
tiilor ce le-am putut [ace in legaturd cu rotaritul
in satele studiate. Ne ludm deci sarcina si scoatem
in reliel, latura specifica locului si nu cea generals,
care, evenlual ar putea {i mai usor de aritat.

Primul mijloc de transport de acest gen, ni se
pare a [i carul greu. El este si cronologic de luat
in seami, liind, asa cum s-a mai spus, ecoul stra-
vechiului car, pe care, l-a auzil si vazut incircat
peste masurd si Ovidiu, in Dobrogea invecinata,
de pe acele vremuri.

Carul de transport, greu ¢ de cca. 21m de lung
si larg de 1 m si ceva (v. fig. 4 si 5). Peste Olt,
carul e si mai Iung. La el se injugd vite mari: boi
ori bivoli. Rotile lui de dinainte sint inalte de
98 de cm, si de 1,10 m, cele din urmi. Ele sint
mai groase cu 1 cm si la obadd cu 2 em, fatd de
ciruta ferecatd, cum ar [i ghiociul (d. turc. gjoc,
mutare, emigrare). La Giurgiu existd o mahala,
unde s-au folosit pind de curind, care grele de
transport, la care se injugau bivoli, cu care locuito-
rii [icecau chirii, numite ,care biolaresti“. Carul
de care vorbim, avind toatle partile alcituitoare,
grele, cintérea singur 650 kg iar sarcina de trans-
port atingea 2500 kg.
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Die DBearbeitung des Holzes geschieht grofi-
tenteils auf der Werkbank, einem schweren, ver-
sltarkten Tisch. Die Werkbank ist mit Haken
versehen (,,bancaizi“, voin deutschen Bankeisen),
dic das Holz festl und unbeweglich halten, damit
es richtig bearbeitet werden kann. Die Werk-
bank Dbelindet sich immer in der ,,Werkstati”,
das ist cin besonderer IRaum, in dem die Werk-
zeuge aulbewahrt werden und der ausschliefilich
fir die Arbeit des Wagners bestimmt ist.

In der Werkstatt gibt es manchmal auch cine
Bank (,banca®) fiir die Werkzeuge, an dieser ist
auch der Schraubstock (menghini, vom tirkischen
mengene) befestigt.

Wenn der Wagen [ertig ist, wird seine Symme-
trie zur Sicherheit mit einer Schnur gemessen,
von der Deichselspitze, von der Jochstange bis
zu den Enden der Achse. Wird der Wagen nicht
gemessen, dann konnle es sein, daf3 er einscilig,
also schiel lduft. Der Wagen wird zweimal ge-
messen, zum zweiten Mal vom Nagel des Langholzes
bis zu den Enden der Achse, und mufi gleich sein.

Dic Arbeil der Wagner wechselt mit den Jah-
reszeiten. Im Winter ist die richtige Zeil zum

Arbeiten. In den ibrigen Jahreszeiten, wenn die
Bauern thre Arbeit haben, werden auch Repa-

raluren gemacht, doch im Winler werden vor
allem neue Wagen verfertigt. Diese werden mit
Geld Dbezahlt, aber auch mit Mais oder Weizen.

7. Besehreibung der Fahrzeuge, welehe die
Wagner in diesen Dérfern herstellen. Es erscheint
uns als vollaul berechligt, dal wir die wichtigsten
Fahrzeuge beschreiben wollen, die das Wagner-
handwerk erzeugt. In der I‘achliteratur ist dieser
Versuch noch nicht gemacht worden. Es ist iibri-
gens auch cin angemessener Abschlufl unserer
Beobachtungen iiber das Wagnerhandwerk in
den Doérfern, die wir unfersucht haben. Wir wollen
also hervorheben, was [ir diese Gegend kenn-
zeichnend ist, und nicht cine allgemeine Beschrei-
bung geben, was unter Umstlinden leichter wire.

Das ersle I'ahrzeug dieser Art scheint uns der
schwere Wagen zu sein, und zwar auch chrono-
logisch gesehen, denn er ist, wie schon gesagt,
das Abbild des uralten Wagens, den zu seiner
Zeit auch Ovid in der benachbarten Dobrudscha
gehort und iibervoll beladen gesehen hat.

Der schwere Transportwagen ist ungefihr 2 m
lang und etwas itber 1 m breit (Abb. 4 und 5).
Jenseits des Alt ist er noch lidnger. In sein Joch
werden Rinder gespanni: Ochsen oder Biillel.
Seine Vorderrider messen 98 cm im Durchmesser,
die Hinterrdder 1,10 m. Sie sind um 1 c¢m und
am Radkranz um 2 cm breiter, als die des mit
Eisen beschlagenen Wagens, wic zum Beispiel
des, ghioci” genannten Einspiéinners (vom tiirkischen
gjoc, Umsiedlung, Auswanderung). In einem Vor-
stadtviertel von Giurgiu wurden bis vor kurzem
schwere Transportwagen verwendet, vor die Bil-
[el gespannt und mit denen Mietfuhren gelahren
wurden. Sie hieBlen ,,care biolaresti“ (Bitffelwagen).
Der Wagen, von dem wir sprechen, und dessen
Teile alle schwer und gro waren, wog allein
630 kg und konnie bis zu 2500 kg [ransporlicren.
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Fig. 4. Car din Seaca, jud. Te-
leorman (detaliu).

Abb. 4. Wagen aus Seaca, Kreis
Teleorman. (Detai's)

Fig. 5. Car din Seaca, jud. Teleorman. Abb. 5. Wagen aus Seaca, Kreis Teleorman.
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Cu el, in alard de chirii grele, se transporta,
vara, toamna, fin, snopi de griu, coceni de porumb,
mai ales ¢ii avea posibilitatea s se si prelungeasci,
prin adaos la inimé si ,suslete”. Carul greu coincide
cu vremea in care nici camioanele nu aparuseri
si nici trenurile. Toalad incarcalura la porlurt se
[acea pe seama acestui mijloc de transport. a cérei
epoci a apus.

In zonid exista un sal bulgaresc (la origind),
numil Giuriciu, in care se [oloseste un 1ip de car
ce nu cunoaste partea din [ald si dinapoi, asa numi-
tele ,suslete”. Carul bulgaresc ¢ tot carul greu de
care vorbim, numai ci in loc de suslele are [funduri.
Si aici carul greu e pe cale de disparitie totala. In
Gauriciu, daci mai sint, la dala cind se [ac cerce-
tarile, 7 —8 care zise ,bulgiresti~.

0 alta
leuca sc sprijindt pe climie, (in alta parte, Pulinei),
timilie, sau manuse.1?

caracteristica a carului bulgiresc ¢ ca

Carul respectiv, greu, a [lost urmarit pe tot
traseul cercetarii. Spre salul Greaca a mai rimas
doar amintirea ,carului ca pe Vlasca®“. A dispérut.
I-a luat locul carul mai usor, carul zis ,romanesc”.
Precum se vede, aici e vorba de o limild. Pe la
Ulmeni, ne-am permis a
stirui, li se spun si care ,orzaresti, si ca si in

‘arelor asu pra ¢ arora

alte sale cercelate, nu se mai gisese decil in numir
de 3—4.

Dezvoltarea mijloacelor lehnice de comunicatie,
cheltuiala prea mare, pe care o prelinde un car
greu, [ac ca acesta s cedeze locul altor mijloace de
transport mai practice, cum ar fi ciruta, ghiociul,
postalionul, brasovence, sarete.

Trecerea nu e bruscd. Carului greu ii ia locul
ciruta cu doi cai, cireia i se mai spune si ,roma-
peascd”. Satul Arsachi — Giurgiu, e renumil in
mesteritul carutelor. Greutatea suportata de carute
cu cai merge pind la 6 —800 kg. Caruta are 21
speteze si 2 ,mijlocuri®.

Din discutiile avute cu mesterii locali-rotari, ar
reiesi ci la caruta, loitrele se lucreazd mai greu si
intra si mai mult fier. Se zice ca o pereche de loitre
se lucreazé in timp de o siptiamind, pe cind cosul
unui ghioci se lucreazd infr-o singura zi. De Ia
vest la est, trebuie sa treci prin mai multe sate pina
sd ajungi la Greaca, pentru a-{i da seama, ci nici
nu mai poate [i vorba de carul greu, ci de cel mai
usor. Aici dacd au mai ramas doar citeva care cu
boi.
numite si ,ghiociuri, cu tron sau ,sandic*. Cind

Au rimas in functiune numai care usoare,

mergea la cimp, la munca, cirufa avea, nu numai

17 La Cirligati nu sint care cu ,chilimii“.
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Mit ihm wurden nichl nur schwere Mietluhren
belordert, sondern auch im Sommer und im
Herbst, Heu, Weizengarben, Maisstengel, wobei
besonders giinstig war, dall man ihn vergrofern
konnte, indem man das Langholz verlingerte
und cine Schoflkelle hinzuliigte. Die Glanzzeit
dieses schweren Wagens war damals. als es noch
keine Lastkraliwagen und Eisenbahnen gab. Alle
Verladearbeilen in den lldfen wurden mit Ilille
dieses FFahrzeugs durchgefiihrl, dessen Zeil nun
vorbei ist.

In diesem Gebiel gibt es ein (der Herkunft nach)
bulgarisches Dor[ milt Namen Géuriciu, wo die
Wagen anders sind und den vordern und hintern
Teil, die sogenannten ,Schoflkellen* nichl haben.
Dieser bulgarische Wagen ist unseremn schweren
Wagen gleich, nur hal er eben Béden anstelle
der SchoBkellen. Auch hier ist der schwere Wagen
im Begrilfle, vollstandig zu verschwinden. In
Gauriciu gibt es zur Zeit unserer IForschungen
hiochstens 7 —8 sogennannle ,bulgarische Wagen®,

Ein anderes Kennzeichen des bulgarischen Wa-
gens ist, daB die Wagenlenchse sich aufl die ,cli-
mei“ (andererorts Putinei), ,timilie* oder ,ma-
nuse” stiitzt.1?

Diesen schweren Wagen haben wir wihrend
der ganzen l‘orschungsarbeiten verfolgl. In der

Gegend des Dorfes Greaca blieb nur noch die

Erinnerung an den ,Wagen wic aul Vlagca®.
Er selbst ist verschwunden. An seine Stelle ist

ein leichlerer Wagen getrelen, der sogenannte
HLruminische Wagen®. Wie man sichl, gibl es
hier also eine Grenzlinie. In der Gegend von
Ulmeni nennt man die Wagen, aul die aus-
fithrlich cinzugehen wir uns erlaubi haben, auch
ncare orziresti“ (Gerstenhiindlerwagen) und ge-

nau wic in andern uniersuchten Dérfern findet
man davon nur noch 3—4 vor.
Die Entwicklung der technischen Verkehrs-

mittel, die allzu groen Unkoslen liir einen schwe-
ren Wagen haben zur Folge, daf3 dieser anderen,
praktischeren Transportmitteln weichen mublte,
wic zum Beispiel dem Pferdewagen, dem Ein-
spinner (ghioci), der Kutsche. der ,brasoveanca®,
dem Dogeart.

Der Ubergang ist nicht plotzlich. An die Stelle
des schweren Wagens tritt der zweispannige
Plerdewagen, der auch der ,rumiinische* genannt
wird. Das Dorf Arsachi-Giurgiu ist durch die
Herstellung von Plerdewagen weit bekannt. Dieser
Pferdewagen trigt eine Last von 6—800 kg. Er
hat 21 Sprossen und 2 ,Mittelieile®.

Aus den Gespriachen mit den dorligen Wagen-
meistern erhellt, daBl von den Teilen des Plerde-
wagens die Wagenleitern am schwierigsten herzu-
stellen sind, wobei auch mehr Eisen verbraucht
wird. Es heif3t, dal man an einem Paar Wagenlei-
tern eine Woche lang arbeitet, wihrend der Korb
eines ,,ghioci® an einem einzigen Tag gellochten
wird. Von Westen nach Osten mufl man mehrere
Doérler besuchen, bis einschliellich Greaca, um
sich bewuflt zu werden, dafl vom schweren Wagen

17 In Cirligati gibt es keine Wagen mit ,chilimii*.
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scoarte de nuiele, dar si codirla din nuiele fmple-
tite.

Se tinde spre o simplificare. Dupad carul greu
vine ciruta, dupd cidrutd, ghiociul. De cle se ser-
veste omul la munca cimpului. Se transporta
plugul, grapa, la seminat. Duc la moard...“ ,ca
ic mai usuricii:* ,vara cirim snopi la masini, sau
ne servim cind [acem stog, cirim paie®, etc.

incetul cu incetul, locul cérutii, trasd de doi
cai, ¢ luat de o carutidi si mai simpléd, dar cu mult
mai practicd, numitid ghioei. Cuvintul, am vazut
¢ vine din limba turca, si insemneazd cirutd de
transport. E céruta de dimensiuni mai reduse,
fara dric, fard loitre, fird suslete (in loc de suslete
are [unduri), [drd leucil®. Din aceastd cauzd i se
mai spune si ,cdrutd neispriviti“... in sensul cé-i
lipseste mult de la adevirata caruta, (n-are vitraie,
are o sapi) (fig. 6). Caruta a rdmas mai usoara si
mai putin costisitoare. Ea e trasii de un singur cal.

E de retinut apoi faptul deosebit de important
ci ghiociul este forma de cérutd care a fost intro-
dusa in aceste pirti, de foarte pufin timp, dupéa
primul rizboi mondial, $i isi are originea in Dobro-
gea si R.S.S. Moldovineasca. Ghiociul a fost adus
la noi, prin colonistii din Dobrogea, trecuti in
aceste pirti cu ocazia razboiului, sau in urma eve-
nimentelor ce au urmat razboiului.

Pentru transportul rapid se [oloseau asa numitele
brasovence, un [el de postalioane cu suslete si
loitre dese. Brasovencele erau intrebuintate in loc de
aulobuze. Tol pentru transportul rapid, desi inlr-o
masurd redusd, ¢ folosita, o vreme, sarcta (d. [r.
charretle). Sint doud lipuri de sarete: uncle sint
joase, cu rotile inalte, (1,10 m in diametru), altele
sinl inalte si au rotile ceva mai mici, (80 —85 c¢m
diamelru). Cele mai practice sinl cele joase. Spre
deosebire de alte mijloace de transport, saretele
erau proprietatea celor instdrifi. In ele nu intrau
decit 2 persoane.

In regiunea cercetatd, carele mai putin, sau
deloc, dar ciruta si mai ales ghiociul prezinta doua
particularitati interesante: prezenta la ,opor“ a
unor taiere sau tasuri, un [el de lame rotunde
metalice, gaurite si fixate pe osie, ce scot, in mers,
un sunet ce se aude de departe, precum si faptul ca
ghiociul si cirufa sint viu inflorate. Spre Alexandria
se si spune, cind se comanda un ghioci la un rotar,
fierar,:,sad-mi faci un ghioci sa s-auda de la 2 km«.
Se crede cid si acest lucru nou, a venit odatd cu
ghiociul, tot dinspre Dobrogea — R.S.S. Moldo-

18 D. bulg. ,levka«
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‘von cinem noch einflacheren, aber

gar keine Rede mehr sein kann, sondern nur
vom leichten. Hier gibt es nur noch wenige Ochsen-
wagen. Man beniitzt leichte Wagen, die auch ,,chio-
ciuri“ genannt werden, mil cinem IKaslen oder
wsandic”. Wenn man mil dem Wagen zur Arbeit
fuhr, hatle er nichl nur Seitenwinde aus Rulen-
gellecht, sondern auch die SchoBkelle war aus
Ruten geflochten.

Es wird immer nach Vercinfachung gestrebt.
Demn schweren  Wagen  folgt  der Plerdewagen
und diesem der KKorbwagen, ,,ghioci”. Die Bauern
brauchlen ihn hei der Feldarbeit. Der Pllug, die
Egge wurden damit aufs Feld geliihrl. Zur Miihle
wird damit gelahren, .denn er isl  leichler:
im Sommer [ahren wir die Garben zur Dresch-
maschine oder wir brauchen ithn, wenn wir den
Schober aufbauen, wir fahren Stroh damit®, usw.

Allmihlich wird der zweispinnige Plerdewagen
viel prakli-
scheren Wagen verdridngt, dem ,ghioci“. Er ist
ein verkleinerter Plerdewagen, ohne Geslell, ohne
Leitern, ohne Schoflkelle (anstelle der SchoBkelle
hat er Béden), ohne Leisten (leuca)!®. Deshalb nennt
man ihn auch den ,unfertigen Wagen®, womit man
meint, daBl ihm vieles von cinem richligen Wagen
[ehlt (er hal keinen Deichselhaken, hal cinen
Sporn (Abb. 6). Der Wagen war dadurch leichter
und Dbilliger. Ein Plerd allein zieht ihn.

Als Dbesonders wichtig ist zu merken, daf3 der
»ghioci® cine Wagenart ist, die erst vor kurzeimn
in diesen Landesteil cingeliihrt worden ist, und
zwar nach dem ersten Weltkrieg. Sein Ursprungs-
land ist dic Dobrudscha und dic Moldauische
Sowjetrepublik. Der ,,ghioci* wurde bei uns durch
die Kolonisten aus der Dobrudscha cingefiihrt,
dic im Krieg oder durch die Nachkriegsercignisse
in diese Gegend kamen.

Zur schnellen Belérderung hatte man die so-
genannten ,brasovence”, eine Art Kutschen mit
SchoBkelle und dichten Leitern. Die ,brasovence*
verwendete man anstelle der Kraftwagen (um
regelmiBig gewisse Strecken zu befahren) und
der Omnibusse. Ebenfalls zum schnellen IFort-
kommen, wenn auch in geringerem Maf, wird
einc Zeitlang die ,sarcta® Dogcart (nach dem
fanzdsischen ,charette“) beniitzt. Es gibt zwei
Arten dieser Dogcarts: die einen sind niedrig
und haben grole Réader (Durchmesser 1,10 m),
andere sind hoch und haben etwas kleinere Rider
(Durchmesser 80—85 cm). Die niedrigen sind
praktischer. Zum Unterschied von den anderen
Fahrzeugen waren die ,sarete” Eigentum der
Wohlhabenden. Es gab nur zwei Sitzplitze.

In dem untersuchten Gebiet haben die schwe-
ren Wagen weniger oder gar nicht, dafiir aber
der Pferdewagen und vor allem der ,ghioci“ zwei
bemerkenswerte Eigentiimlichkeiten: sie haben
an den Enden der Achsen hélzerne Teller oder
Schalen, oder runde Blechscheiben, die gelocht
und an der Achse befestigt sind und beim Fahren
ein von weitem hdrbares Gerdusch erzeugen. Aufler-
dem sind der ,ghioci“ und der Pferdewagen bunt
verziert. In der Gegend von Alexandria sagt man

18 Vom bulgarischen ,levka*“.
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Fig. 6. ,Ghioci* in lucru, jud. Teleorman.

veneascd, (partea sudicd). Deci fenomenul e de
data recenta.

Cealalta particularitate, constd in a vopsi si
picta ciruta sau ghiociul in culori cit se poate de
vii. In special pictura se aplica pe ,scoarfe* si
Lfunduri“-le ghiociului carutii. Chiar si carului,
cirutei, la nevoie, i se da o singurd vopsea, moti-
vindu-se astfel: ,vopseaua ie camasa lemnului,
de ea nu se lipeste apa, vint si ploi“. Altii compara
vopsitul carutelor si ghiociurilor, ca o ,incalta-
minte®, cind i dai cu ,crema“. Vopseaua se aplica
peste tot, chiar si la hulube si roti. Numai pictura
se restringe pe scoarte si funduri. Cele mai frecvente
motive sint: flori si pasari. La unele ghiociuri apar
»faraonoaice, figuri jumatate
peste, incadrate in ghirlande de flori. Tronul si
scoartele in intregime, precum si fundurile ghiociu-
lui se cheama ,sandic”“.’® Grecii de azi, albanezii,
sirbii si rusii folosesc termenul sub acelasi inteles.

Pe scoartele carutelor se scrie anul cind s-a
lucrat, numele proprietarului care a platit lucrul;
pe o parte a ghiociului, pe alta, numele fieraru-
lui — rotarului, care a facut caruta.

jumatate femeie,

19 D, turc. sandyk, sipet, lada.
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Abb. 6.

Bei der Arbeit an dem mit Eisen beschla-
genen Einspénner, ,,Ghioci® genannt.

sogar dem Wagner oder Schmied, wenn man einen
Wagen bestellt: ,Bau mir einen ,ghioci’, den
man von 2 km hort“. Es wird angenommen, daf}
auch diese Neuerung gleichzeitig mit dem ,,ghioci*
ebenfalls aus der Dobrudscha und der Moldaui-
schen Sowjetrepublik (deren siidlichem Teil) ge-
kommen ist. Die Erscheinung ist also jiingeren
Datums.

Die andere Eigentiimlichkeit ist die, daf der
Wagen oder der ,ghioci® angestrichen und in
moglichst lebhaften Farben bemalt wird. Mit
Vorliebe bemalt man die Seitenwénde und Bdden
des ,ghioci® und des Pferdewagens. Sogar der
schwere Wagen und der Pferdewagen werden,
wenn notig, in einer einzigen Iarbe gestrichen
und das wird so begriindet: ,Die Farbe ist fiir
das Holz wie ein Kleid, dem Wasser, Wind und
und Regen nichts anhaben konnen.” Andere wie-
der vergleichen das Streichen dieser Wagen da-
mit, wie das Schuhwerk mit ,,Creme* eingeschmiert
wird. Angestrichen wird alles, selbst die Deichsel
und die Rader. Nur die Malerei beschrinkt sich auf
die Seitenwinde und Bdéden. Die hiufigsten Mo-
tive sind Blumen und Vogel. Auf einigen ,,ghiocuri®
erscheinen in Blumenkranze eingefafite ,Pharaons*
eine Art Nixen, halb Frau, halb Fisch. Der Kasten
und die ganzen Seitenwinde sowie die Boéden
des ,ghioci® werden ,sandic“! genannt. Die heu-

19 Vom tiirkischen ,sandyk*, Truhe, Kiste.

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



In afari de flori pictate, pe butucul rotii, la
capatul capatinii, [ierarul si lemnarul poatle inscrie
Alle
flori ce sint aplicate pe partea [lieroasi a carutii,

linii adincite, ondulate si chiar cerculete.

vor [i descrise cind se va trata fieraritul.

Aparitia ghiociului a constituit in viata social-
locald un eveniment, subliniat si de sensibilitatea
popularid sub lormi literard, cu care ocazie se
proslivesc, caii buni, ghiociul si dragostea:

,Ce mi-e drag pe lume

doi cai buni si hamuri bune
si-un ghiociule{ ca sd sune -
caii sint de la Chilila

ghiociu lucral la Brdila

ghiociu lucra! la Boboc

cum mai pdcdne cu foc* ele.

Cu un cuvint, ghiociul a intrat in literatura
populard. Accasta era de observat in legatura cu
rotaritul. Acum va trebui si aritim pe scurt, ce
perspectivi de viitor va avea carul si implicit,
mestesugul de care ne ocupdm? Cu cit ne departim
de valea Dunérii si ne apropiem de Bucuresti, cu
atit putem spune ci disparitia carelor, carutelor
trase de cai, dar mai ales de boi, se accentueaza.
De exemplu, in satul Greaca, mai erau doar vre-o
doui care de boi. Dar nu numai carele sint in dis-
paritic, ci si ciirutele trase de cai. In schimb se
observd de la o vreme [oarte multe... biciclete si
motociclete, chiar si prin sate mai retrase, ca Gos-
tinu, de exemplu, unde te-ai astepta mai putin
ca [enomenul sa [ie observat dintr-o aruncitura de
ochi. In satul Ulmeni mai sint, cum s-a aritat,
doar 3 —4 care ,orziresti“, carute, grele, trase de
boi si cai. Exemplele s-ar putea inmulti.

Disparitia carului se face treptat si in deosebite
forme. l‘azele de disolutie sint marcate prin dis-
paritia inceatd a carelor grele trase de o pereche
de hoi.

Masinismul, tehnica avansata a transportului de
azi. dislocd si aceastd formia de transport, cu rida-
cini asa de adinci in trecut.

Pe mésuri ce dispar boii de la cirute se indesesc
caii. Motivul este justilicat. Se cisligi mult timp
cu sprintenimea calului. Dar, cu alte mijloace de
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tigen Griechen, die Albanier, Serben und Rus-
sen gebrauchen das Wort mil der gleichen Be-
deutung.

Aul die Secitenwinde der Plerdewagen wird das
Baujahr des Wagens geschrieben, sowie der Name
des Eigentiimers, der die Arbeit bezahll hat.
Auf der anderen Seite isl der Name des Wag-
ners oder Schmiedes zu sehen, der den Wagen
hergestellt hat.

Aul der Radnabe, dem Koplende, konnen der
Wagner oder Schmied aufler Blumenmalereien
auch eingekerbte Wellenlinien oder auch kleine
Kreise anbringen. Andere Verzierungen aul den
Eisenteilen des Wagens werden bei der Behandlung
der Schmicdearbeiten beschrieben.

Das Erscheinen des ,ghioci® war im sozialen
Leben dieses Landteils cin Ereignis, das die
Empfindsamkeit des Volkes auch literarisch fest-
hielt. Es besingt die guten Plerde, den ,ghioci®
und dic Liebe:

»Was ist mir lieb auf dieser Well,
zwei flinke Pferde und gqules Geschirr,
und ein kleiner ,ghioci*, der klingt.
Die Pferde sind aus Chilila,

der ,ghioci¢ komm! aus Brdila,

Boboc hat ihn gefertigt,

wie feurig rallerl er” usw.

Mit einem Wort, der ,,ghioci® hal seinen Platz
in der Volksliteratur erhalten.

Dies wiire iiber das Wagnerhandwerk mitzuteilen.
Jetzt missen wir noch kurz darauf cingehen,
welches die Zukunft des Wagens und damit des
Handwerks sein wird, das uns beschiftigt. Je
mehr man sich von der Donau entlernt und
sich Bukarest nihert, um so deullicher wird, daB
dic schweren Wagen, die Pferdewagen, aber vor
allem die Ochsenwagen verschwinden. Zum Bei-
spiel im Dorf Greaca [anden sich nur noch zwei
Ochsenwagen. Aber nicht nur die schweren Wa-
gen verschwinden allmihlich, sondern auch die
Plerdewagen. Dagegen sieht man seit einiger Zeit
sehr viele IFahrrider und Motorrdder, auch in den
mehr abgelegenen Dorfern, wie zum Beispiel
Gostinu, wo man weniger erwarten wirde, dies
aul den ersten Blick feststellen zu kénnen. Im
Dorf Ulmeni gibt es, wie schon gesagt, nur noch
3—4 schwere ,Gerstenhdndlerwagen®, dic von
Ochsen und Plerden gezogen werden. Man kénnte
noch zahlreiche Beispicle geben.

Der Wagen verschwindet allmahlich und auf
verschiedene Weise. Ein Abschnitt dieses Gesche-
hens ist das allmihliche Verschwinden der schwe-
ren, von cinem Paar Ochsen gezogenen Wagen.

Die Entwicklung der Maschinen, die [ortge-
schrittene Technik der Transportmittel verdringen
auch diese Art der IFortbewegungsmitiell. deren
Wurzeln so tief in der Vergangenheit liegen.

Je mehr die Ochsen als Zugtiere verschwinden,
um so zahlreicher werden die Pferde. Das hat
seinen guten Grund. Durch die Schnelligkeit des
Pferdes wird viel Zeit gewonnen. Mit anderen,
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transport, mecanizate, se cistigd si mai mult
timp.

Acum, in mediul de tari, am putea spune ca ne
allim in aceastd ultimi fazd de transformare. Sa
nu uitdm, ca in agriculturd e folosit acum tractorul.
Cu un cuvint, si zilele carutii, trasid de cai sint
numiérate.

motorisierlen Transportmitteln gewinnt man je-
doch noch mehr Zeit.

Man konnte sagen, dafl wir uns auf dem Land
gegenwirtig in diesem letzten Abschnitt der
Wandlung befinden. Wir diirfen nicht vergessen,
dal} heute in der Landwirtschalt mit Traktoren
gearbeilel wird. Mit cinem Wort, auch die Tage
des Plerdewagens sind gezdhlt.
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