
SISTE\ffL lll.JLO.HELOH HE TIL\J\SPOHT 
TJL\IH'flON.\ LE ÎNTH-0 LOC.\ UT.\TE 
S.\TK\SC\: 
!llOIIl. ( .ffUE'JT L SIHll) 

\'alcric l>l'lcanu 

1. În Yara anului 1\l71i. în localilalra :\lohu 
(jud. Sibiu). s-au achizi\ional, pentru :\luzrul 
tchnicii populare, o serie de mijloace dl• lrans-
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Fig. 1. Situarea geografică a loealilălii \lohu Uud. Sibiu) 
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IHS SYSTE\I mrn lN EINEH HOHFSIEJHX'.\(i: 
\IOlff (KHEIS SIBff) 
HELEGTEN f HEHLIEFEHTEN 
T H.\ KSPO nn1 ITTE L 

\'alcriu ])cleanu 

1. Im Sommrr des Jahres I !l71i erwarb man in 
cler Ortschart :\lohu (Krris Sibiu) einr H.eilw Yon 
Transporlmilleln, die Iwk•gtrn. daf3 sich ll•dig-

' • I 

-·-· 

.lbb. 1. Geographische Lage der Orlschaft :\Iohu (Kreis 
Sibiu) 
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port, ce indicau păstrarea, la numai 8 km de o 

puLernică concentrare urbană, a unor valori etno­

grafice conservate, în mijlocu! unor structuri 

agricole şi astăzi continuate. În noiembrie 1976 -

ianuarie 1977, s-a făcut o cercetare mai largă, 

pentru alcătuirea unei imagini asupra sistemului 

local a acestor mijloace. Metoda de lucru a constat 

în discupi cu informatorii şi depistarea gamei de 

mij Joace tehnice folosite în această localitate1 . 

2. S-a pornit de la o ipoteză de lucru, bazată pe 

ideea de sistem a tuturor mijloacelor de tran­

sport populare, în care pot exista subsistemele: 

A(x-xy-xz-yz-xw-yw-ys-yt) şi B(x-xz­

x"·-ys-yt), corespunzătoare la două situaţii de 

teren diferite, în zona de contact podiş-depresiune, 

cu o pondere specifică în structurile economice a le 

localităţilor, a relaţiei cultivarea cîmpului -

creşterea vitelor, în care: x = omul (subiectul) 

utilizînd mijloace pentru uşurarea mersului, y = 

animalul ca abstract al uşurării mersului, : 

mijloace de dus povara direct de către om sau ani­

mal, w = povara specială tîrîtă, (fin, lemne), 

cu mijloace simple, s = sănii mari şi mici, t = 

cărucioare şi care, folosind deplasarea rulantă. 

La l\Iohu, acest sistem tradiţional suferă asU1zi 

modificări sub presiunea mijloacelor de transport 

moderne, a industrializării, a transformărilor în 

agricu !tura soc ia listă. 

:~. Localitatea este tipică pentru aşezările de 

sub podişul Hirtibaciului, la contact cu depresiu­

nea Sibiu. Intră în componen!a comunei Şelimbăr 

(~ km nord) şi este situată la confluenţa Hirtiba­

ciului cu Cibinul, în imediata apropiere a oraşului 

Sibiu, situaţie care a favorizat circulaţia naturală 

şi economică pe axa NS şi EV (astăzi pe ele sînt 

instalate c.f. Sibiu -Tălmaci-Braşov, Sibiu -

1 Lista informalorilor: Jon Simion, 88 ani, clececl., dee. 
1\l76, nr. 271 (I.S.); Ilie Dăni/1/, („Căciulilă"), 82 ani, agricul­
tor, munciL. cf. nr. 2:l!l (I.I>.): Sir.o/ac .\"ica, 78 ani, nr. 50, 
(N.'.'1.); Ion Oancea, 75 ::mi, agric„ nr. 56 (I.O.); Gheorghe 
Stoia, 75 ani, agric„ nr. 271 (G.S.); Simion Sica, Ti ani, 
agric„ nr. 2:l7, (S.N.); Ilie JJrana, 7;3 ani, agric„ muncit. 
cf. nr. 62 (I.B.); !Iadu Sico/ae, 73 ani, agrie„ nr. 55, (R.!\.); 
Simion Brana („Bila'"), 70 ani, rotar, nr. 269 (S.B.); .\"ico/ae 
Iancu, 6-1 ani, agric„ nr. 48, (I.l'\ .) ; .I urci Dragomir (nCioruţa"), 
58 ani, agric„ paznic :\ITP Sibiu, (A.D.); Ion Rrana (ocazio­
nal); .\"ico/ae Ivănuş, („Nicolai a lui '.\li hai'"), nr. 273, (C\. I.): 
Jlaria Dorclea („Toderiţa") 55 ani, agric„ nr. 36. (~I.D.): I/ie 
Iancu, 2:l ani, muncit. Într. poligrafică Sibiu, nr. 48 (I.I.), 
- toţi ni\.scu li în localitate. fu continuare se Yor folosi 
iniţialele lor. 
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lich 8 km von einem stadtischen Ballungszentrum 
entfernt inmitten bis heute erhaltener Landwirt­
schaftsstrukturen zah lreiche Vo lkskundewerte be­
wahrt haben. Aus diesem Grund stellte man in 
den J ahren 1976 - Hl77 umfassende Forschungen an, 
um ein Bild des einheimischen Transportmittel­
systems zu erlangen. Als Arbeitsmethode hediente 
man sich dazu cler Direktbefragung, begleitet von 
der Aufnahme einer miiglichst umfassenden Skala 
in dieser Ortschaft1 benutzter technischer :\Iittel. 

2. Die Arbeitshypothese, von cler man dabei 
ausging, fuJ3te auf dem Gedanken, daf3 die bauer­
lichen Transportmittel als Ganzes ein System 
l'rgeben, das sich seinerseits in Untersysteme auf­
spa !ten lăf3t: A(x -xy -xz -yz -xw -yw -ys -yt) 
unei B(x-xz-xw-ys-yt), die zwei verschie­
denen, auf dem Lande hell'gten, die Obergangs­
zone von der Hoch- zur Tiefebene kennzeich­
nenden Situationen entsprechen, denen innerhalb 
cler \Virtschaftsstrukturen cler Ortschaften ein 
spezifisches Gewicht zufăllt, d.h. dem zwischen 
Ackerbau und Viehzucht bestehenden Verhil ltnis, 
worin: x elen Menschen (als Subjekt) bezeichnet, 
cler sich zur Erleichterung cler Fortbewegung Yer­
schiedener Bchelfe bedient, y clas Tier, als Unter­
schicht der Forlbewegungserleichterung, : von 
:\ll'nsch und Tier benutzle :\Iittel zur unmiLtel­
baren Befiirderung Yerschiedl'ner Las ten, w clic 
vor aliem vermittels einfacher Behelfe nachge­
schleifte Last (Heu, Holz), s groJ3e und kleine Schlit­
ten und t Karren unei \Vagen, d.h. Befiirderungs­
mittel auf Rădern. 

In l\Iohu erfahrt dieses System unter dl'm Druck 
moderner Befărderungsmitte I und cler ,\uswir­
kungen der Industrialisierung und cler innerhalh 
cler sozialistischen Landwirtschaft stattfindenden 
\Vandlungen, cine Reihe von Veranderungen. 

3. Die Ortschaft '.\Iohu bildl't ein typisches Bei­
spiel ftir die am FuJ3e des Hîrtibaciuplatteaus und 
am Beriihrungspunkt mit cler Zibinsebene gele­
genen Siedlungen. Sie gehiirt nrwaltungsmaf3ig 
der Gemeinde Şelimbăr (3 km nordwarts) an und 
liegt an der Stelle, wo cler llirtibaciubach in elen 
Zibin miindet, bezw. in năchster Nahe cler Stadt 
Sibiu, ei ne Lage, die d ic Entfa ltung des natiir­
lichen und iikonomischen Verkehrs sowohl ent­
lang cler Nord-Siid-, als auch cler Ost-Westachsen 
hegiins Ligte, denen heu te ci ie E isenbahnstrecke 
Sibiu - Tălmaciu - Braşov und Sibiu- '.\Iohu -
Agnita, wie auch die Fernstraf3e DN 1 - E 15 

1 Lisle dcr Ge\\·ăhrsleulc: Ion Simion, 88 Jahre, Yetslor­
ben im Dc"cmber 1976, llausnummcr 271 (I.S.), Ilie Dăni/tl 
(Căciuli~ă), 82 Jahre, Landwirt, Eiscnhahner, l\'r. 23\J (l.D.); 
Sico/ae Sica, 78 Jahrc, Nr. 50, (N .C\ .) ; Ion Oancea, 75 Jahre, 
Landwirt, ::\'r. 56 (I.O.); Gheorghe Stoia, 75 Jahre, Lancl­
wirt, :\r. 271 (G.S.); Simion Sica, 77 Jahre, Landwirt, 
C\r. 237 (S.:\" .) ; I /ie Hrana, 7;3 Jahrc, Landwirt, Eisenbahner, 
C\r. 62 (I.B.); Radu Sico/ae, 73 Jahre, Landwirt, l\"r. 55 
(H.:'\.); Simion Brana („Biţa"), 70 .Jahrc, Wagner, l\"r. 269 
(S.B.); Sico/ae Iancu, 6·1 Jahre, Lanclwirt, l'\r. 48, (I.:\.); 
A.lirei J)ragomir, (.,Cioruţa""), 58 Jahre, Land\virt, C\acht­
wăchtcr Sibiu, (A.D.); Ion lirana (gclegentlich); Sico/ae 
Ivănuş, („C\icolai a lui ~lihai'"), Nr. 273 (l\'.I.); Jiaria ])orc/ea 
(„Toderiţa"), 55 Jahre, Landwirtin, :"Ir. 36 (l\l.D.); Ilie Iancu, 
23 Jahre, Arbeiter im poligraphischen Betrieb Sil.>iu, Nr. 48 
(I. I.); alle im Ort geboren. Weiter benutzen wir ihre lni­
tialen. 
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Tipul de acţiune 
---------

mijloc \ 
sursă---- ~ ...... 
tk uiergie ~ -~ 

Oi\lUL 

(clirccl) 

A!':I:\IAL 

(conelus 

ele om) 

X 

DEPLASARE 

Al:XILIARE 
Al,E llI-:1'1,ASĂRII 

piccroangc+ 
paline lemn+ 
băţ I 1 

l'irjă , 
bi Ul. 

xy 

p:Uură > 
şeauă(şa) + 
căpăstru 

IJUSl'I, l'O\"ERII 

MIJI,OACE PENTRU Dl-S 

l'O\"ERI (MICI) 

xz eu mina piisturi 
• 1·orfc 

fcdclc' > 
hole > 

• lll«ioare 
i dtld(u-i 

ploşti > 
pc spate • lraislc 1Tos1w + 

• <lesag·i • < saei 
pc umeri • lcag(1n eopil + 
pc brate 
pc ~ol<I • eh oii eu lroei 
l'ilc doi • larga 

y1 

desagi hurdufi > 
sal'i hole > 

l'iuharc > 
s:1111are ·I· 

Legendă: i mijloace utilizate rar < mijloaee ulilizalc in nc)tcre 
J. tcndintc ele 1nlocuirc > mijloace utilizate in sc:ielcre 

+ mijloace ncutilizale in prezent • 111ijloaee des ulilizale 

Mittel 

Energiequelle 

X 

\!E'-.'SCII 

(unmittelhar) 

FC>RTBl,\\"EGt:NG J,ASTI·:NTRA<;EN 

FORTBEWEGUNGS- I TRANSl'ORTMITTEL Zl'M TRAGEN 

BEHEl,FE (I,E!CIITER) I,ASTI·::-; 

Slelzen + 
l lolzschlittschuhc + 
Slock ,; 
Kriicken 
l lirtenstah 

xz Tiicher 
in der l land Kiirbe • 

Făsschen > 
Uiitlcn > 
Tonkrtigc • 
Ei mer i 
Fclelflaschcn > 

am Hiiekl'n • Ben lei „crosna" + 
• Zwcrchsack • < Săcke 

au[ den Schullcrn • \Yiegc + 
i 111 Arm 

TÎRÎRE 

;l!IJT,OACE llI·: TÎRÎT 

l'O\"ERl PE sor, 

xw 

yw 

• coghila + 

ALl'NECARE RULARE 

I 
;ll!JLOACE llE TRA::s'Sl.'ORT - /"IIJI,0 . .\CE llI·: TRANSPORT Cl: ROTI 

t:TII,IZÎN!l . .\T,l-NECAREA --S.:\NII~ - CARI•:, C.:\Rl'CIOARE -

xs 

ys 

• e11Lirga -1-
• săniuta 

<J. sănii ele fier 

• sania de lemne > 
(de \'ilc. ele pădure) 

sania ele plimbare > 
• jug hoi, hirnlitc 
• hn111 cai 

'l 

eu o roată: < 
eu doui'1 roti } 

• < 
cu µalru roti 

roaha • 

dirurior 

Yt • «aroaic + (l'll rolilii) 
• ear ele ogaşie > 
• car triisfirlaic i 
• eăru tă ele Brasoy 

(de Sălişte) 
< căruţi'1 stamlarcl i 

şareta 

• jug + ham 

SlSTE:\U-L THA:"\Sl'OH'ITHTLOH i'\ SATl'L :\IO!ll" (jud. SIBIL') 

SCHLEIFEN 

A"I llUl>E:-; SCl!Ll;IFJ:;NDI·: 
(GI•;ZOGENE) TRANSPORT­

:ll!TTEI, 

xw 

ca,1·:ITEN 

GLI;!Tl•;Nl>E TRANS!'OR'DIITTEf,~ 

- SCTU,ITTI"N -

XS 

• „călirga ·' + 
• kleincr Schlilten 

< ! ciserm· Schliltcn 

ROI,I,I·:::S-

TRANSPORT~l!TTEL AUF RAIJERN 

- WAGI\N, WAGI•:I,CHEN -

xl 

mit 
aur 

auf 

cinem Rad< Selrnbkarrc• 
zwei Rădern} 

• < Wiigclchcn 
vier Hădern 

I 
aur cler I liiftc • H.undkorh, Trogc 
zu zwcit • Trage . ] , i 

··················-···-·······-~:~:··---··-···---·-···--···--···-···--··-····1···;~··-·········-···············-····--- ··············-··-···········-·/·-;:~~----··-··--···········--············-····-· ·-;.:~------------------·-·------------· ----··-- ·-----··---,~:1··~---Pr"i-~;gk~;;~~-~--(~;~~~graae~;i 

, • 
1 

• I lolzschlittcn > • „Geleisewagen" > 
fier Decke > Zwcr«hsăekc, Lc<lcrhculcl > • „coghi la" + (Fiir Ochsen, im \Vald • DreiYiertelwagcn ! 
(vom Salte! + Siicke, Hiiltcn > vcrwcndet) • Braşov-wagen 
Menschen Ha lftcr Scheffcl > , ' Schli Lten fiir Pcrsonen- (Săli şte-wagcn) 
gcfiihrt) Tragsattcl + transport > < Standardwagcn i 

Legende: I selten verwendete i\Iittel 
> immer wen!ger verwendete :\litlel 
+ gegenwărtig nicht verwendete i\littel 

< immer hăufiger Yerwendcte :\littel 
! Tendcnz zum Erzetzen 
• hăufig \"Crwendete i\littel 

• .loch - Ochscn, Biiffclkuh 11 zweirădriger Einspănncr 
• Zaumzeug - Pferclc • Joch, + Zaumzcug 

IHS SYSTE\1 DER TRA'\SPORT:\!ITTEL nr DORI" :\IOl!l7 (KHEIS SIHIL") 
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'.\Iolrn-Agnita precum )i D.?\. 1). Salule mie, are 

844 de locuitori (Hl77), iar structura holarului este 

favorabilă cultivării cîmpului şi creşterii vitelor 

mari. '.\Iohu c menţionat documentar clin 14\l4 şi a 

fost loc de adăpostire a nrgustorilor cu care, in 

drum spre Sibiu2 • Astăzi, majoritatea locuilorilor 

fac naveta la Sibiu, Tălmaciu, Cisnădie şi A nig. 

Există tradiţii vechi, legale de agricultură3 • 

1. 

3 

Fiy. 3. i\Iijloacc speciale pc11Lr11 deplasare i11 spa\ill ~i 
mijloace pc11Lr11 purlat poyara de dilre 0111 

I - piccroangc (n.'constituitc); I I - patine dl' lemn; III - corfiţtt (1- fund; 
:! - hăţ;:; - toarUt; .J ·- laturi; 5 - ffo;>ii; () ·-şine); III a - modalitate 
de duccn·a corfei şi corfiţei; IV -·chel teu (I -· ureche; 2 - băţu chel leului; 
J - şine; 4 - fiişii de alun); V 1lcsagi; (1 - gnrt1; 2 -- gît; ;J - l>aicr{t 
(aFi); .J - fund1; VI - traisU'i (J - haiertt cusuUt; 2 - gurii; 3 - fund); 
l'Ia - modul <le purtarea traistt'i: VI b -- Jegan·a traistl'i: 1·11 - sac 

(J - gurii; 2 - fund; 3 - margini; .J -- aţ:1) 

4. Sistemul mijloacelor de transport 
1.1. Jfijloacele pentru 11ş11mrca mersului 
·1.1.1. Jlijloace folosite direct de om (x) pentru 

w;;urarea deplasărilor in spa\iu, eu sau fără poYadt. 

2 L. Badea. \I. Caloianu, (;IJ. Dragu, 
Jude/11/ Sibiu, - 111onoyrnf"ieyeograf"ic1/, Buc. l!J71, p. ~;'i-38: 
C. Sul' i u, /)icfionar istoric al loca/iltl/i/or din Tran­
silvania, Buc .. l!HiG, \'ol. I„ p. 105: A.]) u mit r c s cu­

.J ip pa, :\. Ni s Lor. Sibiul .~i /i1111tu/ in lumina istoriei, 
Cluj, l!J76, \'ol. I, p. 17. l:l5. 

" I. I o li i ţ ă, /)ea/ul .1/o/111/ui, Buc., l!J.J:l. 
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l'olgen. Dic Siedlung selhsL isl. wrhallnismM3ig 
klein unei zah lt lecliglich 811 Einwohner (HJ77), 
clie Boclenl'ormen ihrrr Grmarkung dagegen eig-
1w11 sich sowohl fi.ir :\ckcrbau als auch fi.ir Yieh­
zuchl.. Erslmalig findl•t clas Dor[ im .Jahre 11\H 
urkunclliche EnYahnung unei hildete einrn Hast­
plalz cler mit ihren \Vagen auf dem \Vegc nach 
Sihiu hefincllichen Kaufleul.c2 • IIeute arheiten 
clie nwisten Dorfbewohner als Prndler in Sibiu, 
Tălmaciu, Cisnădie ocler :\Hig. Zur Ausi.ibung 
drr Landwirlsehaft hestehen traclitionsmlil3ige 
Binclungen3 . 

Yll 

VI 

2. 

VI b -
.·lbb. 3. l "11millcllrnr \'Olll \lcnschcn hcnulzte Forlhc\YC-

gu11gs- uml Laslc11befiirdcr1111gshchclfc 
I - Stclzcn (n:konstruicrt); // - Holzschlittschuhc: III - Ktlrhchcn 
(I - Bmlcn; 2 - Slah; 3 - Ilcnkcl; ..J. - ".iindc; /) - „Schicnen"; (J -

Jfaudcr): I I I a - Tragweisc cks Korhcs mul KOrbchcns: IV - Rumlkorh 
. .chcltcu" (1 - lknkcl; 2 - Korhstah: :; - Schicnl·n; 4 - Hasclhiin<lcr); 
V -:Zwerchsack(J-0ffmmg;2 --· IIals;.'J -Sdmur; .J - Bockn);VI -Beu­
tcl (1 - angeniihtes Baml; 2 -· ()ffmmg-; J - ]loden); VI a - Tragwcisc 
cks Bcutcls; VI b - Zuhinckn des Bcutcls; VII - Sack (I - Offnung; 

2 - Hockn; :; - .Rancl; .J - Schnur). 

-1. /)as System der 'J'ranspor/miltel 
-1.1. Fortbcwegungsbehelfe 
1.1.1. U nmitlelbar 11mn JJ ensclzcn (x), zum 

Foi'lbe\\·egung ben11tzte nehelfe: Erll•ichtern cler 

" L. B a ci l' a. \I. C a I o i a n li, (;h. ll r a g u, 
.Tllllc/11/ Sibiu -- nwnoyr11f"ic IJ<'OIJl'llf'ictl, llllkaresl, 1\J/l, 
S. 2Ci :l8: C. S 11 c i li, Dic(ionar istoric al localitâ/ilor 
din Trnnsi/11ania. Bllkaresl. 1 !JG(), !lei. I„ S. -105: A. !) u 111 i -

L r c s cu - .Jip pa, '\. '\ i s Lor: Sibiu/ .~i fi1111tul 
in lumina istoriei. Cluj. 1\J/li. Bel. I„ S. l7-·-l:l5. 

3 I. I o 11 i t •'\: l!ca/111 .1lo/111lui, Blllrnrest. l!J.J:l. 
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a) picer?ânge din mesteacăn, alcătuite din două 

cătliligi rn cirlig (crean,qli) îngrâdit cu împletitură 

de salcie sub\ire, acolo unde se pune piciorul. 

l"lilizall• mai mull la joaca copiilor, există însă 

amintirea folosirii lor, la trecut llîrtibaciul, îna­

inte dC' l\l111, cinci îne[1 nu era punte, şi la „mers 

Ia glod·'. :\'u se \ineau in gospodărie, erau aruncate 

pe margi11l'a rîului şi se foloseau toţi de ele. (N.I., 

N .l\' ., şi I.D.). 

b) patine de lemn din mesteacăn, formate din 

dou[1 scindurelC' legale la talpă cu aţă şi curele, 

pentru joacă şi mers pe gheaţa rîului, pîn[1 la 

Yeşlem sau pC' Ilîrtibaei. Foarte răspîndite în 

trecut, astăzi dispărute (l.D., N.N., N.I.). 

c) mi(e cunoscute, dar nefolosite (N.I„ N.N.)4 • 

d) befe, cî1je, bile „cu bobilc", la cap, utilizate 

oc·azional-(N.N., l'\.I., l.B„ l.D.). 

11.1.2. Mijloace pentrn mers ciilare (xy), folosite 

foarte rar la :\Iohu; singurul animal utilizat:C'ste 

calul, urnit mai pu\in răspîndit în trecut. La tre­

eerea 1wste apă se mai foloseau şi alte Yile. :\iij­

loacele pcn lru aju Lorarea mersu lui că lare sînt 

u rm[1 l oa re Ic•: 

a) pi't/111'<1, can• inloeuia şaua la mersul departe. 

Des intrebuin\aUt (K.J.)5. 

b) .~a (.~auii), folosit[1 „ea s[1 nu Le glodeşti" (N.I.). 

Tipo logic existau: .~ei de lemnu, cu cioc invelit în 

piele şi ,.şei de piele", apărute după 1918. De obicei 

cumpăra le la Sibiu, apoi, după război, de la militari. 

Pu\in răspîndile; cele de piele mai mult la călă­

raşii de nuntă. De obicei, se călărea fără şa, pe 

distan\c miei. Le awau cei înstăriţi şi le impru­

mulau 1w 5 ereţari, deoarece folosirea lor era legată 

nu numai de deplasări, dar şi la arat şi maşinit 

porumbul: „caii la plug nu se minau fără şa, copilul 

stătea JW şa, că lare, şi-i conducea" (I.D., I.B „ 

N.N.). 

c) crlpiistrn din aţă de cînepf1 împletită la maşină, 

în Sibiu, sau de către oameni şi compus din a{a 

crlplistrnlui şi bil( - nod de strins şi lărgit aţa. • 

·I :\!. B o l' s c. Sisteme de transport şi comunica/ic in 
.Hun/ii Trascâu/ui( ratca Jlogo.~u/ui) in „A:'IIET", l!l71-7:l, 
Cluj, 1\l/:I, p. :!87--88: I. \' l :id 11 li 11, in „Etnografia 
y{iii Bislrilci", Piatra :\'camL HJ/:l, fig. 121. 

" P. Id 11, in .:rara Birsci", (S11b. reci. :\'. D1111ărc), 
voi. I, B11e. l!Ji:l, dcn11111cslc pogllir, - păt11ra pusă sub şa 
s{t n11 se glodească cal11I, p. :l7:l-7-l. 

" \'. I' :i c a I ă, O menţionează in „:'llonografia salul11i 
Hăşinariu'", Sibiu, 1\J15, p. 45Ci. 

a) Stelzen aus Birkholz, bestehend aus mit 
Haken (Verăstelung) versehenen Stelzen, deren 
Tritt von einem Weidenrutengeflecht umschlos­
sen ist. Gegenwărtig dienen sie lediglich als Kin­
derspielzeug, doch erinnert man sich im Dorf, 
sie vor 1914 zum Durchwaten des Hîrtibaciubachs 
benutzt zu haben, als es noch keine Briicke gab. 
Desgleichen fanden sie auch bei tiefem :\forast 
Verwendung. Dabei wurden sie nicht im Gehăft 
verwahrt, sondern blieben einfach am Bachufer 
Iiegen, wo jeder sich nach Bedarf ihrer bed iente. 
(N.I., N.N„ I.D.). 
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b) Hirkenhnlzschlittsclwhe, aus zwei vermiLLcls 
Schnur oder Riemen an der Schuhsohle festge­
bundenen BreLLchen bestehend. Benutzt wurden 
sie a ls Spie lzeug und zum Zuriick le gen groJ3erer 
Strecken auf dem zugefrorenen H îrtibaciu lauf 
und zwar bis nach Veştem. Einst iiberaus ver­
brcitet, heule verschwunden. (I.D., N.N., N.I.). 

c) „mî(e" { Katzen} genannle Steigeisen, bekannt 
aber nicht benutzt. (N.I., N.N.)4 • 

d) S tecken, Kriicken, mi l einem Knauf verse­
/Jene Stocke, werden gelegt>ntlich benutzt. (N .N „ 
N.I., I.B., I.D.). 

4.1.2. Reitbehelfe (xy), in l\Iohu iiberaus selten. 
Als einziges Heittier cliente das friiher Wl'niger 
vcrbreitele Pferd. Zum Durchqucren grof3er 
\Vasserlăufc verwendete man auch anderes GroJ3-
vieh. Als Reitbehelfe bediente man sich folgender 
Gegenstăndc: 

a) der Reitdecke, die auf groJ3eren Strecken den 
Sattel ersctzle und hăufig benutzt wurde. (N.I.)5 • 

b) des Reitsattels, dessen man sich bedienle, um 
cine unmitlelbarc Beriihrung mit dC'm schwit­
zendcn Pferdeleib zu umgehen „să nu te glodeşti" 
(N .1.). Typologisch unlerscheidet man: elen Hnl:sat­
tel11 mit lederiiberzogenem Sattelknopf unei nach 
1\l18 aufgetretcne Ledersăttel. Ublicherweise er­
warb man Letzterc in Sibiu, nach dem Krieg 
dagegen Yon :\Iilitărangehorigen. Allgemein we­
nig verbreitet; Ledersăttel Yor aliem bei den 
Hochzeitsbeireitern. Dblicherweise legt man kurze 
Reilslrecken ohne Sattel zuriick. Gab es wclche, 
so fanden sich diese vor aliem im Besitze \Vohlha­
bender, die sie gegen ein Entgeld von 5 Kreuzern 
auslichrn, bedientc man sich ihrer doch nicht so 
sehr zum Reisen, als vielmehr beim Pfliigen und 
.\Iaishacken: d.h. die vorgespannten Pferde wurdt>n 
von einem Kind angetrieben, das auf cine~ der­
selben als Bt>ireiter ritt und es lcnkte. (l.D„ I.B„ 
N.N.). 

c) der Halfter be:w. Zăwne, in Sibiu maschinell 
oder vom Bauern selbst aus Hanfgarn angefertigt, 
besteht aus dem „Halftergam und dem „bilţ", 
einem zum Verengen oder Erweitern des Halflcrs 
dienenden Knoten. 

·1 :'II. Boc ş c: Sisteme de transport şi comunira/ie in 
Jilln/ii 'frascâ11/11i (Valea .\logo.~11/ui) in .,A:'IIET", l!lil UJ7:l, 
Cluj, 197:!, S. :l87-:l88: I. Vlăduţiu, in „Etnografia 
,·ăii BislrHci", Piatra :\'cam!. 1\J7:l, Abh. 121. 

5 P. Id u: in ,;rara Hirsci", (tmtcr der A11fsidtl Yon 
N, I>1111iirc), Baml I, Buk., 197:l, neant pogllir dic Satteideekc 
„păt11ra pus~i s11b şa, să 1111 se glodească calul", S. :17:1--:171, 

i; \'. I' :ic a I ă, Erwăhnt sie in „Jlonograf'ia sa/ll/ui 
1Wşi11ari11", Sibiu, l!l15, S. 45Ci. 
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d) alte mijloace auxiliare utilizate pentru aju­

torarea mersului cailor: potcoave, chedecă (din aţă 

împletită), apoi lanţul de chedecă făcut de fierari, 

sau la Sibiu, traista de cai cu barieră şi mijloace 

pentru condus: pinteni, folosiţi de călăraşi şi befe 

lungi, pentru mînat, utilizate după 1918, după ce 

s-a părăsit călăritul pe şa, la arat (N.N., N.I.). 

4.2. Mijloace pentrn dus povara - cel mai com­

plex subsistem utilizînd variate materii prime pen­

tru confecţionare, corespunzător multor acţiuni 

care solicită părţi diverse ale corpului. 

4.2.1. Mijloace utilizate direct de om (xz) 

La Mohu nu se folosesc transporturi în doi cu 

prăjina, decît ocazional, lipseşte cobiliţa sau cum­

păna, de asemenea transportu 1 pe cap, dar e foarte 

răspîndit cel pe umeri, spate şi mai ales cu mîna. 

Deşi sistematizarea lor poate fi făcută pe variate 

criterii, preferăm cel al materialului de confec­

ţionare. 

a) din nuiele: corfe - confecţionate de băieşi, 

în sat, sau de cei din Caşolţ, Hoşia şi Sibiu. În 

gospodăria fiecărui mohan există toate tipurile, 

chiar în cîteva exemplare. Au dimensiuni mici 

şi duc poveri de obicei agricole. Durabilitatea lor 

e în funcţie de folosire. Părţi: fund, laturi, bliţ, 

şine (făşii mari), nuiele împletite (fâşii mici) pe 

fund, ca şini împletite, fără nuiele. Tipologice: 

corfiţe (corfă mică), rotunde sau pătrate, cu miner 

împletit la mijloc, un băţ, 28 şine de alun. Utili­

zare: cules în pădure ciuciuleţ.i şi bureţi, fructe, 

transport fasole, ouă; corfe rotunde, capacitate 

15-20 kg, cu toartă, de asemeni rotundă, pentru 

scos crumpene, dus ouăle la Sibiu etc. Au dimen­

siuni .. mai mari şi rînduri de 36 de şine cu nuiele; 

corfe pătrate, pentru dus mîncarea la cîmp; 

corfe lunguieţe, pentru zarzavat şi dus alimente la 

Sibiu. (S.N., N.I., N.N., l.B.). 

- Cheltw - dus de doi oameni, dar la povarf1 

mare pus numai în car şi căruţă. La i\Iohu sînt 

mai mici ca cele din Bungard, unde se folosesc la 

dus castraveţii, la Sibiu. Capacitatea 30 kg, pentru 

cartofi, porumb, sau chiar lemne. Făcute din alun 

de către băieşi, de multe ori la comandă. Forma e 

rotundă, cu diametrul gurii mai îngust decît partea 
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d) anderer zur Fortbewegungserleichterung der 
Pfcrde dienender N ebenbehelfe: H ufeiscn, Pf erdc­
fessel (FuBschellen) aus 1-Ianfgeflecht und spăter 
vom Dorfschmied oder in Sibiu als Kette ange­
fertigt. Dazu der mit einem Barul versehene „ Pfer­
debeutel" und Lenkbehelfe: von den Hochzeits­
oder anderen Reitern benutzle Sporcn und als 
Ziigel, bezw. nach Hl18, nach Auflassen des beirn 
Pfliigen verwendeten Beireiters, bcnu tz le „beţe 

lungi" ('vortlich lange Stangrn). (N .N., N. I.). 
11.2. Las ten bef ordernngs bchel{c, Trag behelf'e - das 

komplexeste Untersystem, wobei zur Anferti­
gung der verschiedenen Tragbehelfe verschicden­
artigste Hohstoffe Verwendung fanden, die sich 
nach cler Handhabung und den dabei beteiligten 
Korperteilen richteten. 

4.2.1. unmittelbar vom 1Wenschen benutzle ne­
hel{e (xz) 

In :'.\Iohu trăgt man Lasten nur fallweise zu 
zweit, vermittels einer Stange, desgleichen fehlt 
die Dracht (Schu lterjoch), sowie das Lastentra­
gen auf dem Kopf. Umso verbreiteter ist die La­
stcnbefărderung auf der Schulter, dem Riicken 
und vor aliem mit der I-land. Obglcich sich clic 
obengenannten Bchelfe nach verschiedenen Gr­
sichtspunkten gliedern lassen, ziehen wir rs nir, 
dabei vom zu ihrcr Anfertigung dienenden Hoh­
stoff auszugehen. So unterschciden wir etwa: 

a) aus Hutengeflecht angefertigte Korbe „corfe" 
- die von im Ort selbst oder in Hoşia, CaşoJ! 
bzw. Sibiu wohnhaften „Băie!:ii" (Korbflechtern) 
h rrgestellt werden. Derartige Korbe sind in elen 
Bauerngehoften hăufig in verschicdenen Varian­
ten und Gattungen und gleich in mehreren Exem­
p laren belegt. Sie sind von kleineren AusmaBen 
und dienen zum Befărdern landwirtschaftlicher 
Lasten. Ihre Dauerhaftigkeit hangt von der Br­
nutzung und Abnutzung ab. Teile: Boden, Sei­
lenleile, Schienen (Breitbănder), Flcchtrnten 
(Schmalbănder), der Boden lediglich aus Schienen 
bestehend, ohnc Ruten. Typologic: Kiirbchen „cor­
fiţe", rund oder quadratisch mit gcflochtenem 
Mittelhenkel, einem Stab und 28 Haselschienen. 
Vcrwendung: Sammeln von 'Valdfriichlen und 
Pilzen, Befărdern von Bohncn und Eiern; Rund­
korbe „corfe rotunde", Fassungsraum 15 -20 Liter. 
Ebenfalls bogenfOrmiger Henkel. Benutzt bei der 
Kartoffelernte, zum Befărdern von Eiern auf 
den Markt von Sibiu usw. Sie sind groBer und 
weisen 3() mit Hutcn verflochtene Schienenreihen 
auf. Quadratkorbe dienen zum Mitnehmen von 
Proviant aufs Feld. Lăngliche Korbe werden zum 
Befărdern von Gemiise und Lebensmitteln nach 
Sibiu benutzt. (S.N., N.I., N.N., l.B.). 

-Tragkorbe „chelteu" werden von zwei Personen 
gehandhabt, bei groBeren Lasten jedoch bloB mit 
dem Ochsen- oder Pferdewagen befărdert. Die 
in Mohu verwendeten Exemplare sind kleiner als 
die in Bungard zum Gurkentransport auf den 
Markt von Sibiu benutzten, und fassen rund 30 
Liter (Kartoffeln, Mais oder Brennholz). Sie 
werden von den Băieşi, hăufig auf Bestellung, 
angefertigt. Der aus Haselruten erzeugte Korb ist 
kreisfărmig und sein Oberrand kleiner als der 
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ecuatorială. Păr\ile sale sînt: bii/11, şine, fiişii de 

al11n, 11rechi sau toarte (colacu). Tipologie: mari 

(2-3 ferdele pentru boabe de cucuruz), mijlocii 

(2 ferdele); mici (pînă la o ferdelă) (N .N „ I.N .). 

- Coş11ri mari, apărute după război; formă ro­

tundă, cu două toarte, fund mai îngust decît gura; 

prntru scos cartofi (N .N .) . 

b) din lemn: mult mai rare, folosite ocazional, 

în gospodării şi, în gamă restrînsă, în ocupaţii 

pastorale. :\Ieşteşugu l vase lor de lemn nu este 

cunoscut, ele se procură de la dogarii din lHaramu­

rrş, în trrcere prin sat. Printre acestea sînt: bote, 

traci, f edeleş11ri7, pentru 1 ransportat apa în casă şi 

în cimp, ciubare de haine, lwrdoaie pentru lapte 

acru, plo~~li, procurate de la Sibiu sau de la Rîmnicu 

Yilcea (:\.I„ I.D., N.N.). 

c) din JHlmînt: ulcioare şi oale pentru transportat 

apl1 şi mine are, procuratr de la negustorii din Turda 

sau Tîrgu-:\lurrş, venili cu căruţa. Astăzi în scă­

dere (N.I., I.D.). 

d) din metal: ulcioare de blehi pentru lapte, de 

obicei duse cu carul la Sibiu. Capacitate: 

15-30 kg, astăzi înlocuite de c<lldâri (N.I„ l.D.). 

e) din textile, avind la bază cînepa şi folosite 

la deplasările mici, în afara hotarului: 

plis turi, pentru dus mîncarea în cîmp (I.D .) ; 

traistâ, de dimensiuni mici, mijlocii, mari, 

transportînd produse alimentare (la cîmp) sau 

manufacturiere (de la Sibiu spre sat). Capacitate: 

4-5 kg (la cîmp) şi mai mult (la Sibiu). Folosirea: 

prinse pe după umăr şi gît cam la mijlocul piep­

tului, nu pe şold, sau duse în mină. Produse de 

femei, într-o jumătate de zi una sau cu „flori", în 

două zile (N.N„ I.D„ N.I.). 

- desaga (desagi), de formă dreptunghiulară 

sau pătrată, realizată din două traiste prinse la 

gît. În trecut făcute din cînepă, azi, din lină şi 

bumbac. Capacitate: 20 -30 kg, femeile duc pînă 

la 25 kg pe umăr, împărţite pe ambele părţi sau cu 

greutatea mai mare înapoi. Povară: produse ali­

mentare duse Ia Sibiu, iar de acolo încărcate cu 

zahăr, ulei şi alte mărfuri ce nu se găsesc în sat. 

Toţi oamenii aveau şi trăişti şi desagi; ele nu s-au 

7 Menţionate şi de 1\1. B o c ş e „fedeleş din lemn de 
brad pentru apă", op. cit. p. 378; I. V 1 ă d u ţ i u, op. 
cit. p. 345-371. 

Hauptdurchmesser. Er besteht aus: Schienen, 
Slab, Haselbăndern, Henkeln („toarte, colacu"). 
Typologie: grof3e Ki:irbe (2-3 „Viertel", in Trans­
silvanien benutztes HohlmaB, rumanisch „felderă". 
„ferdelă" clas 20-25 1 faBt) fiir Maiski:irner; mit­
telgrof3e (2 „feldere"); kleine (bis zu 1 „felderă"). 
(N .N ., I.N.). 
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- Grof3e Korbe, nach dem Krieg aufgekommen; 
rund, zweihenklig, nach unten hin konisch ver­
jiingt; dienen a ls Beha lter bei cler Kartoffelernte 
(N.N.). 

b) a11s Hol: hergestellte Tragbehelfe: wesentlich 
seltener, werden innerhalb der Bauernwirtschaft 
und in beschranktem MaBe im Rahmen des Hir­
tenwesens benutzt. Das Băttchergewerbe ist im 
Ort unbekannt und die GefăBe werden von aus cler 
Maramureş stammenden W anderbi:ittchern erwor­
ben. Unter anderen gehi:iren dazu: Eimer, Trage 
Behălter zum Wassertransport ins Haus unei aufs 
Feld „fedeleşuri" 7 , Waschwber, Sauermilchbiitten, 
aus Sibiu oder Rîmnicu Vîlcea beschaffte Bocks­
beutelflaschen „ploşti". (N .I „ I'.b ., N .N .) . 

c) aus Ton angefertigte Kriige und Tăpfe, die 
zum Befărdern von Wasser und Speisen dienen, 
und von mit dem ·wagen durchziehenden Tăp­
fern aus Turda oder Tîrgu Mureş erworben wurden. 
Heute im Abnehmen begriffen. (N.I„ l.D.). 

d) Metallbehălter: Milchkannen aus Walzblech, 
die iiblicherweise mit dem Pferdewagen nach 
Sibiu zum l\farkt befărdert wurden. Inhalt 15-30 I. 
Heute durch Eimer verdrangt. (N.I„ I.D.). 

e) Textilien, vor aliem aus Hanf gewebt, die 
bei kurzen \Vegstrecken auBerhalb der Gemarkung 
benutzt werden. 

- Brotiiicher „păsturi" zum Befărdern von 
Proviant aufs Feld (I.D .) . 

- Beutel „traista", von kleinen, mittleren oder 
groBen AusmaBen, dienen zum Befărdern von 
Nahrungsmitteln (aufs Feld) oder von :'.Vlanufak­
turerzeugnissen (aus der Stadt Sibiu ins Dorf). 
Fassungsraum: 4-5 kg(aufs Feld) und mehr (in die 
Stadt). Man tragt sie an einem quer liber Brust und 
Hals verlaufenden Band, auf der Brust oder in der 
Hand. Sie werden von elen Bauerinnen im Laufe eines, 
halben Arbeitstages, oder wenn sie „gebliimt" also 
durch Wirkarbeit verziert sind, dagegen im Laufe 
zweier Tage hergestellt. (N.N„ I.D„ N.I.). 

- cler Zwerchsack „desagă", von rechteckiger 
oder quadratischer Form, besteht aus zwei am 
Oberrand zusammengenăhten Beuteln und wurde 
friiher aus Hanf, heute dagegen aus Baumwolle 
angefertigt. Fassungsraum: 20 -30 kg. Frauen tra­
gen darin bis zu 25 kg und zwar vome und riick­
warts gleichmaBig oder so verteilt, daB das Ober­
gewicht nach riickwarts falit. Man befărdert damit 
vor aliem Lebensmittel zum Markt nach Sibiu und 
brachte darin friiher allerlei Waren, vor aliem 
solche, die im Dorfladen fehlten. Derartige 
Zwerchsacke oder die vorgenannten Beutel besaB 
jeder Haushalt. Im Laufe der Zeit erlebten sie 

7 Erwăhnt auch von M. B o c ş e „fedeleş din lemn de 
brad pentru apă", op. cit„ S. 378; I. V 1ăduţi11, op. 
cit„ S. 345-371. 
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modificat, au durabililate mare şi sînt foarte co­

mode, în orice transport. Tipologie: desagi de Sibiu, 

desagi de purtat (în vatră şi în hotar). 

- saci de cînepii, ţesuţi în casă, de către femei, 

cam două ceasuri o bucată, apoi cusuţi doi cîte 

doi. Se ducea orice povară în spinare, dacă rra 

vorba de moară, dar mai mult în căru\e. Tipolo­

gie: saci largi (pentru bucate procurate din comerţ), 

saci de o mi/sură (5 ferdele, mai înguşti şi mai îna Iţi), 

(I.D„ I.B„ N.I.). 

f) pentru poveri de tip special: 

- crosna: mijloc folosit foarte rar, doar pentru 

lemne, în trecut de către bătrîni sau săraci; trans­

port alcătuit dintr-un mănunchi de lemne, prins 

cu două funii, în spinare: „pînă la războiul ălălalt, 

în 18, de atunci am primit pădure şi păşune„. pe 

spate; ie cum dttci raniţa, umbla lume mulU1 

înainte; încingeai lemne de 1 m şi le legai cu aţ.ă, 

sfoară de cînepă şi le puneai pe umăr. A murit 

acum ultima bătrînă care ştia să facă" (S.N .), 

„cu spinarea în războiu 1 din 1911i, făcea a ~a şi 

încrosna ca geamantanul în spinare, după aceea nu 

s-a mai folosit. Atunci pentru că n-a mai fost cai 

şi care, numai muierile. Aduceau din pădurea Şe­

limbărului, nu de pe deal" (I.D.). 

- leagânul portativ: cînd era mic (N.I.) işi amin­

trşte că femeile duceau la sapă copilul rn leagă­

nu I sub braţ („ la subţuori") prins cu funia, în spate; 

- materiale de construcţie: targa prntru beton, 

piatră, rar gunoi, folosită pe distan\e scurle, de 

obicei în construcţii, de căLre doi oameni (l.D.). 

4.2.2. Jllijloace pentru transportat po11ara pe ani­

male. Aceste mijloact' sînt folosite rar, sistemul aproape 

că nu este cunoscut, cel mult utilizat pe cal, nu 

pe alLe animale, şi a fost rliminat prin lipsa mun­

telui, a pădurii - cel mulL păstraL pentru mulai 

lîrla pe holar sau dus la moară, „nu se duce po­

vară pe animale, nu se foloseşLe, nu-i sal de munle, 

povara se duce numai cu căruţele, nici d1rucioare de 

mină nu aveam. Nu se duceau saci pe boi şi nici 

alte obiecte" (S.N.). Folosit foarte rar, samarnl. 

doar pentru măgar, „pentru cal doar la munte în 

l\Iărginime" (I.B.), cu povară cumpănită, nele­

gată, alcătuită fie din burdufi de brîn:ii procuraţi 

din Sadu, Hîu Sadului, Tălmăcel, desagi şi saci, 

chiar mai mulţi; pe un cal se putea încărca pînft 

la 250 de kg, buţi şi ciubare numai la mulatu I 

Urlii (I.B.). 
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keinerlri 'Vandlungen und sind iiberaus dauer­
haft, bezw. zu jeder Art Transport geeignet. Typo­
logie: Stadtzwe/'Chsăcke und ,\ lltagszwerchsiicke, (die 
im Dorf und auf der Gemarkung benutzL werden). 

- Hanf'leinensăcke, von den Frauen im L1ufr 
von rund 2 SLundrn pro Stiick angrfrrLigL unei 
hernach paarweise zusammengenăht. Damit be­
fiirderte man allerlei Lasten auf dem Hiicken, 
vor aliem wenn es sich urn Mahlgut handelte, 
hăufiger jedoch mit dem Wagen. Typologir: wei­
te Săcke (fiir GeLreide, aus dem llandel rrwor­
ben), Ein-J1a{Jsăcke (d.h. 5 Viertel „ferdele", en­
ger und hiiher) (I.D., I.B., N.I.). 

f) fiir besondere Lasten: 
- der Huckepack „crosna", heute iiberaus sel­

ten, friiher lediglich von Alten und Armen zum 
Reisigtransport benutzt; es handelt sich um ein 
vermittels zweier Seile auf dem Riickrn getra­
genrs Holzbiindel. „Bis zum vorigen Krieg, im 
Achlzehner bekamen wir 'Vald und Weiden„.; auf 
dem Hiickrn, wie einen Hanzen - friiher benulz­
ten rs viele; man legte :\lelerscheite aufrinander 
unei band sie mit Hanfschnur zusammen, worauf 
man sie auf die Schuller hob. Die lelzLe Frau, 
dir sie anzufertigen versland isL jiingsl versLor­
ben·' (S.~.). „Auf dern Hiicken, wăhrend des Krie­
ges aus l!JUi. :\Ian drehte einen Strick und banei 
es sich wie einen Koffer au[ den H.iicken. Spăter 
brnutzte man es nicht melu. Damals jedoch, weil 
es wrder Pferde noch 'Vagen gab, aber dir Frauen, 
die holten Holz aus dem Wald von Şelimbăr, 

nieht von den Bergen" (I.D.). 
- Kindertragvorrichlungen: wăhrend seiner 

Kindlwit, erinnert sich N .I., Lrugen die Frauen 
dic Kleinkinder in einer Wirge unler dem Arm, 
vrnnittels eines um elen Naeken gelrgLen Seils. 

- Bausloffe: die Trage (mit zwri Griffpaaren 
vcrsehene Platlform) wurdc von zwei .l\lănnern, 

vor aliem iiber geringe Strecken, d.h. auf dem 
Bauplalz zum Befiirdern von Slein, Beton, seltc­
nrr Stallmist benutzt (I.D.). 

1.2.2. Hehelfe :ur J,aslenbefordernng venniltels 
Trnglieren. Derarlige Behelfe \YCrden selten be-
1111tzl, sind als Syslc>m kaum bekannL und hiich­
stens als Packpf~'rde belegt. Anclere Tragtiere 
fanden keine Yerwendung und selbst das Paekpferd 
wurdr allmăhlich aufgelassen, da es hicr weder 
Gehirge noch Wald gab. Die einzige Fonn, in 
cler rs noch benutzt wird, isl beim Verlegcn des 
Schafpferchs innerha lh cler Gemarkung oder bei 
'\lahlgutlransporten zur l\liihle hin und zuriick. 
„Lasten werden hirr nicht auf Tragtieren befiir­
derl. Es ist krin Gebirgsdorf. Lasten fiihrt man 
hier mit dem Wagen. Nicht einmal Handwagen 
gibl rs. Und weder Săcke, noch andere Gegen­
stănde wurden etwa Ochsen aufgepackt." (S.N.). 
Sellen benu lzt wurde der Packsatiel „samarul", 
jrdoch blol3 auf Eseln „fiir Pferde nur im Gebirge, 
in cler !\lărginime" (I.B.) mit ausgeglichener Last, 
Kiiselaibe aus Sadu, Rîul Sadului oder Tălrnăcel 
odrr Zwerchsăcke, bezw. Săcke, ja gleich mehrere. 
Ein Pferd konnte bis zu 250 kg, Biilten und Zuber 
beim Verlegen der Sennhiitte, befiirdern (I.B.). 
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Fiy. I. CoiJiln 
/ - prinsf1 1h.· gri udei: I f{llt:<..'a dl· jos::! f;-dcea de sns: :~ - l·ui din fftl­
cck: .J cui schimh:.Hor: :j - g:1lll{l de schimhal: fj craci: I osie; 
,\ fil·r de încins polîngn: .'J l'tli din craci: JO - c{tp:Hîiu la rotile: /J -­
podu: 12 h11l11n1: /:) roalit l'tl raf: /.J fiafl' <k grimki: /:)a - cui: 
h - picioru l'ogh i I ii: c - :;.irof: /fi pot!ngu; a fil'r de încins potîugtl; 
b cui: c cui slrîmh; d veriga din cap: e kg:Hur[t: /-- '\Triga ele 
mijloc: g kg;Hurft: h veriga Jll:ltL': 11 - prius{t pe dtpoHîi: 1 cui tlc 

lemn sau sîrm{l: !! grindeiu: .j --· coghil{t 

J.3. Jlijloace pcn/111 tiiit pol'ata: (.nu, yw) sini 
mi.iloaeele tirite dirert, pe sol, in modul rrl mai 
simplu. La :\Johu. aeesl sistem lipseşte, rrlirful 
şi orupat.iile agricole 1-"-lll inloruil în fayoarea 
mijloacelor de lrnnsporl dezYollale. Singuru I mij­
lor t irit, achpl'.ll unor munci agricole, b a ral şi 

maşinii, esle cobila (cubila s·rn coylrila). lnlro­
dusfi in cadrul sistemului mai complex ~rnimal 

- tinjaHi - rotilă - cobilă, lras[11w1i ales dl' cai, 

boi şi Yari inYă(all' cu lucrul. ED este ald1Luită 

din dou[1 lemne (cohilr), lungi cit• l ,:im şi distan(a 

intre caprtele e:_1re se Liriisc de 0.7;) m, prinse una 

în alta printr-un orificiu pe can• Sl' pune plugul 

inlr-o parte, cu coarnele prinse intr-un cui de lemn. 

înlocuit dup[i l!J20, ru unul dt> nwlal. Cohib rra 

r[1spindită aproape la to(i oamenii. ln deplasare. 

pe ra se putea pune grapa, plugul, unellt•le sau 

sarii cu sămin(ă; era condusă dinapoia rotilelor 

eu hrţele. ;\yantajul ei eonsla in uşurin(a eu care 

se eonfeqiona şi se deplasa, înlocuind căroaia mai 
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"li>/>. I. l'flugsehlillcn „eohilă'" 

l -

-
I - an dcr lkichsd hefcstigt; 1 - 1mtcn: Hm:kc; 2 - obcre Backc: :i -
Backennagl'I; ./ - Yl'TSl'lzlian·r Stift: ;j - Ycrsctzlod1; 6 - Sch<.:Jl'; 7 -
. .\dtSL'; 8 - Eisc11 zum JkkstigL'll ckr Koppclkctte „polîngu"; 9 - S<.:hcrcn­
stift; 10 - Flugkarrcn-Ad1s.schl'fe: 11 - Briicke; 12 - Xabc; 13 - mit 
Rl'ikn vcrsehcnc:s Rad; J-J-Deidtsdkatzc: 15 a -Stift; h-„coghilă"-Fu13; 
c - Schrauhc; J(j -- Koppclkl'itl';" - .Ring; b - Stift; c - Krummstift; 
d - Kopfglicd; c - Hiwkgliecl: j · :\littclglie<l; i.: - Binclcglic<l; h -
Gn1Llgliccl; li - ;.11 1l<:r Achs~chnL' lH.·festigt; 1 --- Ilolzstift oder Draht; 

2 - Deichsl'I: .3 - „coghil{1". 

11.:-L Hehelf'e :wn Sachschleif'en urm J,asten 
(xw, yw) simi Behelfr, die einfach auf dem Bo­
den naehgesch leift werden. I n \Iolrn feh lt dieses 
Bdiirderungssysl 1.>m. Yon den Bodenformen und 
landwirlschal'l lirhen Iksrhiil'Ligungen ausgelwnd 
wurden derarlige \lillel dureh enlwickellere 
erselzL. Der einzige elen landwirlsehartliehen Ar­
bl·ilen angpp·if3te Sch lt·ifbelwlf ist ckr beim Pflii­
gen unei I Iarken benulzle Pflugschlitlen (cobilă 
oder roghilă). Es handelt sich um rine Art aus 
zwei 1,3 m hngen, an einem Ende untereinandt•r 
Yerhundenen und am anderen etwa 0,73 m von­
t>inander entfernten Stangen („cobile") gebildete 
N aehsch leifnirrichtung, die dem komplexeren Sy­
stem: Zuglier - Deichsel - Pflugkarren - co­
bilă eingeglirdert wurde unei vor aliem von ans 
Ziehen gewiihnten Pferden, Ochsen oder Kiihen 
forlhewegl wird. Darauf wurde der Holzpflug 
Yerladen, indem man seine Sterze an einem Holz­
nagel befesligle, cler nach 1!)20 durch einen eisrr­
nen ersetzt wurde. Der Pflugschlitten fand sich 
în fast allen Gehiiften. Darauf liel3 sich allerlei 
befiirdern, und zwar die Egge, cler Pflug, Arbeits­
gerat unei Samereien. Gelenkt wird er vermittels 
Leitleinen, wobei man hinterher geht. Der Vor-
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ales la deal; însă nu ţinea mult, se rodea şi de 

aceea nu era folosită decît în puţine împrejurări, 

doar pe hotar. A dispărut după cooperativizarea 

agriculturii. La ~!ohu nu a fost interzisă folosirea 

ei prntru că nu era în lrebuin tată pe şosele (l.D., 

I.O., N.I., S.N.). 

4.4. Jiijloace complexe penlrn transport 

4.4 .1. JJ ij loacele de transport prin alunecare 

4.4.1.1. Utilizate direct de om (xs) cu direc\ia 

de aplicare a forţei înainte (tras): 

a) câtirga 8 esle tipul vechi de sanie, pentru lem­

ne, mai largă decîL săniuţele de azi. Dimensiuni: 

L = 1 m, 1 = 0,8 m. Cuiele de fier şi şinele apă­

rute prin 1\l34-1940. Confecţionată în gospodăria 

fiecăruia sau de către rotari. Folosire: iarna la dus 

saci la moară, lemne (de către cei care nu aveau 

vite), grîu, porumb, ovăz sau mers la teren cu 

povară mică. Astăzi doar pentru joacă. Capacitate: 

3 saci (300 kg). In trecut foarte răspîndită, azi 

dispare. Pe teren ajungea pînă la 3-4 km distanţă 

de sat (l.D., I.O., N.I., S.N.). 

b) sâniufa (sania mică, sania de lemn) înlocu­

ieşte astăzi cătîrga, în cadrul aceloraşi utilizări 

(I.O., I.D .). 

c) săniile de model nou (din metal) apărute după 

război (I.O.). 

8 M. B o c ş e, Op cit., p. 380: „Sania, săniuţa"; Asemă­
nătoare cu „cioc/a" şi „tir/ia o/oagă" (cu fălcele) la P. Jdu, 
op. cit„ voi. I, p. 362. 

"' 
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Fig. ''· Sanie de Yite (Ion Brana) 
I - 1 - t::ilpft; 2 - curbă; 3 - picior; 4 - sfcre­
halţ; .j - potlu; fi - brăţară; 7 - mănuşă; 8 - ru­
dft <le cai; II - detaliu picior şi talpii; III - vă-

zută <le sus 

.\bb . . ;. OchscnschliLten (Ion Brana) 
I - J - Kuk; 2 - Horn; 3 - Stelzc; .J - Steh­
waagc; 5 - Hriickc; G - Beschlag; 7 - Runge; 
8 - I'fcnkdcichscl; II - Detail Stelze uml Kufc; 

I I I - von obcn geschcn, 

tei 1 seiner Benutzung besteht darin, da/3 er sich 
leicht herstellen und forthewegen lăl3t und vor 
aliem bergan den Karren ersetzt. Da er sich aber 
als wenig dauerhaft erwie/3, verwendete man ihn 
selten unei lediglich auf dem Acker. Nach der Ver­
genossenschaftung der Landwirtsehaft verschwand 
cler Pflugsch litten vo l lig. In J\Johu war seine Be­
nutzung nicht untersagt, da man ihn nicht auf 
der Stral3e Yerwandte. (I.D., I.O., N.I., SS.). 

4.4. Komplexe Hefărdenzngsmittel 
4.4.1. Gleitbefărdernngsmittel 
1..1.1.1. U nmi ttel bar 110111 J1 enschen ( xs), unter 

Anwendung der Zugkraft gehandhabte: 
a) der Holzschlitten 8 bildet den alten, fiir Holz­

transporte benutzten Sch littentypus, der breiter 
war als die heutigen Schlilten. Abmessungen: 
L= 1 m, B=0,8 m. Er wird im Gehăft oder vom 
Stellmacher angefertigt und lediglich nach 1934 -
l\J40 benutzte man dabei auch Eisennăgel und 
-sehienen. Verwendung: wăhrend des \.Vinters (vor 
a llem von Leu ten, die keine Zugtiere besal3en) 
zum Befărdern von Holz oder Mahlgutsăcken mit 
\Veizen, l\Iais, Hafer, bezw. um kleineres Gepăck 
zur Bahnstation zu bringen. Heute dient er blo/3 
als Hodelschlitten. Fassungsvermogen: 3 Săcke 
(300 kg). Friiher iiberaus verbreitet, · gegenwartig 
dagegen im Verschwinden begriffen. Mit dem 
Holzschlitten legte man Entfernungen bis zu 
3-4 km vom Dorf aus zuriick. (l.D., I.O., 
N.I., S.N.). 

b) der Kleinschlittern, auch Holzschlitten ge­
nannt, ersetzt heute den Vorhererwăhnten und 
client gleichen Zwecken. (I.O., I.D.). 

c) ne11e (eiserne) Schlitten, die nach dem Krieg 
aufkamen (I.O.). 

8 l\I. Bocşe Op. cit., S. 380 „Sania, săniuţa"; ăhnlich 
wie „Cioc/a" und „tir/ia oloaga" (cu fălcele) bei P. I du, op. 
cit., Band I, S. 362. 
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Fig. li. Sanie de plimhare (Ianen :\icolac) 
J - t:dp<"1; 2 - ~im"t (raf);:; - l)f[1ţ[1ri de rudiţe; 4 - Ycriga ele rutlă; 5 -
drli.l!: (j - sferchalţ; 7 - nula; 8 - rafuri de la pod; 9 - picioare; JO -pod; 
11 - :-;cinduri de pus picioru la urcan·; 2 - coş cu: a - poliţf'i; b - np{1r;"1-
toarc de z:"qx1dfi: c - întăritur;"1 <le talp[t; l:J - fundu; 14 - gauri"'t de rudft; 
/:j - margine din dreapta; ](j - margine din stînga; 17 - tioc de pînză 

pc11Lru bici; 18 - ~iroafc; ][) - adaus la tocire; 20 - cuie <le lemn 

4.1.1.2. Sânii trase de animale („sănii de vite") 
(ys). 

a) sania de plidure (sania dP lemne sau sania de 
vite)9 mai rară, Lrasă de cai sau boi, cu ace<>aşi 

formă ca şi săniile mici, ins[1 de dimensiuni mai 
mari, avind in loc de poduri, oplenc cu mănuşi. 
Dim(•nsiuni: L =2-3 m, I =l m. Părţi: llilpi c11 

raf, picioare, oplene Cil nulnuşi. Chiar şi iarna era 
folositrt puţ.in, pentru că de obicei lemnele se 
aduceau de cu toamnă cu carul, dar ea pulea 
compensa neajunsurile cauzate de deplasarea ca­
relor în timp de iarnă. Putea duce 800-1 OOO kg 
bălegar, pma la 1500 kg lemne. Transporta 
marfă (porci) pînă la distanţe mari: Sibiu, 
Avrig, Arpaş, Făgăraş - cînd era zăpadă mare. 

Coresp. cn „sania mare" (cn oplene) la JI. Bocşe, op. 
cit., p. :380-88; „cioacla" (cu ~epuşc) la l'. ldll, op. cit. 
YOI. I. p. 367. 
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.tbb. 6. Hciscschlittcn (Iancu :\icolae) 
J - Kufc; 2 - Eiscnban<l („Rcif11

); 3 - Sielcnschcitansatz; 4 - Deich­
selansatz; 5 - Hakcn; 6 - Stchwaagc; 7 - Deichsel; 8 - llrilckcnbcschlag; 
9 - 8tclzen; JO - Hriickc; 11 - Tritthrett; 12 - Schlittcnkorb; a - Sitz; 
b - Spritz (Schncc)sclmtz; c - BlcchYcrstărkung; 13 - llo<len; 14 -
Deichse11och; J/j - rcchtcr Scitentcil; J(i - linkcr Seitenlcil; 17 - Peit­
schcnhalter aus Leinwall<l: 18 - Schrn.uben; 19 - Ergănzung eincs abge-

11utzlcn Tcils; 20 - Holzstifte 

4.4.1.2. von Z11glieren gezogene Schlitten 
(„Viehschlitten") (ys). 

a) der 1Yaldschlitten (Holzschlitten, auch Vieh­
schlitten)9 ist seltener unei wircl von Pferclen ocler 
Ochsen gezogen, ist von gleicher Form wie cler 
Kleinsch litten, jecloch groJ3er a ls dieser und weist 
anstelle der Schlittenbriicke Rungenschemel auf. 
Abmessungen: L=2-3 m, B= 1 m. Er besteht 
aus: elen schienenbeschlagenen Kufen, elen Stre­
ben ocler Stelzen unei elen Rungenschemeln. Selbst 
wăhrencl des \Vinters wurcle er nur selten benutzt, 
da man das Holz im Herbst mit dem \Vagen zu 
holen pflegte, cloch vermochte er im Winter die 
Nachteile des Wagens auszugleichen. So konnte 
man mit clem Holzschlitten 800-1000 kg Diinger 
unei bis zu 1500 kg Holz aber auch anclere Lasten 
(Schweine) bei tiefem Schnee liber groJ3ere Strek­
ken zum Markt nach Sibiu, Avrig, Arpaş ocler 

9 Entspricht dcm „sania mare (cu oplene)" bei M. B o c -
ş e, op. cit., S. :380-388; „cioacla (cu ţepuşe)" bei P. Id u, 
op. cit., Band I, S. 367. 
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Erau uşoare pPnlru animale, urcau panlP pronun­

!alt>. Tine aproximaliv IO ani - apoi se coace. 

În \Iohu nu s-a folosit sislPmul mixL ele lirîrc­

alunecarc cu IPmtw sprijinilP rn un capăl clP sanit•, 

nici clispum·r~·a poverii 1w un sislcm formal din 

două sănii. ln trPcnl o aveau loţi oamenii, acuma 

dispare. Erau confec!ionalP de rudari sau chiar in 

gospodăria omului şi păslral<' sub şop sau in prim­

nicar, pe prăjini sau prinst• de tavan. (I.D. I.O, 

N. I, S.:'\.). 

b) sania cJp p I im bare (sania de cai) cu rudă 

sau ruclj\t• pcnlrn unul sau doi cai, nu era r[1s­

pindilă clecil la vreo I:i-20 de oameni; consi­

dcral[1 „sănic ck lux". Apărnlă clupă 191G, acum 

c insă roarlc rar[1 dt•şi inef1, se mai foloscşlc. Era 

singurul mijloc de lransporl, vopsil pc clinafari:'1 

in verde sau albaslrn. Sania lui Nicolae Iancu 

nr. 18, veche de 10 cit• ani şi făculă ele proprit'lar, 

pulea duce;) inşi şi era folosilă chiar zilnic penlru 

nwrs Ia Sibiu şi Cisnf1clie. :\Iat<'rialul clin care era 

confec\ională era sLPjarul (Iucral clin·cl Ia fierăs­

lrf1t1). Sania arc 11 pi:'1r!i principale: a) tiilpile (curbe 

la capălul de dinainte şi apropiate la virr) cu raf 

(.~ine), h) picioare şi pud c11 rafuri la pod, c) sfr­

re/wl( cu cîrliq, ci) cu.J cu apiiriiloare de :iipadt1 şi 

nllll'!Jini laternle. (S.:\., X.I., I.O., I.D., I.N.). 

11.;). Jlijloace de tmnsporl w ro(i 

4.;).1. Jlijloace mici (folosilP clirccl ele om) (.r/) 

a) roaba (roaba de mină) 1-0. Pf1r[i: coş ne dow1 

picioare, coame. roat<1 cu spi(1~. Folosin•: la dus cf1-

rămizi, gunoi, saci, nisip şi alle greuli:'t! i, acolo 

unde nu se poale folosi carnl. Capacitate: 100 kg. 

Singura modificare in ull imck decenii cslc inlo­

cuin•a ro\ ii pline. cu roala cu spi\c (apărul[1 dupi:'t 

primul r[1zhoi mondial). Din 1 \JG2 s-a riispindiL 

roala de fier. in I recul. ronf"ccţ ionalt• in gospodă­

rie sau de \igani rudari din ,\rpaş, ajunşi aici cu 

căru!ele - vindeau roabele la localnici. 

b) c1lrn/ de miw1. Tipul cu dowl ro/i, de inspi­

ra\.ic săscasc{1, s-a ri:'1spindiL după 1910 şi a fost 

ulilizal la dus Iaplcle la Sibiu, in ci intrind 3-'1 

ulcioare de blelzi. ,\bia in ultimii 20 cit• ani s-a 

răspincliL mai mull, folosindu-se Ia 1110ară, căraL 

hoslani, cartofi, iarbă, deoarece c foarte la incle­

mină şi se „c11mpi:'11wşlc bine la mers"; capacitah' 

de 100-1:)0 kg. Ele erau făcute c!P rudari, mai 

1o ~lcnţional:"t ele /'. Jd11 şi in ,.Ţara Birsci'', Yol. I, 
p. 3G7. 
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Făgăraş befOrclern. Da er wrhăltnismăf3ig leicht 
war, lief3en sich mit ihm aueh gro13e SLeigun­
g<'n bewăltigen. Nach etwa zehnjahriger Be­
nulzung beginnt er morsch zu werclen. In i\Iohu 
benutzle man wecler clas kombinierte Svstem, hei 
dem blo13 ein Ende cler Stămme auf clenÎ Sehlillen 
aufruht, noch clie Art die Last auf zwei Sehlil.­
ten zu verstauen. Friiher fand sich cler 1-Iolzschlil­
ten bezw. \Valdschlillen în jrdcm Gehăft. Gegen­
wiirtig jrdoch ist Pr im \'erschwinden begriffPn. 
Ilergestelll wurde er Yon sog. „Hudari" (în der 
Ilolzhcarheilung spezialisierl.e Bauc•rnmeister) oder 
în cler Bauernwirtsehaft selbst und in dem 
Schuppen oder im Spreulager, auf unlergelegll'n 
Leisten ocler an der Wand aufgehăngt, aufbe­
wahrt. (l.D„ I.O„ N.I., S.N.). 

h) Reis(sc!rlitlen (Pfercleschlitten) mit Piner oder 
Z\Yei Deicliseln, d.h. Zwei- oder Einspănner, be­
saf3en hlof3 15-20 \Virte; sie gallen als Luxus­
gefăhrl.l>, traten nach 1\llli auf unei sind heute 
se I ten, obgle ich sic noch henutz t werden. Der 
Reiseschlitten war clas einzige lkforderungsmit­
tPI, clas angeslriclwn war, unei zwar meist blau 
oder griin. Im 40 Jahre alten, selhslgebaulen 
Schlitten Nicolae lancus, Ilausnummer ,18, hat­
ten 3 Persml<'n Platz. Er wurde fast taglich, zu 
Fahrten nach Sibiu oder Cisnădie, bPnutzt. Als 
Baumalerial cliente unmil.telbar mit cler Zugsăge 
bearheitcles Eichenholz. Er besteht aus 4 Teilen, 
den K11fen (deren Vorderpnden, die Hiirner, nach 
oben und innen gebogen sind) mit Handeisen­
beschlag, den Stelzen, cler t'benfalls eisenbeschla­
genen Schlitlenbriicke, cler Stehwaaqe und dern mit 
Spril:brett wrsehe11C'n Sc!zlillenkaslen (S.N„ N.I., 
I.O„ I.D., l.N.). 

,f.5 .. ll ii JWdern verse/Jene Hef"iirdenrnqsmi ltel -
Fuhrwerke 

4 .S .1. kleine Fulzrwerke (unmi Lte I bar YOm Men­
schen gehandhabt) (:rl) 

a) die Sclwbkarre10 • Teile: Grifle, Speichenrad, 
J\.asten mit 2 Stelzen. Verwendung: zur Bcfiirde­
rnng von Backsteinen, Sta lldiinger, Săcken, Sand 
ocler anderer Las ten an Ste lien. wo man mit 
dem \Vagen nicht hingelangen kann. NuLzlasl.: 
100 kg. Die t•inzige in elen lelzLPn .Jahrzehnlen 
angewandte \'erbesserung bilclet <las Ersel.zen des 
Vollrades dureh clas SpeichPnracl (nach dem crsten 
Weltkrieg). Nach Hlli2 fancl aueh clas Eisenrad 
\'erwpndung. Friiher wurdcn Schubkarren im Ge­
hiift sclhst odcr von elen „Huclari" aus Arpaş ange­
fertigt, die Schubkarren mit dem \Vagen herbci­
brachten, um sie an die Einheimischen zu ver­
kaufen. 

b) die /Jandkarre, als von elen SachsPn iihernom­
mener zweirăclriger Typus, Yerbreitete sich nach 
1910 und cliente zum :\Iilchlransport nach Sibiu, 
wohei sie bis zu 3 -4 Hlechkannen fa13 te. VerbrPi­
tung fand sie Yor aliem in elen lelzten 20 Jahren, 
um damit l\lahlgut, Kiirbisse, Karloffeln oder Gras 
zu befi:irdern. Sie erwies sich als ăuf3erst praktisch, 
da „sie beim Gehen clas G leichgewicht wahrte''. 
Nulzlast: 100-150 kg. Hergestellt wurden die 

"' Erwăhnt Yon P. Id u aueh in Tara Birsei. Banei I, 
S. :IG7. 
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rar de călrc locuitori şi vîndulc adeseori de la 
unul la a!Lul. SinL vopsite in verde şi albastru. 
,\cum la confec~ionarea lor se utilizează mult 
rolilclc şi rople de la căroaie. Cek cu '7 roţi sînt 
mai rare, îns{1 pot duce poveri pin{1 la 5-6 km 
pc hotar. Alcătuire: coş, '7 ro(i, osii de lemn, aştioc, 

rndi(<l de minâ (I.D., I.O., S.N., 1.N.). 

c) rotila de lemn, in măsura în care e o componen­
U-1 a căroaici, se transformă şi ea într-un mijloc 
de Lransport. Confrc\ iona({1 de rotari în trecut, 
folosită de inlregnl sal; şi astăzi mai există una 

la 3-11 gospodării, al{tluri de cea de fier, care s-a 

r{tspindit după 19J8, in primul rinei la „boieri" 

(S.N., I.D., N.I.). 

1.5.2. :'vlijluace mari (trase de animale) (yt) 

popular denumite „care". 

,\nimalele de tras (vite de transport): boi de 

rasă albă cu coame largi „de se strîmbau cînd 

intrau in grajd", acum roşii (l.B.) înainte erau 

muqi, pină la 2-:~00, dup{1 1930 au scăzut, dar 

exislă ş1 as Lăzi des Lui; folosiţ.i la car, căroaie, 

sanie de pădure; 11aci, puţin folosite in trecut, 

aslăzi mai mult pentru car, căroaie, rar sanie de 

pădure; bi11oli(e, mulL folosite şi înainte şi acum, 

.1 

Fig. 7. Ci\roaie (Ion Simion) 
1 - fălcelele dc<lcnsupra/<le<lcsupt; 2 - perinuţă; 3 - raf; 4 - crace; 5 -
obach\; 6 - spiţe; 7 - lanţu rotilelor; 8 - podu care ţine cracu; 9 - cracu 
..::ăroii; 10 - cuie; 11 - iuclc de plug; 12 - lanţ de împedecat (de prins 
bivolii); 13 - leuci; 14 - coşu căroii (vu fundu tlincnte/dinapoi); 15 -
ceaglău; JG - mă.Duşte; 17 - speteze; JS - roată; 19 - rotiţă; 20 - loi­
tri c; 21 - verigă; 22 - verigă de leucă; 22 - osia; 24 - butubu la roată; 

25 - podu osii; 26 - perina poclului (I.S.) 
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Handkarren ebenfalls von den Rudari, seltener 
von Dorfbewohnern. Sie sind ebenfalls blau oder 
griin gestrichen. Heutzutage benutzt man zu 
ihrer Anfertigung haufig Rader und Fahrgestelle 
des Karriols („căroaie"). Vierradrige Handkarren 
sind seltener, dagegen lassen sich darauf groBere 
Lasten, innerhalb der Gemarkung bis zu einer 
Entfernung von 5-6 km befărdern. Bau: Kas­
ten, vier Răder, Holzachsen, Achsstock (Briicke), 
Handdeichsel. (l.D., I.O., S.N., l.N.). 

c) der Pflugkarren lăBt sich, soweit er dem 
Karriol angehort, ebenfalls als Befărderungsmitlcl 
benutzen. Friiher von Stellmachern angefertigt, 
wurde er im ganzen Dorf benutzt. Doch gibt es 
auch heute noch in 3 -4 Gehoften vereinzelte 
Exemplare, neben den eisernen, die sich nach 
1918 vor aliem bei den Wohlhabenden, den „Bo­
jaren", verbreiteten. (S.N., I.D., N.I.). 

4.5.2. Gro{Jfuhrwerke (von Zugtieren fortbewegt) 
(yi) im Volksmund als „care" d.i. Wagen be­
zeichnet. 

Als Zugtiere dienten weiBe Langhornochsen, 
„die beim Betreten des Stalls den Kopf wenden 
muBten", „heute dagegen rote" (I .B .) . Friiher gab es 
deren viele 200-300, nach 1930 nahm ihreZahl 
jedoch ab. Aber auch heute gibt es noch geniigend, 
die man vor den 'Vagen, den Karrenwagen ader 
den Holzschlitten zu spannen pflegt. Auch die 
friiher als Zugtier selten benutzte Kuh wird heute 
vor Wagen, Karrenwagen oder Holzschlitten ge-

clbb. 7. Pflugkarren (Ion Simion) 
1 - Ober- uml entcrbackell; 2 - ,~Polstcr11 ; 3 - Rcif; 4 - Schcrc; 5 
1''elge; 6 - Speichen; 7 - Pflugkarrenkette; 8 - Scherenbrlicke; 9 - Kar­
renbrlicke; 1() - Stiftc; 11 - Pflugringe; 12 - Kette (zum Anspannen dcr 
DUffel); 13 - J~issen; 14 - Karrcnkorh mit Vorder- und Hinterboden); 
15 - Qucrscheit; 16 - Ruugc; 17 - Spreizen; 18 - Rad; 19 - kleines 
Rad („rotiţă11 ) 20 - Lcitern; 21 - Ring; 22 - J..issenring; 23 - Achse; 

24 - Radnabe; 25 - Achsbriickc; 26 - Polstorholz (I.S.). 
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Fig. 8. Căroai e 

de la un număr restrîns, au crescut prin 1929 -30 

pînă la 500, apoi după război au scăzut; astăzi 

folosite doar pentru lapte , dar există tot atît de 

multe ca în Ţara Oltului; cai, în trecut puţini, 

dar după 1920 şi numărul lor a crescut , odată cu 

bivolii, astfel că în preajma ultimului război aveau 

cai jumătate din locuitori, ulterior numărul lor 

a fost în scădere, acum creşte iarăşi; folosiţi la car, 

căruţă, rar căroaie. Alte animale nu se folosesc 

la transport (I.B„ S.N. , I.O.). 

a) căroaia (nu se foloseşte termenul de „teleagă" 

ca pe Ţara Oltului)11 , este un adevărat sistem 

în „tren" alcătuit din: animal-tînjală-rotilă-

11 ALR 112 voi. II, 1956, H . 354, sub „cotigă", menţio­
nează căruoaie la Balş 848 (Oltenia) , pentru „carul mic cu 
două roate tras sau lmpins cu mina mai ales la oraş" cu acelaşi 
sens semantic cu „căruciorul pe două roate". La Mohu 
întregul sistem rotilă-căroaie e denumit cu acest termen 
spre deosebire de căruţul cu două roate. 
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Abb. 8. Pflugkarren ( „căroaie ") 

spannt; die Zahl der sowohl einst, als auch heute 
viei benutzten Biiffel wuchs wăhrend der dreif3iger 
Jahre auf 3500 Stiick an, um spăter, d.h. nach 
dem Krieg wieder abzunehmen; heute dienen sie 
lediglich als Milchtiere, doch gibt es genau so 
viele wie in der Volkskundezone des Oltlands. 
Pferde gab es friiher weniger. lhre Anzahl nahm 
nach 1920 gleichzeitig mit der der Biiffel zu, 
so daf3 am V orabend des letzten W e ltkriegs das 
halbe Dorf Pferde besaf3, deren Zahl spăter jedoch 
wieder sank, um heute abermals anzusteigen, wobei 
man sie meist dem Ein- und Zweispănnerwagen , 
auch dem Halbwagen „căruţă", selten dem Karriol 
(Karrenwagen) vorspannt. Andere Zugtiere werden 
nicht benutzt. (l.B . , S.N ., I.O.). 

a) das Karrioţ oder der Karrenwagen (der im 
Olttal iibliche Ausdruck „teleaga" wird hier nicht 
benutzt, sondern die Bezeichnung „căroaie" -
von car, Wagen, Karren)11 • Es handelt sich um 

11 ALR 112 , Band li, 1956, H. 354, unter „cotigă", er­
wăhnt căruoaie bloll in Balş 848 (Oltenien) als „carul mic 
cu două roate, tras sau lmpins cu mina, mai ales Ia oraş" mit 
dem gleichen semantischen Sinn wie „ căruciorul pe două 

roate" . In Mohu wird das Gesamtsystem rotilă-căroaie mit 
diesem Begrlff bezeichnet, zum Unterschied zum zwelrădri­
gen Karren . 
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căroa i e . Trasă de bo i (1 - 2), bivoli , vaci, chiar 

ş i ca i doa r că aceştia se speriau , neobişnuiţi cu 

un astfel ele mijl oc el e transport n ă răvaş. Căroaia 

propriu-zisă e o jumătate de car cu două roate 

înapoi ş i cu furca pusă pe rotile, „zis ş i car pe 

rotile". Părţi: dricu din spate, /urca lungcl, coş Cll 

loitre. N u aveau o răspîndire m a rc, însă existau 

destule, făcute ele gospodari sau el e rotari , „clupă 

model clin vechime"; astăzi în să nu se mai fac. 

Cinel era făc ută în gospodăr ie se folosea u roatele 

s lăbite de Ia alte care . În trecut, clin IO gospo­

d ă rii , 5 aveau că roa i e, reslul ducea u plugul cu 

cobil a. De asemenea, în trecut , era mai răspîndită 

la oamenii de meserie, la rotar i. Mai ex istă în sat 

10 - 12, după ce num ărul lor a scăzut , nemaifiind 

utilizate după război . Se folosea u doar la arat, 

pentru dus plugul ş i grap a asem eni cobil e i ş i mai 

rar, la gunoit , „ la a ltceva aveam ca re· ' . E ra mult 

Fig. 9. Modalitate de prindere a rotilelor la căroaie 
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ein, aus Zugtier-De ichse l-Pflugka rren-Karren be­
stehendes Trainsystem, cl as von 1 - 2 Ochsen , Biif­
feln, Kiihen ader Pferden gezogen wurde. Letztere 
scheuten dabei , da s ie mit ci iesem ku riosen Be­
fi:irderungsm itte l nicht vertraut waren. Es han­
delt sich be i dem K arrenwagen um ein aus einem 
halben Wagen, d.h. dem Hinterwagen unei dem 
Pflugkarren zusammengesetztes Befi:irderungsmit­
tel. U nei zwar wircl die Achsschere des Hinterwa­
gens a n cler Briicke des Pflugka rrens befestig t , 
claher „Karren-'v a·gen" . E r besteht a us: dem 
Hinlerwagen , dcr Achsschere unei dem Leilerkorb. 
Sie hatten nicht e ine allzu grosse Verbreitung, 
doch gab es geniigend , von Stellmachern ader im 
Gehoft „nach a ltern Vorbild" angefertigte Exem­
pla re ; heute erzeu gt man ihn nicht mehr. Stellte 
man s ie im Gehăft her , so benutzte ma n 
dazu von a nderen Fuhrwerken stammende abge­
nutzte Răder. Van rund IO Gehăften besaBen 
frliher etwa 5 dera rtige K a rrenwagen , die iibrigen 
befi:ird erten den Pflug vermittels Pflugsch litten 
(„cobila"). Desgleichen wa ren sie bei Ste llmachern 
friiher verbreiteter. Gegenwărtig gibt es im 
Ort noch 10 - 12 K arrenwagen , da ma n sie nach 
dem Krieg kaum mehr benutzte . A llgemein 
verwendete ma n el en K arrenwagen bloB zur F eld-

Abb. 9. Anbringungsmiiglichkeiten cler Pflugrăder an der 
, , căroaieH 
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:1 li 

Fig. 10. Căroaie 

1 - fălcele; 2 - cuiu din fălcele; 3 - furca; 4 - cuiu din ffllcele; 5 - cuiu 
cel gros din fălcele; G - popa; 7 - osia; 8 - podu; 9 - lnăţare; JO - ctLpă­
tîiu; 11 - craci; 12 - brăcinariu; 13 - potîngu; 14 - butucu; 15 - legă­
tura la butucu (cercuri); JG - cui în capu osii; 17 - spiţe; 18 - obedc; 
19 - raf; 20 - furca; 21 - cuiu din furcă; 22 - şirigla dinente; 23 -
siguranţa lăcliţii; 24 - schela căroii (coşu); 25 - caromu de de os; 26 -
scîndurile de la loitre; 27 - mănuşa dedinente; 28 - lanţ de împedecat; 
29 - ,,undcYineloica";JO - loitrc;JJ - podeala;32 - caromudcdcasupra 
33 - veril!a <le la şirigla dedindărăpt; 34 - siguranţă; 35 - lcoicc; .JG -

ochiu de la loică 

mai uşoară, urca pante de 45-50 grade şi înlo-

cuia carul „să nu-l arză soarele in cimp, că-l des-

chidea". Avea dezavantajul di se răsLurna uşor pe 

deal, cerea atenţie in manevrare, de aceea i se mai 

spunea şi „carnl dracului". l\Iodul de uLilizare: 

tînjeala se prindea de fiiilrelele rol ilei, iar pe 

capătul acesteia puneai furca căroaiei. Se putea 

folosi pe tot hotarul. Ea nu s-a modificat 

pînă la cooperativizare, cu excepţia adăugirii 

„lădiţei" în coş, acum ;JO de ani de către Pleşa 

Nicolae, pentru a apăra Lextilele şi mincarea, de 

ciori, în timpul aratului. Căroaia se adăposteşl(• 

sub şură, şopru, sau şop de lemne şi de obicei nu 

se desface. (I.D., I.O., S.B„ I.S„ S.N„ N. I.). 

Au fost studiaLe, îndeosebi, căroaia lui Ion 

Simion, nr. 274 şi a lui Ilie Dănilă, nr. 239 
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.tbb. JO. Pflugkarrcn 

1 - Backen; 2 - Stift; 3 - Gabcl („furca"); 4 - Stift; J - dickcr Stifl; 
6 - „popa"; 7 - Achse; 8 - Brlicke; 9 - Beschl3ge; JO - Scheme!; 11 -­
Schcrc; 12 - „brăcinariu"; 13 - Koppclkcttc; 14 - Xahc; J.) -- Xabcn­
beschlag; 16 - Achsenstift; li - Spcichcn; 18 - Fc1gcn: J!) - N.cif; 20 -
Schcre; 21 - Scherenstift; 22 - Vonlcr-Schrriglcitcr; 23 - Kutschkastcn­
haltcrung; 2:1 - Karrcngestcll (Korb); 25 - untcrer Leitcrbaum; :!f; 
Lcitcrnfuttcr; 27 - Vordcrnmg:c; 2~ - Kcttc; 29 - ,;wo dic l.cuchsc hin­
kommt"; 30 - Leitcrn: 31 - Dodcn: .32 - obcrer I ... citcrhaum: 33 - qncr­
Ieitcr- (Schrăgleiter) Ring; 34 - Haltcrung: J:j - J..,issen; 36 -- J,isscn-

ring 

arbeit, und zwar um darauf Pflug unei Egge zu 
verstauen, seltener fiir :\Iistfuhren. „Filr anderes 
haben wir \\7agen". Da der Karrenwagen viel 
leichter war, lieJ3 er sich bei Steigungen bis zu 
45-50° benutzen und ersetzle so elen \Yagen, um 
diesen zu schonen, bezw. zu Yerhindern, „dal3 die 
Sonne ihn auf dem Feld ausdorre und er ausei­
nanderfălll". Den einzigen Nachteil des Karren­
wagens bildete die Talsache, daJ3 er am Hang 
leicht umkippte, so dal3 seine Handhabung groJ3e 
Sorgfa lt Yerlangte. Aus diesem Grunde wurde er 
auch a ls „Teufelskarren" bezeichnet. Benutzung: 
man brachte die Deichsel mit ihrem Ansatz an 
der Achsschere des Pflugkarrens an, legte auf des­
sen Briicke die Achsschere des Hinterwagens und 
konnte dieses kombinierte Geflihrt auf der gesam­
ten Gemarkung Yerwenden. Der Karrenwagen er­
lebte bis zum Augenblick der Vergenossenschaf­
tung keinerlei Wandlungen, vom Hinzukommen 
der Kutschlade abgesehen, die erstmalig Nicolae 
Pleşa Yor etwa 50 .Jahren anwandte, um Proviant 
und Kleidungsstiicke vor den Krăhen zu schiltzen. 
Der Karrenwagen wird auf der Tenne abgestellt, 
<loch auch im Schuppen oder Holzschuppen, oh­
ne ihn ilblicherweise zu zerlegen (l.D., I.O„ S.B., 
I.S„ S.N., N.I.). 

Unserer Studie liegt vor aliem der Karrenwagen 
von Ion Simion, Hausnummer 274 und Ilie Dă-
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Fig. 11. Cele lrei tipuri de earc şi căru~e 11lilizale Ia Mohu: 
I. car de ogaşie: II. car triisfertaie: III. cărnta de Braşov 

(achiziţionată). Prima făcută de I.S., însăşi, (l.'ra 

rotar) şi legată în fiPr de covaciul Ilie Hadu, 

acum 70 de ani, cealaltă, dl.' un simplu ţăran 

„care se pricepea să facă", Nicolae Pleşa, moşul lui 
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A b b. 11. Di e drei i n Mohu verwendeten Ochsen- und Pferde­
wagentypen: I. „ Geleisewagen"; II. Drei vierteJwagen; 

III. Braşov-\Vagen 

nilă, Hausnummer 239 zugrunde (Letzterer kăuf­
lich erworben). Der Erstere war von seinem Be­
sitzer I.S., der selbst Stellmacher war, eigenhăndig 
angefertigt worden, wobei der heute 70 Jahre alte 
Schmied Ilie Radu die Eisenteile anfertigte und 
aufzog. Den zweiten, etwa gleichalten Wagen 
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Fig. J:!. Car de ogasic (Dordca \!aria) 
I - <lricu clincnle (vt1zut d<.· jos); II - dricu dirn]{1r<~1pt; III - inima; 
IV - loil'a; V - loitre: VI -· loitn· de fin; 1·11 - ccaglău; l'lll - rudii 
<le cai; IX - nulii de Uoi; X -- tînjal{t de cai cu tinjală scurtă de hoi; 
XI - lanţu lung şi lanţu scurt; XII - cui <lin capu osii (m:hit); 

XIII - butucu; xn· -- spiţi't; xr~ - 1ktaliu, ochi <le loică 

I.D., confec! ionaLă cam in acl'Paşi vrl'me, doar 

roatele schimbate prin Hlt5-46. Căroaia lui I.S., 

are coşul cu ceaglău şi loiLre, iar cealallf1, cu ca­

romii de la loiLre inlorşi, asem[111ători şiriglei de 

la căruţă. Ambele folosesc acelaşi tip de rotilt1 

şi sint legate de ca cu un la\ denumit polînq. 

b) Carn l 

carul cu ogaşie („car inLreg")12 a cărui 

caracteristică principal[1 este distan~a fixă de 

peste un metru între ro!.i, cepa ce făcea ca 

1 2 l\1. B o c ş c. „Car c11 pa/rn ro/i" (IV B 2) op. cit., 

p. :l8:i-85; P ldu, op. cit., voi. I, p. :l73: „car cu loitre" 

(car de ogaşe) cu transformare in „car de povară" (ferecat). 
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clbb. 1.·!. „(;eleiscwagcn'· (Donlca '>!aria) 
I - \"onkrwagen (Lenkschcmcl) von tmtcn gcsd1en; II - 1li11t<:rwagcu 
(Rungcnschcmcl); III - \Vagcnbaum; I\". IJsse; V - I~citern: T'I - Heu­
leitcrn: VII - Querschcit; VIII - RuJ.ldeichsel; IX - Ocl1Sl'1Hkichscl; 
X - Roil(leichsclansa tz und kurzl'I < >chscn<lekhsl'lansatz: X I - J,ang­
und Kurzkl'ltc; XII - ..:\chsnagcl (Ycrgrdkrt); XIII - Nahe; XIV -- Spei-

chc; XV - Dctail I~isscnring. 

haulP N irolae Ple~a, cler GroBYatrr von l.D., ein Pin­
facher Bauer, unei lediglich seine Hilder wurden um 
1 !!45 -1 !MG ersetzt. Dcr Karrenwagen \'Oll l.S. 
WPisl einen aus Leitern unei Querscheit beslehen­
cJpn \\'agenkorb auf. Beim zweiten Exemplar sind 
die Leiterhăume drn Schrilgleitern drr Halbwagen 
ăhnlieh gebogen. Beide henutzen den glPichen 
Pflugkarrentypus und sind daran mit einer ,.potînq" 
genanntPn Kette hefesligt. 

b) ncr ffaqen 
- der Gcleisewaqen oder Vollwaqcn12 , dessen 

Ilauptkennzeichen cler feststehende nadab­
stand (liber 1 111) bildPL, was die gleiche 

12 M. Bocşe. op. cit. S. :is:i-385, „Car cu pairu ro/i" 
(IV B 2); P. Id u, op. cit., Band I, S. :l73: „car cu loitre" 
(„car de ogaşe") umgcwanclcll in „car de p01mră" (eisenbe­
schlagen). 
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toat(• sfi mPargă pc acdaşi ogaş (unnf1), pe huli 

sau la pudure. Tras de boi şi apoi adaplal pentru 

unul sau doi cai, era greoi şi cerea vile bune. Con­

fec[ ionate indcosebi de rotari din sal şi modifi­

cate in ekmcnlelc lor de melai şi de h•gălură, in 

Lrei perioade: in l impui primului r{1zhoi mondial 

cind, după ce carele au fost achizi\ionate (salul 

a fost pc linia frontului), sătenii şi-au procurai 

alil' care şi au adăugai o sPril' dl' elcrnenle mcla­

licc sub influen~a carelor militare, apoi. in Lim­

pul celui de al doilea rf1zboi mondial, cinci fierăria 

carului a crescuL şi după 1\JG'.2, cinel, îndeosebi 

roţile de cauciuc ;1u modifical radical acesl car. 

Totuşi, începind de dup[1 1910, carnl cu ogaşie 

Linele sfi disparf1; astăzi mai exisU1 doar cîl.eva, 

carul achizj\.ionat de la :\!aria Dordea, nr. 130, 

în l!JÎ(i, pc care-l avea incă în 1909 cind s-a 

căs[lloriL cu Toader Dordea, vcniL pc cnrk cu acest 

car, este considerai de localnici, ca fiind „cel mai 

bălrin din :\Iohu". Înlocuirea lui este motivată de 

mărimea, greuLalca şi trebuin\a de vile de lrac­

\ iune, puternice. În ceea cc priveşte soln\iile teh-

Fig. 13. I. Dricul de dinainte ta carul de ogaşie; II. oplea­
nu marr; III. opleanu mic; IV. brăţare 
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SpurcnwPilc beider IH\dcrpaarc, im \Vaiei oder an 
I Hingen zur Folge hat. \' on Ochscn gezogen odcr 
spăter zum Pferde-Ein- bezw. Zwcispănner um­
ge\vandell. war cler 'Vagen schwer und verlangLe 
starkc Zugtiere. Das Fuhnwrk selbst fertigten 
Stellmacher dPs Dorfes an, die Eisrnleile erlebten 
dagegen im Laufe der ZPil einc HPihc von Wand­
lungen, die im Laufe dreier Etappen ,·or sich 
gingen uIHI Z\Dr: wiihrend des erslen "'eltkriegs, 
wo, nachdem clic \\'agen des Dorfes rPC[uiriert 
worclen wa ren (clas Dorf lag im Fron LbPreich), d ie 
Bauern sich andere \Vagen beschafft haLLen unei 
diese, unler dcm Einfluf3 cler 1\IiliU\rfuhrwerkc 
durch verschicdene Eisenbeschlfigc vcrbcsserLPn, 
und spiiter, \Yăhrend des zweilen 'Vrltkriegs, als 
clas YPrhiiltnis cler Eisenkill' elen Ilolzteilen ge­
geniilwr alwrmals zunahm, schliPl3lich nach 1%2, 
als clas Auflreten gummibPreifter Hăder diescn 
'Vagenlypus von Grund aur veriindertc. Trotzdem 
ist cler Yollwagen seit 1\HO im Yerschwinden be­
griffen und so gibt es heute lediglich noch wenige 
Exemplare. Den "'a gen, clPn unscr Jiusen m Yon 
l\laria Dordea, Hausnummer 130, im .Juni 1\J7(i 
erworlwn hat, besaf3 diesc scit 1D09, als ihn ihr 
Ehemann Toader Dordea a ls I I l'iralsgut auf elen I-lof 
brachte; d ie Dorfbe\volrner heze ichne ten ihn a ls „ă 1-
kslen \VagPn des Dorfes·'. Das Auflassrn dieSl'S 'Vagen­
typs scheint auf dessen Griif3e, Schwere und clamit im 

Abb. 13. I. Vorderwagen des Geleisewagens; II. GroLl­
briicke III. Kleinbriicke; IV. Beschtage 
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nice, carul de ogaşie era confecţionat ele rotari 

după modelul carelor din Şelimbăr şi Sibiu: 

„la noi, făcutul carelor era după cum erau carele 

la Şelimbăr şi Sibiu, ziceam ,am văzul la Sibiu'. 

Nu din săcure ca la Tiilmăcel, Boqa şi Sadu". 

(S.B.). În gospodărie se făceau doar leucile, mănu­

şile, podurile sau inima. Era utilizat de to!i oa­

menii „numai ele astea erau cînd eram copil" 

(N. I.), şi parlicipa la majoriLatea muncilor agri­

cole (arat, maşinil, piidurit, cosit, recoltaL, mai 

puţin in transporluri dincolo de holarul satului). 

Capacitate: 2000 kg - gunoi, fîn, lemne, pămînt, 

malerial ele construcţie sau 20 persoane. Păstrat 

de obicei desciociilat, în aria şurii (S.B., I.D., 

I.O., N. I., S.N., l\l.D.). 

- carnl iriisferiaie: are lăţimea intre roţi mai 

mică: „ăstea nu pisăluia pe ogaşie, pe aceeaşi 

cale" (N. I.), „e la fel cu carul de ogaşic dar e mai 

micuţ, mere numai pe o urmă şi una deasupra, 

era mai strimt, avea cam 85 cm intre roţi". (S.B.). 

Tras de doi boi sau 1-2 cai. De obicei acest car 

arc osiile de fier (apărute după 1918 sub influenţa 

carelor folosite in război). Este posibil ca primul 

car cu osie de fier să fie cel cumpărat de I.D. 

din Veştem. Carul triisferLuri a început apoi rapid 

înlocuirea carului de ogaşie, azi el este folosit în 

primul rîncl, şi in C.A.P. şi în gospodării. Mai 

continuă confecponarea lui de către rotari1 3 • 

(N.I., S.B., I.D.). 

l\Jodificllri ale carnlui în f uncfie de muncile 

ayricole şi de povarii: aceste modificări nu afec­

tează structura carului şi nici tipologia, ci re­

prezintă doar adaptări ale elementelor de supra­

structurft la o serie de operaţii agricole: 

- car de p<ldure (pentru lemne): se iau loitrele, 

se pune un oplean (fecheleu) cu mănuşi lungi, pe 

dricul dinainLe; se las[1 doar in spate leucile. Se 

lungeşte astfel inima carului pe dricul dinapoi şi 

carul devine „car seuri" sau car luny. Leuci în fa!ă 

nu se pun, h•mnele se !in în mănuşi şi se leagă 

cu lanţ (A.D., I.D., N.D.). 

- car de fin: de obicei „carnl lllny" (cu loiLre 

de 3,5-1 m), prevăzute cu fepe, prinse în faţă şi 

in spate cu ceayl<lu. Se pun leuci şi in faţ.ă, prinse 

cu verigi cu ochi, iar în spate cu mănuşi'i fi:rii. În 

13 l\I. Bocşe, op. cit.. p. 383-85: „car tres{erturi·· 
(I\ B 2) cu dimensiuni mai reduse: L=2,8 m, 1·=1,8 m. 
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Zusammenhang cler Notwencligkeit grol3er Zug­
tiere zu beruhen. \Vas die technischen Losungen 
anbelrifft, wurde er Yon den Stellmachern nach 
Vorlagen aus Şelimbăr und Sibiu stammender 
\Vagen angefertigt, „bei uns war der Wagenbau 
wie in Şelimbăr und Sibiu, wir sagten: elen sah 
ich in Sibiu; unei nicht mit dem Beii behaun wie 
in Tălmărel, Boi\a und Sadu" (S.B.). Im Gehiift 
"·urden bloB die Lisse11, Hungen, die Briicken unei 
cler \Vagenbaum hergestellt. Der Wagen fand allge­
mein Verwendung: „als wir Kinder waren gab es 
nur solche" (N.I.), unei zwar bei den meisten 
Feldarbeiten (Pfliigen, Hacken, Heumahd, Ernten, 
sowie im Holzschlag, weniger zu Fuhren aul3erhalb 
der Gemarkung). Nutzlast: 2000 kg - Diinger, 
I-leu, Ilolz, Lehrn, Baumaterialien, oder bis zu 
20 Personen. Cblicherweise bewahrle man ihn 
in zerlegtem Zustand in der Scheune, d.h. auf der 
Tenne, auf. (S.B.,I.D., I.O., N.I., S.N., '.\1.D) .. 

- der Dreivierlelwagen: weist kleineren Radab­
stand auf und die Răder „paJ3ten auf dem \Veg 
nicht in die gleichen Geleise" (N .I.). „Er ist ge­
nau wie der Vollwagen, bloB kleiner, er făhrt nur 
in einer Spur und einer dariiber, er war schmă Ier 
und mal3 zwischen den Rădern blol3 85 cm" (S.B.). 
Er wurde Yon einem Paar Ochsen, bezw. 1-2 Pfer­
den gezogen unei besitzt iiblicherweise Eisenachsen, 
die unter dem EinfluB der Militărfuhrwerke auf­
kamen. l\loglicherweise ist der von I.D. aus Veş­
tem erworbene <las erste mit Eisenachsen Yersehene 
Exemplar. Der Dreiviertelwagen begann den Voll­
wagen schnell zu Yerdrăngen, so dal3 er heute, 
sowoh 1 in cler LPG (Landwirtschaftliche Produk­
tionsgenossenschaft) als auch in den Bauerngehiiften 
an erster Stelle steht. Auch gegenwărtig erzeugen 
ihn die Stellmacher13 (N.I., S.B., I.D.). 

Durch die Feldarbeiisformen und die Lasi 
bedingie Wandlunge11 des Wagens: all diese Verăn­
derungen betreffen weder die Struktur, noch die 
Typologie des Wagens, sondern stellen bloB An­
passungsformen der Oberstruktur dar, die verschie­
denen landwirtschaftlichen Arbeiten zu entspre­
chen sucht, unei zwar: 

- cler Langwa.qen, Lanqlwlzwagen, Waldwagen 
(fiir Bau- bezw. Brennholz): die Leitern werden 
abgenommen unei durch die Rungenschemel (Briik­
ke mit langen Hungen - Anm.d.Obers.) ersetzt, 
die auf dem Vorderwagen befesligt werden, so dal3 
lediglich der Hinterwagen die Lissen bewahrt. 
Darauf verlăngert man den \Vagenbaum derartig, 
da/3 der „kurze" oder „lange" \Vagen zustande­
kommt. Vorne fehlen, wie gezeigt, die Lissen und 
das Holz lăl3t sich an elen Rungen festbinden, wozu 
Ketten dienen (A.D„ I.D„ N.D.). 

- der Heuwagen tritt meist als „Langwagen 
auf und erhălt die langen, mit Pflăcken besetzten 
Langleitern (auch Ernteleitern), die vorne und 
riickwărts <las Q11erscheit zusammenhălt. In diesem 
Falie werden auch vorne Lissen angebracht und 
an eisernen Osen befestigt, die an den Leitern 
angebracht sind. Hiickwărts dagegen fehlen die 

13 :\I. Boc ş c: Op. cit., S. :!8:1-:185: „car treis{erturi" 
(I\" B 2) mit klcincrcn Abmcssungcn L=2,8 m, B= 1,8 m. 
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loc dl' oplean se pune un /erchele11 cu mănuşi scurte. 

La carul treisferlare se adaugf1 şerigla dinainte şi 

dinapoi şi de aproxirnaLiv iiO de ani s-au introdus 

nuli(ele pe de!tlt11ri pentru fin şi coceni, kgatl' de 

Joilri cu drot, dar nici aslăzi nu sinl deslul de 

rf1spindilc. După 191G s-au introdus şi scripeţii 

(.\.D„ I.O., S.N., I.D., S.B.). 

- rnr de bucale: folosiL mai ales pentru coceni, 

cu loitrele scurte (L =2-3 rn), obişnuite, cu spr­

teze, sau mari (cu scinduri şi coş de răchită) pre­

cum şi funduri, făr~i leuci in fa\ă, cu mănuşi 

scurle pe oplean. Se folosesc ş1 rndifele. (A.D., 

I.O., I.D., :\'.I., S.X.). 

- rnr de gunoi („car de năsip") prntru pietre, 

Jubeni\e, gunoi, nisip; are loilre scurle cu scinduri 

b[ll ute JH' de (loitre Cil fosl<lne sau lese cu scinduri) 

şi funduri. în timpul celui de al doilea război 

mondial sub influen[a 61ru~elor ruseşli a apărui 

sistemul ladi"i, cu mănuşi lungi la oplean. Nu se 

folosesc leuci în faţă ci doar slrîmbtilura mănuşii 

in spate (.\.D., X.I., I.O., :\I.D.). 

Jlodi/icâri în func{ie de lrac(iunea anima/ii: La 

.\Iohu, singura legătură inlre car şi animal, eslc 

rnda. Jlro(apul şi pisrnl nu sini cunoscute aici, 

decil in satele de sub munll' . .\ceasta duce la o 

serie de modificări ale sislemului d(• legătură 

car-animal; „ruda se prinde la craci, la f Pl la boi 

şi la cai cu ic şi şiro[, ea nu se miş61 la deal sau 

la vale, vi1w cu craci cu tol, ca la şes" (1.D.). 

- car de boi (bivoli). ,\nimalele se înjugă tot­

deauna pereche. Se foloseşle ruda de boi, fixă in 

jug şi capul cracilor, din care cauză carul nu folo­

seşte brăcinarul, „bivolii ii rupe cinel cirneşte, 

dacă ar fi brăcinar s-ar opri in inimf1, ar împiedica 

bivolii" (1.D.). Huda se fixeaz{t la jug şi nu 

joac{t in sus şi in jos, ci sU1 !eap{m{1. 

- car de cai: se pune bri"icinarul penlru a imobi­

liza ruda. Se adaugă sf"erelwl(11l şi crncile, leuca 

în faţă nu fixă ci de folosil la cirniL (:\I.D., I.D., 

s.~.). 

- car de un cal: se înlocuiesc crucile cu una 

singură, prinsă Cil un ic intre craci şi se adaug{1 

do11[1 rndi/e de o parle_ şi de alla a carului. 
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Lissen und die Leitern stiitzen sich lediglich auf 
die feslen Hungen cler Briicke. Beim Dreiviertel­
wagen kommt die Vorder- unei Hinter-Schriigleiter 
„şeriglă" hinzu unei seit ehrn 50 Jahren fiihrte 
man auch die Hilfsleilerbăume zum Verladen von 
Ileu ader .\Iaisstengeln ein, die man mit Draht 
an die Leiterhăume fcslband. Doch selbst heute 
sind sie nicht allzusehr Yerbreitcl. Nach 1916 
fiigte man Hollen:iige hinzu (A.D., I.O., S.~., 
I.D., S.B.). 

- cler Geireidewayen, Yor a llem fiir .\Iaisstenge I 
henulzt, t.r~igl entweder die iihlichen, k11r::en, 
kamrnartigen J,eilern. oder clic Lan.qleilern mit 
Bretlerhoden unei Hutenkorh, dabei feh len die 
Vorderlissen, dafiir ist cler Schemei mit kurzen 
Hungen heselzt. .\Ian henutzt auch hier die Hilfs­
leiterbiiumc (A.D., I.O., l.D., N.I., S.N.). 

- der Mistwagen (Sandwagen), fiir Steine, 
Kiirhisse, Dung unei Sand hestimmt, weist kurze, 
innen mit Brettern ausgefiitterte Leitern auf und 
rinen ebenfa lls aus Brettern bestehenden Boden, 
(„ loitre eu fostă ne'" ader „ lese cu scinduri"). 
Wăhrend des zweilen Weltkriegs tauchte, durch 
clic russischen Wagen beeinflul3l, cler Kaslenwa­
gen auf, cler Jange Tiungen sowohl am Lenk-, wie 
am Hungenschemel unei hier hlol3 einr Spreiz­
stii lze „strimMlura m[umşii'" aufweisl. (.\ .D., 
:\".I., I.O., .\1.D.). 

- .l 11/grnnd der Hespannun_q auftrelmde Ande­
rnngen. In .\Iohu hildet die Deichsel clas einzige 
Bindeglied zwischen Zugtier unei Fuhrwerk. Die 
in elen Gebirgsdiirfern henutzten „pro!ap'" unei 
„pisc" sine! hirr unhekannt. Dieses brwirkt eine 
Heihe Yon Verănderungen fiir das zwischen Zug­
tier und \\"agen heslehende Verbindungssystem: 
so „wird die Deichsel hei Ochsen wie Pferde­
wagen, vermitlrls eines Keils und einer Schraube 
an cler Achsscherr befestigl. wodurch sie heim 
Bergauf- \Yie beirn Bergabfahren die gleiche Slel­
lung heibeh~ilt unei sich gleichzeitig mit dei­
.\chsschere des Lenkschernels hewegl, wie in cler 
Ebene" (I.D.). 

- cler Oc/1se11- (Rlif{el-)\\"agen, immer Zweispăn­
ner. Dazu henutzt man die unbewegliche Ochsen­
drichsel, clas Joch unei elen Kopfteil cler Gahel 
(Schere) d.h. elen Deichselarm .. .\us diesem Grund 
benutzt man hei Ochsengespann keinen Drehscheil, 
,.da ihn die Biiffel nămlich zerbrechen wiirden, 
denn gabe es rinen, stănde er beim \Venden im 
\\"ege, was ihnen hinderlich wăre" (l.D.). Die 
unbewegliclw Deichsel \Yurde lediglich mil dem 
.loch verhunden unei stand fest, oh ne nach oben 
odrr untcn auszuschlagen. 

- cler Pf"erdewayen: um die Deichsel slarr mit 
dem Lenkschemel zu Yerhinden, bringL man clas 
J>rehscheil an. Ilinzu kornrnen die Stehwaage unei 
clas Sielensclll'if, wohei die Yorderlisse nichl un­
he\Yeglich, sondern heweglich miL cler Leiter 
wrbunden isl ('.\I.D., I.D., S.N .). 

- Einspiinnerpf erdewa_qen: die beiden Sie lcn­
scheite werden durch ein einziges ersetzt, clas Yer­
miltels eines Bolzens zwischen den Backen cler 
.\chsschere angebrachL wird. Desgleichen befestigt 
man an heiden Seiten je eine Einspănnerdeichsel 
„rudiţă". 
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c) Cifru/a, care nu suferă modificările funcţionale 
şi de tracţiune ale carului. Ea este trasă de unul 
sau doi cai (varianta cu un cal se numeşte âşpenilr). 
Confecţionată în localitate sau procurată din Cis­
nădie, Sibiu, Hăşinari (de comandă) şi pc pia\[1, 
mai ales de la Hăşinari unde erau „chindisite", 
iar coşnit.cle de nuiele de pe Tara Ollului, de la 
ţiganii din Hacoviţa sau Scorei; din Al[îna sau 
din Cisnădioara. Folosilă pentru transporluri în 
alte localităţi, cu marfft sau cu produse agricole. 
mai ales cu lapte sau pentru dus sacii la moară. 
rareori penlru gunoi, dus căpiţe, nisip sau pentru 
munci agricole, dar fără a fi încărcală cu unelle. 

Poate duce 10 persoane. Are bună ţinulft la drum, 

urcă pante de 15 grade. În trecut crau puţ.inc, apoi, 

după 1920, s-au răspîndit, iar din 19JG „s-au în­

mulţit ca maşinile acum, de te uitai cu invidie 

la cine Ic avea" (I.D.). Hăspindirea lor con•spunde 

cu creşterea numărului de cai, iar inlărilura de 

fier era mai multă, „cu flori" pc loitre. Xu se folo­

sesc covillire. În sal se foloseau dou[1 lipuri de 

căruţe: cilrufa de Braşov şi cârn/a de Stllişle, ultima 

apăruU1 prin 194G-47. 

Singura lor deosebire constă în uşurinţa in gre­

utate şi mrrs a celor de la Sălişte şi numărul de 

caromi la loitre: căruţa de la Sălişte avca uneori 

trei caromi. Căruţele se păstrează de obicei in aria 

şurii, in subşop sau în şopul de lemne. Nu se 

desfac. (I.O., S.B., A.D. şi I.D.). 

d) Şareta. Înainte de 1918, avea doar poştaşul 

şi era făcută de ci; apoi utilizaUt de medici şi 

răspîndită după cooperalivizan', doar pentru a­

gronomi. „Oraşul era aproape şi mereai cu tre­

nul, nu-[.i trebuia şaretă'' (I.O., l.D.). 

,1.G. Jlijloace de legâlurti car-animal 

Există la Mohu, alît penlru boi cil şi pentru 

cai, mijloace proprii de h•gătură cu carul: penlru 

boi, jugul obişnuil, cu legături şi resteie de fier 

apărute dnpft 1918, iar pentru cai, hamul procurat 

pc piaţa Sibiului şi Agnilei, de la curelari şi răs­

pindile în sat in proporţie de 2: 10 gospodari. 

Hamul era alcăluil din he/e, dirlor!i (dologi) pentru 

cai nărăvaşi, căpli/am la ham şi hamul propriu-:is. 

Ca mijloc de legăturft mixt, era ruda de boi sau 

de cai - diferenţiale doar prin componentele lor 

anterioare (fig. 14). Huda de boi folosea cătuşa 

de lemn (de fier de vreo 50 de ani), cu pană, iar 

ruda de cai - cuie de lemn la opritori (cele de 

fier şi ele apărute de aproximativ 50 de ani) 

(l.D., A.D., I.O.). 
Pentru un cal se foloseau rndiţele. 
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c) cler Halbwagen (căruţă) crlebt keinerlei Funk­
tions- oder Zugverănderungen, wie etwa cler \Vagen. 
Es gibt ihn als Ein- bezw. als Zweispănncnvagen 
(ersterer als „aşpenăr" brzeichnet). :\Ian erwarb 
ihn im Ort selbst oder in Cisnădie, Sibiu, Hăşi­
nari (auf Bestellung) oder vom '.\Iarkt, vor aliem 
aus Răşinari, wo man sie herslellte. Die geflochte­
nen \Vagenkiirbe dagegen beschafft m:rn aus dem 
Oltland, aus Hacoviţa oder Seorei, aber auch aus 
Cisnădioara unei A lţ ina, \VO sie ebenfa lls angefcr­
tigt werden. Benutzt wurclen sir vor aliem zu 
Lastfuhren in andere Ortschaftrn, d.h. um Land­
wirtschaftserzeugnisse, rtwa :\1ilch, aber auch 
Săcke zur Miihlc zu beWrdern, seltl'ner zu :\Iisl-, 
I-leu- oder Sandfuhren oder bei Feldarheiten, 
mn darauf Ackergerăl zu verladen. Er vermag 
10 Personen aufzunehmen. Auf cler Fahrl verhăll 
cr sich gut unei nrmag Sleigungen bis zu 15° zu 
bewăltigen. Friiher gah es wenige Exemplare, sp1i­
ler dagegen, nach 1920 verbreiteten sie sich und 
naeh 194() „gab es ebensoviele wie heute Aulos und 
man heneidete jene, die welchc besaf3en" (l.D.). 
Das Anwachsen ihrcr Zahl entspricht dem Anwach­
sen cler Pfcrdeanzahl. Der Eisenbeschlag nahm 
ebenfalls zu, und zwar inform von „Blumen", d.h. 
Hosetten, die an den Leitern angehracht wurden. 
\Vagenplanen henulzlc man keine. Im Dorf ver­
wendet man zwei \Vagentypen, und Z\var: den 
lfraşov- unei elen Si1li.~felyp11s, Letzteren seit 
194G -17. Der U nterschied zwischen heiden he­
steht im geringeren Gewicht des \Vagens aus Sft­
lişte und cler Anzahl cler Leitersprossen: cler 
Sftlişlelypus wies drei Leiterhăume auf. Die Wagen 
wurden vor aliem auf cler Tenne, bezw. im 
Ilolzschuppen abgestellt, ohnc sie dazu zu zerlegen 
(I.O., S.B., A.D. und l.D.). 

d) die Karette („şaretă") besaf3 vor 1!li8 b lof3 
dcr Postbote, cler sie sich selbst angeferligt halte. 
Spăter wurden clerici Gefăhrt.e von :\rzlen benutzt 
und vcrhreileten sich nach cler Vergcnossenschaf­
tung, wobei sie vor allem von den Agronomen 
benutzt wurden: „die Stadl war nahe unei man 
fuhr mit dem Zug hin, so daf3 man keinc Karette 
henătigte" (I.O., l.D.). 

4.(i .. 1 nsch irrbrhelf e (Verb indu ng Zugtier-Fuhr­
werk). In l\Iohu kennt man sowohl fiir Ochsen als 
auch fiir Pferde bestimmte hesonderc Anschirrhe­
he lfe: fiir Ochsen clas iibliche .Joch mit eisernem 
Verbindungsstiick und .Jochstecken, die nach 1918 
auftraten. Fiir Pferdcgespanne dagegen clas auf 
dem Markt von Sibiu oder Agnita von Hiemern 
Prworbene und im Dor[ in einem Verhăltnis von 
2: 10 verbreitete Sielengeschirr. Es besteht aus 
J,rinen, Ziigeln, fiir aufsaBige Pferde, clem Halfter 
unei dem eigentlichen Geschirr. A ls Vorspannbe­
helf cliente die Ochsen- odcr Pferdedeichsel, die 
sich lediglich durch die Zusammensetzung un­
terschied: die Oehsendeichsel benutzte die hălzerne 
(bloB seit 50 .Jahren eiserne) Katze samt Bolzen, 
die Pferdedeichsel dagegen hălzerne Bremsnăge l 
(die eisernen traten ebenfalls erst vor etwa 
50 .Jahren auf) (l.D., A.D., I.O.). 

Fiir Pferdeeinspli.nner benutzte man die Einsp1in­
ncrdeiehseln „rndi!e". 
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Fiy. li. I. Proţap molii! in salcie ele 11L1111Le II. H11cla 
fix:\ la \lohu 

l.Î. Jlijloacele a11.riliare „lan(ul de impiedicar·, 

mi(a. (folosilii pentru urcat pe pantă), /rina (fp 

miwl la cMu\l', inlrodusf1 prin 1\J28-:~o. mijloace 
de condus (fiy. /.)) (biciu şi bici11.~ca w ciucur) 

numai pentru cai. (H.i\"., I.O., I.X., I.D., l'\.I.). 

.i. Heali:area modelului: Concl'JWn•a ca sistem 
a mijloacelor de lransporl clin '\Johu, deci la ni­
vdul um•i singure localilf1\i, punl' in rviclen\ft o 
seril' <lP kgiUI\ i noi, care pol fi sinl.Plizalc inl.r-un 

modd s1wcific JWnlru '\Iohu, incaclral in ipoteza 

de lucru B, care certifică ponderea sl rucl urilor 

agricole leg~; le de cultivarea plan Le lor şi creşterea 

animalelor mari, ce au consliluit, pentru localil.ale, 

principala caracleristicfl l'COnomicf1. Accsl. model 

indicii o orientare a Yectorilor in primul rinei spre 

conservarea fondului tradiţional pc linia x-xz 

-(xw)-ys-yl cu cenlrnl ele greutate pc u!Limcll' 

dou[1 şi cu o pronun\ată deschi(kre spre adaptarea 

la presiunea fenomenelor acLualc din transporturi 

şi circu la\ ie. 

Fiy. n. Bil'i 
I - hici cumpt-Lrat; l - tlespiditurii; 2 -- hid; J -- coa­
dă; ./: - noduri; 5 - plcasnii; I I - bici cu ciucur; 1 -
nocl; 2 - ciucur roşu; .J - împlctiturfL; .J. - bici; !) -

noduri simple; 6 - coa<lii; i - tioc <le bici (din caucitH.:, 
piele, pînzii) prins <le co~ul dLruţei; 8 - sîrm{t 

Abb. J.i. l'cilschen 
I - Gckauftc Peitschc; 1 - Schlingc; 2 - I1 citschc; 3 -
Sticl; 4 - Knoten; 5 - Schmitz; II - Quastcnpcitschc; 
1 - Schlinge; 2 - rute ~,!uastc; 3 - Gcflcdtt; .J -
Peitschc; 5 - einfache Knotcn; (j - Slicl; 7 - Peit­
schenhalter (aus Gummi, Leller, I(eimvand), am \\~agcn-

korb bcfestigt; 8 - J>raht. 
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1.Î. llil/'smillel: clic IIemmkcLLe, die Katzc 
(ll'lzlere hei Steigungen benulzl, um clas Zuriick­
rol!Pn zu wrhinclcrn), die Tlandbremse bei Halb­
wagcn. seil 1\128-1\J:iO eingefiihrt, Lcitbehclfe: 
Geif3el, Schmitzpeitsclw. nur fiir Pferde (R.N., 
I.O„ I.~„ I.D., ?\.I.). 

5. J>as Zus/andekommen des 11lodells: Belrachten 
\Yir die in "'\lohu lwlcglen Beforclerungsmitlel als 
Syskm, indem \\"ir Yom Bestand einer einzigen 
Ortschafl ausgehen, fallen eine Heihe ncm•r Ge­
selzmilf3igkeil.en ins Auge, die sich in eincrn, for 
"'\Iohu typisclwn \Iodell synlheLisieren lassen, clas 
sich scincrseils der ,\rhciLshypothese B einorcl-
11r11 lilf31. clic ein \'orherrsehen von, dem ,\ckerbau 
und der Grof3viehzuchl Yerbunclener Lanclwirl­
schaflsstrukturen helegL, clic fiir clic Ortschaft clas 
w irtschaft lichc I Iauptkennzcichen ausmachen. D ie 
.\usrichlung cler \'ektorrn dieses :\foclells weisl vor 
aliem in Bichlu11g einer Bcibcha!Lung iiberlieferlcn 
Bestands, im Sinm• x-xz-(xw)-ys-y/, wobei 
der llauplakzcnt au[ clic letzten heiden Elemente 
falit uIHI cine hcl:onte Aufgeschlossenheit zum 
Chernehmen hesteht, die unler dem Druck inTrans­
porl u ncl \' erkehr auflrd.ender aklue ller Erschci-
11ungen zusl.a11dekomml. 

' 

--I ,, --

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro


