SISTEMUL MIJLOACELOR DE TRANSPORT DAS SYSTEM DERIN EINER DORFSIEDLUNG:

TRADITIONALE INTR-0 LOCALITATE MOIU (KREIS SIBIU)
SITEASCA: BELEGTEN UBERLIEFERTEN
MOIIU (JUDETUL SIBIU) TRANSPORTMITTEL
Vialerie  Deleanu Valeriu Deleanu
1. In vara anului 1976, in localilatea Mohu 1. Im Sommer des Jahres 1976 erwarb man in
(jud. Sibiu), s-au achizilional, pentru Muzeul der Ortschall Mohu (Kreis Sibiu) cine Reihe von
tehnicii populare, o serie de mijloace de lrans- Transportmitteln, die belegten. dal3 sich ledig-
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Fig. 1. Siluarea geogralici a localild(ii Mohu (jud. Sibiu) ' Abb. 1. Geographische Lags‘eihi(lf)r Ortschaft Mohu (Kreis

301

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



port, ce indicau pastrarea, la numai 8§ km de o
pulernicd concentrare urbani, a unor valori etno-
grafice comservate, in mijlocul unor structuri
agricole si astizi continuate. In noiembrie 1976 —
ianuarie 1977, s-a ficut o cercetare mai largi,
pentru alcéituirea unei imagini asupra sistemului
local a acestor mijloace. Metoda de lucru a constat
in disculii cu informatorii si depistarea gamei de
mijloace lehnice folosite in aceasti localitatel.
2. S-a pornit de la o ipotezd de lucru, bazati pe
ideea de sistem a tuturor mijloacelor de tran-
sport populare, in care pot exista subsistemele:
A(X—Xy —Xz —yz—XW —yWw —ys —vyt) si B(x —xz —
Xw —ys—yl), corespunzitoare la doud situatii de
teren diferite, in zona de contact podis-depresiune,
cu o pondere specificd in structurile economice ale
localitatilor,

a relatiei cultivarea cimpului —

cresterea vitelor, in care: ¥ = omul (subiectul)

utilizind mijloace pentru usurarea mersului, y =

animalul ca abstract al usurdrii mersului,
mijloace de dus povara direct de catre om sau ani-
(fin,

cu mijloace simple, s = sinii mari si mici, { =

mal, w = povara speciald tiritd, lemne),
cirucioare si care, folosind deplasarea rulanta.

La Mohu, acest sistem traditional suferd astizi
modificiri sub presiunea mijloacelor de transport
moderne, a industrializirii, a transformirilor in
agricultura socialista.

3. Localitatea este tipici pentru asezirile de
sub podisul Hirtibaciului, la contact cu depresiu-
nea Sibiu. Intrd in componenla comunei Selimbir
(3 km nord) si este situatii la confluenta Hirtiba-
ciului cu Cibinul, fn imediata apropiere a orasului
Sibiu, situatie care a favorizat circulatia naturali
si economicd pe axa NS si EV (astizi pe ele sint
Sibiu —

instalate c.f. Sibiu—Talmaci—Brasov,

L Lista informalorilor: Jon Simion, 88 ani, deced., dcc.
1976, nr. 274 (1.8.); Ilie Ddnila, (,Caciulild™), 82 ani, agricul-
tor, muncit. cl. nr. 239 (I.D.); Nicolae Nica, 78 ani, nr. 50,
(N.N.); Ion Oancea, 75 ani, agric., nr. 56 (1.0.); Gheorghe
Sloia, 75 ani, agric., nr. 271 ((:.S.); Simion Nica, 77 ani,
agric., nr. 237, (8.N.); Ilie Brang, 73 ani, agric., muncit.,
cl. nr. 62 (I.B.); Radu Nicolae, 73 ani, agric., nr. 35, (R.N.);
Simion Brana (,Bila®), 70 ani, rotar, nr. 269 (S.B.); Nicolae
Iancu, 64 ani, agric., nr. 48, (I.N.); Aurel Dragomir (,Cioruta“),
58 ani, agric., paznic MTP Sibiu, (A.D.); JTon Brana (ocazio-
nal); Nicolae Ivdnus, (,Nicolai a lui Mihai®), nr. 273, (N.T.);
Maria Dordea (. Toderita®) 55 ani, agric., nr. 36. M.D.); Ilie
Tancu, 23 ani, muncit. Intr. poligrafici Sibiu, nr. 48 (I.L),
— toti niisculi in localitate. In continuare se vor folosi
initialele lor.
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lich 8 km von einem stidtischen Ballungszentrum
entfernt inmitten bis heute erhaltener Landwirt-
schaftsstrukturen zahlreiche Volkskundewerte be-
wahrt haben. Aus diesem Grund stellte man in
den Jahren 1976 —1977 umfassende I'orschungen an,
um ein Bild des einheimischen Transportmittel-
systems zu erlangen. Als Arbeitsmethode hediente
man sich dazu der Direktbefragung, begleitet von
der Aufnahme einer moglichst umfassenden Skala
in dieser Ortschaft! benutzter technischer Mittel.

2. Die Arbeitshypothese, von der man dabei
ausging, fuBte auf dem Gedanken, dal3 die bduer-
lichen Transportmittel als Ganzes ein System
ergeben, das sich seinerseits in Untersysteme auf-
spalten liBt: A(X —Xy —XzZ —yZ —XW —yWw —ys —yt)
und B(x—xz —xw —ys—yt), die zwei verschie-
denen, auf dem Lande helegten, die Ubergangs-
zone von der Hoch- zur Tiefebene kennzeich-
nenden Situationen entsprechen, denen innerhalb
der Wirtschaftsstrukturen der Ortschaften ein
spezifisches Gewicht zufidllt, d.h. dem zwischen
Ackerbau und Viehzucht bestehenden Verhiiltnis,
worin: x den Menschen (als Subjekt) bezeichnet,
der sich zur Erleichterung der Ifortbewegung ver-
schiedener Behelfe bedient, y das Tier, als Unter-
schicht der Fortbewegungserleichterung, z von
Mensch und Tier benutzle Mittel zur unmittel-
baren Beforderung verschiedener Lasten, w die
vor allem vermittels einfacher Behelle nachge-
schleifte Last (Heu, Holz), s grole und kleine Schlit-
ten und ¢ Karren und Wagen, d.h. Beférderungs-
mittel auf Ridern.

In Mohu erfihrt dieses System unter dem Druck
moderner Befoérderungsmittel und der Auswir-
kungen der Industrialisierung und der innerhalb
der sozialistischen Landwirtschaft stattfindenden
Wandlungen, eine Reihe von Verinderungen.

3. Die Ortschaft Mohu bildet ein typisches Bei-
spiel fir die am Fulle des Hirtibaciuplatteaus und
am Beriihrungspunkt mit der Zibinsebene gele-
genen Siedlungen. Sie gehért verwaltungsmiBig
der Gemeinde Selimbar (3 km nordwirts) an und
liegt an der Stelle, wo der Ilirtibaciubach in den
Zibin miindet, bezw. in niichster Nahe der Stadt
Sibiu, eine Lage, die die Entfaltung des natir-
lichen und 6konomischen Verkehrs sowohl ent-
lang der Nord-Siid-, als auch der Ost-Westachsen
begiinstigte, denen heute die Eisenbahnstrecke
Sibiu — Téalmaciu — Brasov und Sibiu— Mohu—
Agnita, wie auch die IFernstraBe DN 1 — E 15

1 Lisle der Gewiilirsleule: Ion Simion, 88 Jahre, verslor-
ben im Dezember 1976, {lausnummer 274 (I.8.), Iie Ddnild
(Caciulild), 82 Jahre, Landwirt, Eisenbahner, Nr. 239 (I.D.);
Nicolae Nica, 78 Jahre, Nr. 50, (N.N.); Ion Oancea, 75 Jahre,
Landwirt, Nr. 56 (I.0.); Gheorghe Stoia, 75 Jahre, Land-
wirt, Nr. 271 (G.8.); Simion Nica, 77 Jahre, Landwirt,
Nr. 237 (S.N.); Ilie Brana, 73 Jahre, Landwirt, Eisenbahner,
Nr. 62 (I.B.); Radu Nicolae, 73 Jahre, Landwirt, Nr. 55
(R.N.); Simion Brana (,,Bi{a*), 70 Jahre, Wagner, Nr. 269
(8.B.); Nicolae Iancu, 64 Jahre, Landwirt, Nr. 48, (I.N.);
Aurel Dragomir, (,Cioruta”), 38 Jahre, Landwirt, Nacht-
wichter Sibiu, (A.D.); Ion Drana (gelegentlich): Nicolae
Ivdnus, (,Nicolai a lui Mihai*), Nr. 273 (N.1.); Maria Dordea
(»'Toderita®), 55 Jahre, Landwirtin, Nr. 36 (M.D.); Ilie Iancu,
23 Jahre, Arbeiter im poligraphischen Betrieb Sibiu, Nr. 48
(I.1.); alle im Ort geboren. Weiter benutzen wir ihre Ini-
tialen.
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Tipul de actiune ‘

_ii mijloc
TS

sursd —~

DEPLASARE |

AUXILIARI
AL DLEPLASARIT

DUSUI, POVERII

MIJLOACE PENTRU DUS
POVLRI (MICI)

TIRIRL:

MIJLOACE DI TiRriT
POVERE PIL SOT,

ALUNECARLE

MIJLOACE DI TRANSPORT
CTILIZIND AL UNLECAREA —S8XNII—

| RULARE

MIJLOACK DIS TRANSPORT CU ROTT
— CARE, CARUCIOARI —

de energic
" x Xz cu mina péisturi XW NS XL
® corle
piceroange + [edeles > ® citirga - cu o roald: < roaha @
| paline lemn bote > ® siniula cu doud roli
" bal ® ulcioare ! <y sinii de flier L l< cirucior
OMUL cirja | ‘ | caldiri ! cu palru roli
. bitd - i plosti > :
(direct) | | pe spale @ (raisle crosna -
; ® desagi ® << saci
; pe umeri @ Jeagin copil + ;
1 pe brale |
I pe sold ® cholleu Llroci 1 i
cile doi @ larga | X
XYy N7 yw NS vt ® caroaie 4 (cu rolild)
' i ! ® car de ogasie >
ANIMAL i piturd > desagi burduli > ® coghila 4- ‘ ® sania de lemne > ! ® car triislirtaie 1
(condus : seaud(sa) + saci Dbole > (de vile. de padure) ® ciruld de Brasov
! ciipdstru ciubare > sania de plimbare > (de Siliste)
de om) \ ‘ samare - ® jug  boi, bivolile < cdrutd standard |
l 1 ' ® ham  caj sareta
| ® jug 4 ham
I.egendd: . mijloace utilizate rar ’ << mijloace ulilizale in crestere .
> mijloace utilizate in sciidere + tendinle de inlocuire SISTEMUIL. TRANSPORTURILOR IN SATUL MOHU (jud. SIBILY)
+ mijloace neutilizate in prezent ® mijloace des ulilizale |
' FORTBIEWLEGUNG LASTENTRAGEN ‘ SCHLLIFEN GLLITEN | ROLLEN
Alittel FORTBEWLGUNGS- TRANSPORTMITTEL ZUM TRAGEN A‘-‘l{ 2301)}'«";\"5%1‘«1'?11_’#“';{1{5 GLEITENDL TRANSPORTMITTELY [ TRANSPORTMITTLEL AUF RADERN
Energiequelle BEHELFL (LEICI'TER) LASTEN (o2 OG ey Y SPORT — SCHLITTEN — —~ WAGEN, WAGLLCHEN =
X ¢/ Ticher LXW XS$ " xt
in der Iland Korbe @ '
Slelzen 4 I'asschen > ® cilirga“4 mit einem Rad < Schubkarre®
i Ilolzschlittschuhe + Biitlen > | ® Kleiner Schlilten auf zwei Ridern
Slock || Tonkriige ® ‘ <]  eiserne Schlitten ® < Wigelchen
MIEENSCI Kriicken Limer | i auf vier Ridern
: Ilirtenstal I'eldflaschen > ;
(unmittethar) frienst - am Riicken ® Beutel | ,crosna* l ,
! ® Zwerchsack ® < Siicke l‘ '
“auf den Schultern ® \Wiege + |
. im Arm i ‘
" auf der Lllifte ® Rundkorlh, Troge . '
zu zweit ® ‘Trage | i i
Xy vz ' [ yw Vs !yt ® Pllugkarren--(mit Pilugridern)
. ‘ ® Ilolzschlitten > i ® _Geleisewagen >
Tier Decke > Zwerchsicke, lLederbeulel > ® .coghila® + (I“iir Ochsen, im Wald © @ Dreiviertelwagen |
(vom Sattel + i Sécke, Biilten > ! verwendet) L e Brasov-wagen
Menschen Halfter 1 Scheffel > ;" Schlilten fir Personen- : (Sdliste-wagen)
gefiihrt) Tragsattel 4+ transport > » < Standardwagen |

Legende: | selten verwendete Mittel
> immer weniger verwendete Mitlel

4+ gegenwdrtig nicht verwendete Mittel

< immer hauliger verwendete Mittel
| Tendenz zum ILirzetzen
® hiufig verwendete Mittel

® Joch — Ochsen, Biiffelkul
® Zaumzeug — Pferde

il zweirddriger LZinspinner
i ® Joch, + Zaumzeug

DAS SYSTEM DER TRANSPORTMITTEL IM DORF MOIIU (KRIEIS SIBIU)
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Mohu —Agnita precum si D.N. 1). Salul ¢ mic, are
844 de locuitori (1977), iar structura hotarului este
favorabila cultivarii cimpului si cresterii vitelor
mari. Mohu e mentionat documentar din 1494 si a
fost loc de adapostire a negustorilor cu care, in
drum spre Sibiu?. Astizi, majoritatea locuilorilor
fac naveta la Sibiu, Talmaciu, Cisnadie si Avrig.

Exista traditii vechi, legate de agriculturas,

|

\

{=

Fig. 3. Mijloace speciale penlru deplasare in spaliu si
mijloace pentru purlat povara de cilre om

I — piceroange (reconstituite); 11 — patine de lemn; 717 — corlita (1 — [unds

2 — bif; 3 — toartd; 4 -~ laturi; § -- fasii; 6 - sine); IIT @« — modalitate

de ducercea corfei gi corfitei; IV — chelteu (1 -- ureche; 2 — bitu chelteului;

3 — sine; 4 — fiagii de alun); V' - - desagi; (I — gurda; 2 -- git; 3 — baicra

(afd); 4 — fundj; VI -- traistd (J — baicrd cusuld; 2 — gurd; 4 — fund);

VIa — modul de purtarea traistei; V1 b -- legarea traistei; 1'II — sac
(1 — gurdi; 2 -- fund: 3 — margini; 4 -- a{d)

4. Sistemul mijloacelor de (ransporl

1.1, Mijloacele pentru usurarea mersului

4.1.1. Mijloace folosile direct de om (x) pentru
usurarea deplasirilor in spaliu, cu sau fard povari.

2I.. Badea, M. Caloianu, Gh., Dragu,
Jude{ul Sibiu, - monografic geograficd, Buc. 1971, p. 25— 38
C. Suciu, Diclionar istoric «l localitdfilor din Tran-
silvania, Buc.. 1966, vol. I., p. 1053: A. Dumitrescu-
Jippa, N. Nislor, Sibiul i {inwtul in lumina istoriei,
Cluj, 1976, vol. I, p. 17, 135.

31 Tonitd, Dealul Mohului, Buc., 1943,

folgen. Die Siedlung selbst ist verhillnismilig
klein und zidhlt lediglich 841 Einwohner (1977),
die Bodenformen ihrer Gemarkung dagegen eig-
nen sich sowohl fiir Ackerbau als auch fiir Vieh-
zucht. Erstmalig findet das Dorf im Jahre 1494
urkundliche Erwihnung und bildete einen [Rast-
plalz der mil ihren Wagen auf dem Wege nach
Sibiu befindlichen Kaufleute?, Ilcute arbeiten
die meisten Dorfbewohner als Pendler in Sibiu,
Téalmaciu, Cisnddie oder Avrig. Zur Ausiibung
der Landwirlschalt bhestehen traditionsmiBige
Bindungend.

4
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Abb. 3. Unmiltelbar vom Menschen Dbenutzte Forlbewe-
gungs- und Lasltenbelorderungshbehelle

I — sStelzen  (rekonstruiert);  If — Holzschlittschuhe;  IIT — Korbehen
(I — Boden; 2 — Stab; 3 — Ilenkel; 4 — Wiande; 5 — ,Schienen®; 6 —
Binder): IIT a — Tragweise des Korbes und Korbehens; IV — Rundkorb
~chelteu (I — Henkel; 2 — Korbstab: 3 — Schienen; 4 — Hasclbiinder);
V — Zwerehsack (17— Offnung; 2 — Ials; . Schnur; 4 — Boden); VI — Beu-
tel (I — angeniiltes Band; 2 -- Offnung: 8 — Boden); VI a — Tragweise
des Beutels; VI b — Zubinden des Beutels;, VII — Sack (1 — Offnung;
2 — Boden; 3 — Rand; 4 — Schnur),

1. Das System der Transportmitlel

1.1. Fortbewegqungsbehelfe

1.1.1. Unmitlelbar vom  Menschen (x), zum
Erleichtern der IFoivltbewegung benuizle Behelfe:

2. Badea, M. Caloianu, Gh.
Judeful  Sibin — monografie geogruficd, DBukarest, 1971,
S. 25--38: C. Suciu, Diclionar istoric al localitdfilor
din Transilnania, Bukaresl, 1966, Bd. I., S, 105: A. Dumi -
trescu-Jippa, N. Nislor: Sibiul si  finutul
in lumina istoriei, Cluj. 1976, Bd. 1., S. 17135,

31 Tonitda: Dealul Mohului, Bukarest, 19-13.

Dragu,
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a) picerodnge din mesteacin, alcituite din doud
catdligi cu cirlig (creang@ ingradit cu impletitura
de salcie sublire, acolo unde se pune piciorul.
Utilizate mai mull la joaca copiilor, existd insa
aminlirea lolosirii lor, la trecut Hirtibaciul, ina-
inte de 1914, cind incd nu era punte, si la ,,mers
la glod”. Nu se Lineau in gospodarie, erau aruncate
pe marginea riului si se foloseau toli de ele. (N.I.,
N.N., si 1.DJ).

b) patine de lemn din mesleacdn, formate din
doud scindurele legale la talpd cu atd si curele,
pentru joacd si mers pe gheala riului, pind la
Veslem sau pe [lirtibaci. TFoarte raspindite in
trecut, aslizi disparute (I.D., N.N., N.I).

¢) mife cunoscute, dar nefolosite (N.I., N.N.)%.

d) befe, cirje, bile ,cu bobile”, la cap, utilizate
ocazional (N.N., N.I., 1.I3., 1.D)).

1.1.2. Mijloace pentru mers cilare (xy), folosite
foarte rar la Mohu; singurul animal utilizat:este
calul, mult mai pulin rdspindit in trecut. La tre-
cerea peste apit se mai foloseau si alte vite. Mij-
loacele penlru  ajutorarea mersului calare sint
urmiiloarele:

a) pdlura, care inlocuia saua la mersul departe.
Des inlrebuintata (N.I1.)5.

b) sa (saud), lolosita ..ca sd nu le glodesti” (N.L.).
Tipologic existau: sei de lemnS, cu cioc invelit in
picle si ,sei de piele, apirute dupa 1918. De obicei
cumpdrale la Stbiu, apoi, dupi razboi, de la militari.
Pulin raspindile; cele de piele mai mult la cédla-
rasii de nunla. De obicei, se cilarea fard sa, pe
distanle mici. L.e aveau cei instariti si le impru-
mulau pe 5 cretari, deoarece folosirea lor era legata
nu numai de deplasiri, dar si la arat si masinit
porumbul: .caii la plug nu se minau faré sa, copilul
statea pe sa, cilare, si-i conducea” (I.D., 1.B.,
N.N)).

¢) cdpdstru din ata de cinepa impletitd la masina,
in Sibiu, sau de citre oameni si compus din ala

capdasirului si bill — nod de strins si largit ata. #§

1 M. Bocese, Sisteme de (ransport si comunicafie in
Munfii Trascaului( Valea Mogosului) in ,AMISTS, 1671 —73,
Cluj, 1973, p. 387—-88; I. V1aduliu, in ,litnografia
viii Bislrilei*, Piatra Neaml|, 1973, fig. 121.

5P, I'du, in ,Tara Birsei“, (Sub. red. N. Dunire),
vol. 1, Buc. 1973, denumesle poghir, — pidtura pusii sub sa
sd nu se glodeascd calul, p. 373—74.

6§\, Pdacald, O mentioneazd in ,Monografia satului
Risinarin®, Sibiu, 1915, p. 456.
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a) Stelzen aus Birkholz, bestehend aus mit
Haken (Veriistelung) versehenen Stelzen, deren
Tritt von einem Weidenrutengeflecht umschlos-
sen ist. Gegenwirtig dienen sie lediglich als Kin-
derspielzeug, doch erinnert man sich im Dorf,
sie vor 1914 zum Durchwaten des Hirtibaciubachs
benutzt zu haben, als es noch keine Briicke gab.
Desgleichen fanden sie auch bei tiefem Morast
Verwendung. Dabei wurden sie nicht im Gehoft
verwahrt, sondern blieben einfach am Bachufer
liegen, wo jeder sich nach Bedarf ihrer bediente.
(N.I., N.N,, I.D)).

b) Birkenholzschlittschuhe, aus zwei vermillels
Schnur oder Riemen an der Schuhsohle festge-
bundenen Bretlchen bestehend. Benutzt wurden
sie als Spielzeug und zum Zuriicklegen griBerer
Strecken auf dem zugefrorenen Hirtibaciulauf
und zwar bis nach Vestem. Einst iiberaus ver-
breitet, heute verschwunden. (I.D., N.N., N.L.).

c) ,mile“ ( Katzen) genannile Steigeisen, bekannt
aber nicht benutzt. (N.I., N.N.)%.

d) Stecken, Kriicken, mil einem Knauf verse-
hene Slécke, werden gelegentlich benutzt. (N.N.,
N.I., 1.B., 1.D.).

4.1.2. Reitbehelfe (xy), in Mohu iiberaus selten.
Als einziges Reittier diente das frither weniger
verbreitele  Pferd. Zum  Durchqueren groler
Wasserldaule verwendete man auch anderes Grofl-
vieh. Als Reitbehelfe bediente man sich folgender
Gegenstinde:

a) der Reildecke, die auf gréBeren Strecken den
Sattel ersetzte und h#ufig benutzt wurde. (N.I1.)5.

b) des Reilsatlels, dessen man sich bedienle, um
cine unmittelbare Berlihrung mit dem schwit-
zenden Pferdeleib zu umgehen .54 nu te glodesti*
(N.I.). Typologisch unterscheidet man: den Holzsa{-
tel® mit lederiiberzogenem Sattelknopf und nach
1918 aufgetretene Ledersiftel. Ublicherweise er-
warb man Letztere in Sibiu, nach dem Krieg
dagegen von Militirangehorigen. Allgemein we-
nig verbreitet; Ledersittel vor allem bei den
Hochzeitsbeireitern. Ublicherweise legt man kurze
Reitstrecken ohne Sattel zuriick. Gab es welche,
so fanden sich diese vor allem im Besilze Wohlha-
bender, dic sie gegen ein Entgeld von 5 Kreuzern
ausliehen, bediente man sich ihrer doch nicht so
sehr zum Reisen, als vielmehr beim Pfliigen und
Maishacken: d.h. die vorgespannten Pferde wurden
von einem Kind angetrieben, das auf eineg; der-
selben als Beireiter ritt und es lenkte. (I.D., I.B.,
N.N)).

¢) der Halfter bezw. Zdume, in Sibiu maschinell
oder vom Bauern selbst aus Hanfgarn angefertigt,
besteht aus dem ,Halffergarn und dem ,bill*,
einem zum Verengen oder Erweitern des Ilalflers
dienenden Knoten.

1M, Bocese: Sisteme de transpori si comunicafie in
Munfii Trascaului(Valea Mogosului)in (AMIET*, 1971 -1973,
Cluj, 1973, S. 387—388: I. V1ddutiu, in ,litnografia
viii Bistriteis, Pialra Neaml, 1973, Abb. 121.

5P. Idu: in ,Tara Birsei*, (unter der Aufsichl von
N. Dunare), Band I, Buk., 1973, nennt poghir dic Satteldecke
.pitura pusd sub sa, si nu se glodeasci calul®, S. 373-—371.

S V. Pidcatd FErwihmt sie in ,Monografia satului
Rasinariu®, Sibiu, 1915, S. 456.
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d) alte mijloace auxiliare utilizate pentru aju-
torarea mersului cailor: poicoave, chédecd (din ata
impletitd), apoi lanful de chédecd ficut de fierari,
sau la Sibiu, fraista de cai cu barierd si mijloace
pentru condus: pinfeni, folositi de cildrasi si bele
lungi, pentru minat, utilizate dupa 1918, dupa ce
s-a pardsit cdliritul pe sa, la arat (N.N., N.I.).

4.2, Mijloace pentru dus povara — cel mai com-
plex subsistem utilizind variate materii prime pen-
tru confectionare, corespunzitor multor actiuni
care solicitd parti diverse ale corpului.

4.2.1. Mijloace utilizate direct de om (xz)

La Mohu nu se folosesc transporturi in doi cu
prijina, decit ocazional, lipseste cobilita sau cum-
pana, de asemenea transportul pe cap, dar e foarte
raspindit cel pe umeri, spate $i mai ales cu mina.
Desi sistematizarea lor poate fi facutd pe variate
criterii, preferaim cel al materialului de confec-
tionare.

a) din nuiele: corfe — confectionate de baiesi,
in sat, sau de cei din Casolt, Rosia si Sibiu. In
gospodaria fiecirui mohan exista toate tipurile,
chiar in citeva exemplare. Au dimensiuni mici
si duc poveri de obicei agricole. Durabilitatea lor
e in functie de folosire. Pdrfi: fund, laturi, bd{,
sine (fdsii mari), nuiele implelile (fdsii mici) pe
fund, ca sini impletite, fird nuiele. Tipologice:
corfife (corfid micd), rotunde sau patrate, cu miner
impletit la mijloc, un bat, 28 sine de alun. Utili-
zare: cules in padure ciuciuleti si bureli, fructe,
transport fasole, ouf; corfe rotunde, capacitate
15—20 kg, cu toartd, de asemeni rotundi, pentru
scos crumpene, dus oudle la Sibiu etc. Au dimen-
siuni.mai mari si rinduri de 36 de sine cu nuiele;
corfe pdirale, pentru dus mincarea la cimp;
corfe lunguiefe, pentru zarzavat si dus alimente la
Sibiu. (S.N., N.I., N.N., L.B)).

— Chelteu — dus de doi oameni, dar la povari
mare pus numai in car si ciruti. La Mohu sint
mai mici ca cele din Bungard, unde se folosesc la
dus castravetii, la Sibiu. Capacitatea 30 kg, pentru
cartofi, porumb, sau chiar lemne. Ficute din alun
de citre baiesi, de multe ori la comandi. Forma e

rotunda, cu diametrul gurii mai ingust decit partea
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d) anderer zur IFortbewegungserleichterung der
Pferde dienender Nebenbehelfe: Hufeisen, Pferde-
fessel (FuBschellen) aus IHanfgeflecht und spiter
vom Dorfschmied oder in Sibiu als Kette ange-
fertigt. Dazu der mit einem Band versehene ., Pfer-
debeutel und Lenkbehelfe: von den Hochzeits-
oder anderen Reitern benutzle Sporen und als
Zugel, bezw. nach 1918, nach Auflassen des beim
Pfliigen verwendeten Beireiters, benutzle ,bete
lungi“ (wortlich lange Stangen). (N.N., N.I.).

4.2, Lastenbeforderungsbehelfe, Tragbehelfe — das
komplexeste Untersystem, wobei zur Anferti-
gung der verschiedenen Tragbehelfe verschicden-
arligste Rohstoffe Verwendung fanden, die sich
nach der Handhabung und den dabei beteiligten
Korperteilen richteten.

4.2.1. unmitlelbar vom
helfe (xz)

In Mohu trigt man Lasten nur fallweise zu
zweit, vermittels einer Stange, desgleichen fehlt
die Dracht (Schulterjoch), sowie das Lastentra-
gen auf dem Kopf. Umso verbreiteter ist die La-
stenbeférderung auf der Schulter, dem Riicken
und vor allem mit der Hand. Obgleich sich die
obengenannten Behelfe nach verschiedenen Ge-
sichtspunkten gliedern lassen, ziehen wir es vor,
dabei vom zu ihrer Anfertigung dienenden IRoh-
stoff auszugehen. So unterscheiden wir etwa:

a) aus Rutengeflecht angefertigte I{drbe ,,corfe”
— die von im Ort selbst oder in Rosia, Casoll
bzw. Sibiu wohnhaften ,Biiesi“ (Korbflechtern)
hergestellt werden. Derartige Kérbe sind in den
Bauerngehéften hiufig in verschiedenen Varian-
ten und Gattungen und gleich in mehreren Exem-
plaren belegt. Sie sind von kleineren AusmafBen
und dienen zum Beférdern landwirtschaftlicher
Lasten. Thre Dauerhaftigkeit héngt von der Be-
nutzung und Abnutzung ab. Teile: Boden, Sei-
lenleile,  Schienen (Breitbinder), Flechiruten
(Schmalbénder), der Boden lediglich aus Schienen
bestehend, ohne Ruten. Typologie: Kérbchen ,,cor-
fite“, rund oder quadratisch mit geflochtenem
Mittelhenkel, einem Stab und 28 Haselschienen.
Verwendung: Sammeln von Waldfriichlen und
Pilzen, Beférdern von Bohnen und Eiern; Rund-
kérbe ,corfe rotunde”, Fassungsraum 15-—20 Liter.
Ebenfalls bogenférmiger Flenkel. Benutzt bei der
Kartoffelernte, zum DBeférdern von Eiern auf
den Markt von Sibiu usw. Sie sind groBer und
weisen 36 mit RRuten verflochtene Schienenreihen
auf. Quadratkérbe dienen zum Mitnehmen von
Proviant aufs Feld. Ldngliche Kérbe werden zum
Befordern von Gemiise und Lebensmitteln nach
Sibiu benutzt. (S.N., N.I., N.N., I.B.).

— Tragkérbe ,,chelteu“ werden von zwei Personen
gehandhabt, bei groBeren Lasten jedoch bloB mit
dem Ochsen- oder Pferdewagen beférdert. Die
in Mohu verwendeten Exemplare sind kleiner als
die in Bungard zum Gurkentransport auf den
Markt von Sibiu benutzten, und fassen rund 30
Liter (Kartoffeln, Mais oder Brennholz). Sie
werden von den Baiesi, hidufig auf Bestellung,
angefertigt. Der aus Haselruten erzeugte Korb ist
kreisformig und sein Oberrand kleiner als der

Menschen benulzte Ie-
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ecuatoriald. Parlile sale sint: bdlu, sine, fdsii de
alun, urechi sau loarte (colacu). Tipologie: mari
(2—3 ferdele pentru boabe de cucuruz), mijlocii
(2 ferdele); mici (pind la o ferdeld) (N.N., LLN.).

— Cosuri mari, aparute dupa rizboi; forma ro-
tundi, cu doud toarte, fund mai ingust decit gura;
pentru scos cartofi (N.N.).

b) din lemn: mult mai rare, folosite ocazional,
in gospodirii si, in gamd restrinsd, in ocupatii
pastorale. Mestesugul vaselor de lemn nu este
cunoscut, ele se procuri de la dogarii din Maramu-
res, in trecere prin sat. Printre acestea sint: bole,
troci, fedelesuri’, pentru transportat apa in casa si
in cimp, ciubare de haine, hurdoaie pentru lapte
acru, plosti, procurate de la Sibiu sau de la Rimnicu
Vileea (N.I., I.D., N.N)).

¢) din pamint: ulcioare si oale pentru transportat
api si mincare, procurate de la negustorii din Turda
sau Tirgu-Mures, venili cu céruta. Astazi in sca-
dere (N.I., I.D.).

d) din metal: ulcioare de blehi pentru lapte, de
obicei duse carul Sibiu.
15—30 kg, astizi inlocuite de cdlddri (N.I., I.D)).

cu la Capacitate:

e) din fexlile, avind la bazd cinepa si folosite
la deplasirile mici, in afara hotarului:

— pdsturi, pentru dus mincarea in cimp (I.D.);

— traistd, de dimensiuni mici, mijlocii, mari,
transportind produse alimentare (la cimp) sau
manufacturiere (de la Sibiu spre sat). Capacitate:
4 —5 kg (la cimp) si mai mult (la Sibiu). Folosirea:
prinse pe dupd umir si git cam la mijlocul piep-
tului, nu pe sold, sau duse in mind. Produse de
femei, intr-o jumitate de zi una sau cu ,,flori“, in
doud zile (N.N., I.D., N.L).

— desaga (desagi), de formad dreptunghiulara
sau pitratd, realizati din doud traiste prinse la
git. In trecut ficute din cinepa, azi, din lind si
bumbac. Capacitate: 20 —30 kg, femeile duc pina
la 25 kg pe umir, impirtite pe ambele parti sau cu
greutatea mai mare inapoi. Povara: produse ali-
mentare duse la Sibiu, iar de acolo incédrcate cu
zahar, ulei si alte mirfuri ce nu se gisesc in sat.
Toti oamenii aveau si traisti si desagi; ele nu s-au

7 Mentionate si de M. Bocse ,fedeles din lemn de

brad pentru api*“, op. cit. p. 378; I. Vldadutiu, op.
cit. p. 345—371.
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Hauptdurchmesser. Er besteht aus: Schienen,
Stab, Haselbindern, Henkeln (,toarte, colacu®).
Typologie: grofe Korbe (2—3 ,,Viertel”, in Trans-
silvanien benutztes Hohlmaf3, ruminisch ,,feldera®.
»ferdeld” das 20—25 1 fat) fiir Maiskérner; mit-
telgrofe (2 .feldere”); kleine (bis zu 1 ,feldera®).
(N.N., LLN)).

— Grofle Korbe, nach dem Krieg aufgekommen;
rund, zweihenklig, nach unten hin konisch ver-
jingt; dienen als Behilter bei der Kartoffelernte
(N.N.).

b) aus Holz hergeslellte Tragbehelfe: wesentlich
seltener, werden innerhalb der Bauernwirtschaft
und in beschrinktem MaBe im Rahmen des Hir-
tenwesens benutzt. Das Bottchergewerbe ist im
Ort unbekannt und die Gefille werden von aus der
Maramures stammenden Wanderbottchern erwor-
ben. Unter anderen gehoren dazu: Eimer, Trige
Behilter zum Wassertransport ins Haus und aufs
Feld ,fedelesuri“?, Waschzuber, Sauermilchbiitfen,
aus Sibiu oder Rimnicu Vilcea beschaffte Bocks-
beutelflaschen ,plosti“. (N.I., I.D., N.N.).

c) aus Ton angefertigte Kriige und Topfe, die
zum Befordern von Wasser und Speisen dienen,
und von mit dem Wagen durchziehenden Top-
fern aus Turda oder Tirgu Mures erworben wurden.
Heute im Abnehmen begriffen. (N.I., I1.D.).

d) Melallbehdlter: Milchkannen aus Walzblech,
die iiblicherweise mit dem Pferdewagen nach
Sibiu zum Markt beférdert wurden. Inhalt 15—30 L.
Heute durch Eimer verdringt. (N.I., I.D.).

e) Textilien, vor allem aus Hanf gewebt, die
bei kurzen Wegstrecken aullerhalb der Gemarkung
benutzt werden.

— Brotliicher ,,pasturi®
Proviant aufs Feld (I.D.).

— Beutel ,traista®, von kleinen, mittleren oder
groBen AusmafBen, dienen zum Befordern von
Nahrungsmitteln (aufs Feld) oder von Manufak-
turerzeugnissen (aus der Stadt Sibiu ins Dorf).
Fassungsraum: 4 —5 kg (aufs Feld) und mehr (in die
Stadt). Man trigt sie an einem quer iiber Brust und
Hals verlaufenden Band, auf der Brust oder in der
Hand. Sie werden von den Biuerinnen im Laufe eines,
halben Arbeitstages, oder wenn sie , gebliitmt® also
durch Wirkarbeit verziert sind, dagegen im Laufe
zweier Tage hergestellt. (N.N., I.D., N.L).

— der Zwerchsack ,desagda”, von rechteckiger
oder quadratischer Form, besteht aus zwei am
Oberrand zusammengenidhten Beuteln und wurde
frither aus Hanf, heute dagegen aus Baumwolle
angefertigt. Fassungsraum: 20 —30 kg. Frauen tra-
gen darin bis zu 25 kg und zwar vorne und riick-
wiirts gleichmiBig oder so verteilt, daB das Uber-
gewicht nach riickwirts fallt. Man beférdert damit
vor allem Lebensmittel zum Markt nach Sibiu und
brachte darin frither allerlei Waren, vor allem
solche, die im Dorfladen fehlten. Derartige
Zwerchsicke oder die vorgenannten Beutel besal3
jeder Haushalt. Im Laufe der Zeit erlebten sie

zum Befordern von

7 Erwidhnt auch von M. Bocse ,fedeles din lemn de
brad pentru apa“, op. cit., S. 378; I. V1ddutiu, op.
cit., S. 345—371.
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modificat, au durabilitate mare si sint foarte co-
mode, in orice transport. Tipologie: desagi de Sibiu,
desagi de purlal (in vatra si in hotar).

— saci de cinepd, tesuti in casa, de citre femei,
cam doud ceasuri o bucatd, apoi cusuili doi cite
doi.
vorba de moard, dar mai mult in cirutle. Tipolo-

Se ducea orice povard in spinare, daci cra

gie: saci largi (pentru bucate procurate din comert),
saci de o mdasurd (5 ferdele, mai ingusti si mai inalti),
(I.D., I.B., N.I).

f) pentru poveri de tip special:

— crosna: mijloc folosit foarte rar, doar pentru
lemne, in trecut de catre batrini sau saraci; trans-
port alcatuit dintr-un manunchi de lemne, prins
cu doud funii, in spinare: ,,pina la razboiul alilalt,
in 18, de atunci am primit padure si pisune... pe
spate; ie cum dR®ci ranita, umbla lume multi
inainte; incingeai lemne de 1 m si le legai cu ali,
sfoard de cinepd si le puneai pe umir. A murit
acum ultima batrind care stia sa faca“ (S.N.),
»Ccu spinarea in rizboiul din 1916, facea ala si
incrosna ca geamantanul in spinare, dupa aceea nu
s-a mai folosit. Atunci pentru ci n-a mai fost cai
si care, numai muierile. Aduceau din pidurea Se-
limbarului, nu de pe deal” (I.D.).

— leaganul porlativ: cind era mic (N.I.) isi amin-
teste ca femeile duceau la sapa copilul cu leagi-
nulsub brat (,,1a subtuori“) prins cu funia, inspate;

— materiale de constructie: targa pentru beton,
piatra, rar gunoi, folositd pe distanle scurle, de
obicei in constructii, de catre doi oameni (I.D.).

4.2.2. Mijloace pentru lransportal povara pe ani-
male. Aceste mijloace sint folosite rar, sistemul aproape
cd nu este cunoscut, cel mult utilizat pe cal, nu
pe alle animale, si a fost eliminat prin lipsa mun-
telui, a padurii — cel mull pastral pentru mulal
tirla pe holar sau dus la moari, ,,nu se duce po-
vard pe animale, nu se folosesle, nu-i sal de munle,
povara se duce numai cu cirutele, nici cdrucioare de
mind nu aveam. Nu se duceau saci pe boi si nici
alle obiecte (S.N.). Folosit [oarte rar, samarul,
doar pentru magar, ,,pentru cal doar la munte in
Marginime* (I.B.), cu povari cumpiniti, nele-
gatd, alcdtluitd fie din burdufi de brinzd procurali
din Sadu, RRiu Sadului, Talmaéacel, desagi si saci,
chiar mai multi; pe un cal se pulea incirca pina
la 250 de kg, bufi si ciubare numai la mutatul
tirlii (I.B.).
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keinerlei Wandlungen und sind iiberaus dauer-
haft, bezw. zu jeder Art Transport geeignet. Typo-
logie: Stadtzwerchsdcke und Alllagszwerchsdcke, (die
im Dorf und auf der Gemarkung benutztL werden).

— Hanfleinensdcke, von den Frauen im Laufe
von rund 2 Stunden pro Stiick angeferligt und
hernach paarweise zusammengenidht. Damit be-
forderte man allerlei Lasten auf dem Riicken,
vor allem wenn es sich um Mahlgut handelte,
hiufiger jedoch mit dem Wagen. Typologie: wei-
te Sdcke (fiir Gelreide, aus dem Handel erwor-
ben), Ein-Mapsdcke (d.h. 5 Viertel ,ferdele”, cn-
ger und hoher) (I.D., 1.B., N.L.).

[) fiir besondere Lasten:

— der IHuckepack ,crosna®, heute iiberaus sel-
ten, frither lediglich von Alten und Armen zum
Reisigtransport benutzt; es handelt sich um ein
vermittels zweier Seile auf dem Riicken getra-
genes Holzbiindel. ,,Bis zum vorigen Krieg, im
Achlzehner bekamen wir Wald und Weiden...; aul
dem RRiicken, wie einen Ranzen — friiher benulz-
ten es viele; man legte Melerscheite auleinander
und band sie mit Hanfschnur zusammen, woraul
man sie auf die Schulter hob. Die letzle Irau,
die sie anzufertigen versland isl jiingsl verstor-
ben” (S.N.). ,Auf dem Riicken, wihrend des Krie-
ges aus 1916. Man drehte einen Strick und band
es sich wie einen Koffer auf den Riicken. Spiter
benutzte man es nicht mehr. Damals jedoch, weil
es weder Pferde noch Wagen gab, aber die IFrauen,
die holten Ilolz aus dem Wald von Selimbar,
nicht von den Bergen“ (I1.D.).

— Kindertragvorrichlungen:  wihrend  seiner
Kindheit, erinnerlt sich N.I., trugen die I‘rauen
dic Kleinkinder in einer Wicge unler dem Arm,
vermittels eines um den Nacken geleglen Seils.

— Baustoffe: die Trage (mit zwei Griffpaaren
versehene Platiform) wurde von zwei Minnern,
vor allem iiber geringe Strecken, d.h. auf dem
Bauplalz zum Belordern von Slein, Beton, selte-
ner Stallmist benutzt (I.D.).

1.2.2. Behelfe zur Laslenbeférderung vermillels
Traglieren. Derarlige Behelfe werden selten be-
nutzl, sind als System kaum bekannt und héch-
stens als Packplerde belegt. Andere I'ragtiere
fanden keine Verwendung und selbst das Packpferd
wurde allmihlich aulgelassen, da es hier weder
Gebirge noch Wald gab. Die einzige Form, in
der es noch benutzt wird, ist beim Verlegen des
Schafpferchs innerhalb der Gemarkung oder bei
Mahlguttransporten zur Miihle hin und zuriick.
.Lasten werden hier nicht auf Tragtieren bef6r-
derl. Es ist kein Gebirgsdorf. Lasten fithrt man
hier mit dem Wagen. Nicht einmal Handwagen
gibl es. Und weder Sacke, noch andere Gegen-
stinde wurden etwa Ochsen aufgepackt.” (S.N.).
Sellen benulzt wurde der DPacksattel ,samarul®,
jedoch bloB auf Eseln ,fiir Pferde nur im Gebirge,
in der Marginime* (I.B.) mit ausgeglichener Last,
Kiselaibe aus Sadu, Riul Sadului oder T#lmacel
oder Zwerchsiicke, bezw. Siicke, ja gleich mehrere.
Ein Pferd konnte bis zu 250 kg, Biiflen und Zuber
beim Verlegen der Sennhiitte, beférdern (1.B.).
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Fig. 4. Cobila

I - prinsa de grindeiz / faleea de jos: 2 falcea de sus; 3 - cul din fal-
cele: 4 - cui schimbator: 3 -- gawa de schimbat: 6 - cracic 7 - osic;

& fier de incins potingu: 9 - cui dincracit 16 - cdpatiiu la rotile: 17 —

podu: 12 butucu: 13 roatd cu ral; /4 - fiare de grindei: /5 a - cui;

b — picioru coghiliic ¢ — sirol: 16 potingu; a - fier de incins potingu;

b - cuii e o-- cud strimb; d veriga din cap: ¢ legituras f -- veriga de

mijloc: ¢ legitura; & - veriga mate: {1 - prinsa pe capatii; J -- cui de
lemn sau sirma; 2 - grindein: 3 - coghild

4.3, Mijloace pentiu lirit povara: (xw, yw) sinl
mijloacele tirite direct, pe sol, in modul cel mai
simplu. La Mohu. acesl sislemn lipseste, relielul
si ocupatiile agricole l-au inlocuit in favoarea
mijloacelor de (ransporl dezvollale. Singurul mij-
aral si

loe liril, adaptal unor munci agricole, la

masinil, esle cobila (cubila sau coghila). Inlro-
dusid in cadrul sistemului mai complex animal
— linjala — rotild — cobild, lrasd mai ales de cai,

boi si vaci invilale cu lucrul. Ea esle alciluitd
din doudl lemne (cobile), lungi de 1,5 m si distanla
intre capetele care se lirdsc de (.75 m, prinse una
in alta printr-un orifliciu pe care se pune plugul
inlr-o parle, cu coarnele prinse intr-un cui de lemn,
inlocuil dupéd 1920, cu unul de melal. Cobila era
raspindila aproape la loli oamenii. In deplasare,
pe eca se pulea pune grapa, plugul, unellele sau
sacii cu sidminld; era condusd dinapoia rolilelor
cu hetele. Avantajul ei consla in usurin(a cu care

se confecliona si se deplasa, inlocuind ciroaia mai
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Abb. 1.
I — an der Deichsel befestigl; 7 - untere Backe; 2 — obere Backe: 3 —
Backennagel; 4 - versetzbarer Stift: § — Versetzloch; 6 — Schere:
Achse; 8 — Liisen zum HBefestigen der Koppelkette ,potingu; 9 — Sclhieren-
stift; 10 — YFlugkarren-Achsschere: 17 — DBriicke; /2 — Nabe; 13 — mit
Rcifen versehenes Rad; 14— Deichselkatze: 15 a — Stift; b — , coghila“-I*uB ;
¢ — Schiraube; 16 — Koppelkette; a - Ring; b — SLift; ¢ — Krummstift;
d — Koplglied; ¢ - Bindeglied: f - Miltelglied; p - Bindeglied; 2 —
GroBglicd; IT -- sn der Achsschere belestigt; 7 — Iolzstift oder Drali;

2 - Deichsel; 3 — ,coghila“.

Pllugschlitten ,cobila®

7 -

1.3. Behelfe zum Nachschleifen wvon Laslen
(xw, yw) sind Behelfe, die einfach auf dem Bo-
den nachgeschleift werden. In Mohu fehlt dieses
Befiorderungssystem. Von den Bodenformen und
landwirtschaltlichen Beschiiftigungen ausgehend
wurden derartige Millel durch entlwickellere
erselzl. Der cinzige den landwirtschaltlichen Ar-
beilen angepal3le Schleifbehelf ist der beim Pflii-
gen und Ilacken benutzte Pllugschlitten (cobila
oder coghild). IEs handelt sich um ecine Art aus
zwei 1,5 m langen, an cinem Ende untereinander
verbundenen und am anderen etwa 0,75 m von-
cinander entfernten Stangen (,,cobile”) gebildete
Nachschleifvorrichtung, die dem komplexeren Sy-
stem: Zuglier — Deichsel — Pflugkarren — co-
bili eingegliedert wurde und vor allem von ans
Ziehen gewohnlen Pferden, Ochsen oder Kithen
forthewegl wird. Darauf wurde der Holzpflug
verladen, indem man seine Sterze an einem Holz-
nagel befestigte, der nach 1920 durch einen eiser-
nen ersetzL wurde. Der Pflugschlitten fand sich
in fast allen Gehoften. Darauf lieB sich allerlei
beférdern, und zwar die Egge, der Pllug, Arbeits-
gerit und Simereien. Gelenkt wird er vermittels
Leitleinen, wobei man hinterher geht. Der Vor-
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I'ig. 5. Sanje de vite (Ion Brana)
I — 1 —talpd; 2 — curbd; 3 — picior; ¢ — sfere-
halt; 5 — podu; 6 — bratard; 7 — minusi; § — ru-
dé de cai; [T — detaliu picior §i talpd; III — va-
zutd de sus

Abb. 5. Ochsenschlitten (Ion Brana)
I — 1 — Kule; 2 — Horn; 3 — Stelze; 4 — Steh-
waage; 5 — DBriicke; 6 — Beschlag; 7 — Runge;
8 — Pferdedeichsel; II — Detail Stelze und Kule;
III — von oben gesehen,

ales la deal; insi nu tinea mult, se rodea si de
aceea nu era folosita decit in putine imprejuriri,
doar pe hotar. A disparut dupa cooperativizarea
agriculturii. La Mohu nu a fost interzisid folosirea
ei pentru cd nu ecra intrebuintatd pe sosele (I.D.,
1.0., N.I., S.N.).

4.4. Mijloace complexe pentru transport

4.4.1. Mijloacele de transport prin alunecare

4.4.1.1. Ulilizale direct de om (xs) cu direclia
de aplicare a forlei fnainte ({ras):

a) cdlirga® esle tipul vechi de sanie, pentru lem-
ne, mai largad decit siniutele de azi. Dimensiuni:
L= 1m,1= 0,8 m. Cuicle de fier si sinele apa-
rute prin 1934 —1940. Confeclionati in gospodiria
fiecdruia sau de cétre rotari. Folosire: iarna la dus
saci la moard, lemne (de cétre cei care nu aveau
vite), griu, porumb, oviz sau mers la teren cu
povard micd. Astdzi doar pentru joaci. Capacitate:
3 saci (300 kg). In trecut foarte raspinditi, azi
dispare. Pe teren ajungea pini la 3 —4 km distanti
de sat (I.D., I.0., N.I., S.N.).

b) sdniufa (sania micd, sania de lemn) inlocu-
ieste astdzi citirga, in cadrul acelorasi utilizari
(1.0., 1.D)).

¢) sdniile de model nou (din metal) aparute dupi
razboi (1.0.).

8 M. Bocse, Op cit., p.380: ,Sania, sdniufa"; Asemi-

nétoare cu ,ciocla" si firlia oloaga“ (cu filcele) la P. Idu,
op. cit., vol. I, p. 362.

—
"
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teil seiner Benutzung besteht darin, daB er sich
leicht herstellen und forthewegen li3t und vor
allem bergan den Karren ersetzt. Da er sich aber
als wenig dauerhaft erwiel, verwendete man ihn
selten und lediglich auf dem Acker. Nach der Ver-
genossenschaftung der Landwirtschalt verschwand
der Pflugschlitten véllig. In Mohu war seine Be-
nutzung nicht untersagt, da man ihn nicht auf
der StraBe verwandte. (I.D., 1.0., N.I., S.N)).

4.4. Komplexe Beforderungsmillel

4.4.1. Gleitbeforderungsmillel

4.4.1.1. Unmitielbar vom Menschen (xs), unter
Anwendung der Zugkraft gehandhabte:

a) der Holzschlilten® bildet den alten, fiir Holz-
transporte benutzten Schlittentypus, der breiter
war als die heutigen Schlitten. Abmessungen:
LL=1m, B=0,8 m. Er wird im Gehé6ft oder vom
Stellmacher angefertigt und lediglich nach 1934 —
1940 benutzte man dabei auch Eisennigel und
-schienen. Verwendung: wihrend des Winters (vor
allem von Leuten, die keine Zugtiere besalen)
zum Beférdern von Holz oder Mahlgutsicken mit
Weizen, Mais, Hafer, bezw. um kleineres Gepick
zur Bahnstation zu bringen. Heute dient er blo83
als Rodelschlitten. Fassungsvermégen: 3 Sicke
(300 kg). Frither tiberaus verbreitet, gegenwiirtig

dagegen im Verschwinden begriffen. Mit dem
Holzschlitten legte man Entfernungen bis zu
3—4 km vom Dorf aus zurick. (I.D., I1.0.,
N.I., S.N)).

b) der Kleinschlittern, auch Holzschlitten ge-
nannt, ersetzt heute den Vorhererwidhnten und
dient gleichen Zwecken. (1.0., 1.D)).

c) neue (eiserne) Schlitien, die nach dem Krieg
aufkamen (I1.0.).

8 M. Bocse Op.cit., S. 380 ,,Sania, sdniufa*; dhnlich
wie ,,Ciocla” und ,tirlia oloaga“ (cu filcele) bei P. 1 d u, op.
cit., Band I, S. 362.
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Fig. 6. Sanie de plimbare (Tancu Nicolae)
1 — talpd; 2 — sind (raf); 3 — Dbratari de rudite; 4 — veriga de ruda; 5
cirlig; 6 — sferchalt; 7 — ruda; 8 — rafuridelapod; § — picioare; 10 —pod;
11 — scinduri de pus picioru la urcare; 2 — cog cu: @ — politd; b — apéri-
toarc de zipadi: ¢ — intariturd de talpd; 73 — fundu; 74 — gaurii de rudé;
15 — margine din dreapta; 16 — margine din stinga; 17 — tioc de pinzd
pentru bici; 18 — siroafe; 79 — adaus la tocire; 20 — cuie de lemn

4.4.1.2,
(ys).

a) sania de pddure (sania de lemne sau sania de

Sdanii lrase de animale (,;sidnii de vite®)

vite)® mai rard, lrasd de cai sau boi, cu aceeasi
forma ca si saniile mici, insi de dimensiuni mai
mari, avind in loc de poduri, oplene cu manusi.
Dimensiuni: L=2-—-3 m, =1 m. Pérti: (dlpi cu
raf, picioare, oplene cu mdnusi. Chiar si iarna era
folositd putlin, pentru cd de obicei lemnele se
aduccau de cu toamnid cu carul, dar ea pulea
compensa neajunsurile cauzate de deplasarea ca-
relor in timp de iarnd. Putea duce 800 —1 000 kg

bilegar, pini la 1500 kg lemne. Transporta
marfa (porci) pind la distante mari: Sibiu,

Avrig, Arpas, Figiras — cind era zipadi mare.

Coresp. cu ,sania mare* (cu oplene) la M. Bocse, op.
cit., p. 380—88; ,cioacla“ (cu lepuse) la I>. Idu, op. cit.
vol. I, p. 367.

—
|Bw/|94
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Abb. 6. Reiseschlitten (Iancu Nicolae)
1 — Rule; 2 — Lisenband (,Rcil“); 3 — Sielenscheitansatz; 4 — Deich-
selansatz; 8§ — Haken; 6 — Stehwaage; 7 — Deichsel; 8§ — Briickenbeschlag;
9 — Steizen; 10 — DBriicke; 11 — Trittbrett; 12 — Schlittenkorb; a — Sitz;
b — Spritz (Schnec)schutz; ¢ — Blechverstirkung; 13 — Boden; 14 —
Deichselloch; 15 — rechter Seitentcil; 16 — linker Seitenteil; 17 — Peit-
schenhalter aus Leinwand: 18 — Schrauben; 19 — Lrginzung eines abge-
nutzten Teils; 20 — Holzstilte

4.4.1.2. pon Zugtieren Schlitten

(» Viehschlitten™) (ys).

a) der Waldschlitten (Holzschlitten, auch Vieh-
schlitten)® ist seltener und wird von Pferden oder
Ochsen gezogen, ist von gleicher Form wie der
Kleinschlitten, jedoch gréBer als dieser und weist
anstelle der Schlittenbriicke IRungenschemel auf.
Abmessungen: L=2—-3 m, B=1m. Er besteht
aus: den schienenbeschlagenen Kufen, den Stre-
ben oder Stelzen und den Rungenschemeln. Selbst
wihrend des Winters wurde er nur selten benutzt,
da man das Holz im Herbst mit dem Wagen zu
holen pflegte, doch vermochte er im Winter die
Nachteile des Wagens auszugleichen. So konnte
man mit dem Holzschlitten 800 —1000 kg Diinger
und bis zu 1500 kg Holz aber auch andere Lasten
(Schweine) bei tiefem Schnee iiber gréBere Strek-
ken zum Markt nach Sibiu, Avrig, Arpas oder

gezogene

9 LEntspricht dem ,sania mare (cu oplene)“ bei M. Bo ¢ -
s e, op. cit., S. 380—388; ,cioacla (cu {epuse)*“ bei P. Id u,
op. cit., Band I, S. 367.

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



IErau usoare penlru animale, urcau pante pronun-
late.

;

in Mohu nu s-a folosit sislemul mixt de Llirire-

Tine aproximaliv 10 ani — apoi se coace.

alunecare cu lemne sprijinite cu un capal de sanie,
nici dispunerca poverii pe un sislem formal din
doud sanii. In trecul o aveau loli oamenii, acuma
dispare. Erau confeclionate de rudari sau chiar in
gospodiria omului si pastrate sub sop sau in prim-
nicar, pe prijini sau prinse de tavan. (1.D, 1.0,
N.I, S.N.).

b) sania de¢ plimbare (sania de cai) cu ruda
sau rudile pentru unul sau doi cai, nu era ris-
pindilda decil la vreo 15—20 de oameni; consi-
deratd ,sdnie de lux®, Aparula dupa 1916, acum
¢ insd loarle rard desi incd, se mai folosesle. Fra
singurul mijloc de lransporl, vopsil pe dinalara
in verde sau albastru. Sania lui Nicolac [ancu
nr. 48, veche de 40 de ani si faculd de proprietar,
pulea duce 3 insi si era folosild chiar zilnic pentru
mers la Sibiu si Cisnadie. Materialul din care era
confeclionald era slejarul (luerat direcl la fierds-
triau). Sania arc 4 parli principale: a) {dlpile (curbe
la capiitul de dinainte si apropiale la virl) cu raf
(sine), b) picioare si pod cu rafuri la pod, c) sfe-
rehall cu cirlig, d) cos cu apdrdloare de zdpadd si
margini lalerale. (S.N., N.1., 1.O., 1.D., LN.).

4.5. Mijloace de transport cu roli

4.5.1. Mijloace mici ([olosile direcl de om) (xf)

a) roaba (roaba de mind)®. Parli: cos cu doud
picioare, coarne, roald cu spile. IFolosire: la dus ci-
ramizi, gunoi, saci, nisip si alle greutali, acolo
unde nu se poale folosi carul. Capacilale: 100 kg.
Singura modificare in ultimele decenii este inlo-
cuirea rolii pline, cu roala cu spile (aparutd dupi
primul razboi mondial). Din 1962 s-a rdspindil
roata de fier. In (recul, conleclionale in gospodi-
rie sau de Ligani rudari din Arpas, ajunsi aici cu
cirulele — vindeau roabele la localnici.

b) cdrul de mind. Tipul cu doud rofi, de inspi-
ralic sdseascil, s-a raspindil dupid 1910 si a fost
ulilizal la dus laptele la Sibiu, in el inlrind 3 —4
ulcioare de blehi. Abia in ultimii 20 de ani s-a
rispindit mai mull, folosindu-se la moari, caral
bostani, cartoli, iarbid, deoarcce e l[oarle la inde-
mina si se ,,cumpaneste bine la mers®; capacitate

de 100—150 kg. Ele erau ficute de rudari, mai

10 Menlionali de P’. Idu

p. 367.

si in ,Tara Birseis, vol. I,
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Fagiras befordern. Da er verhiltnismidBig leicht
war, lieBen sich mit ihm auch groBe Sleigun-
gen bewiltigen., Nach etwa zehnjihriger Be-
nulzung beginnt er morsch zu werden. In Mohu
benutzte man weder das kombinierte System, bei
dem bloB ein Ende der Stdmme auf dem Schlillen
aufruhl, noch die Art die Last auf zwei Schlil-
ten zu verstauen. Frither fand sich der Holzschlit-
ten bezw. Waldschlilten in jedem Gehoft. Gegen-
wirlig jedoch ist er im Verschwinden begrilfen.
IHergestelll wurde er von sog. ,JRudari® (in der
ITolzbearbeilung spezialisierle Bauernmeister) oder
in der Bauernwirtschalt selbst und in dem
Schuppen oder im Spreulager, aul untergelegten
Leisten oder an der Wand aulgehiingt, aufbe-
wahrt. (I.D.. 1.O., N.I., S.N.).

b) Reiscschlitten (Pferdeschlitten) mit einer oder
zwei Deichseln, d.h. Zwei- oder Einspéinner, be-
saBen bloB 15 —20 Wirte; sie gallen als Luxus-
gefihrte, traten nach 1916 auf und sind heute
selten, obgleich sic noch benutzt werden. Der
Reiseschlitten war das einzige Beforderungsmit-
tel, das angesirichen war, und zwar meist blau
oder griin. Im 40 Jahre alten, selbstgebaulen
Schlitten Nicolae Iancus, IHausnummer 48, halt-
ten 3 Personen Platz. Er wurde fast téiglich, zu
“ahrten nach Sibiu oder Cisnadie, benutzt. Als
Baumaterial diente unmiltelbar mit der Zugsige
bearbeiteles Eichenholz. IEr besteht aus 4 Teilen,
den Kufen (deren Vorderenden, die Horner, nach
oben und innen gebogen sind) mil Bandeisen-
beschlag, den Slelzen, der ebenfalls eisenbeschla-
genen Schlitlenbriicke, der Stehwaage und dem mit
Spritzbrelt versehenen Schlillenkasten (S.N., N.I.,
1.0., I.D., I.N)).

4.5, Mit Ridern versehene Beférderungsmitlel —
Fuhrwerke

4.5.1. kleine Fulhrwerke (unmittelbar vom Men-
schen gehandhabt) (at)

a) die Schubkarre®. Teile: Griffe, Speichenrad,
Kasten mit 2 Stelzen. Verwendung: zur Beforde-
rung von Backsteinen, Stalldiinger, Siacken, Sand
oder anderer Lasten an Stellen, wo man mit
dem Wagen nicht hingelangen kann. Nulzlast:
100 kg. Die cinzige in den letzten Jahrzehnlen
angewandte Verbesserung bildet das Ersetzen des
Vollrades durch das Speichenrad (nach dem erslen
Weltkrieg). Nach 1962 fand auch das Eisenrad
Verwendung. Frither wurden Schubkarren im Ge-
hoft selbst oder von den ,,Rudari® aus Arpas ange-
fertigt, die Schubkarren mit dem Wagen herbei-
brachten, um sie an die Einheimischen zu ver-
kaufen.

b) die Handkarre, als von den Sachsen iibernom-
mener zweiridriger Typus, verbreitete sich nach
1910 und diente zum Milchtransport nach Sibiu,
wobei sie bis zu 3 —4 Blechkannen faBte. Verbrei-
tung fand sie vor allem in den letzten 20 Jahren,
um damit Mahlgut, Kiirbisse, Kartoffeln oder Gras
zu beférdern. Sie erwies sich als duflerst praktisch,
da ,sie beim Gehen das Gleichgewicht wahrte”.
Nutzlast: 100 —150 kg. Hergestellt wurden die

10 Erwiahnt von P. Tdu
S. 367.

auch in Tara Birsei, Band 1,
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rar de citre locuitori si vindule adeseori de la
unul la altul. Sinl vopsite in verde si albastru.
Acum la conleclionarea lor se utilizeazd mult
rolilele si rolile de la ciroaie. Cele cu 7 rofi sint
mai rare, insd pot duce poveri pind la 5—6 km
pe hotar. Alcatuire: cos, 7 rofi, osii de lemn, dstioc,
rudifd@ de mind (1.D., 1.0., S.N., LLN.).

c¢) rolila de lemn, in masura in care ¢ o componen-
L4 a céiroaiei, se transformi si ca intr-un mijloc
de transporl. Confeclionald de rotari in trecut,
folosila de inlregul sati; si astdzi mai existd una

la 3 —1 gospodarii, alituri de cea de fier, care s-a
raspindit dupa 1918, in primul rind la ,boieri®
(S.N., LLD., N.L.).

1.5.2. Mijloace mari (trase de animale) (yi)
popular denumite ,care”.

Animalele de tras (vite de transport): boi de
rasi alba cu coarne largi ,de se strimbau cind
inlrau in grajd“, acum rosii (I.B.) inainte erau
multi, pina la 2-300, dupd 1930 au scizut, dar
exisla si aslizi destui; folositi la car, céroaie,
sanic de padure; vaci, pulin folosite in trecut,
aslizi mai mult pentru car, ciroaie, rar sanie de
padure; bivolile, mull folosite si inainte si acum,

I'ig. 7. Cdroaie (lon Simion)
1 — filcelele dedeasuprajdedesupt; 2 — perinutd; 3 — raf; 4 — crace; § —
obadd; 6 — spite; 7 — lanfu rotilelor; 8 — podu care tine cracu; 9 — cracu
cdroii; 10 — cuie; 11 — inele de plug; 12 — lant de impedecat (de prins
bivolii); 13 — leuci; 14 — cosu ciroii (vu fundu dincnte/dinapoi); 15 —

ceagliu; J6 — minugte; I7 — speteze; I8 — roatd; 19 — rotifd; 20 — loi-
iri ¢; 21 — verigh; 22 — verigi de leucd; 22 — osia; 24 — butubu la roats;
25 — podu osii; 26 — perina podului (I.8.)
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Handkarren ebenfalls von den Rudari, seltener
von Dorfbewohnern. Sie sind ebenfalls blau oder
griin gestrichen. Heutzutage benutzt man zu
ihrer Anfertigung haufig Rider und Fahrgestelle
des Karriols (,,ciroaie”). Vierrddrige Handkarren
sind seltener, dagegen lassen sich darauf gréBere
Lasten, innerhalb der Gemarkung bis zu einer
Entfernung von 5—6 km beférdern. Bau: Kas-
ten, vier Rider, Holzachsen, Achsstock (Briicke),
Handdeichsel. (I.D., 1.O., S.N., LN.).

¢) der Pflugkarren laBt sich, soweit er dem
Karriol angehort, ebenfalls als Beforderungsmittel
benutzen. Irither von Stellmachern angefertigt,
wurde er im ganzen Dorf benutzt. Doch gibt es
auch heute noch in 3—4 Gehoften verecinzelte
Exemplare, neben den eisernen, die sich nach
1918 vor allem bei den Wohlhabenden, den ,,Bo-
jaren”, verbreiteten. (S.N., I.D., N.L).

4.5.2. Groffuhrwerke (von Zugtieren fortbewegt)
(yt) im Volksmund als ,care* d.i. Wagen be-
zeichnet.

Als Zugtiere dienten weille Langhornochsen,
»die beim Betreten des Stalls den Kopf wenden
muf3ten”, ,heutle dagegen rote” (I.B.). Frither gabes
deren viele 200 —300, nach 1930 nahm ihreZahl
jedoch ab. Aber auch heute gibt es noch geniigend,
die man vor den Wagen, den Karrenwagen oder
den Holzschlitten zu spannen pflegt. Auch die
frither als Zugtier selten benutzte Kuh wird heute
vor Wagen, Karrenwagen oder Holzschlitten ge-

Abb. 7. Pllugkarren (Ion Simion)
1 — Ober- und Unterbacken; 2 — ,Polster; 3 — Recif; 4 — Schere; 5 —
Felge; 6 — Speichen; 7 — Pllugkarrenkette; 8 — Scherenbriicke; 9 — Kar-
renbriicke; 10 — Stifte; 11 — Pflugringe; 12 — Kette (zum Anspannen der
Blilfel); 13 — Iissen; I4 — Karrenkord mit Vorder- und Hinterboden);
15 — Querscheit; 16 — Runge; I7 — Spreizen; 18 — Rad; 19 — kleines
Rad (,rotitd") 20 — Leitern; 21 — Ring; 22 — Lissenring; 23 — Achse;
24 — Radnabe; 25 — Achsbriicke; 26 — Polsterholz (I1.8.).
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Fig. 8. Caroaie

de la un numar restrins, au crescut prin 1929 —30
pind la 500, apoi dupa razboi au scazut; astazi
folosite doar pentru lapte, dar exista tot atit de
multe ca in Tara Oltului; cai, in trecut putini,
dar dupa 1920 si numarul lor a crescut, odatd cu
bivolii, astfel cd in preajma ultimului rizboi aveau
cai juméatate din locuitori, ulterior numarul lor
a fost in scddere, acum creste iardsi; folositi la car,
carutd, rar caroaie. Alte animale nu se folosesc
la transport (I.B., S.N., 1.0.).

a) cdroaia (nu se foloseste termenul de ,leleagd
ca pe Tara Oltului)!!, este un adevirat sistem
Htren“ alcdtuit din:

in animal-tinjala-rotila-

1 ALR 1I, vol. II, 1956, H. 354, sub ,cotigd*, mentio-
neazd cdruoaie la Bals 848 (Oltenia), pentru ,carul mic cu
doud roate tras sau impins cu mina mai ales la oras*“ cu acelasi
sens semantic cu ,cdruciorul pe doud roate“. La Mohu

intregul sistem rotild-ciroaie e denumit cu acest termen
spre deosebire de cdaruful cu doud roate.
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Abb. 8.

Pflugkarren (,cidroaie®)

spannt; die Zahl der sowohl einst, als auch heute
viel benutzten Biiffel wuchs wiahrend der dreiBiger
Jahre auf 3500 Stiick an, um spiter, d.h. nach
dem Krieg wieder abzunehmen; heute dienen sie
lediglich als Milchtiere, doch gibt es genau so
viele wie in der Volkskundezone des Oltlands.
Pferde gab es frither weniger. Thre Anzahl nahm
nach 1920 gleichzeitig mit der der Biiffel zu,
so dall am Vorabend des letzten Weltkriegs das
halbe Dorf Pferde besal3, deren Zahl spiéter jedoch
wieder sank, um heute abermals anzusteigen, wobei
man sie meist dem Ein- und Zweispdnnerwagen,
auch dem Halbwagen ,,caruta“, selten dem Karriol
(Karrenwagen) vorspannt. Andere Zugtiere werden
nicht benutzt. (I.B., S.N., 1.0.).

a) das Karriol oder der Karrenwagen (der im
Olttal iibliche Ausdruck ,teleaga®“ wird hier nicht
benutzt, sondern die Bezeichnung ,caroaie“
von car, Wagen, Karren)!'. Es handelt sich um

<

11 ALR II,, Band II, 1956, H. 354, unter ,cofigd“, er-
wéhnt cdruoaie bloB in Bals 848 (Oltenien) als ,carul mic
cu doud roate, tras sau impins cu mina, mai ales la oras“ mit
dem gleichen semantischen Sinn wie ,cdruciorul pe doud
roate“. In Mohu wird das Gesamtsystem rotild-cdroaie mit
diesem Begriff bezeichnet, zum Unterschied zum zweirddri-
gen Karren.
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caroaie. Trasa de boi (1—2), bivoli, vaci, chiar
si cai doar ca acestia se speriau, neobisnuiti cu
un astfel de mijloc de transport naravas. Caroaia
propriu-zisa e o jumatate de car cu doud roate
inapoi si cu furca pusa pe rotile, ,zis $i car pe
rotile*. Parti: dricu din spale, furca lungd, cos cu
loitre. Nu aveau o raspindire mare, insd existau
destule, facute de gospodari sau de rotari, ,dupa
model din vechime®; astdzi insd nu se mai fac.
Cind era facuta in gospodarie se foloseau roatele
slibite de la alte care. In trecut, din 10 gospo-
dirii, 5 aveau caroaie, restul duceau plugul cu
cobila. De asemenea, in trecut, era mai raspindita
la oamenii de meserie, la rotari. Mai exista in sat
10—12, dupa ce numaérul lor a scizut, nemaifiind
utilizate dupa razboi. Se foloseau doar la arat,

pentru dus plugul si grapa asemeni cobilei si mai
S 5 S 5

rar, la gunoit, ,la altceva aveam care”. Era mult

ein, aus Zugtier-Deichsel-Pflugkarren-Karren be-
stehendes Trainsystem, das von 1 —2 Ochsen, Biif-
feln, Kithen oder Pferden gezogen wurde. Letztere
scheuten dabei, da sie mit diesem kuriosen Be-
forderungsmittel nicht vertraut waren. Es han-
delt sich bei dem Karrenwagen um ein aus einem
halben Wagen, d.h. dem Hinterwagen und dem
Pflugkarren zusammengesetztes Beforderungsmit-
tel. Und zwar wird die Achsschere des Hinterwa-
gens an der Briicke des Pflugkarrens befestigt,
daher ,Karren-Wagen“. Er besteht aus: dem
Hinterwagen, der Achsschere und dem Leiterkorb.
Sie hatten nicht eine allzu grosse Verbreitung,
doch gab es geniigend, von Stellmachern oder im
Gehoft .nach altem Vorbild* angefertigte Exem-
plare; heute erzeugt man ihn nicht mehr. Stellte
man sie im Gehoft her, so benutzte man
dazu von anderen Fuhrwerken stammende abge-
nutzte Rader. Von rund 10 Gehoften besaBlen
frither etwa 5 derartige Karrenwagen, die iibrigen
beforderten den Pflug vermittels Pflugschlitten
(,,cobila®). Desgleichen waren sie bei Stellmachern
frither verbreiteter. Gegenwirtig gibt es im
Ort noch 10 —12 Karrenwagen, da man sie nach
dem Krieg kaum mehr benutzte. Allgemein
verwendete man den Karrenwagen blofl zur Feld-

W) T -_——

|
| Abb. 9. Anbringungsméoglichkeiten der Pflugrider an der

Fig. 9. Modalitate de prindere a rotilelor la ciroaie z g
‘ »cdroaie
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Fig. 10. Ciroaie

1 — falcele; 2 — cuiu din falcele; 3 — furca; 4 — cuiu din filcele; 5 — cuiu
cel gros din filcele; 6 — popa; 7 — osia; 8 — podu; 9 — bratare; 10 — cipi-
tiiu; 71 — craci; 12 — bracinariu; 13 — potingu; I¢ — butucu; 15 — legi-
tura la butucu {cercuri); I6 — cui in capu osii; J7 — spite; 18 — obede;
19 — raf; 20 — furca; 21 — cuiu din furci; 22 — sirigla dinente; 23 —
siguranta 1aditii; 24 — schela ciroii (cosu); 25 — caromu de de os; 26 —
scindurile de la loitre; 27 — manusa dedinente; 28 — lant de impedecat;
29 — ,unde vine loica“; 30 — loitre; 31 — podeala; 32 — caromu dedeasupra
33 — veriga de la sirigla dedindaript; 34 — sigurantd; 35 — lcoice; 36 —
ochiu dec la loicd

mai usoard, urca pante de 45—50 grade si inlo-
cuia carul ,,sd nu-l arzi soarele in cimp, ci-l1 des-
chidea®”. Avea dezavantajul ¢ se risturna usor pe
deal, cerea atentie in manevrare, de aceea i se mai
spunea si ,carul dracului“. Modul de ulilizare:
iar

tinjeala se prindea de [ilcelele rotilei, pe

capatul acesteia puneai furca ciroaiei. Se pulca

folosi pe tot hotarul. Ea nu s-a modificat
pina la cooperativizare, cu exceptia adiugirii

»wladitei” in cos, acum 50 de ani de citre Plesa
Nicolae, pentru a apira lextilele si mincarea, de
ciori, in timpul aratului. Ciroaia se adaposteste
sub sura, sopru, sau sop de lemne si de obicei nu
se desface. (I.D., 1.0., S.B., L.S., S.N., N.L.).
lui Ion

Au fost studiale, indeosebi, ciroaia

Simion, nr. 274 si a lui Ilie Danila, nr. 239
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Abb. 10. PPllugkarren

1 — Backen; 2 — Stift; 3 — Gabel (,furca”); 4 — Stift; 5 — dicker Stil;
6 — ,popa“; 7 — Achse; 8 — Briicke; 9 — Beschldge; 10 — Schemel; 11 --
Schere; 12 — ,bricinariu®; 73 — Koppelkette; 14 — Nabe; /5 —- Naben-
beschlag; 16 — Achsenstilt; /7 — Speichen; 18 — Felgen: 19 — Reif; 20 —
Schere; 21 — Scherenstift; 22 — Vorder-Schriagleiter; 23 — Kutschkasten-
halterung; 24 — XKarrengestell (Korb); 25 — unterer Leiterbaum; 26 --
Leiternfutier; 27 — Vorderrunge; 28 — Kette; 29 — ,,wo dic Leuchse hin-
kommt“; 30 — Leitern; 31 — Boden: 32 — oberer Iciterbaum: 33 — quer-
leiter- (Schrigleiter) Ring; 34 — Halterung: 35 — Lissen; 36 -- Lissen-
ring

arbeit, und zwar um darauf Pflug und Egge zu
verstauen, seltener fiir Mistfuhren. ,Fiir anderes
haben wir Wagen“. Da der Karrenwagen viel
leichter war, lieB er sich bei Steigungen bis zu
45—50° benutzen und ersetzle so den Wagen, um
diesen zu schonen, bezw. zu verhindern, ,,dall die
Sonne ihn auf dem I‘eld ausdorre und er ausei-
nanderfallt“. Den einzigen Nachteil des Karren-
wagens bildete die Talsache, dal er am Hang
leicht umkippte, so dafl seine Handhabung gro3e
Sorgfalt verlangte. Aus diesem Grunde wurde er
auch als ,Teufelskarren” bezeichnet. Benutzung:
man brachte die Deichsel mit ihrem Ansatz an
der Achsschere des Pflugkarrens an, legte auf des-
sen Briicke die Achsschere des Hinterwagens und
konnte dieses kombinierte Gefihrt auf der gesam-
ten Gemarkung verwenden. Der Karrenwagen er-
lebte bis zum Augenblick der Vergenossenschaf-
tung keinerlei Wandlungen, vom Hinzukommen
der Kutschlade abgesehen, die erstmalig Nicolae
Plesa vor etwa 50 Jahren anwandte, um Proviant
und Kleidungsstiicke vor den Krihen zu schiitzen.
Der Karrenwagen wird auf der Tenne abgestellt,
doch auch im Schuppen oder Holzschuppen, oh-
ne ihn iiblicherweise zu zerlegen (I.D., 1.0., S.B.,
I.S., S.N.,, N.L).

Unserer Studie liegt vor allem der Karrenwagen
von Ion Simion, Hausnummer 274 und Ilie Di-

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



i/s==/ A0

S| 2=z
=i 2=
v e

L/
- 3

Fig. 11. Cele lrei tipuri de care si carule ulilizate la Mohu;
I. car de ogasie: II. car triisfertaie; III. cirula de Brasov
(achizitionatd). Prima facutd de L.S., insasi, (era
rotar) si legald in [ier de covaciul Ilie Radu,
acum 70 de ani, cealalti, de un simplu taran

»care se pricepea si [acd”, Nicolae Plesa, mosul lui
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Abb. 11. Die drei in Mohu verwendeten Ochsen- und Pferde-
wagentypen: 1. ,Geleisewagen“; II. Dreiviertelwagen;
IT1. Brasov-Wagen

nild, Hausnummer 239 zugrunde (Letzterer kiuf-
lich erworben). Der Erstere war von seinem Be-
sitzer 1.S., der selbst Stellmacher war, eigenhiindig
angefertigt worden, wobei der heute 70 Jahre alte
Schmied Ilie Radu die Eisenteile anfertigte und
aufzog. Den zweiten, etwa gleichalten Wagen

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



Iig. 12, Car de ogasic (Dordea Maria)

I — dricu dinente {(vizut de jos); IT — dricu dindaript; 171 — inima;
IV — loica; V' — loitre; I — loitre de [fn; 1'1] — ccaglau; VIIT — ruda
de cai; IX — ruda de boi; X -- tinjald de cai cu tinjald scurtd de boi;
XI — lantu  Iung si lantuscurt; XJII — cui din capu osii (mirit);

XIII — butucu; XIT" -- spifi; X1 — detaliu, ochi de loica
I.D., confeclionald cam in acceasi vreme, doar
roatele schimbate prin 1915 —46. Ciroaia lui I.S.,
are cosul cu ceagliu si loitre, iar cealalld, cu ca-
romii de la loilre intorsi, aseminilori siriglei de
la cirutd. Ambele folosesc acelasi tip de rotila
si sint legate de ea cu un lal denumit poling.

b) Carul

— carul cu ogasie (,car inlreg“)'? a carui
caracteristica principald este distanta fixd de
peste un melru intre roti, ceea ce [icea ca

12 M. Bocse,
p. 383—85; P Idu, op. cit., vol. I, p. 373:

(car de ogase) cu lransformare in ,car de povard“ (ferecat).

»Car cu patru rofi* (IV B 2) op. cit.,

»car cu loitre®
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Abb. 12,

I — Vorderwagen (Lenkschemel) von unten

»Geleisewagen®” (Dordea Maria)
geschen; IT — Hinterwagen
(Rungenschemel); I — Wagenbaum; IV, Lisse; V — ILeitern: I'7 — Heu-

leitern; VII — Querscheit; VIII — RoBdeichsel; IX — Ochsendeichsel;
X — Rofldeichselansatz und kurzer Ochsendeichselansatz: XI — Jang-
und Xurzkette; XIT — Achsnage! (vergréBert); XIII — Nabe; XIV — Spei-
che; XV — Detail Lissenring.
baute Nicolae Plesa, der GroBvater vonI.D ., cinein-
facher Bauer, und lediglich seine Riider wurden um
1945 —1946 ersetzt. Der Karrenwagen von LS.
weist cinen aus Leitern und Querscheit bestchen-
den Wagenkorb auf. Beim zweiten Exemplar sind
die Leiterbdume den Schrigleitern der Halbwagen
fdhnlich gebogen. Beide benutzen den gleichen
Pllugkarrentypus und sind daran mit einer,.poting*“
genannten Kette befestigt.
b) Der Wagen

— der Geleisewagen oder Vollwagen'?, dessen
Hauptkennzeichen  der feststehende IRadab-
stand (itber 1 m) bildet, was die gleiche

12 M. Bocse. op.cit. S. 383—385, ,,Car cu patru rofi“
(IV B 2); P. Idu, op.cit., Band I, S. 373: ,car cu loitre*
(»car de ogase“) umgewandell in ,car de povard“ (eisenbe-
schlagen).
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toate si meargdi pe accelasi ogas (urmi), pe huli
sau la padure. Tras de boi si apoi adaplal pentru
unul sau doi cai, era greoi si cerea vite hune. Con-
feclionate indeosebi de rotari din sal si modili-
cate in elementele lor de metal si de legaturd, in
lrei perioade: in timpul primului rizhoi mondial
cind, dupi ce carcle au fost achizilionate (salul
a fost pe linia [rontului), sdtenii si-au procural
alte care si au adiugal o serie de elemenle meta-
lice sub influenta carelor militare, apoi. in lim-
pul celui de al doilea riazboi mondial, cind fieraria
carului a crescut si dupa 1962, cind, indcosebi
rotile de cauciuc au modilical radical acesl car.
Totusi, incepind de dupda 1910, carul cu ogasie
linde sd dispard; astizi mai exislda doar cileva,
carul achizilional de la Maria Dordea, nr. 130,
in 1976, pe care-! avea incd in 1909 cind s-a
casiloril cu Toader Dordea, venit pe curte cu acest
car, este consideral de localnici, ca [iind ,,cel maﬂi
batrin din Mohu®. Inlocuirea lui este motivatd de
marimea, greutalea si trebuinfa de vile de [rac-

Liune, puternice. In ceea ce priveste soluliile teh-

Spurenweile beider Riderpaare, im Wald oder an
ITdngen zur Folge hat. Von Ochsen gezogen oder
spiter zum Plerde-Ein- bezw. Zwecispinner um-
gewandelt. war der Wagen schwer und verlangle
starke Zugtiere. Das IFuhrwerk selbst fertigten
Stellmacher des Dorfes an, die Eisenteile erleblen
dagegen im Laufe der Zcil eine Reihe von Wand-
lungen, die im Laufe dreier Etlappen vor sich
gingen und zwar: withrend des ersten Weltkriegs,
wo, nachdem die Wagen des Dorles requiriert
worden waren (das Dorf lag im IFrontbereich), die
Bauern sich andere Wagen beschafft hatlen und
diese, unler dem Einflul3 der Militirfuhrwerke
durch verschiedene Eisenbeschlige verbesserten,
und spiiter, wihrend des zweiten Weltkriegs, als
das Verhiltnis der Eisenteile den Ilolzteilen ge-
geniiber abermals zunahin, schlielich nach 1962,
als das Aultreten gummibereifter Réder diesen
Wagenlypus von Grund aul veriinderte. Trotzdem
ist der Vollwagen seit 1940 im Verschwinden be-
griffen und so gibt es heute lediglich noch wenige
Exemplare. Den Wagen, den unser Museum von
Maria Dordea, Hausnummer 130, im Juni 1976
erworben hatl, hesal3 diese seit 1909, als ihn ihr
Ehemann Toader Dordea als I'leiratsgut auf den Hof
brachte; die Dorfbewohner bezeichneten ihnals ,,d1-
testen Wagen des Dorfes™. Das Auflassen dieses Wagen-
typsscheint auf dessen Grifle, Schwere und damit im

Fig. 13. 1. Dricul de dinainte la carul de ogasie; II. oplea-
nu mare; I[Il. opleanu mic; IV. brifare
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Abb. 13. 1. Vorderwagen des Geleisewagens; II. Gro0-
briicke III. Kleinbriicke; IV. Beschlige

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



nice, carul de ogasie era confec{ionat de¢ rotari
dupa modelul Sibiu:

»la noi, facutul carelor era dupi cum crau carele

carelor din Selimbar si
la Selimbar si Sibiu, ziceam ,am vizul la Sibiu‘.
Nu din sicure ca la Talmacel, Boila si Sadu“.
(S.B.). In gospodirie se ficeau doar leucile, mdnu-
sile, podurile sau inima. Era utilizat de toli oa-
menii ,numai de astea crau cind eram copil®
(N.1.), si participa la majoritatea muncilor agri-
cole (arat, masinil, padurit, cosit, recoltal, mai
putin in transporluri dincolo de holarul satului).
Capacitate: 2000 kg — gunoi, {in, lemne, pamint,
malterial de constructie sau 20 persoane. Pastrat
de obicei desciocilat, in aria surii (S.B., 1.D.,
I.0., N.I., S.N., M.D.).

— carul Iriisfertaie: are litimea inire roti mai
micl: ,astea nu pisdluia pe ogasie, pe aceeasi
cale” (N.L.), ,,e¢ lalel cu carul de ogasie dar e mai
micu{, mer¢c numai pe o urma si una deasupra,
era mai strimt, avea cam 85 ecm intre roti“. (S.B.).
Tras de doi boi sau 1—2 cai. De obicei acest car
are osiile de fier (aparute dupa 1918 sub influenta
carelor folosite in rizboi). Este posibil ca primul
car cu osie de fier si fic cel cumpirat de I.D.
din Vestem. Carul triisferturi a incepul apoi rapid
inlocuirea carului de ogasie, azi el este folosit in
primul rind, si in C.A.P. si in gospodirii. Mai
de cilre rotaril3,

conlinuda confeclionarca lui

(N.I., S.B., 1.D.).

Modificdri ale carului in funcfie de muncile
agricole si de povard: aceste modificiri nu alec-
teazd struclura carului st nici tipologia, ci re-
prezintd doar adaptéri ale elementelor de supra-
structurd la o serie de operatii agricole:

— car de pddure (pentru lemne): se iau loitrele,
se pune un oplean (fecheleu) cu manusi lungi, pe
dricul dinainte; se lasid doar in spate leucile. Se
lungeste astfel inima carului pe dricul dinapoi si
carul devine ,,car scurt sau car lung. Leuci in fala
nu se pun, lemnele se {in in manusi si se leaga
cu lant (A.D., I.D., N.D.).

— car de fin: de obicei ,,carul lung®“ (cu loilre
de 3,5—4 m), previzute cu fepe, prinse in fald si
in spate cu ceagldu. Se pun leuci si in fatd, prinse
cu verigi cu ochi, iar in spate cu mdnusd fixd. In

13 M. Bocse, op. cit.,, p. 383—8d: ,car tresferturi-
(IN B 2) cu dimensiuni mai reduse: L.=2,8 m, 1=1,8 m.
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Zusammenhang der Notwendigkeit groer Zug-
tiere zu beruhen. Was die technischen Lésungen
anbetrifft, wurde er von den Stellmachern nach
Vorlagen aus Selimbar und Sibiu stammender
Wagen angefertigt, ,bei uns war der Wagenbau
wie in Selimbar und Sibiu, wir sagten: den sah
ich in Sibiu; und nicht mit dem Beil behaun wie
in Talmécel, Boila vnd Sadu* (§.B.). Im Gehoft
wurden bloB die Lissen, Rungen, die Briicken und
der Wagenbaum hergestellt. Der Wagen fand allge-
mein Verwendung: ,als wir Kinder waren gab es
nur solche (N.I.), und zwar bei den meisten
Feldarbeiten (Pfliigen, Hacken, Heumahd, Ernten,
sowie im Holzschlag, weniger zu Fuhren auBlerhalb
der Gemarkung). Nutzlast: 2000 kg — Diinger,
Heu, Ilolz, Lehm, Baumaterialien, oder bis zu
20 Personen. Ublicherweise bewahrte man ihn
in zerlegtem Zustand in der Scheune, d.h. auf der
Tenne, auf. (S.B.,I1.D., 1.0, N.I., S.N., M.D)..

— der Dreivierlelwagen: weist kleineren Radab-
stand auf und die Rider ,paten auf dem Weg
nicht in die gleichen Geleise (N.I.). ,Er ist ge-
nau wie der Vollwagen, bloB kleiner, er fihrt nur
in einer Spur und einer dariiber, er war schmiler
und mal} zwischen den Ridern blof3 85 ecm” (S§.B.).
Er wurde von einem Paar Ochsen, bezw. 1 —2 Pfer-
den gezogen und besitzt iiblicherweise Eisenachsen,
die unter dem EinfluB der Militirfuhrwerke auf-
kamen. Moglicherweise ist der von 1.D. aus Ves-
tem erworbene das erste mit Eisenachsen versehene
Exemplar. Der Dreiviertelwagen begann den Voll-
wagen schnell zu verdringen, so dal3 er heute,
sowohl in der LPG (Landwirtschaftliche Produk-
Lionsgenossenschaft) als auch in den Bauerngehiften
an erster Stelle steht. Auch gegenwiirtig erzeugen
ihn die Stellmacher’® (N.I., S.B., 1.D.).

Durch die Feldarbeitsformen und die Last
bedingte Wandlungen des Wagens: all diese Veridn-
derungen betreffen weder die Struktur, noch die
Typologie des Wagens, sondern stellen blo3 An-
passungsformen der Oberstruktiur dar, die verschie-
denen landwirtschaftlichen Arbeiten zu entspre-
chen sucht, und zwar:

— der Langwagen, Langholzwagen, Waldwagen
(fiir Bau- bezw. Brennholz): die Leitern werden
abgenommen und durch die Rungenschemel (Briik-
ke mit langen Rungen — Anm.d.Ubers.) ersetzt,
die auf dem Vorderwagen befesligt werden, so dal3
lediglich der Hinterwagen die Lissen bewahrt.
Darauf verlingert man den Wagenbaum derartig,
daBl der ,kurze“ oder ,lange“ Wagen zustande-
kommt. Vorne fehlen, wie gezeigt, die Lissen und
das Holz 14Bt sich an den Rungen festbinden, wozu
Ketten dienen (A.D., I.D., N.D.).

— der Heuwagen tritt meist als ,,Langwagen
auf und erhidlt die langen, mit Pflécken besetzten
Langleitern (auch Ernteleitern), die vorne und
riickwiirts das Querscheit zusammenhélt. In diesem
Falle werden auch vorne Lissen angebracht und
an eisernen Osen befestigt, die an den Leitern
angebracht sind. Riickwirts dagegen fehlen die

13 M. Bocese: Op. cit., S. 383—385: ,.car treisferturi*
(IV B 2) mit kleineren Abmessungen I.=2,8 m, B=1,8 m.
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loc de oplean se punce un fercheten cu mdnusi scurte.
La carul treislertare se¢ adauga serigla dinainle si
dinapoi si de aproximaliv 50 de ani s-au introdus
rudifele pe deldturi penlru [in si coceni, legate de
loitri cu drof, dar nici aslizi nu sint destul de
rispindite. Dupd 1916 s-au inirodus si scripelii
(A.D., 1.O., S.N,, L.D., S.B.).

— car de bucale: folosil mai ales pentru coceni,
cu loitrele scurfe (I.=2-3 m), obisnuile, cu spe-
teze, sau mari (cu scinduri si cos de richitd) pre-
cum si funduri, [ard leuci in fald, cu manusi
scurle pe oplean. Sc [olosese si rudifele. (A.D.,
1.O., 1.D., N.I., S.N.).

— car de gunoi (,car de nasip“) pentru pietre,
lubenile, gunoi, nisip; are loilre scurte cu scinduri
bilute pe ele (loifre cu fosldne sau lese cu scinduri)
si funduri. In timpul celui de al doilea rizboi
mondial sub influenta cirulelor rusesti a aparul
sistemul ladd, cu manusi lungi la oplean. Nu sc
folosesc leuei in fatd ci doar sirimbdlura mdnusii
in spate (A.D., N.I., 1.O., ML.D.).

Modificdri in funclie de tracfiune« animald: La
Mohu, singura legdturd intre car si animal, esle
ruda. Profapul si piscul nu sinl cunoscule aici,
decil in salele de sub munte. Aceasla duce la o
seric de modiliciri ale sislemului de legétlura
car-animal; ,ruda se prinde la craci, la fel la boi
$i la cai cu ic si sirol, ea nu se misca la deal sau
la vale, vine cu craci cu tol, ca la ses” (1.D.).

— car de boi (bivoli). Animalele sc¢ injuga tot-
deauna pereche. Se folosesle ruda de boi, fixd in
jug si capul cracilor, din care cauzd earul nu folo-
seste bricinarul, ,bivoelii il rupe cind cirneste,
daca ar fi briacinar s-ar opri in inima, ar impiedica
bivolii“ (1.D.).

joacd in sus $i in jos, ci sta leapéna.

Ruda se fixeazd la jug nu

g si
— car de cai: se pune brdcinarul penlru a imobi-
liza ruda. Se adaugd sferchallul si crucile, leuca
in fatd nu fixd ci de folosit la cirnit (M.D., L.D.,
S.NL).
— car de un cal: se inlocuiesc crucile cu una
singurd, prinsd cu un ic intre craci si se adauga

doua rudife de o parle si de alla a carului.
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Lissen und die Leitern stiitzen sich lediglich auf
die feslen Rungen der Briicke. Beim Dreiviertel-
wagen kommt die Vorder- und Hinter-Schrdgleiter
»serigla“ hinzu und seit etwa 350 Jahren fiithrte
man auch die Hilfsleilerbdume zum Verladen von
Heu oder Maisslengeln ein, die man mit Draht
an die Leiterbdume festband. Doch selbst heute
sind sie nicht allzusehr verbreitet. Nach 1916
fiigte man Rollenziige hinzu (A.D., 1.0., S.N.,
I1.D., S.B.).

— der Gelreidewagen, vor allem fiir Maisstengel
benutzt, 1irigt entweder die iiblichen, kurzen,
kammartigen Leilern oder die Langleilern mit
Bretterboden und Rutenkorb, dabei fehlen die
Vorderlissen, dafiir ist der Schemel mit kurzen
IRungen besetzt. Man benutzt auch hier die Hilfs-
leiterbaume (A.D., 1.0., I.D., N.I., S.N.).

— der Mistwagen (Sandwagen), fiir Steine,
Kiirbisse, Dung und Sand bestimmt, weist kurze,
innen mit Brettern ausgefiitterte Leitern auf und
cinen ebenfalls aus Brettern bestehenden Boden,
(,.loitre cu [fostane” oder ,lese cu scinduri®).
Wihrend des zweiten Weltkriegs tauchte, durch
die russischen Wagen beeinllul3t, der Kastenwa-
gen auf, der lange Rungen sowohl am Lenk-, wie
am Rungenschemel und hier bloB eine Spreiz-
stittze .strimbilura manusii® aufweist. (A.D.,
N.I.,, 1.O., M.D)).

— Aufgrund der Bespannung auftrelende Ande-
rungen. In Mohu bildet die Deichsel das einzige
Bindeglied zwischen Zugtier und Fuhrwerk. Die
in den Gebirgsdiorfern benutzten ,prolap® und
~pisc” sind hier unbekannt. Dieses bewirkt eine
RReihe von Verinderungen [litr das zwischen Zug-
tier und Wagen beslehende Verbindungssvstem:
so ,,wird die Deichsel bei Ochsen wie Pferde-
wagen, vermittels eines Keils und einer Schraube
an der Achsschere belestigl, wodurch sie beim
Bergaufl- wie beim Bergabfahren die gleiche Stel-
lung beibehidlt und sich gleichzeilig mit der
Achsschere des Lenkschemels bewegl, wie in der
Ebene“ (1.D.).

— der Ochsen- (Biiffel-)Wagen, immer Zweispin-
ner. Dazu benuizt man die unbewegliche Ochsen-
deichsel, das Joch und den Kopfteil der Gabel
(Schere) d.h. den Deichselarm. Aus diesemn Grund
benutzt man bei Ochsengespann keinen Drehscheit,
.da ihn die Biiffel nimlich zerbrechen wiirden,
denn gibe es einen, stinde er beim Wenden im
Wege, was ihnen hinderlich wire® (I.D.). Die
unbewegliche Deichsel wurde lediglich mit demn
Joch verbunden und stand fest, ohne nach oben
oder unten auszuschlagen.

— der Pferdewagen: um die Deichsel slarr mit
dem ILenkschemel zu verbinden, bringt man das
Drehscheil an. 1linzu kommen die Slehwaage und
das Sielenscheit, wobei die Vorderlisse nicht un-
beweglich, sondern beweglich mil der ILeiter
verbunden ist (M.D., I.D., S.N.).

— FEinspannerpferdewagen: die beiden Sielen-
scheite werden durch ein einziges ersetzt, das ver-
miltels eines Bolzens zwischen den Backen der
Achsschere angebrachl wird. Desgleichen belestigt
man an beiden Seiten je cine Einspinnerdeichsel
Hrudita®,
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c¢) Cdrufa, care nu sulerd modificarile funclionale
si de tracliune ale carului. Ea este irasi de unul
sau doi cai (varianta cu un cal se numeste dspendr).
Confectionatd in localitate sau procuratd din Cis-
nidie, Sibiu, Résinari (de. comanda) si pe piali,
mai ales de la Rasinari unde erau ,,chindisite”,
iar cosnitele de nuicle de pe Tara Oltului, de la
tiganii din Racovilta sau Scorei; din Allina sau
din Cisnadioara. IFolosild pentru transporturi in
alte localitati, cu marfd sau cu produse agricole.
mai ales cu lapte sau pentru dus sacii la moari.
rarcori penlru gunoi, dus capite, nisip sau pentru
munci agricole, dar fard a fi incarcald cu unelte.
Poate duce 10 persoane. Are buni tinuta la drum,
urcd pante de 45 grade. In trecul erau putine, apoi,
dupa 1920, s-au raspindit, iar din 1946 ,s-au in-
multit ca masinile acum, de te uitai cu invidie
la cine le avea™ (I.D.). Raspindirea lor corespunde
cu cresterca numarului de cai, iar intiritura de
fier era mai multd, ,,cu flori“ pe loitre. Nu se folo-
sesc coviltire. In sal se foloscau doua Lipuride
cirute: cdrufa de Brasov si carufa de Sdliste, ultima
apirutd prin 1946 —47.

Singura lor deosebire constd in usurinta in gre-
utate si mers a celor de la Siliste si numérul de
caromi la loitre: ciruta de la Siliste avea uneori
trei caromi. Cirutele se¢ pastreazid de obicei in aria
surii, in subsop sau in sopul de lemne. Nu se
desfac. (I.0., S.B., A.D. si L.D.).

d) Sareta. Inainte de 1918, avea doar postasul
si cra facutd de el; apoi utilizatd de medici si
raspinditi dupd cooperalivizare, doar pentru a-
gronomi. ,Orasul era aproape si mereai cu tre-
nul, nu-ti trebuia saretd” (1.0., 1.D.).

41.6. Mijloace de legdlurd car-animal

Iixista la Mohu, alit penlru boi cit si pentru
cai, mijloace proprii de legiturd cu carul: pentru
boi, jugul obisnuil, cu legdluri si restele de fier
aparute dupd 1918, iar pentru cai, hamul procurat
pe piata Sibiului si Agnitei, de la curelari si ris-
pindite in sat in proportic de 2: 10 gospodari.
Hamul era alcaluil din hefe, dirlogi (dologi) peniru
cai ndravasi, cdpdfam la ham si hamul propriu-zis.
Ca mijloc de legituri mixt, era ruda de boi sau
de cai — diferentiale doar prin componentele lor
anterioare (fig. 14). Ruda de Dboi folosea cdlusa
de lemn (de fier de vreo 50 de ani), cu pani, iar
ruda de cai — cuie de lemn la opritori (cele de
fier si ele apérute de 50 de ani)
(I.LD., A.D., 1.O)).

Pentru un cal se foloseau rudifele.

aproximativ
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¢) der Halbwagen (cirutd) erleht keinerlei Funk-
tions- oder Zugverinderungen, wie etwa der Wagen.
Es gibt ihn als Ein- bezw. als Zweispinnerwagen
(ersterer als ,aspenar” bezeichnet). Man erwarb
ihn im Ort selbst oder in Cisnadie, Sibiu, Rasi-
nari (auf Bestellung) oder vom Markt, vor allem
aus Raésinari, wo man sie herstellte. Die geflochte-
nen Wagenkirbe dagegen beschafft man aus dem
Oltland, aus Racovila oder Scorei, aber auch aus
Cisniddioara und Altina, wo sic ebenfalls angefer-
tigt werden. Benutzt wurden sie vor allem zu
Lastfuhren in andere Ortschaften, d.h. um Land-
wirtschaftserzeugnisse, etwa Milch, aber auch
Sidcke zur Miihle zu beférdern, seltener zu Mist-,
Heu- oder Sandfuhren oder bei IFeldarbeiten,
um darauf Ackergerit zu verladen. Er vermag
10 Personen aufzunehmen. Auf der FFahrl verhill
er sich gut und vermag Steigungen bis zu 45° zu
bewiltigen. Frither gab es wenige Exemplare, spii-
Ler dagegen, nach 1920 verbreiteten sie sich und
nach 1946 ,,gab es ebensoviele wie heute Aulos und
man beneidete jene, die welche bhesaen” (1.D.).
Das Anwachsen ihrer Zahl entspricht dem Anwach-
sen der Pferdeanzahl. Der Eisenbeschlag nahimn
ebenfalls zu, und zwar inform von ,Blumen®, d.h.
Rosetten, die an den Leitern angebracht wurden.
Wagenplanen benutzte man keine. In Dorf ver-
wendet man zwei Wagentypen, und zwar: den
Brasov- und den Sdlislelypus, ILetzteren seit
1946 —47. Der Unterschied zwischen beiden be-
steht im geringeren Gewicht des Wagens aus Si-
liste und der Anzahl der Leitersprossen: der
Silistetypus wies drei Leiterbdume auf. Die Wagen
wurden vor allem auf der Tenne, bezw. im
IHolzschuppen abgestellt, ohne sie dazu zu zerlegen
(1.0., S.B., AD. und 1.D.).

d) die Karette (,sareti”) besall vor 1918 blof}
der Postbote, der sie sich selbst angefertigl hatte.
Spiiter wurden derlei Gefiihrte von Arzten benutzt
und verbreileten sich nach der Vergenossenschaf-
tung, wobei sie vor allem von den Agronomen
benutzt wurden: ,die Stadl war nahe und man
fuhr mit dem Zug hin, so dall man keine Karette
benstigte” (1.0., I.D.).

4.6. Anschirrbehelfe (Verbindung Zugtier-Fuhr-
werk). In Mohu kennt man sowohl fiir Ochsen als
auch fiir Pferde bestimmte bhesondere Anschirrbe-
helfe: fiir Ochsen das iibliche Joch mit eisernem
Verbindungsstiick und Jochstecken, die nach 1918
auftraten. TFiir Pferdegespanne dagegen das auf
dem Marklt von Sibiu oder Agnita von Riemern
erworbene und im Dorl in einem Verhiltnis von
2: 10 verbreitete Sielengeschirr. Es besteht aus
Leinen, Ziigeln, fir aufsaBige Pferde, dem Halfter
und dem eigentlichen Geschirr. Als Vorspannbe-
helf diente die Ochsen- oder Pferdedeichsel, die
sich lediglich durch die Zusammensetzung un-
terschied: die Ochsendeichsel benutzte die holzerne
(bloB seit 50 Jahren eiserne) Katze samt Bolzen,
die Pferdedeichsel dagegen hélzerne Bremsnigel
(die eisernen traten ebenfalls erst vor etwa
50 Jahren auf) (I.D., A.D., 1.0.).

Fiir Pferdeeinspénner benutzte man die Einspén-
nerdeichseln ,rudife”.
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Fig. 14, 1. Prolap mobil in salele de munte II. Ruda
fixd la Mohu
Abb, 14, 1. Bewegliche Deichsel in den Bergdorfern und
I1. TFeststehende in Mohu

1.7. Mijloacele auxiliure Jlunful de impiedical™,
mi{a, (folosild penlru urcal pe panld), frina de
mind la carule, introdusi prin 1928 —30, mijloace
de condus (fig. 15) (biciu si biciusca cu ciucur)
numai pentru cai. (R.N., 1.O., LN, I.D., N.I.).

D, Realizarea modelului: Conceperea ca sistem
a mijloacelor de transport din Mohu, deci la ni-
velul unei singure localilati, punce in evidenld o
serice de legitdli noi, care pol i sinletizale intr-un
model specific pentru Mohu, incadral in ipoleza
B,

agricole legale de cultivarca planlelor si creslerca

de lucru ~are certificd ponderea structurilor
animalelor mari, ce au constiluit, pentru localilate,
principala caraclerislici cconomicd. Acesl model
indicad o orienlare a veclorilor in primul rind spre
conservarea fondului (radilional pe linia X —xz
—(xw)—pys —y! cu cenlrul de greulate pe ullimele
doud si cu o pronunlala deschidere spre adaplarea
la presiunca lenomenelor acluale din lransporturi

si circulalic.

Fig. 15. Bici

I — Dbici cumparat; [ — despicaturd; 2 -- bici; 3 -- con-

da; 4 — noduri; § — pleasnii; Il — bicicu ciucur; 1 —

nod; 2 — ciucur rosu; 3 — fmpletiturii; 4 — bici; 5

noduri simple; 6 — coadi; 7 — tioc de bici (din cauciuc,
piele, pinzi) prins de cosul ciarufei; 8§ — sirmi

Abb. 15. Peilschen
I — Gcekaulte Peitschie; I — Schlinge; 2 — Peitsche; 3 —

Sticl; 4 — Knoten; 5 — Schmitz; II — Quastenpeitsche;
1 — Schlinge; 2 — rote Quaste; 3 — Geflecht; £ —
Peitsche; J — einfache Knoten; ¢ — Sticl; 7 — Deit-

schenhalter (aus Gummi, Leder, Leinwand), am Wagen-
korb Dbelestigl; 8§ — Draht,

t 1
— M
2 T ¥
2 2
iz,
v i {
-
4.7. Hilfsmillel: dic I1lemmkelte, die Katze
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(lelzlere bei Steigungen benutzt, um das Zuriick-
rollen zu verhindern), die Ilandbremse bei ITalb-
wagen, seil 1928 —1930 eingeliihrt, Leitbehelfe:
Geillel, Schmilzpeitsche, nur fir Pferde (R.N.,
[.0., I.N., I.D., N.I.).

5. Das Zuslandekommen des Modells: Belrachten
wir die in Mohu beleglen Beférderungsmittel als
System, indem wir vom DBestand einer einzigen
Ortschall ausgehen, fallen eine Reihe neuer Ge-
selzmiilligkeiten ins Auge, die sich in einem, fiir
Mohu typischen Modell synlhetisieren lassen, das
sich scinerseils der Arbeilshypothese B ecinord-
nen liBt, die ein Vorherrschen von, dem Ackerbau
und der GroBviehzucht verbundener Landwirt-
schaftsstruktluren belegt, die fiir die Ortschaft das
wirtschaltliche ITauptkennzeichen ausmachen. Die
Ausrichlung der Vektoren dieses Modells weist vor
allem in Richlung einer Beibehaltung tiberlieferten
Bestands, im Sinne x—xz—(xw)—ys—yl, wobei
der ITauptlakzent auf die letzten beiden Elemente
fallt und eine betonte Aufgeschlossenheit zum
Ubernehmen besteht, die unter dem Druck in'I'rans-
port und Verkehr auftreltender aktueller Erschei-
nungen zuslandekommt.
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