
PAVILIONUL DE PREZENTARE A MIJLOACELOR 
DE TRANSPORT TRADIŢIONALE (VEHICULE) 

drd. Valer DELEANU 

1. Transportul - dimensiune a civilizaţiei 
Structura civilizaţiei, din viziune etnografică (dar păstrând şi în prezent valoarea 

antropologică) a fost concepută de Simion Mehedinţi prin patru dimensiuni-piloni: 
modalităţile de alimentaţie („hrana"), de locuire şi confecţionare a uneltelor necesare 
locuirii („adăpostul"), de utilizare a îmbrăcăminţii („haina"), de transportul resurselor şi a 
produselor într-un spaţiu umanizat („circulaţie, de la umblet la transport") 1. 

La distanţa de aproape un secol, în prezent, civilizaţia umană poate fi 
considerată o unitate dintre un continuum al fiinţei naturale, biologice, din punctul de 
vedere al acţiunii de transport, într-o căutare febrilă de resurse şi un discontinuu, al 
fiinţei umane detaşată prin proiect, produs şi consum, tot la nivelul dimensiunii 
transporturilor, ceea ce îi modifică adaptarea şi reacţia la factorii de mediu prin 
valorificarea lor. 

Transportul resurselor dar şi al propriei persoane concepută ca povară, rămâne 
şi în prezent, în plan conceptual, tot o structură de civilizaţie. Transportul este 
determinat în lumea reală de o lege dominantă, impusă de neuniformitatea 
componentelor lumii reale: legea repartiţiei inegale a resurselor, la care se adaugă 
legea deplasării obligatorii pentru punerea lor în valoare, a modificării acestor resurse 
în produs util şi a dinamicii locaţiei de consum într-un spaţiu antropomorfizat în mod 
continuu. 

Şi în cazul transportului, timpul şi spaţiul impun dinamica proiectului tehnologic 
spre eficienţă printr-un proces fenomenologic antropologic pe trei dimensiuni: arhaic, 
tradiţional, modern. Evoluţia tehnologică a transportului impune istoria sa, inclusiv 
perisabilitatea şi conservarea patrimonială, valorificată cultural pe criterii axiologice. 

Ultima observaţie cu privire la componenta de transport a civilizaţiei este 
delimitarea socială şi temporală în transporturile tradiţionale şi moderne, în transporturi 
populare, aulice şi urbane. 

2. Proiect şi concept muzeologic 
Într-o interpretare muzeologică, patrimoniul trebuie să ţină cont de variabilele 

secvenţiale menţionate mai sus: structurile tradiţionale temporal-morfologice şi 

funcţionale, ocupaţionale, în raport cu mediul şi habitatul rural şi urban şi cu mediul 
social, popular-ţărănesc, aulic şi orăşenesc la intersecţia cu tradiţie şi modernitate, pe 
care timpul le modifică prin spargerea câmpului tradiţiei, restrângerea şi insularitatea 
formelor vechi până la dispariţie dar şi naşterea, conturarea şi unificarea unor structuri 
noi într-un nou câmp care tinde spre a fi unitar. Disoluţia şi geneza acestor fenomene 
ce au consecinţe asupra patrimoniului, inspiră proiectul muzeografic. 

Proiectul muzeografic sibian de abordare a patrimoniului popular şi tradiţional, 
corespunde evoluţiei în trei faze a proiectului Muzeului în Aer Liber din Dumbravă. Cele 
trei faze, cu subproiectele lor specifice au inclus în proporţii diferite, în cazul specific al 
patrimoniului de civilizaţie al transportului: preocuparea pentru obiect, pentru tematică 
(organizatoric şi teritorial) şi managerial (reprezentativ). 

1 Simion Mehedinţi, Coordonate etnografice. Civilizaţie şi cultură, Bucureşti, 1930, p 70. 
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Concret şi nediferenţiat în 1905 (în programul Muzeului Asociaţiunii), conceput 
compartimentat-tematic (Proiectul Muzeului Tehnicii Populare) şi asimilat contextului 
gospodăresc în cadrul larg al civilizaţiei (programul Muzeului Civilizaţiei Populare 
Tradiţionale „ASTRA"). 

Reprezentarea pavilionară s-a impus odată cu cel de al doilea proiect, conturat 
tematic şi sectorizat, în timp ce reprezentarea ambiental-gospodărească, caracteristică 
reprezentării fenomenelor in situ, reproduse în muzeu, reprezintă materializarea celui 
de al treilea proiect, de civilizaţie populară şi tradiţională în ceea ce priveşte patrimoniul 
transportului. 

Reprezentarea pavilionară era şi este justificată de logica prezentării tehnologiei 
tradiţionale în variabilitatea modelelor tehnice, inclusiv evolutive, pe baza clasificării şi 
tipologizării mijloacelor de transport, în deosebi a celor de dimensiuni mari, cu articulări 
complexe a părţilor componente în structura lor generală de instalaţie mobilă. 

3. Sistemul transporturilor populare traditionale 
În proiectul din 1961 al Muzeul Tehnicii Populare era prevăzut un sector special 

consacrat reprezentării transportului popular, pornind de la schema structurală de 
civilizaţie propusă de Mehedinţi2 . Realizarea în practică a proiectului în cadrul acestui 
sector a fost iniţiat de Hedwiga Ruşdea şi continuat de Mihai Sofronie3

. Meritul 
acestora a fost acela al conceperii bazelor unui sistem al mijloacelor de transport, cu 
valoare muzeală, pornind de la nivelul de clasificare al transporturilor pe plan 
european4

. Aceasta a uşurat, începând din 1976, efortul de continuare a conturării 
sistemului prin clasificare, conceptualizare şi codificare şi mai ales de tipologizare 
structurală5 , de realizare a colecţiei (în deosebi de vehicule), în cadrul Muzeul Tehnicii 
Populare şi apoi a Muzeul Civilizaţiei Populare Tradiţionale „ASTRA"6

. 

Sistemul mijloacelor de transport (MT) pune în acord modalităţile transportului şi 
sursele energetice capabile să deplaseze elementele componente ale sistemului, prin 
caracterizare morto-funcţional al categoriilor, claselor şi tipurilor mijloacelor de transport 
tradiţionale (şi populare) aplicabilă în practica muzeografică şi care reprezintă o bază 
teoretică pentru o reprezentare pavilionară, initial restrânsă la o secvenţă a sistemului­
vehiculele (categorii, clase şi tipuri de vehicule)7. 

4. Principii de reprezentare a sistemului 
Pe măsură ce s-a conturat imaginea teoretică şi practică a sistemului (prin 

cercetare şi verificare de teren, prin colecţionarea patrimoniului specific) s-au conturat 
şi principiile de reprezentare a acestuia: 

- principiul reprezentării generale a sistemului, a întregului sistem în câmpul de 
reprezentare a celor patru sectoare ale Muzeul Tehnicii Populare (cinci sectoare în 
cazul Muzeului Civilizaţiei Populare Tradiţionale „ASTRA"); 

- principiul reprezentării istoric-fenomenologic, nu numai teoretic ci şi practic; 

2 „Dare de seamă asupra şedinţelor de lucru din zilele de 26, 27, 28 decembrie 1961 cu privire la 
proiectul de plan pentru organizarea sectorului etnografic muzeal din Dumbravă şi cercetările şţiinţifice 
(mss)." 

3 Hedwiga Ruşdea prin demers muzeografic, Mihai Sofronie prin includerea sistemului în capitolul 
„Mijloace de transporf', în „Mărginenii Sibiului. Civilizaţie şi cultură populară românească" (coordonatori 
Cornel lrimie, Nicolae Dunăre, Paul Petrescu ), Bucureşti, 1985, p. 286-293. 

4 Sistemul hadricourt. 
5 Valer Deleanu, Probleme teoretice privind cercetarea şi includerea În sistem a mijloacelor de transport 

populare din România, în: „Cibinium 1979-1983", Sibiu 1984, p 345-361. 
6 Civilizaţie milenară românească În Muzeul ASTRA-Sibiu, Sibiu 1995, p 151-157; Dr Corneliu Bucur, 

Muzeul Civilizaţiei Populare Tradiţionale ASTRA (Dumbrava Sibiului), Catalog, Sibiu, 2008, p 174-185. 
7 Verificarea expoziţională a sistemului propus a fost făcută prin expoziţiile „Mijloace de transport 

populare din România" (1986), „ Valori estetice În structura mijloace/or de transporf' (1990), „Mijloace 
de transport populare-vehicule" (1995). 
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- principiul reprezentării structural-tipologice (sub formă pavilionară); 
- principiul selectivităţii patrimoniului expus în plan general şi pavilionar; 
- principiul corelării tipologiilor specifice spaţiului etnografic românesc cu cel 

european - marele deziderat al prezentului, cu proiectare spre viitor. 
5. ~odalităţi de prezentare a transportului tradiţional 

lntr-o primă etapă de realizare a proiectului, modalităţile de prezentare au mers 
pe criteriile cuprinse în proiectele din 1961 şi 1971: expunerea unor mijloace tehnice de 
realizare a transportului (mijloace de transport) în cadrul sectorial, pentru ca ulterior să 
fie luate în considerare şi expunerea lor în cadrul organic-ambiental gospodăresc. 
Pentru expunerea mijloacelor de transport acvatice Hedwiga Ruşdea a transferat din 
teren două mijloace plutitoare: un pod plutitor şi un bac cu zbat8

. Acestora li s-a 
adăugat monoxila descoperită în anul 1970 în malul Siretului, expusă într-un mic 
pavilion construit anume pentru ea9

. 

Preocuparea de a realiza o bază teoretică a reprezentării în continuare a 
fenomenului a fost precedată de reprezentarea verificată pe teren şi colecţie a 
sitemului prin expoziţii temporare 10

. Începând din anii 70 preocupările de regândire a 
tematicii pe criteriul civilizaţiei şi a reprezentării patrimoniului în cadrul gospodăriilor 
ţărăneşti au orientat reprezentarea mijloacelor de transport în context gospodăresc, 
fără a renunţa la reprezentarea pavilionară specifică unui muzeu în aer liber. 

6. Reprezentarea transporturilor În pavilion 
Modalităţile tehnice de realizare a unui pavilion de prezentare a vehiculelor 

populare şi tradiţionale au fost prezentate cu altă ocazie 11
. 

Este necesară acum prezentarea explicită a conceptului de selecţie şi expunere 
tipologică. 

Vehiculele de transport reprezintă câteva clase şi categorii de transport. În raport 
cu modalitatea de asigurare a sursei de energie la sistemul tehnic de intermediere a 
transporturilor poverii se deosebesc următoarele categorii: 

Codul Categoria Modalitatea Energia Clasa 

w-wy semivehicule târâre umană „târşuri" 
animală „trăgi" 

„tânjale" 
„cobile" „cioacle" 
„cătărgi" 

8 Valer Deleanu, Colecţia de mijloace de transport şi reprezentarea acesteia într-un pavilion specializat 
din Muzeul în Aer Liber ,ASTRA", în: „Cibinium 2001-2005", Sibiu, 2006, p. 288-301. 

9 Monoxila a fost descoperită în anul 1970 şi transferată în muzeul din Sibiu în anul 1973; Corneliu 
Bucur, op cit. p.180-181. 

10 Valer Deleanu, O premieră naţională: pavilionul de prezentare a mijloacelor de transport (vehicule cu 
roţi), în: „Revista Muzeelor" 4/2007, p 83-85. 

11 Aceste categorii cuprind structurile tipologice ale celor patru structuri: A (suport), B (deplasare), 
C (sursa de energie), O (structuri auxiliare), ierarhizate în tip, subtip, variantă şi subvariantă. 
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s-sy vehicule cu tălpi glisare umană „târşitori" 
(alunecare) animală „tălpii" 

„trag le" 
„trăsuri" 

sănii mici 
sancee 
sănii mari 
„crambe" 

t-ty vehicule cu roată rulare umană Roabe (o roată) 
cărucioare (2-4 roţi) 
rotile (2 roţi) 

animală telegi (2 roţi) 
telegi mixte (4 roţi) 
care telegite (4roţi) 
care (4 roţi) 
căruţe (4 roţi) 
trăsuri (4 roţi) 

Dimensiunile pavilionului au determinat o selecţie riguroasa m această 

clasificare a vehiculelor, în defavoarea celor cu tălpi (şi a semivehiculelor), separate, de 
vehiculele cu roţi, cu posibilitatea de a fi reprezentate şi acestea în viitor. 

Pavilionul a fost construit în anii 2006-2007 în două etape: în prima etapă (2006) 
s-au rezolvat problemele tehnice: fundaţia, structura şi acoperişul (pornind de la ideea 
unui pavilion proiectat după modelul şurii /şopronului ţărănesc supradimensionat pentru 
a fi corespunzător scopului propus). Paralel cu construcţia sa a continuat modelarea 
expunerii, cea de a doua etapă (2007) fiind consacrată organizării expoziţionale în 
cadrul pavilionului. 

Problema principală a selecţionării exponatelor a fost raportarea claselor alese 
la spaţiul restrâns şi restricţionai oferit de pavilion, pe considerentul „ofertelor 
tipologice": 

Cod Clasa Sursa de Tipul reprezentativ 
Nr. roti energie 
t 
o roată roabe umană roaba cu platformă 

roaba cu coş 
4 roţi cărucioare umană cărucior de transportat lemne 

(cu caracteristici arhaice) 
2 roţi telegi de mănă umană teleagă (cărucior) cu coş pentru 

transportul zarzavaturilor şi 
lequmelor 

ty rotile animală rotile cu fălcele 
2 roti rotile cu cobilă 
2+2 roti telegi mixte animală teleqi cu rotile 
2+2 roti care teleqite animală teleqi reunite 
4 roti care animală car pentru lemne (cu mânuşi) 
4 roti car pentru fân („cu corcie") 
4 roti car de ogaşe (modificabil) 
4 roti car cu şine din bucăti 
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4 roti că rute animală cărută uşoară (tractiune un cal) 
4 roti cărută grea (tractiune doi cai) 
4 roti cărută pictată 

4 roti cărută de nuntă 
4 roti trăsuri animală cărută poştalion 

4 roti birjă 

Potrivit acestei scheme au fost selecţionate 22 de vehicule ce răspundeau 
cerinţelor tipologice (inclusiv funcţionale în cazul carelor, căruţelor şi trăsurilor). 

Combinatoriu, selectivitatea a asociat reprezentarea generală, istorică, etnografică, 
tipologică şi tehnică pe un spaţiu de cuprindere pe cât posibil naţională, dar criteriul 
principal a fost cel tipologic. 

Rezultatul alegerii este următorul: 
- două roabe reprezentând două tipuri morfologice diferite, una cu platformă 

provenită din Mocănimea Albei, Întregalde (AB) pentru transportat produse în 
gospodărie şi resurse miniere; a doua cu coş, provenită din Ocna Sibiului (SB) utilizată 
larg în gospodăria ţărănească dar realizată special pentru vernisarea pavilionului de 
meşterul popular Simion Cojocaru din această localitate (pe plan 1, 2); 

- un cărucior de mână cu patru roţi „pline" de formă arhaică, utilizat la transportul 
lemnelor şi provenind din Ţara Moţilor, localitatea Cristeşti-Avram Iancu (AB), având 
pentru tracţiune umană o rudiţă cu mâner (pe plan 3); 

- un cărucior de mână (teleagă de mână), cu funcţie specifică transportului de 
legume, zarzavat şi produse viticole din zona Alba, localitatea Bucerdea Vinoasă (AB), 
morfologic fiind un coş plasat pe două roţi, cu două rudiţe pentru aplicarea forţei umane 
în tracţiune (pe plan 4 ); 

- două rotile pentru plug, identice morfologic, aşa zise rotile „cu fălcele", ambele 
provenind din zona Sibiului, una din ele însă având „cobile" utilizate la transport prin 
târâre, pe distanţa dintre gospodărie şi locul de arat (modalitatea de târâre se făcea 
prin plasarea plugului aplecat pe o parte pe două bucăţi de lemn unite la vârf şi 

denumite „cobile", remorcate pe rotilă după căruţă) (pe plan 5, 6); 
- două telegi cu rotile: asociaţia dintre o teleagă şi rotile avea ca rezultat 

alcătuirea unui vehicul cu patru roţi care se deplasa de la gospodărie la câmp sub 
forma unui singur sistem, la locul de utilizare fiind desfăcute şi rotila folosită pentru arat; 
deosebirea dintre cele două telegi, una din Mohu (SB), cealaltă din Viştea de Jos (BV), 
constă în suportul telegii: una cu coş, cealaltă cu loitre (pe plan 7, 8); 

- un car telegit, denumit local „roate de pădure", utilizat pentru transportul 
lemnului din pădure în sat, provenind din Baia de Fier (GJ), rezulta un car primitiv 
realizat prin unirea a două telegi (pe plan 9); 

- car pentru lemne din localitatea Avram Iancu (AB), specific Ţării Moţilor, cu 
elemente arhaice, mai ales mânuşile realizate dintr-un fragment de arbore cu creangă 
şi care era utilizat pentru transportul lemnului fără a avea loitre (pe plan 1 O); 

- car pentru fân din Întregalde (AB) alcătuit dintr-un car al cărui suport este 
detaşabil, sub forma unei „corcii", de fapt o sanie arhaică instalată pe car ca suport 
pentru transportul fânului (pe plan 11 ); 

- două care de ogaşe care reprezintă cele mai mari care utilizate în agricultură, 
având o inimă reglabilă pentru a modifica dimensiunile suportului în funcţie de povară: 
lemne, fân, produse agricole sau marfă în care caz coşul format din loitre se 
completează cu şerigle la cele două capete; unul dintre care provine din Drăguş (BV), 
celălalt din Ocna Sibiului (SB) (pe plan 12, 14); 

- un car din localitatea Costeşti (VL), care a fost selectat datorită celor două 
caracteristici tehnice şi decorative: roţi cu şine din bucăţi, premergătoare şinelor întregi 
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precum şi elementele artistice plasate pe suprafaţa carului: dinţi de lup încrustaţi şi 

speteze în formă de x la loitre, carul fiind folosit atât la transporturi agricole cât şi de 
marfă (pe plan 13); 

- două căruţe cu tracţiune de un cal provenite din Sibiel şi Sângătin (SB), numite 
şi „căruţe aişpenăr" sau „căruţe de Sălişte", foarte răspândită în sudul Transilvaniei, 
influenţate de modele urbane, având osii de metal şi multă legătură în fier, cu funcţii în 
transportul de mărfuri, resurse agricole, dar nu lemn şi fân, persoane şi larg utilizate în 
obiceiuri, mai ales la nuntă şi transportul la târg şi oraşe (pe plan 15, 16); 

- o căruţă de doi cai provenită din Sălişte (SB), specializată în transport de marfă 
în cărăuşie şi care reprezentă o variantă „grea" a căruţei de Sălişte (pe plan 17); 

- o trăsură mixtă, realizată din asocierea structurală dintre o căruţă şi o trăsură, 
dotată cu coviltir rabatabil, descoperită în Răşinari (SB), care, în jurul anului 1900 şi 

până pe la Primul Război Mondial, a funcţionat cu rol de poştalion pentru transportul 
persoanelor, bagajelor şi poştei între Răşinari şi Sibiu, denumită impropriu „căruţă 
poştalion" (pe plan 18); 

- o birjă din Vicşani (SV) care a fost utilizată între cele două războaie mondiale la 
transportul persoanelor din localitate la gară (pe plan 19); 

- o căruţă dobrogeană, pictată pe aproape întreaga suprafaţă, cu valoare 
estetică, vehicul larg răspândit în sud-estul ţării, exemplarul expus provenind din 
Topologu (TL) (pe plan 20); 

- o căruţă „de nuntă", din localitatea Ludoş (SB), de fapt „o căruţă săliştenească" 
pictată de Ion Babă din Apoldu de Jos (SB) şi care era utilizată îndeosebi la deplasarea 
în târg şi la obiceiurile de nuntă (alaiul ce transporta lada de zestre) (pe plan 21 ). 

Pe peretele frontal stânga, panotat cu scânduri, vehiculele expuse în pavilion, se 
completează cu etalarea de elemente ale structurii vehiculelor precum şi a elementelor 
necesare animalelor de tracţiune pentru buna lor deplasare: 

- potcoave pentru cai şi boi în seturi pentru diverse anotimpuri şi suporturi de 
deplasare, confecţionate de fierarul Ioan Lupu din Jina (SB) membru al Academiei 
Artelor Tradiţionale; 

- şase juguri pentru înhămatul boilor, diferite tipuri şi locaţii din ţară, unele cu 
întăritură metalică; 

- şase tânjale, structuri de relaţionare a vehiculelor cu poveri târâte (lemn din 
pădure) sau cu instalaţii de arat (pluguri); 

- loitre, părţi laterale ale suporturilor de car care alcătuiesc o variantă a coşului 
(structuri A în tipologia utilizată în cadrul muzeului); 

- roţi din faţă şi din spate (inegale) utilizate la căruţe; 
- obiecte anexă: o grapă pentru netezit terenul, provenită din Chesler (SB) şi un 

„hobăl" de asemenea pentru netezit terenul, prin distrugerea muşuroaielor de cârtiţă, 
provenit din Mohu (SB) (pe plan a, b); 

- pentru decorarea simbolică a pavilionului, la ideea directorului general Corneliu 
Ioan Bucur, meşterul creator Simion Cojocaru a realizat o roată emblemă cu 14 spiţe şi 
un jug de lemn, ce au fost suspendate pe pereţii exteriori ai pavilionului. 

Pentru vernisare, dl. Dan Maniu Lungu din Bucureşti, unul din urmaşii familiei de 
„căruţaşi" (rotari-fierari) Lungu din Răşinari, a donat materiale foto şi unelte precum şi o 
roată „cu colac" (obadă întreagă) confecţionată de bunicul său Alexandru Lungu, care 
au fost expuse într-o casetă la intrarea în Pavilion, o fericită completare a vehiculelor 
expuse în raport cu dimensiunea meşteşugărească de realizare a mijloacelor de 
transport şi a creatorilor lor (Răşinarul fiind unul dintre centrele de confecţionare a 
căruţelor printre cele mai mari din sudul Transilvaniei din cea de a doua jumătate a 
secolului al XIX-iea până aproape de sfârşitul secolului XX) (pe plan c). 
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7. Vernisarea pavilionului 
Pavilionul a fost finalizat în primele luni ale anului 2007 şi inaugurat la 18 mai, în 

acelaşi an cu ocazia Zilei Internaţionale a Muzeelor. 
După o scurtă slujbă religioasă realizată de preotul Sbera Rareş, directorul 

general al Complexului Naţional Muzeal „ASTRA", prof. dr. Corneliu Ioan Bucur, a 
prezentat pavilionul, iar Valer Deleanu a expus principiile organizarii sale. Au participat 
cetăţeni ai oraşului, elevi, precum şi două personalităţi marcante pe plan european 
Giorgio Ficarelli, şef secţie Coordonare operatori din reprezentanţa Comisiei Europene 
în România şi Rafael Corelli (Italia). 

Cu această ocazie, rotarul Simion Cojocaru din Ocna Sibiului a primit diploma de 
membru al Academiei Artelor Traditionale. 

În continuare Pavilionul, int~grat sectorului specializat tematic din muzeu, a fost 
dat în vizitare; era anul în care Sibiul avea statutul de Capitală Culturală Europeană, 
muzeul închinând finalizarea pavilionului acestui program deosebit pentru viaţa 

culturală a României. 
8. Perspective 

Conceput doar pentru prezentarea vehiculelor tradiţionale cu roţi, Pavilionul n-a 
inclus o categorie importantă de vehicule, răspândită pe toată suprafaţa ţării în 
contextul în care transporturile se desfăşoară în toate cele patru anotimpuri - vehiculele 
deplasate pe tălpi denumite generic sănii. De asemenea nici semivehiculele realizate 
prin modalitatea de târâre a poverii şi folosind mijloace de transport speciale, n-au 
ajuns să fie reprezentate pavilionar. În timp ce categoriile portabile şi de locomoţie au 
putut găsi locul în gospodăriile ţărăneşti transferate în muzeu (alături de vehiculele care 
n-au ajuns să fie reprezentate în Pavilion) aceste categorii de vehicule prin 
caracteristicile şi tipologia lor necesită completarea cu un pavilion specific, eventual de 
dimensiuni mai mici decât pavilionul vehiculelor cu roţi. 

În realitatea etnografică românească de astăzi timpul presează puternic. În anii 
70 ai secolului XX, când a început preocuparea pentru reprezentarea transporturilor 
tradiţionale în muzeul în aer liber din Dumbravă, în satele din sudul Transilvaniei mai 
puteau fi văzute care trase de boi sau bivoli, care cu roţi de lemn, numărul vehiculelor 
dintr-un sat depăşind pe atunci numărul autovehiculelor şi rar era gospodărie 
ţărănească care să nu aibă cel puţin un vehicul. În prezent această situaţie s-a 
modificat radical, numărul vehiculelor tradiţionale scăzând vertiginos aproape 
dispărând din peisajul agricol încât, înainte de vernisarea Pavilionului, la o întrebare a 
corespondentului Radio România Actualităţi legată de viitorul acestor vehicule în 
funcţionalitatea lor practică, răspunsul n-a putut fi decât sceptic în privinţa rezistenţei 

lor funcţionale, ca şi în cazul altor instalaţii tradiţionale ţărăneşti prin transformarea lor 
în patrimoniu muzeal, revigorarea lor în cadrul târgurilor şi a festivalurilor specializate 
(inclusiv a festivalurilor căruţelor aşa cum există în Mureş şi Harghita) şi cel mult 
modificate structural sau modificarea materialului de confecţionare a vehiculelor cu 
tracţiune îndeosebi cabalină, în prezent, precum şi preferinţa în confecţionarea din ce 
în ce mai mult a metalului, în limitele unor funcţii agricole care încă mai persistă, după 
1990, un fapt des răspândit în sate fiind tracţiunea unei căruţe făcută cu tractorul (în 
locul animalelor de tracţiune). 

Din acest punct de vedere muzeele etnografice trebuie să salveze cât mai mult 
mijloacele de transport tradiţionale, să le găsească un rol funcţional în cadrul muzeelor 
în aer liber, fie şi pentru plimbarea de agrement a vizitatorilor, dar mai ales să 
repertorizeze patrimoniul deja existent, la nivelul mijloacelor de transport, din muzeele 
din ţară, pentru că aceasta va constitui o bază informaţională necesară pentru 
cercetarea fenomenelor transportului tradiţional la dimensiunile europene. 
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ANEXA 1 

COLECTIA DE MIJLOACE DE TRANSPORT POPULARE 
' A MUZEULUI „ASTRA" 

I - SĂNII 
1. AL 957 SANIE ALMAŞ- SĂLIŞTE (HD) 
2. AL 1599 SANIE MARGINEA (SV) 
3. AL 1806 SĂNIUTĂ DE COPII BĂLĂNEŞTI (GJ) 
4. AL 2876 „CRAMBĂ" INTREGALDE (AB) 
5. AL 2956 SANIE MICĂ !BĂNEŞTI (AB) 
6. AL 3129 „BATĂ" SANIE MICĂ RAŞCULITA (HD) 
7. AL 4160 SANIE DE BOI OBÂRŞA (HD) 
8. AL 4485 „TÂRLIE" SIBIEL (SB) 
9. AL 4487 SANIE DE PLIMBARE SIBIEL (SB) 
10. AL 4489 „COCÂRLĂ" SIBIEL (SB) 
11. AL 4864 „SANIE DE STUF" MAHMUDIA (CT) 
12. AL 5000 „BARZEICA" PĂUCINEŞTI (HD) 
13. AL 5015 SANIE „TĂRĂNEASCĂ" FENEŞ (AB) 
14. AL 5196 SANIE OBOGA (QT) 
15. AL 5813 SANIE CORUND (HR) 
16. AL 6150 SANIE DE BOI MĂGURA (BV) 
17. AL 7185 „CĂTARGA" DE LEMNE IZVORUL SUCEVEI (SV) 
18. AL 7474 SANIE "TĂLPITĂ" BERBEŞTI (MM) 
19. AL 7804 SANIE DE LEMN CORUND (HR) 
20. AL 8071 SANIE DE LEMN SASCHIZ (MS) 
21. AL 9811 SANIE SCURTĂ CAMPU LU NEAG (HD) 
22. AL 9813 SANIE PENTRU FÂN CÂMPU LU NEAG (HD) 
23. AL 9949 SANIE DE MANĂ CÂMPULUNG 

MOLDOVENESC (SV) 
24. AL 9952 SANIE DE MUNTE CÂMPULUNG 

MOLDOVENESC (SV) 
25. AL 10249 SANIE MĂTĂSARI (GJ) 
26. AL 11072 SANIE STĂNEŞTI (AB) 
27. AL 11246 SANIE DE POVARĂ TOMEŞTI (HD) 
28. AL 11247 SANIE DE VITE TOMEŞTI (HD) 
29. AL 11348 SANIE MICĂ SIBIU 
30. AL 11647 SANIE DE UN CAL CÂMPULUNG 

MOLDOVENESC (SV) 
31. AL 12423 SANIE SEBEŞU DE JOS (SB) 
32. AL 13400 „COCARLĂ" TĂLMĂCEL (SB) 
33. AL 14852 „CĂTARGĂ" MOHU (SB) 
34. AL 14989 SANIE „BOIEREASCA" POIANA VADULUI (AB) 
35. AL 15999 SANIE DE LEMN CÂLNIC (AB) 
36. AL 16874 SANIE POIANA VADULUl(AB) 
37. AL 16916 SANIE CU LADĂ RUPEA (BV) 
38. AL 17699 SANIE DE LEMN DESEŞTI (MM) 
39. AL 17923 SANIE DE GUNOI DESEŞTI (MM) 
40. AL 17924 SANIE DE FAN DESEŞTI (MM) 
41. AL 18620 SANIE DE UN CAL RĂŞINARI (SB) 
42. AL 19048 SANIE DE LEMN CUPŞENI (MM) 
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li- ROABE 
43. AL45 ROABĂ PENTRU CEREALE LA CAMPENll DE SUS (BH) 

MOARĂ 
44. AL 1238/16 ROABĂ PERIŞANI (VL) 
45. AL 4967 ROABĂ CU ROTI PLINE AVRAM IANCU (AB) 
46. AL 8695 ROABA HOREZU (VL) 
47. AL 13494 ROABĂ DE GRAJD STRAJA (SV) 

III- ROTILE 
48. AL 11263 ROTILĂ (DRICULEŢ CU DOUĂ TOMEŞTI (HD) 

ROTI EGALE) 
49. AL 11264 ROTILĂ (DRICULEŢ CU DOUĂ TOMEŞTI (HD) 

ROTI INEGALE) 
50. AL 12374 ROTILĂ SIBIU 
51. AL 15034 COBILĂ SIBIU 
52. AL 17180 COBILĂ TOMEŞTI (HD) 
53. AL 17532 ROTILĂ CRISTIAN (SB) 

IV - CĂRUCIOARE 
54. AL 1707 CĂRUCIOR REGHIN (MS) 
55. AL 10935 CĂRUCIOR DE MOARĂ SIBIU (SB) 
56. AL 11314 CĂRUCIOR DE COPIL SIBIU (SB) 
57. AL 13891 CĂRUCIOR CU PATRU ROTI SIBIU (SB) 
58. AL 16970 CĂRUCIOR BRATEI (SB) 
59. AL 18531 CĂRUŢ DE LEMNE CRISTEŞTI, 

AVRAM IANCU (AB) 
60. AL 18536 CĂRUCIOR DE MÂNĂ BAZNA (SB) 
61. AL 18545 CĂRUCIOR DE COPIL BAZNA (SB) 

V-TELEGI 
62. AL 8108 CĂROAIE MOHU (SB) 
63. AL 9942 TELEAGĂ VIŞTEA DE JOS (BV) 
64. AL 11207 TELEAGĂ TOMEŞTI (HD) 
65. AL 12424 ŞARETĂ DE BOŞTINAR SEBEŞU DE JOS (SB) 
66. AL 13894 TELEAGĂ DE MANĂ BUCERDEA VINOASĂ 

(AB) 
67. AL 16917 TELEAGĂ CU TELEGUTĂ RUPEA (BV) 
68. AL 17358 ŞARETĂ MIERTA (SJ) 

VI - CARE TELEGITE 
I 69. I AL 9513 I „ROATE DE MUNTE" I BAIA DE FIER (GJ) 

VII-CARE 
70. AL 2879 CAR DE FÂN ÎNTREGALDE (AB) 
71. AL 3188 CAR LEAOT (HD) 
72. AL 4188 CAR DE VITE OBÂRŞA (HD) 
73. AL 4968 CAR DE LEMNE AVRAM IANCU (AB) 
74. AL 6151 CAR "BĂTRÂNESC" MĂGURA (BV) 
75. AL 7144 CAR CU ROTI DE LEMN IZVORUL SUCEVEI (SV) 
76. AL 7471 CAR DE LEMN BERBEŞTI (MM) 
77. AL 8099 CAR DE BOI ŞI CAI MOHU (SB) 
78. AL 8149 CAR DE BOI COSTEŞTI (VL) 
79. AL 8262 CAR SĂSĂUSI (SB) 
80. AL 9939 CAR DE PĂDURE DRĂGUŞ (BV) 
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81. AL 9940 CAR DE FÂN DRĂGUŞ (BV) 
82. AL 9941 CAR DE FÂN LEAOT (HD) 
83. AL 10326 CAR DE POVARĂ PREDELUT (BV) 
84. AL 10327 CAR DE MUNTE JINA (SB) 
85. AL 11267 CAR DE BOI TOMESTI (HD) 
86. AL 11584 CAR DE LEMN TĂUD (SJ) 
87. AL 16816 CAR DE BOI RĂSTOL TU MARE (SJ) 
88. AL 12406 CAR DE CAI/BOI RĂŞINARI (SB) 
89. AL 12432 CAR CU LOITRE SEBEŞU DE JOS (SB) 
90. AL 13454 CAR DE FÂN LUDESTll DE JOS (HD) 
91. AL 14669 CAR DE BOI STRAJA (SV) 
92. AL 14850 CAR „TREI SFERTURI" MOHU (SB) 
93. AL 16453 CAR „TREI SFERTURI" SURA MICĂ (SB) 
94. AL 16856 CAR DE BOI RÂSTOL TU MARE (SJ) 
95. AL 16915 CAR „TREI SFERTURI" RUPEA (BV) 
96. AL 16947 CAR „TREI SFERTURI" RĂŞINARI (SB) 
97. AL 17000 CAR DE BOI/CAI CISNĂDIE (SB) 
98. AL 17003 CAR DE OGAŞE OCNA SIBIULUI (SB) 
99. AL 17699 CAR DE UN CAL ŞURA MICĂ (SB) 
100. AL 17922 CAR DESEŞTI (MM) 
101. AL 17959 CAR DE BOI OCNA SIBIULUI (SB) 
102. AL 18643 CAR DE BIVOLI ŞI CAI MOHU (SB) 
103. AL 19047 CAR DE BOI CUPŞENI (MM) 
104. AL 19234 CAR STRÂMBA, VULCANI-

CIPERCENI (GJ) 

VIII - CĂRUTE 
105. AL 1634 CĂRUTĂ MARGINEA (SV) 
106. AL 1993 CĂRUTĂ DE SĂLIŞTE SEBEŞU DE JOS (SB) 
107. AL 4486 CĂRUTĂ DE DOI CAI SIBIEL (SB) 
108. AL 4488 CĂRUTĂ CU OSIE DE FIER SIBIEL (SB) 
109. AL 4986 CĂRUTĂ CU COVILTIR SIMON (BV) 
110. AL 10328 CĂRUTA JINA (SB) 
111. AL 10418 CĂRUTĂ DRASOV (AB) 
112. AL 10419 CĂRUTĂ „TREI SFERTURI" DRAŞOV (AB) 
113. AL 11065 CĂRUTĂ „MOŢEASCĂ" POIANA VADULUI (AB) 
114. AL 12489 (b) CĂRUTĂ „MOTEASCĂ" POIANA VADULUI (AB) 
115. AL 12507 CĂRUŢĂ „MOŢEASCA" DE UN GOIEŞTI (AB) 

CAL 
116. AL 12508 CĂRUTĂ „MOŢEASCĂ" POIANA VADULUI (AB) 
117. AL 12595 CĂRUTĂ „AISPENĂR" SIBIEL (SB) 
118. AL 14706 CĂRUTĂ DE CAI STRAJA (SV) 
119. AL 14799 CĂRUTĂ DOBROGEANĂ TOPOLOGU (îl) 
120. AL 14975 COCIE VIDRA (AB) 
121. AL 15012 CĂRUTĂ IALOMICEANĂ RUŞETU (BZ) 
122. AL 15030 CĂRUTĂ DE SĂLIŞTE SÂNGĂTIN (SB) 
123. AL 16730 CĂRUTĂ ,,VOPSITĂ" BRATEI (SB) 
124. AL 16830 CĂROAIE CISNĂDIE (SB) 
125. AL 16856 CĂRUTĂ POIANA VADULUI (AB) 
126. AL 16935 CĂRUTĂ DE DOI CAI CARPINIŞTEA (BZ) 
127. AL 16971 CĂRUTĂ PICTATĂ (DE NUNTĂ) LUDUŞ (SB) 
128. AL 18644 CĂRUTĂ DE UN CAL MOHU (SB) 
129. AL 19007 CĂRUTĂ DE CAI FURTUNEŞTI (BZ) 
130. AL 19009 CĂRUTĂ DE BOI FURTUNEŞTI (BZ) 
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131. AL 19010 CĂRUTĂ DE SĂLIŞTE GUŞTERITA (SB) 
132. AL 19235 CĂRUTĂ MARAMUREŞANĂ SĂLIŞTE (SB) 

(DIN SACEL) 

IX-TRĂSURI 
133. AL 11645 TRĂSURĂ DE EPOCĂ MANGALIA (CT) 
134. AL 12592 TRĂSURĂ CU COVILTIR SIBIU 
135. AL 12593 CĂRUTĂ-POŞTALION RĂŞINARI (SB) 
136. AL 12594 BIRJĂ VICŞANI (SV) 
137. AL 18607 DRIC VEŞTEM (SB) 

X - AL TE DISPOZITIVE CU ROTI 
138. AL 28 VAGONET DE MINĂ („RAZNĂ") ABRUD (AB) 
139. AL 12449 MAŞINĂ DE TĂIAT LEMNE SEBEŞU DE JOS (SB) 
140. AL 17076 TULUMBĂ SĂLIŞTE (SB) 
141. AL 18108 a SACA COLUN (SB) 
142. AL 18108 b TULUMBĂ COLUN (SB) 
143. AL 18623 TULUMBĂ SĂLIŞTE (SB) 
144. AL 18646 MAŞINĂ (MOTOR) OCNA SIBIULUI (SB) 

DE TĂIAT LEMNE 

XI - PODURI PLUTITOARE 
145. AL 1861 POD PLUTITOR PE CABLU 
146. AL 4881 BAC CU ZBAT 

XII -AMBARCATIUNI MONOXILE 
147. AL 5658 „BUTUC" „CIN" MAHMUDIA TL 
148. AL 6672 MONOXILA BACĂU BC 

PAVILION PRESENTING 
THE FOLK MEANS OF TRANSPORTATION (VEHICLES) 

ln 2007 The „ASTRA" Museum of Traditional Folk Civilization inaugurated the 
Pavilion of folk means of transportation- traditional vehicles, a premiere in the museums 
of Romania. 

The pavilion was built in the sector of transportation in the open air museum and 
are exhibited 22 vehicles of different categories, with 1, 2 or 4 wheels, with human or 
animal drive: wheelbarrows, push-carts, two or faur wheeled carts, cars, carriages, 
vehicles used in the rural life. 
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Circulaţie: dela umblet la transport I 
animale (măgar, bou, cal, lama, cine, elefant) 

{ 

apa: ciobac - submarin 

l vehicule uscat: ~A~n, roatA - locomotivl 
aer: anp1, aerostat, aeroplan ... 

. f Eskimos 
Imbrt!dlminte: ungerea corpului şi tatuaj ... acoperirea completl l Omul ea•atorial 

Haina (locuinţa) 

Adtipost: culcuşul de o noapte - sgârie-nori 

r cu/egdtor (uneltele cele mai simple) 
Hrana vdndtor (arme) 

l
Pdstor \ 
agricultor J unelte tot mai multe, pentru dobdndirea, pdstrarea şi pr1gdtir1a alimentelor. 
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Imagini din interiorul Pavilionului 

Organizarea interioară a Pavilionului 
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Vernisarea Pavilionului 

Înmânarea diplomei de membru al 
Academiei Artelor Tradiţionale din România, 

meşterului Simion Cojocaru din Ocna Sibiului 
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Imaginea exterioară a Pavilionului 

Sfinţirea Pavilionului 
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