saseasca ajungand sa se remarce printr-un stil propriu. Acest capitol se mai refera si la
producerea materialelor prime, constand in panze de in (preponderent folosite in secolele 16-18),
cat si cea de canepa (pentru secolele 18 si 19). in 1376 era mentionata si breasla tesatorilor,
concurata de-a lungul secolelor de preocuparea femeilor harnice care isi {eseau panza in
gospodaria proprie. Intr-un regulament al breslei panzarilor, din anul 1505, se mentioneaza faptul
ca tarancile aveau voie sa foloseasca firul tors de ele numai la tesutul panzei in scop personal.

Cine doreste sa-si perfectioneze cunostintele privind tehnica broderiei, poate descoperi in
textul si in imaginile catalogului trimiteri la ,broderia dupa desen” (nach Konturenzeichnungen),
.broderia in cruce* (Kreuzstickerei), ,broderia in pleata“ (Zopfstickerei), ,broderia in urma acului”
(Holbeinstickerei) si ,broderia sparta®“ (Durchbrucharbeiten).

Prin imagini bine alese autoarea a reusit sa redea tipizat si stilizat intreaga gama de motive
decorative folosite in broderia dupa desen, cum ar fi:

- motive geometrice (linia, triunghiul);

- motive simbolice (vulturul bicefalic, pomul vietii, cu mesaje educative si reprezentari
heraldice);

- motive florale (laleaua, trandafirul, garoafa);

— motive zoomorfe (leul in atac, cerbul);

- motive avimorfe (paunul, pasarea, vulturul);

- motive astrale (steaua cu 8 colturi);

- motive antropomorfe (cavaleri si alte reprezentari omenesti).

Combinarea acestor motive in compozitii minunate din punct de vedere estetic si semantic
au contribuit la crearea unor obiecte de arta populara, convingatoare cum sunt: cuverturile de pat,
fetele de perna, capetele de saltea, broderiile pentru pat, fetele de masa, stergarele de sob3,
stergarele de parada si altele, documente intrate in cele mai cunoscute muzee mari din Europa.
Documente ale vremii sunt considerate inscriptii pe aceste obiecte de artd populara, care prin
continutul lor educativ au patruns in constiinta nu numai a artistilor creatori, dar si a membrilor lor
de familie.

Din unele inscriptii mai complexe din catalog, redate in limba germana, dar traduse si in
limba romana, amintesc cea a Agnetei Plattner, din 1857:

Agneta Plattner sunt numita
Si stau in mana Domnului.
Prietenia face viata dulce,

dragostea duce spre rai.
Sa imi ramai in gand credincios,
asa cum iti sunt si eu tie. 1857

In consecinta, o felicit pe autoare pentru prelucrarea si clasificarea stiintifica a imensului
material textil din colectia Muzeului ,Emil Sigerus”, considerdnd prezentul catalog un bun
fundament pentru o carte mai ampla.

Horst Klusch

Valerie Deleanu, Mijloace de transport populare din Romania,
Sibiu, Editura ,ASTRA Museum”, 2011, 300 p.

Problematica cunoasterii mijloacelor de transport populare face parte din capitolul mai larg
al transporturilor populare — parte a civilizatiei populare si traditionale.

Volumul se refera la specificul romanesc al transportului popular, incadrat in spatiul
carpatic si pericarpatic pana la Dunare si Marea Neagra. El reprezinta rezultatele unei cercetari
desfagurata in perioada 1976-2010, o perioada caracterizata prin disolutia acestui mod de
transport ca fenomen si tehnica de realizare, prin inlocuirea lor cu transporturi si mijloace de
transport moderne.

Si In cazul transportului, timpul si spatiul impun dinamica proiectului tehnologic spre
eficienta printr-un proces fenomenologic antropologic pe trei dimensiuni: arhaic, traditional,

340
www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



modern. Evolutia tehnologica a transportului impune istoria sa, inclusiv perisabilitatea si
conservarea patrimoniului, valorificata cultural pe criterii axiologice.

Ca parte a civilizatiei (traditionale), transporturile au o istorie proprie a carei esentd consta
in perfectionarea sistemelor tehnice pentru deplasarea unei poveri (resursa), in sensul dezvoltarii
lor complexe, pentru a fi cat mai corespunzatoare diversitatii de poveri transportate si distantelor
luate n considerare. Istoria acestor sisteme tehnice nu se poate separa de fenomenele istorice ale
contextului general uman. Raspandirea lor s-a petrecut pretutindeni unde a existat o colectivitate
umana cu cerinte specifice, iar eficienta lor difuzata si insusita, pasnic sau violent, prin procese
istorice locale sau generale.

Lucrarea nu abordeaza fenomenul transportului ca atare, decat din dimensiunea sa tehnica
traditionald. Partea principala se refera deci la aspectul concret material si structural al mijloacelor
de transport popular, asa cum se prezenta la sfarsitul secolului al XX-lea Tn Romania.

Transporturile populare sunt prezente in toate sferele de activitate taraneasca: ocupatii si
mestesuguri, datini si ritualuri, in mentalitate, in toate sferele civilizatiei si culturii sale; fara
transport nu este posibild viata. Influenta lor se resimte in habitat, in alcatuirea gospodariei, in
viata spirituala, in port, in organizarea locuintei.

Nu exista loc in gospodarie, asezare, hotar al asezarii, in general un loc spatial, in care
taranul sa nu transporte cu variate mijloace de transport poverile zilnice ale unei existente
truditoare, transportul insasi fiind un efort energetic deosebit si necesar.

Problematica transporturilor populare cuprinde si activitali mestesugaresti: unelte,
tehnologii specifice, specializari in confectionare; gospodaresti; ocupationale (carausitul etc.);
suportul de deplasare in spatiu (caile de comunicatie), terminologia specificid mijloacelor de
transport sau structurilor lor (un interesant cAmp terminologic se ofera cercetarii stiintifice); modul
in care mijloacele de transport trec prin modernizare si adaptare (mijlocul secolului al XIX-lea —
secolul al XX-lea), proces ce va continua si in secolul XXI.

Problematica acestor mijloace de transport este infatisata ca o problema de sistem referitor
la domeniul abordat.

Sistemul mijloacelor de transport, parte a sistemelor transporturilor, porneste de la functia
lor: integral sau combinat cu alte functii asociatoare transportului. Sistemul are la baza mijlocul de
transport in relatie cu o anumita energie consumata pentru a deplasa o povara pe 0 anumita
distanta, realizand un proiect uman esential pentru existen{a asemanator si altor componente ale
civilizatiei. Functia de transport uneste ustensilele, dispozitivele si instalatiile tehnice variate, a
caror structurd se adapteaza celor 3 conditii tehnice de realizare a functiei: suport, deplasare,
distanta.

Sistemele tehnice de transport traditional se realizeaza pe categorii de mijloace de
transport, in raport cu forma de energie (umana, animala, hidraulica, eoliana in spatiul traditional)
si modalitatea de efectuare a transportului la sol sau pe apa (locomofia, purtarea, transportul pe
animale, tararea, alunecarea, rularea sau plutire a acestor mijloace de transport).

In cadrul acestor categorii (relationate la energie sau modalitate) se contureazd numeroase
clase de mijloace de transport, reprezentand invarianta unor sisteme tehnice ce alcatuiesc
uneltele, ustensilele, instalatiile, vehiculele si ambarcatiunile utilizate. In volum acestea sunt
codificate gi caracterizate terminologic, acolo unde este cazul, folosindu-se termeni populari, fara a
avea pretentia de a stabili un echivalent cu cei culturali sau de terminologie controlata.

Mijloacele de transport sunt simple sau complexe, sisteme tehnice avand structuri
organizate n catene (inlantuiri structurale) care dau unitatea in sistem a acestora. Cele 4 structuri
de baza ale unui mijloc de transport sunt:

A — structuri de asigurare a suportului sau suspendarii poverii in vederea deplasarii,
structuri principale ale unui sistem tehnic specializat in transport, care se realizeaza pe catene
structurale, de la parghii simple, suspensoare si recipiente mai mult sau mai putin inchise, care
cuprind si protejeaza povara;

B — structuri de deplasare ale sistemelor tehnice de transport realizate prin puncte de
contact cu solul, suspendarea, tararea, talpile de alunecare, roti sau configuratia hidrodinamica a
ambarcatiunilor si structurile lor de deplasare (parghii de impulsionare, dispozitive de vaslire,
zbaturi, vele etc.);

C — structuri de legatura cu sursele de energie mai ales la mijloacele de transport la sol,
reprezentand elemente si articulatii de prindere la mana sau pe corpul uman sau animal, la
deplasare in mediu acvatic; in cazul transportului uman legat de tehnicile corpului iar in cazul
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transportului cu animale, la sisteme de injugare, inhamare sau de alte posibile relationari cu
vehiculele iar in cazul ambarcatiunilor, de multe ori comune cu structurile B;

D - structuri auxiliare legate de mijlocul de transport sau adiacente acestora (elemente de
conducere, de intretinere, de crestere a eficientei).

Tipologia mijloacelor de transport se realizeaza pe aceste structuri A, B, C, D in tipuri,
subtipuri, variante si subvariante, prin aceste structuri si catene caracteristice tuturor mijloacelor de
transport se configureaza unitatea lor ca sistem.

Pe aceasta conceptie, in cadrul lucrarii, s-a realizat si categorisirea si clasificarea
mijloacelor de transport din Romania, deschise posibilitatilor de completare.

Lucrarea ridica doua probleme urgente si importante:

- cercetarea urgenta a unui fenomen aflat in plina dezintegrare entropica din punct de

vedere traditional;

- conservarea patrimoniala atadt pe plan muzeografic, cat si pe alte planuri (turistic,

divertisment, spectacole etc.).

Incheierea se face prin prezentarea experientei Muzeului Civilizatiei Populare Traditionale
ASTRA din Sibiu in realizarea unui sector tematic, in cadrul caruia s-a construit un pavilion de
prezentare a vehiculelor cu rofi din Roméania. O experientda asemanatoare se realizeaza si n
Muzeul Agriculturii din Slobozia.

In final se prezinta un glosar selectiv, indeosebi legat de structurile vehiculelor precum si o
bibliografie selectiva.

Delia Voina

Pagini de folclor romanesc din Serbia. Texte din colectia lautarului Sima G.
Prunarevic¢ (1888-1969),
editori Elena Ramona Potoroaca, Zvonko Trailovié, Sibiu, Editua ,ASTRA Museum”, 2011,
468 p.

Volumul reprezinta una din cele mai importante lucrari de restituire aparute in ultimul timp
in Romania despre folclorul roméanilor de la sud de Dunare. Publicata in conditii grafice excelente,
cartea cuprinde facsimilele celor cinci caiete cu cantece batranesti ale lui Sima Prunarevi¢, vestit
lautar de pe valea Timocului, din satul Zlocutea (astazi Aleksandrovac), precum si transliterarea lor
in limba romana.

Sima Prunarevi¢ s-a nascut la sfarsitul secolului al XIX-lea si a murit in 1969. A indragit
cantecul popular inca din copilarie, adunand in repertoriul sau peste o suta de balade autentice din
zona de bastina. Ca toti rapsozii populari, avea o memorie prodigioasa, o vie capacitate de a
improviza si dexteritatea de a imbina declamarea versurilor cu acompaniamentul muzical, la cobza
sau la vioara. Culegatorii de folclor dintotdeauna au apreciat lautarii deopotriva pentru tehnica
LZicerii”, pentru puterea de a atrage si a impresiona publicul, calitatile interpretative individuale fiind
la fel de importante ca transmiterea cu maxima fidelitate a continutului traditional. in secolul al XIX-
lea, lautarul este prezent atat in toate circumstantele festive, de la nunti si botezuri la
inmormantari, acolo unde este solicitatd o anume solemnitate a comunicarii $i a comportamentului.
Toate acestea 1l transforma pe lautar intr-un factor ordonator al comunitatii, caci el este vocea
simbolica a traditiei comprimate in cantec. In zilele noastre, lautarii din Timoc, dar si din alte zone
ale Balcanilor, aproape ca au disparut. La fel s-a intdmplat si cu bogatul lor repertoriu de cantece
batranesti, dintre care cele mai multe nu au fost consemnate la timp si, astfel, au fost sortite uitarii.
in cazul lui Sima Prunarevi¢ insa, s-a intamplat ceva cu totul iesit din comun si soarta a hotarat ca
repertoriul lui s& nu se piarda, ba, chiar mai mult, sa devina cunoscut, acum, dupa circa o suta de
ani, si publicului roman.

Fiul lautarului, Dobrivoje Prunarevi¢, un ins fara talent muzical, fara studii inalte, a avut insa
intuitia si a simtit datoria morala fata de tatal sau de a consemna cantecele din repertoriul sau
interpretativ. Lucru pe care l-a si facut, intre 1963 si 1966, transcriind cantecele in graiul romanesc
vorbit n localitate, cu caractere chirilice, Tn cinci caiete. Fiecare caiet are pe copertd mentionat
anul in care s-a inceput transcrierea cantecelor, ziua in care acestea au fost auzite si succinte
informatii despre lautar si colectionar, iar la inceputul si la sfarsitul fiecarui cantec sunt oferite date
despre unele personaje si despre locul unde s-a petrecut actiunea. Fiul lautarului 7l descrie pe
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