CARUTE TRADITIONALE DIN TARA OLTULUI

Valerie DELEANU

This article is the sequel of the article published in Cibinium 2011 on the
traditional means of transportation in Tara Oltului ethnographic area. In the
second half of the 19th century and in the first half of the 20th, the wagon
became the most commonly used transportation vehicle. It met the demands of
the new village in terms of transportation: carrying both supplies and people, the
orientation towards speed and voyages outside the premises of the village,
including using the vehicle in the family related customs of the rural
communities. They have spread due the large number of craft workshops
emerging in rural areas, comparing with the previous period, when the
workshops could be found mainly in towns. The wagon represented an addition
to the basic usage of the traditional cart and was, in fact, an adaptation of other
traditional vehicles used before for administrative, aulic or military purposes
Jrom the Middle Ages till the dawn of capitalism in Transylvania. Unlike the
traditional cart, the wagon was smaller, driven by horses and had a significant
amount of iron technical components. In the above mentioned area, there were 4
types of wagons used till the end of the 20th century.: |. wagons for work,
manufactured in each homestead, driven either by cattle (cows, oxen, buffaloes)
or by horses. They were used for carrying supplies, goods or people. They
became an addition to the cart, with a lighter structure, used both for yoking
cattle or for harnessing horses. 2. wagons manufactured by craftsmen either in
urban workshops or in rural ones — often using older urban patterns reshaped
according to the local taste and needs. According to the origin of the workshop
there appeared several types of wagons: wagons of Brasov, of Sdliste, of
Fagadras, of Targu Mures, of Sfantu Gheorghe, of Agnita, etc. They were used for
transporting supplies (the surplus of agricultural products), people and, in a
great extent, for social purposes, being considered "deluxe wagons” or "leisure
wagons”. 3. industrial wagons, before and after World War II, bought from
industrial workshops, for individual use or for the use of the agricultural
cooperatives. 4. Modernized wagons, with distinct usages, representing the last
stage of evolution in which almost all wooden components were replaced
by metallic ones, using tires instead of wooden wheels, being driven mostly by
horses, seldom by yoked cattle. As a matter of fact, they represent the decadence
of this type of vehicles in what concerns both their usage and their
morphological structure by the end of the 20th century as a result of the
restriction of their functions and of their manufacturing. Nowadays we witness a
severe drop in the usage of such vehicles in the rural area, scarcely still kept in
use for secondary agricultural activities. There are cases in which, after being
transformed, they are driven by tractors, as trailers. At the end, in the annexes,
there is a list of crafismen (wheel makers, blacksmiths) from the villages in Tara
Oltului and a list of wood essences that were used in manufacturing wagons.

Nevoia de cirute in Tara Oltului
Spre deosebire de alte mijloace de transport, carutele, in raport cu carele, pot fi
considerate o clasd deosebitd de vehicule atdt din punct de vedere morfologic céat si
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functional, {inind cont de conditiile spatiale si temporale in care au fost folosite
precum si de cauzele care le-au favorizat dinamica de crestere sau de sciddere a
importanfei lor in cadrul ocupatiilor, a gospodariei rurale si a altor necesitati
comerciale sau de circulatie.

Siin conditiile Tarii Oltului, ca pretutindeni, generalizarea utilizarii carutelor pe
fondul traditional s-a produs dinspre spatiul urban, mestesugaresc, aulic sau
administrativ, spre spatiul rural, pe baza unor necesititi noi aparute in raporturile
dintre ele. Odatd cu modificdrile economice si sociale care prin schimbari in ocupatii
au permis un posibil nivel ridicat de bunastare materiald, de emancipare
gospodidreascd, de extindere a relagiilor de piatd care au facut necesare raspandirea
unui asemenea mijloc de transport mai ales in a doua jumadtate a secolului al XIX-lea.
Din aceastd epocd modificdrile structurale si functionale ale gospodariei traditionale
rurale au depasit caracterul arhaic si medieval al transporturilor spre cresterea
capacitatilor de transport, modificarea tractiunii animale, importanta vitezei si
distantei de deplasare odatd cu schimbarea calitatii poverii de la utilizarea ei in
gospodarie spre relatiile de piafa.

Pand atunci, in limitele gospodériei traditionale, carele erau vehiculele care
condifionau esential functionalitatea gospodarie in limitele hotarului. Dar in cea de a
doua jumatate a secolului al XIX-lea si continudnd in prima jumatate a secolului al
XX-lea, in Tara Oltului s-au generalizat carutele, ca un nou vehicul de transport,
devenind aproape obligatorie, aldturi de care pentru ca o gospodarie tiraneasca si isi
afirme intreaga sa capacitate functionald. Raspindirea ei corespunde nu numai
necesitatilor gospodaresti, ci §i capacitatii de confectionare mestesugireascd prin
extinderea mesterilor rotari si fierari'.

Noile solicitiri de transport in spatiul rural al Tarii Oltului

in zona Tarii Oltului gospodaria rurald a raspuns la presiunile schimbarilor
economice de dupd 1848 si in continuare dupd 1900, prin mai mulfi vectori
cuprinzand:

e cliberarea din conditia medievald, de subordonare a fortei si a rezultatelor muncii
in sens capitalist in primul rand ca rdspuns la solicitérile economiei de piata;

e schimbarea structurilor ocupationale si a gospodariei in sensul depasirii conditiei
autarhice §i a dependentei de domeniile feudale ale zonei spre o gospodarie
deschisa;

e orientarea producifiei gospodiresti si spre necesititile comerciale pe baza unui
surplus de resurse transformate in marfuri, ca povard pentru activitatea de
transporturi;

e modemizarea treptatd patrunderea unor unelte si instalaii moderne, inclusiv in
cadrul transporturilor populare zonale;

e cresterea posibilitdfii de deplasare dincolo de hotarul agricol si performantele de
viteza prin intermediul utilizarii energiei animale la tractiune, de la vite cornute la
cabaline, de la transportul prin injugare, la transportul prin inhamare;

¢ dezvoltarea mestesugurilor de confectionare a vehiculelor usoare si extinderea lor
dinspre mediul urban spre cel rural;

' Lista acestora, in cea de a doua jumitate a secolului al XX-lea (rezultat al cercetarilor din Tara Oltului
intre anii 1973-1982) este prezentata in Anexe.
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e utilizarea acestor vehicule usoare in spatiul cultural traditional, in obiceiurile
locale, familiare sau calendaristice cum ar f1 alaiurile de nunta sau convoaiele de
inmormantare.

Un studiu de caz in anii 1904-1905.0Observatiile unui cilitor in Tara Oltului

O imagine a felului in care se circula in Tara Oltului la inceputul secolului al
XX-lea apare in insemndrile de calatorie a lui Nicolae Iorga'. Timp de céteva zile, el a
parcurs aproape toate satele zonei. A folosit de obicei trasura, pe drumuri relativ bune,
dar ,,nespus de prafoase”, uneori pline de lut si bolovani (Driagus) dar observand si
ingrijirea lor, apreciind plantatiile de arbori facute pe marginea lor, impresiondndu-1
placut de exemplu, drumul {arii intre Vlddeni si Persani. Alte drumuri erau pietruite
(Vistea de Sus) si avand poduri bune construite din lemn. A fost atent la tot ce vedea
pe drumuri, uneori trasura abia se strecura printre carute mari ,,pline de saci de grau,
de unelte si de sipete”, care se ingramadeau la trecerile cu poduri plutitoare peste Olt.
Are pe drum chiar si ocazia si ducé la gara, la Vistea de Jos, o ,,nevastd voinica”, iar
pe drumuri se incruciseazia deseori cu cete de figani, si ei in cdrute, cu ciobani
coborand de la munte cu migari ce duceau in spinare uneltele §i ,,civoaiele” bacilor,
cu cirezi de boi ,,cu coarne mari” si bivoli ,,vacsuiti”. Vede in balciuri mul{imi de
oameni. Tradsurile conduse de vizitii (mai ales din Galatii Fagérasulut), roméni sau
secui, cu psihologii de angajati platifi (uneori cu bani putini). Admird caii mari,
voinici, ,,plini de foc” cu care ,,poti merge siguri oriunde”. La Avrig, cind ia trenul
spre Sibiu, acesta i se pare o masindrie greoaie, cu miros de carbune si ,,ferestruici
chioare” simfindu-se in ele ca intr-o temnita intr-un mijloc de transport inca striin in
peisaj.

Ceea ce reda in notele de célatorie este o imagine dinamica pe drumurile zonei
asa cum erau in ochii unui calator venit din Romaénia de peste munti. Amestecul de
traditie si noutate, mulfimea de cadrute (nu pomeneste de nici un car ci numai de
carute) arita o imagine inainte de primul rizboi mondial in care Tara Oltului 1i aparea
prin schimbari de civilizatie ce afecta si transportul traditional. E drept ca pentru un
asemenea cildtor noile vehicule, cirutele, se pierdeau incd intr-un peisaj in care
circulatia pe jos a oamenilor incd mai domina pe drumuri. Dar oricum aceste vehicule
incepusera sa apard mult mai numeroase decat de exemplu trasurile care raméneau cu
functii extra-gospodaresti, indeosebi pentru calitorii strdini sau in orase.

Functiile ciarutelor. Care si cirufe

Cirutele au functionat in spatiul rural al Tarii Oltului aldturi de care (fard a le
inlocui) o bund duratid de timp. Ele au patruns in gospodarie din noile necesitati
economice, fie corespunzand unor functii in plus sau preludnd componentele
functiilor de transport ale carelor: inspre sau din cdmp in gospodirie, mai ales in
ocupatiile agricole in fazele de recoltate si valorificare a produselor sau depasind cu
acestea hotarul traditional al satului (ceea ce carele de obicei, nu o faceau).

1. Cresterea capacitdtii gospodariei de a realiza produse agricole peste nevoile sale
facea ca surplusul s capete potengial de marfi. Deplasarea cu produse de vanzare
la targuri, orase, dincolo de hotarul propriu-zis al satului nu mai corespundea
posibilitdtilor functionale ale carelor, mult prea adaptate transporturilor

! Nicolae lorga, Pagini alese din insemndrile de cdldtorie din Ardeal si Banat, vol. 1., Bucuresti, 1977,
p. 34-78.
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ocupationale in limitele hotarului. In Tara Oltului targurile se tineau in localititile
ingirate pe linia de intensd circulatie a Oltului, indeosebi targuri de vite, targuri
tradifionale la care se adduga o a doua zi de védnzare a produselor agricole si
mestesugdresti. Obiceiul de participare la tArg a crescut nu numai pentru gospodar
ci si pentru familia sa (sotie, copii, batrani), chiar si fard marfs, din nevoi sporite de
manifestare sociala. Carul, morfologic si functional, cu tractiune pe vite comute nu
mai corespundea nici energetic, nici constructiv acestor noi posibilitati sau cerinte
de transport.
Transportul de persoane, incd putin evoluat, solicitat de deplasarea locuitorilor
satelor de munte spre ses i invers, spre axele de circulatie zonald si extra-zonala
(la gara, la festivitati religioase, vizite, alaiuri in obiceiuri etc.) in care caz carutele
asigurau un transport mai confortabil decét carele, prin viteza si distanta, depasind
necesitdtile de circulatie care altidatd se limitau doar la transporturile in limitele
hotarului sau parcursul distantelor cilare sau pe jos.
O deschidere specializatd si intensificatd a ocupatiilor din zond spre carausit, ca
ocupatie auxiliard, ce depdsea de asemenea posibilititile functionale ale carelor
propriu-zise. Vladenii de exemplu erau renumifi in aceastd meserie, favorizati de
amplasarea localitatii intre Fagaras st Brasov. La fel si Avrigul situat intre Fagaras
si Sibiu. Se facea cirausit in zond (la Fagiras) sau Tnafara zonei spre cele mai
apropiate zone unde erau Sibiul si Brasovul. Transportul se fiacea cu marfad
alcatuitd din produse agricole (lapte pentru oras), resurse naturale (lemn, fan,
piatra), cu produse mestesugaresti sau ocazional transport de persoane (inclusiv cu
trasuri in cazul orasului Fagaras). Cardusitul a favorizat circulatia pe drumuri lungi,
existenta hanurilor de popas si schimburi de marfuri intra §i extra zonal. Carausitul
a favorizat utilizarea carutelor de dimensiuni mari, mai rezistente.

Este drept ca utilizarea carausitului exista inca din secolele anterioare, impus fie

de obligatiile medievale (de pilda pentru cetatea Fagarasului) sau pentru transportul
unor resurse in secolul al XVIll-lea, necesar pentru manufacturile din Tara Oltului
(glajarii) dar abia din secolul al XIX-lea a devenit o ocupatie specializata pentru multe
dintre localitatile zonei, intersectandu-se cu cirufele negustorilor din afara zonei.

4.

6.

Nevoia unor deplasari rapide, in vitezd, adeseori dus-intors intr-o singurd zi a
solicitat altd sursd animali de tractiune decat cele utilate in cazul carelor. Pentru
cirute, mult mai utild era forta cailor, cu posibilitatile lor variate in deplasare (trap,
galop, goand), aceasta solicitind o altd modalitate de legaturd a energiei de
tractiune cu vehiculul, hamul cu flexibilitatea sa relationald intre cele doua
componente ale transportului.

. Utilizarea carutelor a reprezentat si in Tara Oltului un nivel de imagine sociali in

comunitatea rurald, atit economic cit si cultural, posesorul unui asemenea vehicul
avand o altd pozifie in cadrul comunitdtii locale. De altfel acest fenomen se
regiseste pe toate palierele de civilizatie si culturd populard in Tara Oltului
(arhitectura locuintei, interior, port popular, obiceiuri), in cazul transporturilor insa
imaginea posesorului unui asemenea vehicul se exterioriza in afara gospodariei si
in afara localitatii.

Ciarutele au modificat amploarea mestesugurilor urbane si rurale. Intarirea
economicd a gospodariei rural in Tara Oltului, in a doua jumétate a secolului al
XIX-lea, inceputul secolului al XX-lea faceau necesare cresterea comenzii acestor
vehicule sau cumpararea lor, cirutele neputind fi confectionate direct in

47

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



gospodirie asa cum era cazul carelor in multe situafii. Mestesugarii realizeaza
intregul vehicul in relagia rotar-fierar. Carutele au impus transformarea rotarilor si
fierarilor adeseori in ,,carutasi”, termen sub care se infelegea realizarea vehiculului
in intregime de un mestesugar, dar de cele mai multe ori in relatia dintre rotar si
fierar (fard ca acestia sd paraseasca si confectionarea altor unelte sau instalatii,
potcovitul cailor, dar adevdratul ,cdrutas” era cel care se specializa in
confectionarea doar a vehiculelor de acest gen). Confectionarea carutelor a facut
necesard pentru mestesugari ca, alituri de procurarea materialului lemnos, si
devind obligatorie procurarea metalului pentru ca un asemenea vehicul necesita din
cauza functiilor sale o protectie si o duratd mai lunga in utilizare (§i mai scumpa la
procurare) decét a carelor.

7. Carutele au schimbat fundamental in peisajul rural din Tara Oltului transportul
inlocuind resursele gospodaresti cu valoare de intrebuintare spre transport de marfa
si persoane. Este adevarat cd acolo unde a fost necesar ele au preluat si functiile
carului, in transportul unor cantitati de furaje, lemn sau alte resurse necesare pentru
gospodarie, fird ca povara si devind obiect de véanzare. Chiar si in cazul
transportului lemnului din padure, acesta nu mai era intreg, ca in cazul carelor, ci
rezultat al prelucrdrii prin taiere la fata locului, transportul lemnului secfionat sau
al crengilor, iar cand era vorba de produse agricole, doar unele dintre ele care si
corespundd dimensiunii cdrutelor, care in schimb au fost mult mai avantajoase
pentru transportul gunoiului de grajd pe hotar prin modificarea structurilor de
cuprindere a poverii in functii specifice carutelor. Pentru cei mai multi dintre
locuitori cdruta reprezenta in gospodarie o compensatie in transporturile locale, fie
paralel cu carul, fie chiar inlocuindu-l, pe masura modificarilor functiilor
gospodriei rurale in aceasta perioada de timp'.

8. Dincolo de interpretarea de cauza sau efect a relatiei dintre cresterea circulatiei
carutelor si imbunétitirea ciilor de comunicatie din tara Oltului trebuie recunoscut
faptul cd cele doud fenomene se suprapun si corespunzator intensificarii utilizarii si
confectiondrii carutelor in aceeasi masura autorititile locale din Tara Oltului in a
doua jumdtate a secolului al XIX — prima jumaitate a secolului al XX-lea
autoritdtile administrative locale si comunitatile satelor se preocupi de
imbunitétirea situatiei drumurilor de pe hotar, mai ales a celor de legatura cu alte
localitdti, iar autoritatile centrale de aspectul si intretinerea arterei principale de
circulatie Drumul Tarii.

Caracteristici structurale proprii

In primul rand trebuie mentionat faptul ca in Tara Oltului, spre deosebire de
alte zone rurale ale {arii, cirutele pot fi asociate cu caracterul tradifional al spatiului
rural fdrd a deveni in acest peisaj asa-zisele ,,faitoane”, adicd nivelul la care carutele
de tip urban au ajuns sa fie structural si tehnic, insotite de influente ale claselor
trasurilor, adicd dotarea loc cu arcuri sau cu jilturi speciale pentru calatori, ci au
ramas, in primul rdnd, un mijloc tehnic de transport, cu structuri mai apropiate clasei
carelor din necesitatea transportului poverilor traditionale devenite marfuri.

' ,.Caruta era precum masina micad de astazi”, apreciere care se regasea la foarte multi dintre locuitorii
Tarii Oltului in momentul cercetarit (anii *70- 80 ai secolului al XX-lea) cand cérutele incd mai erau
folosite intens.
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e Principala caracteristica structurald {ine de modificarea relatiei vehiculului cu
animalul de tractiune de la utilizarea vitelor cornute la cai, de la injugare la
inhamare a 1-2 cai. Acest sistem de tractiune a inlocuit jugul cu variantele de
hamuri (jumatagi de ham, hamul intreg sau hamul dublu) corespunzitor cu
introducerea unei elasticitafi si articulatii mai utile functiilor transportului cu
ciruta. Aceastd modificare nu a exclus, la inceput, §i in unele situatii explicabile
prin conditia practici a transporturilor in gospodarie, a utilizarii boilor, vacilor sau
bivolilor la tractiunea carutelor sau la modificarea lor in timp. Modificérile
principale s-au referit in acest fel la structurile C de relationare a vehiculului cu
sursa de energie: pe langd hamuri oistea a luat locul protapului in forme simple sau
mai evoluate (denumite ,,cu drug” sau in forma de T), precum si utilizarea ruditelor
in cazul in care tractiunea se ficea cu | cal. La aceasta se adaugid si utilizarea
feleharfului (atunci cind tractiunea se ficea pe 2 cai) la care sleaurile se prind de
cruci.

e Inlocuirea osiei de lemn cu osii metalice: tranzitia de la car la caruta si adaptarea la
un alt animal de tractiune a inceput cu utilizarea unei osii de lemn, dar care potrivit
functitlor noi implicind viteza si distanta, a solicitat rezistenta mai mare a osiei
dincolo de protejarea acesteia cu benzi metalice ca in cazul carului. Aceastd
schimbare a dus si la modificarea dimensiunii rotilor si a cresterii rezistentei lor
prin intermediul unui butuc mai solid, chiar de dimensiuni mai mici §i a unui
numar sporit de spite.

e Modificarea structurilor A (de cuprindere a poverii) prin tendinta spre realizarea
unui spafiu semi-inchis (cos) adaptat variabilitdtii poverii transportate.

e Caracterul fix al articulatiilor cosului si a celorlalte articulatii de la car, in mare
masura pasive, devin la cirute foarte dinamice; articulatiile devin tot mai mobile
asigurand si mobilitatea intregului vehicul.

e Introducerea elementelor de confort pentru conducdtorul vehiculului (vizitiu)
asemandtoare trasurilor: jilful si, uneori, structuri pentru transportul persoanelor
cum ar fi scérile laterale pentru carutele mestesugaresti.

e Carutele adaugd numeroase elemente de Iintdrire, protejare, securizare a
elementelor lemnoase prin intermediul benzilor metalice sau a elementelor
metalice de legaturd intre piese.

Aceste modificari caracteristice pentru un nou vehicul in gospodirie a fost
posibil prin intermediul mestesugarilor care au folosit pe deplin tehnicile de
confectionare si modelele preluate de la atelierele urbane, adaptandu-le pentru functii
de gospodarie, dar si prin preluarea modelelor de vehicule utilitare din spatiul urban
cu functii administrative sau industriale (vehiculele de posta, platformele hipo pentru
marfuri, cdrutele militare) care s-au rdspandit dinspre orase spre sate in aceeasi epocd
cuprinsi intre a doua jumatate a secolului al XX-lea.

Diferente intre care si cirute in Tara Oltului'

O cercetare zonald in Tara Oltului poate rezolva problemele puse de
diferentierea si eficienta care explica de ce carutele au ajuns sa functioneze paralel sau
chiar sa Tnlocuiasca carele intr-o zona etnograficd asa cum e cea a Fagarasului. Este o

! Lista informatorilor utilizata in cercetarea din Tara Oltului este prezentatad in Cibinium 2011, in
completarea articolului Care traditionale din Tara Oltului, p. 167-169.
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problemd care afecteazd nu doar gospodaria traditionale ci §i cadrul mestesugaresc,

tehnic deoarece structurile de baza a acestor doua clase de mijloace de transport sunt

asemdndtoare: ambele clase se bazeaza pe asocierea a doud structuri principale
denumite dricuri, prin cele 4 structuri generale (A, B, C, D) identice ca esen{d
functionald si morfologica, dar specific adaptate la conditiile unui vehicul cu
dimensiuni $i capacitéfi specifice in raport cu clasele de vehicule aseméanatoare cum ar
fi carul sau teleaga.

Diferentele {in de corespondenta structurilor la functiile specifice carutelor:

e Structura A (de suport si cuprindere a poverii): un cos ,,fix”, demontabil prin
separarea loitrelor de seriglele din fata i din spate, dar mergind pana la rigidizarea
suprafetei de cuprindere a poverii purtate printr-un cos sau lada fixa, confectionata
din scidnduri sub forma de cutie. Etanseizarea poverii poate fi amplificatd pana la
izolarea de mediu, in cazul in care acesta afecteazd povara, prin intermediul
coviltirului (cobdrd, erneu), dar provizoriu si printr-un cos de nuiele impletite
asezat in interiorul cosului alcatuit din loitre si serigle. Loitrele au speteze si
numeroase cuie §i legdturi metalice, inclusiv longitudinal prin intermediul
contrafiselor metalice, de obicei plasate in diagonala. Spre deosebire de car, caruta
nu are cegliu, inlocuit cu elemente de asezare a omului care conduce vehiculul
(scanduri de sezut, jituri). Aceastd modificare corespunde trecerii de la poveri de
dimensiuni mari (lemn, fin) prin poveri de dimensiuni mai mici sau prin
transportul de persoane.

e Structuri B: cele patru roti ale vehiculului sunt in cupluri inegale (rogile dinapoi
sunt mai mari pentru a favoriza cresterea vitezei prin rol de volant), desi multe
dintre cdrute mai pastreazd inca rotile egale. Chiar si in acest caz diferenta se
remarcd prin numarul crescut de spite (10, 12) si pozitionarea lor la contactul cu
butucul in zigzag pentru a rezista cresterii de viteza. Obedele sunt mai inguste (3-4
cm)mentindndu-se insd confectionarea lor pe bucati (in zona obezi colaci, realizati
prin incovoierea mestesugireasca a lemnului nu a fost folosita desi locuitorii stiau
de o asemenea posibilitate). Ultima inlocuire a structurilor de deplasare a avut loc
de la mijlocul secolului al XX-lea prin rofi de cauciuc preluate de la vehiculele
moderne. Osia cuplului de roti inlocuieste materialul de confectionare ca si in cazul
carelor cu osii de metal, de productie industriala, de obicei cumpérate din targ chiar
de mestesugari. In locul fierului care apara de frecare vechile osii, aceste osii de
metal depédsesc obstacolele frecdrii prin intermediul unor piese metalice numite
bucse agezate 1n interiorul butucului sau la capatul osiilor, sub forma de ,,pahare” si
ulterior suruburi cu piulitd in locul cuielor care altidatd asigurau pozitia fixd a
butucului si rotilor. Butucii sunt mai rezistenti, desi mai mici decét la car, mult mai
puternic legati prin cercuri sau bucsi metalice.

e Structuri C: s-a mai pomenit de inlocuirea protapului cu oistea in procesul de
inlocuire a legaturii de injugare prin inhamare si larga utilizare a unui cal de
tractiune in comparatie cu cuplul de boi solicitat de tractiunea prin jug. Cele doua
rudite au capacitate de articulare prin ridicare coborare si la mijlocul secolului al
XX-lea s-au introdus pentru buna lor miscare arcurile metalice. in cazul carutelor
inlocuirea protapului cu oistea a modificat si partea din fatd a dricului dinainte care
nu mai sunt ascutiti (,,in pisc”) precum la care sau uneori la vechile carute de lemn,
care intr-o faza initiala foloseau protapul, dricul are acum ,,craci retezati” intre care

se fixeazi articulatia oistii. De asemenea inima de legaturad intre dricuri, fixa in

50

www.muzeulastra.com / www.cimec.ro



cazul carutelor, nu se mai lungeste precum la car in functie de povara transportatd
(mai ales trunchiurile de lemn din padure). La aceste modificari se adaugi, in cazul
transportului cu 2 cai, cele doua cruci la sleauri, fixate pe o piesd deosebita, legata
de tractiunea cailor, numiti felehart si care este secondat de un al doilea felehart,
fara cruci dar care plasat sub cos mareste rezisten{a acestuia chiar si la poveri grele
dar de dimensiuni mici. Unele dintre carute, mai ales cele mestesugaresti, pentru a
usura rasucirea dricului dinainte la cotituri, mai ales in situatii de vitezi, au
introdus la fel ca la trasuri, sub fercheteu (vartej) un cerc metalic care usureaza
carmirea micsorand fortele de frecare intre piese.

e Structuri D, structuri auxiliare: pe ldnga elementele de comoditate a conducétorului
vehiculului interesat de pozitionarea lui pe durata mai mare sau la viteza crescuta
(tindnd cont i de starea drumurilor) si anume: jiturile dupd modelul trasurilor (in
cazul carutelor cel care conducea vehiculul nu conducea un asemenea mijloc de
transport instalat in primul rand in el, ci pe langd vechiul manand animalele si
lasand cat mai mult spatiu a structurilor A sd fie utilizate de povard nu de
comoditatea personald in deplasare). La cadrute conteazd mult felul in care
conducidtorul vehiculului are conditii si protejare in deplasarea pe care o face. Pe
langa aceste elemente de confort se adauga la carutele mestesugaresti utilizate si in
contextul vietii sociale capacitatea de a transporta persoane, de aceea aceste carufe
(reprezentative pentru posesorul lor) au scari cu aripi si sistem de protejare a rotilor
printr-un sistem care asociaza ambele functii de-o parte si de alta a vehiculului,
cresterea vitezei a impus utilizarea franelor de méana plasate ldngd vizitiu cu sabot
la roata dinapoi §i mai putin utilizate sistemele de franare tradifionale
corespunzitoare carelor. Este drept cd sistemul de sprijin in cazul urcusului care la
carele mari folosea asa-zisa ,,mata” a fost folosita intens si in cazul carutelor. In
afard de aceasta carutele au introdus anexe in raport cu regulile de circulatie pe
drumuri i carausitul: felinare de noapte, ochi de pisica, ladite de scule si recipiente
de pacura, lubrifiant pentru drum lung, placi de inmatriculare cu numarul casei sau
numele proprietarului.

in afari de aceste diferente mai adaugam:

e cresterea utilizdrii pieselor metalice ca piese de protejare a elementelor lemnoase
sau chiar inlocuirea lor, utilizarea articulatiilor metalice (zbanturi, belciuge, bride),
toate ajungdnd pana la inlocuirea lemnului pentru intreaga constructie tehnica care
ajunge sa fie complet metalizata cu exceptia oistei care rdmdne lemnoasi
(mesteacan);

e leucile dispar sau se transforma in leuci metalice;

e manusile care susfin cosul nu mai sunt mobile, ci devin rigide asa cum sunt si
cosurile;

e carutele se diferentiaza de care si dimensional avdnd un volum mult mai mic, dar
fiind mai corespunzitoare cu necesitdtile circulatiei pe drumuri mai lungi sau cu
viteza mai mare.

Toate aceste modificari in comparatie cu carul ne dau certitudinea ci ele
reprezintd o alta clasa de vehicule, cunoscutd inca din antichitate, dar care au patruns
foarte tdrziu in gospodaria {irdneascd inclusiv in Tara Oltului doar atunci cind
gospodaria tardneasca a ajuns si simtd necesitatea lor in functionalitatea acesteia.
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QOgasia carutelor

In conceptia locuitorilor Tarii Oltului cirutele nu au o ogasie anume asa cum
se intAmpla la care, aceasta depinzand de standardele de confectionare mestesugaresti-
industriale ale acestora. Si asta pentru ca spre deosebire de celelalte vehicule utilizate
in mediul rural, carutele nu se mai folosesc pentru transporturi pe drumuri de obicei
greu accesibile pentru transportul unor poveri, in primul rdnd necesare pentru
gospodarie cum ar fi lemnul din padure sau nutretul pentru animale.

Locuitorii Tarii Oltului preferau si asocieze largimea rotilor pe osie printr-o
seric de termeni care ocoleau termenii de ogasie: cérufa este ,,ingustd intre rofi”
(Galati), este ,,sub ogasia de car” (Porumbacu de Jos), ,,e mai micd decat ogasia”
(Porumbacu de Sus), e de ,treisferturi” (Venetia de Jos, Lisa, Sambata de Sus,
Cincsor, Dejani, Berivoi), ,,mai ingustd cu o schioapa” (Luta), ,,nu e de ogasie”
(Racovita), ,,are ogasia proprie” (Ileni), ,,nu merge pe ogasie ci cu o roatd deasupra”
(Ucea de Sus).

Asa cum se stie lungimea osiei (Lo) reprezinta pentru orice utilizator al unui
vehicul rural suma dintre ,,brat” (,,sanul”) plus lungimea fuselor (a capetelor osiei)
separatia dintre ele fiind ,,umarul osiei”, ceea ce nu corespunde cu ogasia care este
latimea socotitd intre rofi. Si asta pentru ci rotile sunt dispuse asimetric, pe butuc,
intr-un raport de o treime spre umair. Aceasta face ca misura ogasiei la un vehicul sa
fie realizatd prin marimea bratului (B) plus o treime din marimea fusului (f), socotit
de douad ori.

Og =B+ (1/3fx 2)

La o cdrutd de lemn, adicd folosind osia de lemn, dar chiar si la cele
mestesugaresti, in Tara Oltului, marimea denumitd ogasie este variabila dupa localitati
si tradifia mestesugdreascd, dar cele mai multe dintre carute au lungimea osiei (Lo)
egald cu 1,5 m (Porumbacu de Jos, Berivoi, Hilmeag, Copécel, Serciita, Persani,
Ucea de Sus, Harseni, Sona, Lisa, Sirata) in care caz B =1 m, f=25 cm x 2, totalul
Lo=1,50 m.

In alte localitati (Porumbacu de Jos, Méandra, Comana de Sus, Lupsa, Arpasu
de Sus) Lo=1,6 m,incare B=0,9- 1,00 m, f=0,33 m x 2.

In acest fel pentru un B = 0,90 m, f = 0,25 m x 2 = 1,60 m, reprezentind Lo.
Astfel ogasia este de 0,90 + 0,08 x 2 =1,06 m.

In unele cazuri carutele grele cu osie de lemn sau chiar de metal au osiile mai
lungi (Lo = 1,70 — 1,80 m), in care caz B si f variaza in raport cu aceste dimensiuni.
Se intdlnesc mai rar chiar si carute cu Lo = 0,90 m, asemanator cu carul de ogasie.

Din aceasti cauzi, ogasia carufelor care nu conteaza asa mult pentru utilizator
era diferentiatd in functie de dimensiunile vehiculului, sursa de tractiune animali sau
cantitatea de povara transportata.

in cazul osiilor de fier (osii Winter sau Krupp — denumite de obicei ,,0sii de
Bragov”) in Tara Oltului erau cunoscute 3 feluri, care se deosebeau nu atit prin
lungime, cédt prin greutatea lor in kg (ele fiind considerate mult mai scumpe in
comparatie cu osiile de lemn):

e osii nr. 1 — pentru vehicule trase de 1 cal (,,aispenir”) de 28 — 36 kg;
e osii nr. 2 — pentru 2 cai, considerate osii mijlocii (nici grele, nici usoare), dar
utilizate pentru carute de povara cantarind intre 42-43 péna la 46 kg;
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e osii nr. 3 — pentru 2 cai, la carutele tip furgon, ajungand pana la 56 kg.

In cazul carutelor standard Lo = 1,5, 1,6 m cu B = 0,75 pana la 0,80 m, uneori
s1 0,90 m avand ogasia intre 1,00 — 1,30 m (Porumbacu de Sus). La tractiune 1 cal, la
dimensiunile ogasiei si a osiilor se pot adduga si alte dimensiuni specifice carutelor
utilizate in zonad cum ar fi marimea variata a rotilor dinainte si dinapoi de 0,50 — 0,60
m péana la 0,90 — 1,00 m avind rafurile de 4 cm mai inguste decét la car, iar loitrele
(loitritele) de obicei aveau lungimea de 1,80 m — 2,50 m, mai mici decét la car din
cauza faptului ci nu erau specializate in transportul fanului. In acest fel vehiculele
considerate carute erau mult mai strdmte, nu erau folosite la transporturi in padure sau
pe loc accidentat, se rasturnau usor §i, de obicei, marea majoritate era tractatd de 1 cal.
Parerea caracteristicd, de exemplu in Sdmbata de Sus, este cd o cirutd nu merge pe
ogase ci ,,dupd nevoia omului”.

Tipologia cirutelor

In Tara Oltului au fost raspandite numeroase cirute a caror aspect morfologic
si functional se situau intre carutele mestesugaresti si numeroase forme hibride
adaptate nevoilor gospodariei agricole, forme ce alcdtuiau individualitdfi marcante
intre car i caruta propriu-zisd, prin aspecte de tranzitie, diferite de la sat la sat si chiar
de la gospodarie la gospodarie, in timp ce carele erau mult mai putin diferentiate
functional si constructiv,

Carul era adaptat unor functii agricole specifice, cele 10 tipuri structurale
concentrdndu-se in zond mai ales spre tipurile 9-10 (adaptate prin modificéri
structurale corespunzitoare specificului poverii transportate'). Carutele cuprind o
tipologie mult mai restransa, nu atdt datorita sistemelor constructive ci a faptului ca
acestea corespund la functii mult mai largi in ceea ce priveste transportul poverii. Si
carutele se concentreaza in spatiul tipologiei 9-10 ca si carele, dar au caracteristice
tipologice proprii.

In utilizarea lor aproape pe parcursul unui secol si mai ales dupa 1900, tipurile
de carufe raspandite in Tara Oltului se pot grupa in felul urmaétor:

[. carute cu functii agricole, gospodaresti (transport de povara limitata la gospodarie)
care inlocuiesc carul si care reprezinti caruta de lucru obignuita;

II. carutele mestesugiresti produse in ateliere urbane utilizate si in transporturi
gospodaresti dar depasindu-le datoritd corespondentei sistemului constructiv cu
functii depasind functiile gospodariei;

I11. carutele industriale realizate atat in ateliere rurale, cat si 1n fabrici specializate,
majoritatea adaptate spre functii agricole;

IV.  céarutele modemizate, extinse dupa cel de al doilea razboi mondial cu tendinta
inlocuirii materialului lemnos prin metale avand numeroase forme si inlocuind de
obicei, celelalte tipuri adeseori reprezentdnd nu un progres in evolutia acestor
vehicule ci o adaptare la conditiile conjuncturale si la eventualele functii
gospodaresti care mai pastreaza legatura cu agricultura.

' Cibinium 2011, p. 158
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1. Carutele cu functii agricole-gospoddresti
Sunt acele vehicule ce preiau in gospodarie functiile de transport ale carelor
utilizate cu scop de lucru si care reprezintd cele mai numeroase dintre carufele
utilizate.

1.1 Terminologie

o subzona Avrig: cdarutd (Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Racovifa, Avrig), cdruf (Sebesu
de Jos), cdrut de cai (Avrig, Sebesu de Jos), cdruf de lemn / fier (Avrig), aispengdl
(Tumu Rosu);

e subzona Gruiurilor: cdrutd (Porumbacu de Sus, Corbi, Sambata de Sus), cdrutd cu
osie de lemn / fier (Ucea de Jos, Porumbacu de Sus, Arpasu de Sus, Arpasu de Jos,
Carta ,,mai rar”, Porumbacu de Sus, Vistea de Sus, Oltet), cdrufd de fier (Dragus),
carufd de lemn (Sambata de Sus, Ucea de Sus, Vistea de Sus, Arpasu de Sus, Arpasu
de jos), carutd de treisferturi (Sdmbita de Jos, Sisciori), cdrutd ugoard (Oltet), carutd
de drigane (Dragus), cdrufd de cai (Porumbacu de jos, Arpasu de Sus, Dragus), carut
(Sarata, Ucea de Sus), carut de cai (Simbita de Jos, ,,aispendr s-a zis mai trziu”,
Arpasu de Jos, Arpasu de Sus, Cartisoara), aispendr (Sirata, sas. Karuts (Carta);

o subzona Cdmpia Fdgdrasului: carutd (Dridif, Sinca Veche, Voila, Sasciori), cdrufd
de lemn / fier (Rausor, Mandra, Sercaia, Beclean, Vad, Pojorta, Ludisor, Gura Viii,
Savastreni, Recea, Dejani, Berivoi, Copdcel Breaza), cdrufd cu osie de lemn / fier
(Voila, Voivodeni, Breaza, Dridif, Ludisor, Vad), cdrutd de gunoi (Mérgineni),
cdrupd de fier (Hurez, Gura Viii), cdrutd treisferturi (Dejani, Berivoi), cdrufd de
hotar (Copicel), cdrutd scurtd (Toderita), cdrutd micda (Serciita), cdrutd de cai
(Bucium, Ohaba), cdrutd usoard / grea (Sinca Veche), cdrutd de 1-2 cai (Luga),
droagdnd (Rausor);

o subzona Persani: cdrutd grea / usoard (Venetia de Jos, Venetia de Sus, Lupsa),
carutd de fier (Persani, Pardu, Venetia de Sus, Poiana Marului), cdruta de 1-2 cai
(Poiana Marului), cdru¢ (Grid, Venetia de Sus, Comana de Sus, Comana de Jos), carul
al mic (Cuciulata);

o subzona pe Ardeal. caruta (Bradu, Cincsor), cdrutd de cai (Bratu), caruta de I cal
(Nou Romadn), carutd tip Lungu (Glamboaca), cdrut (Colun), cdrut de cai (Sicadate),
carut de lemn (Poienita, Sona), cdruf cu osie de fier (Sona), aispendr (Sona), magh.
gonizo sakir (Halmeag), sas. huwistdn / lossan karuts (Bradu), dahuist karuts (Bradu),
einspener (Bradu), der karuts (Cincsor).

1.2. Subtipuri:

Ciaruta de lucru in evolugia sa in Tara Oltului, pornind de la structurile B si C
cuprind urmatoarele subtipuri:
a. caruta cu osie de lemn in variantele de tractiune injugare (vite cornute) si inhamare
(cai) considerate usoare (,,de plimbare”) si grele ,,de povari);

b. caruta cu osie de fier utilizatd in aceleasi variante de tracfiune.
cu observatia cd numeroase carute se pot folosi inlocuind in cadrul aceluiasi vehicul
variantele de tractiune in functie de necesitigile gospodariei.

Ele sunt utilizate la orice necesitdti de munci gospodaresti, dar cu povard de
volum restrans sau cu cantitdfi mici de lemn, fan, produse agricole. Cele mai multe in
zond au fost folosite cadrutele cu osie de lemn, dar utilizdind ambele sisteme de
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tractiune atit protapul luat de la car si adaptat cérutei sau protapul in T prins cu drug
de metal. Cele mai multe insa datorita tractiunii cailor au folosit oistea.

Cirutele cu osie de fier (,,carutele de fier”) au acelasi format si variante insi au
greutate mai mare si erau folosite la transporturi de poveri mai grele in cirdugie sau pe
distante lungi, in primul rdnd insé@ pentru transportul de povara nu si de persoana.

Trebuie remarcat ca spiritul practic al gospodarilor schimba structurile acestor
vehicule in functie de propriile lor necesitifi, solicitdnd pentru acest lucru fie aportul
mestesugarului din sat, fie intervenind dupa propriile lor experiente.

1.3. Structuri caracteristice cdrutelor comune (de hicru)
1.3.1. Ciruta cu tractiune injugatd (caruta de lemn)
Structuri A':

e Structura principald a carutei este realizatd de un cos semi-rigidizat alcatuit din loitre
mici (loitrite) alcatuitd din doi cardmbi lungi sus si jos unifi prin speteze late fard
fuscei intre ele; loitrele sunt completate cu lese (gratii) impletite din nuiele sau
scanduri (denumite la fel lese) asezate de-o parte si de alta a cosului atunci cind se
transporta porumb; rare ori cosul este completat cu serigle in fata si in spate; uneori se
pastreaza si ceglaul in lipsa seriglelor amplasat Tnainte si dinapoi si prins in cercuri
metalice de cardmbii lotrelor. Tendinta principald la aceastd cidrutd a fost inlocuirea
loitrelor obisnuite cu loitre din scdnduri orizontale realizdnd in final un cos fix (lada)
in felul acesta devenind o masurd a capacitétii de povara. Pe cardmbi se aplica benzi
metalice, iar cardmbul de jos are amplasat imediat dupa rotile din fatd o mica banda
metalica pentru a proteja cardmbul de rotile din fata la cirmire (a evita astfel ,,gloditul
carambilor™).

e Caruta utilizeaza spre deosebire de car manusi lungi (inalte) fixate pe fercheteu si pe
podul dinapoi pentru a intdri si mai mult rigidizarea cosului. In timp aceasti fixare a
manusilor a fost intdritd cu coltari metalici §i cu contrafise de sprijin la pod sau
fercheteu;

o Se pastreaza si leucile, 4 la fiecare cdrutd corespunzand cu fiecare roata fixate in osie
cu ochi sau cercuri metalice si sus cu cercuri metalice (numite si ,,za, belciug
umblator sau ochi”, la leucile din fatd care au o dinamicd proprie la carmire, iar
leucile din spate fiind articulate cu verigi (belciuge fixe care nu sunt supuse carmirii
vehicului);

¢ Loitrele sunt completate mai ales cu serigle mari in partea dinapoi fixate cu lanturi si
carlige, si mai rar serigle in fatd, mai mici avand speteze orizontale si care sunt prinse
de loitre doar cu carlige (numite st gdici sau bratdri); seriglele sunt protejate cu benzi
metalice denumite si balot sau ,,bandaizel”;

e Podul de scanduri (fundul cosului) uneori demontabil dar in timp devenind corp
comun cu lada (cosul carutei);

Structuri B:

e Qsia de lemn este aseminitoare celei a carului, dar mai scurta, intiritd cu 2 benzi
metalice (cea de jos cu denumirea de ,,bleav”, cea de sus ,,morcoasd”), in capul osiei
se pastreaza cuiele de fier ca la car, avand o aripa (zise §i ,,cuie vechi”), sau doua aripi
(zise ,,cuie noi”);

" Terminologia utilizata in text pentru structurile carutelor este cea utilizata in zona si comunicata de
informatorii din fiecare localitate.
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e Butucii rotilor sunt scurfi, de dimensiuni mici fatd de car, avind in interior bucele
metalice pentru limitarea frecarii (un asemenea butuc se numeste ,,butuc bucit”), legat
in cerc de fier atat la cap (fatd) cat si in spate spre spitd (la umar); la capatul bucelelor
se utilizau si ,,plesnitori” metalice ca si la car atit la umar cét si la capatul butucului,
numite §i,,stragalii” sau ,,ristigoale”;

e Deasupra osiei de lemn structura cirutei mai avea podul si fercheteul de asemenea
mai mici decit la car, cu capete intdrite metalic, avind méanusi lungi sau la podul de
dinapoi lipsind méanusile articulatia cu loitrele faicandu-se printr-un cui cu nearva (cu
numeroase denumiri locale: ,,daiman”, ,,ochi cu surub”, ,,ochi cu nearvd”, ,,reteaza”,
»carlig”, ,,bol{i cu inel”); mai existd un procedeu de fixare a loitrei de podul dinapoi
prin intermediul unui ,,bleah” metalic trecut peste carambul de jos si fixat la cele doua
capete in pod;

e Dricurile alcatuite din osie si poduri sunt legate ca si la car cu britin ,.hifuite”
(denumite ,,bente” sau ,pente”’) si rareori cu britari metalice prinse cu suruburi
(,,siroafe”’) denumite ,,tuguri” sau ,,fugplatan”.

o Rotile din fata si din spate se mentin egale, foarte rar inegale, intarite cu raf (sind)
subtire de 4 cm ,hituitd”; obezile sunt prinse in cepi de lemn sau mai nou, cu mici
triunghiuri metalice (platbenzi, fier, cepi de fier, bucidtele, plasture, pene de fier, stift
de fier); spitele sunt in numar de 10 + 10 la cele doui rofti, prinse in rind si rareori 10
+ 12 spite, in raport cu dimensiunile rotilor.

Structuri C:

e Structura principala de relationare a vehiculului la sursa de energie raimane si in acest
caz protapul, denumit uneori §i ,,0iste crepatd”, avand pentru articularea cu dricul
dinainte aripi (urechi) de lemn sau de fier (raf) aplicat la capatul protapului; la capatul
din fatd protapul avea cétusd (hobot) de lemn sau de fier previzut cu picior exact ca la
car. Protapul are in continuare o articulatie mobila, este ,,umblitor” si se ridica si
coboard impreund cu jugul. Dupa al doilea rdzboi mondial la acest tip de carute a
inceput s se aplice si protapul nou in forma de T. jugul este acelasi ca si la car cu
polifd in partea de jos, scdndurcle laterale, ceafa (leafa), dar intdritd adeseori cu
brétele de fier sd nu crape si avand la capetele exterioare rastele din lemn de corn sau,
mai nou, din fier;

e Partea din fatd a dricului dinainte pastreaza cracii sub forma de pisc ca si la car dar
mai scurti; cracii dinapoi (furca) se pastreaza ca si la car dintr-o bucata de lemn, fixata
la inima cu un cui metalic;

* [nima cérutei poate fi si lungitoare, rareori fixa.

Aceastd variantd a vehicului pastreazd cele mai multe trasadturi si structuri de la car
reprezentind principala forma de tranzitie.

1.3.2. Caruta cu tractiune inhdmata (caruta de fier)

In functie de numarul animalelor de tractiune ea avea variante de 1 cal sau de 2 cai.
Structuri A:

e Cosul carutei nu diferd foarte mult de caruta cu tractiune injugati avind aceleasi
elemente si conditii de etanseizare si rigidizare asemandtoare; cosul adaugi mai mult
scandura de sezut care aproape se generalizeaza si mai rar jitul, de asemenea sunt
mult mai numeroase manusile fixe lungi cu susfinaturi metalice; leucile au aceleasi
mijloace de articulare la lotre sau la osie ca si in celalalt caz al carutelor cu injugare;

o Rare ori la drum lung se folosea si coviltirul, in caz de carausie.
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Structuri B:

Osiile de lemn se inlocuiesc cu osii Winter sau Standard, dreaptd, avind la capete
»pahard” de aceea osia se mai numeste §i ,,0sie cu paharad” inlocuind cu ele din capul
osiei, paharele fiind fixate in osia de fier cu cuie cu 2 aripi $i un ,,platdn” intermediar
intre ele si pahar (platinul fiind realizat dintr-o placutd metalicé); rolul paharelor este
de a impiedica patrunderea impuritdtilor intre osie i butuc;

Osia este prinsd de dric cu cercuri metalice hituite sau cu 2-4 bratari metalice cu sirof
(’7tugur1,,);

Butucul are aceleasi dimensiuni ca la cdrutele injugate;

Rotile au ,raf de 47, obezile prinse intre ele cu stifturi metalice iar spitele sunt in
numir de 10-12 sau chiar 12 + 12 fixate in butuc fie intr-un rind sau in 2, fie in
zigzag, ultimul procedeu fiind explicat ca un principiu mestesugiresc de a atenua
zdruncinaturile rotilor in deplasare;

Structuri C:

Oigtea de cai este dreaptd avand la un capdt o garniturd de fie cu | sau 2 cuie
denumite stecli sau unul dintre cuie fiind indoit pentru a putea fixa opritorile
hamurilor, iar celdlalt capat drept, fara aripi, era fixat intr-o articulatie rigida in cracii
carutei; pentru varianta de un cal se foloseau 2 rudite (hulube) avind la capatul din
fata 1-2 scobute (pentru a fixa hamul dupd méarimea calului), ruditele fiind fixate
lateral cu striji metalice, denumite uneori si splinturi;

Felehartul este simplu sau intérit cu banda de fier deasupra si dedesubt, avind 2 cruci
fixate pentru sleaurile celor 2 cai; in cazul ruditelor crucea este fixatd in partea
dinaintea cracilor de un cérlig metalic pe un stec/u de lemn fixat intre cei doi craci;
Dricurile au peste osia de metal un lemn intermediar denumit de obicei ,,podul de
jos”; spre deosebire de ,,podul de sus”, acest pod de jos este cunoscut de locuitori sub
denumirea mestesugareascd de ,,astoc”, ,austoc”, ,ostioc”, ,,abstoc” sau ,hastioc”,
insd existd si termenul de ,,podulet”, acesta fiind adeseori intdrit cu fier, cele doua
poduri fiind intérite de osie prin bratari de tipul fugurilor, adica cu siroafe;

Fercheteul de la dricul din fata poate avea manusi scurte sau lungi;

Podul dinapoi are de obicei, ca si la caruta de lemn, articulatia de fixare a loitrelor
prin cuie cu ,,nearva”;

Inima este tot asemandtoare insd uneori sunt cazuri cind sunt alcituite din 2 parti
componente prinse unu in continuarea celeilalte;

Partea din spate a cracilor dinainte este unitd printr-un lemn sub inimd denumit
bracinar, pentru a asigura fixarea oistei;

La mijlocul carului, peste inimd, este din ce in ce mai mult folosit felehartul de mijloc
prins de loitre cu verigi peste carambul de jos;

Cuiul de fixare a dricurilor este metalic, nediferentiat de cele de la care;

La acest fel de vehicul fixarea feleharfului cu cruci se face si prin intermediul asa-
zisului felehary de fier care uneste capitul feleharfului cu cruci de capetele osiei
dinainte; el adeseori este folosit si pentru a pune piciorul pe el la urcarea
proprietarului cirutei sau a celui care o conduce pe scandura de sezut (si acest element
este cunoscut cu diferite denumiri: ,,strdji”, ,.tinsori”,” sprijin”, ,sistori cu ochi”,
,primbla de cilcai™);
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Structuri D:
,Mata” (,,rizmus”) este aplicata si in cazul cérutei trase de cai preluatd de la car si
fixata sub furca dinapoi (daca este cazul de explicat utilizarea ei este sistemul de
oprire a carutei pentru odihna cailor atunci cand urca pe pantd);
Rar, la asemenea cirute doar in cazul in care se folosesc si la transportatul finului este
aplicat scripetul la dricul dinapoi pentru strangerea hurduziului (pentru legat prajina
de fan);
La ciruta se utilizeaza aceeasi piedeca cu lant sau cu carlig, ca si la care, de asemenea
placa pusa sub roata.
. Carute mestesugdresti

Acest tip de caruge confectionate in atelierele mestesugaresti din mediul urban
reprezintd forma cea mai dezvoltatd pentru vehiculele utilizate in mediul rural din
Tara Oltului, ele depasind functiile pur gospodaresti, ci reprezentind tendintele
caracteristice celei de a doua jumatate a secolului al XIX-lea de a fi reprezentative
pentru nivelul social pe care locuitorii zonei au adoptat-o; aceste vehicule intrunesc
din punct de vedere tehnic, solitii utilizate in ansamblul vehiculelor rurale cu multe
elemente preluate de la clasa trasurilor aulice sau urbane, modele lor patrunzénd si in
atelierele rurale in care rotarii colaborau cu fierarii, multe dintre aceste vehicule fiind
valoroase si din punct de vedere artistic, mai ales in feronerie.

2.1. Terminologie

Indiferent de structura lor tipologica ele au urmatoarea terminologie:

Subzona Avrig: cdrutd de Brasov (Sebesu de Sus, Avrig: ,,in Banat cocie”), cdrufd de
Saliste (Sebesu de Sus, Briscd de Brasov (Turmu Rosu), aispendr (Avrig, Racovita ,,de
lux”, Sebesu de Jos, ,,asa le-am spus mai tarziu la carutu de cai’), aspendr (Avrig),
aispengdl (Turnu Rosu);

Subzona Gruiurilor: cdrutd de Brasov (Sarata, Carta, Vistea de Sus, Vistea de Jos,
Corbi, Oltet, Arpasu de Jos), cdarutd brasoveneasca (Porumbacu de Jos, Vistea de
Jos), cdrutd de Fdgdras (Scorei, Céartisoara, Arpasu de Jos, Corbi, Vistea de Jos,
Sambita de Jos), cdruta de Sibiu (Cartisoara, Arpasu de Jos), cdrufd de fier (Arpasu
de Jos, Ucea de Sus, Ucea de Jos, Oltet, Vistea de Sus), carutd cu osii de fier (Corbi),
carutd cu rudife (Carta, Oltet), caruga usoard (Oltet), aispendr (Arpasu de Jos, Ucea
de Sus, Sarata);

Subzona Campia Fagarasului: cdrufd de Brasov (Voila, Luta, Dejani, Hurez, Sésciori,
lagi, Sadvastreni, Vad, Margineni, Dejani, Recea, Sercaia, Dridif, Beclean), cdrufa de
Fagaras (Rausor, Margineni, Vad, Harseni, Toderita), cdrufd de Ardeal (Mandra),
cdrutd de un cal (Voivodeni, Gura Viii, Mandra ,,in Banat se numeste cocie”), carufd
de plimbare (Vad ,,se zice §i aispen”), cdrutd de povard (Copacel), carutd cu osie de
fier (Breaza ,,se ficeau la Brasov”), cdarugd Winter (lasi), cdrutd usoard (Voila),
cdrutd aispendr (Sasciori, lasi, Recea, Berivoi, Copacel ,,cu osii Winter”), aispen
(Mandra, Vad, Sasciori), aispandn (Luta), aigpenar (Luta, Mairgineni, Toderita,
Sasciori, lasi, Dejani, Ileni, Harseni, Copéceni), aispener (Sasciori);

Subzona Persani: cdrutd de Brasov (Poiana Marului, Comana de Sus), cdrufd de Sf.
Gheorghe (Parau), carutd de Tdargu Mures (Persani), cdrufd de plimbare (Persani),
aispendr (Parau);

Pe Ardeal: cdrutd de Sibiu (Nou Roman ,,are nume de lux, frumoasi™), carufd de
Brasov (Nou Romén, Feldioara, Colun, Sacadate, Rucar, Galati, Glamboaca), carutd
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sdlisteneascd (Bradu), cdrutd micd de fier (Cincsor), carutd ainspenar (Galati, Nou
Romén, Rucir, Poienita, Bradu, Glamboaca), cdruf de cai (Sacadate).

Asa cum aratd terminologia acest tip de cirute sunt legate mai ales de
principalele centre urbane unde au fost confectionate si de unde s-au raspandit: caruta
de siliste pe o arie mai restrinsd, caruta brasoveneasca in cea mai mare parte a zonei,
caruta de Fagiras, asemandtoare celor cele din Sf. Gheorghe si Targu Mures,
raspandite mai ales in partea centrala a Tarii Oltului. De asemenea terminologia
indicd fie caracteristicile lor tehnice, a materialului folosit (mai ales a osiei) sau
functionale si foarte raspandit este termenul de origine germand prin intermediul
mestesugarilor sasi mai ales la varianta de | cal, foarte interesant este ca terminologia
asemdandtoare pentru varianta de 2 cai (,,zweispener”) aproape ca nu este folositad spre
deosebire de zona Sibiului si a Marginimii si de Tara Barsei.

3. Structuri tehnice

3.1 Caruta de Brasov

Traditia carutei de Brasov este mult mai veche, inca din evul mediu, legata atat
de utilizarea carului brasovenesc, dar si a carutei de Brasov, folosita in diverse scopuri
(posta, comert etc.), dar care in a doua jumatate a secolului al XIX-lea a inceput si
patrunda si in gospodiria rurald sub diferite forme si functii, adaptindu-se la
conditiile evolutiei gospodariei in aceastd perioadd. Diversele ei forme locale sunt
caracterizate prin terminologia unor orase de unde au iradiat forme locale
mestesugiresti cu denumirile respective.

Acest tip de vehicul s-a raspandit indeosebi in sudul Transilvaniei, inclusiv in
Tara Oltului, sub mai multe forme cum ar fi carufa de Siliste sau de Sibiu, caruta de
Fagaras sau mai ales carutele de Brasov, mai putin cele de Sf. Gheorghe si de Targu
Mures si sunt cunoscute sub doua variante: cu 2 cai, mai grea, si 1 cal, mai usoara.
Cea de a doua este ai raspandita, in fiecare localitate si in multe gospodarii din fiecare
localitate, in timp ce prima aparfinea mai ales cardusilor sau acelor care aveau
posibilitatea de a face deplaséri pe distanfe mai mari.

Mentiondm ca in afara acestor carute alte tipuri cum ar fi cqrugele de Brdila
sau cdarufele moldovenesti, carutele de Banat erau prea pufin cunoscute. Locuitorii
Tarii Oltului apreciau mult varianta cu | cal datorita calitatilor ei (era mai usoara, era
,,cinasd”, adica subtire si grijuliu construitd folositd pentru nunti, ,,de plimbare”, , de
oras”, ,,find”, frumos lucrate si care s-au raspandit in preajma anului 1900 si pand
catre anii 70 ai secolului XX-lea cand au fost inlocuite rapid in primul rind cu
autoturisme in functiile neeconomice sau cu cidrutele modernizate, metalice, utilizate
in locul lor; iesirea lor din functie a fost acceleratd de disparitia generatiei de
mestesugari care stia sa le confectioneze si de lipsa comenzilor. Carutele de Brasov au
urmatoarele structuri principale:

Structuri A:

e Un cos semirigid alcatuit din loitre mici cu trei randuri de caromi §i cu speteze de
lemn, cu fuscei metalici (,,sistori”) intercalati intre ele. Carambii de sus si de jos sunt
protejati cu benzi metalice si adeseori intreaga suprafata a loitrelor este alcatuitd din
ornamente metalice denumite ,,flori” sau ,,frunze” si intarite in diagonala cu o legatura
metalica care asigura si mai puternic soliditatea loitrelor si a cosului.

e La capetele cosului sunt seriglele, mai mare in spate, mai mici in fata, intrite si ele cu
benzi metalice si alcatuite ca si loitrele din speteze si fuscei metalici, seriglele din
spate fiind prinse cu lanturi de loitre, iar serigla din faa cu carlige metalice.
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Cosul cirutei este dublat de un cos de nuiele impletite din rachita, alcituit fie dintr-o
singura bucati sau doua (numita si ,,lese”).

Partea de jos a cosului, numit ,,podeald” sau ,,fund”, alcatuit din scanduri de brad.
Cosul este articulat i intdrit de 4 leuci (,,lioci”, ,liocute”, ,lioicute”), avand si ele
intdrituri metalice pe toatd suprafata, fixate jos printr-un ,,0ichi” pe capul osiei §i sus
fie cu inel sau ,,0ichi de cotit” in raport cu dricul la care se ataseaza, {inand cont ci
leucile dinainte sunt cele care cotesc, iar cele din spate sunt fixe.

in mod deosebit, la carutele de Brasov cu 1 cal se adaugi si: scirile din mijloc, fixate
de o parte si de alta a loitrelor, sprijinite pe 2 feleharfuri de mijloc si care au la mijloc
o talpd de scard pentru urcare direct in cos a persoanelor si aripi de placaj deasupra
celor 2 roti, de asemenea de o parte si de alta a vehicului (la Ucea de Jos li se spune
chiar ,,carute frumos aripate”). Deasupra cosului, in partea din fatd caruta are un jif cu
speteaza si uneori cu 1adita sub ele.

Structuri B:

Osii de metal, de obicei curbate, avand la capete pahare cu cui aripat si placuta.
Butuci mici cu diametru de 14-16 cm, in interior cu bucse metalice contra-frecarii
(butucul este denumit de obicei ,,butuc bucit™).

Rotile au obezi prinse intre ele cu placutd triunghiulard metalica (,,piaptan”), dar si
cepi de lemn; spitele sunt in numar de 10 + 12 sau 12 + 12, in functie de marimea
rotilor, fiind fixate in butuc, in rind drept sau in zigzag (,,pe doua randuri”, ,,incolo-
incoace™), ,,sd nu intre sub ciruta si si tie povara” (Savistreni).

Deasupra osiei este amplasat un lemn denumit ,,abstoc” (sau ,,pod pe osie”, ,,podul de
jos™), avand deasupra lui un alt pod de lemn, denumit si ,,abstocul de sus”. Ele sunt
intdrite la capete cu elemente metalice si sunt legate intre ele si de osia metalicd de
obicei cu 6 bratari.

Deasupra podurilor la dricul din fatd se afld vartejul sau fercheteul care spre deosebire
de poduri se misca Impreuna cu cosul, toate aceste elemente fiind prinse cu cuiul prin
dric sau in partea din spate a carutei, prin furca.

Structuri C:

Principala piesa de articulatie la sursa de energie animala este oistea de cai, denumita
aici ruda, prdjind dreaptd fard urechi laterale intrdnd direct in articulatie cu cracii
dinainte si care sunt fixa{i in partea dinapoi cu un brécinat, in asa fel incit oistea sa nu
aiba joc care sa deranjeze caii, pentru varianta de un cal sunt utilizate doua rudite cu
1-2 scobute in partea din fata si prinse de felehart, cu bratari metalice; ulterior, pentru
jocul lor (ridicare cidnd animalele sunt deshdmate s-au adaptat arcuri metalice §i
contrafise metalice de o parte si de alta).

Felehartul, piesa de legatura a sleaurilor la 2 cruci, in cazul variantei de 2 cai sau lipsa
lui, in cazul variantei cu | cal la care sleaurile sunt prinse de o singurd cruce, de
partea dinaintea cracilor cu broaste metalice sau ,,zale mincinoase”; adeseori intre
capetele osiei §i capetele feleharutului se afld piese metalice de sprijin pe care
cérutasul poate urca punand piciorul ca sd se instaleze pe jit; felehartul de mijloc,
plasat peste iniméa pentru a sprijini cosul cérutei sau scara de urcare n cos.

Ciruta de Brasov nu are pisc la cracii dinainte care sunt ,,retezati” in asa fel incat sa se
poati articula cu oistea direct, prinsi in belciuge metalice.

Furca dinapoi este alcatuitd din 2 piese fixate pe inima.

Minusile de pe vartej si podul dinapoi sunt scurte si articulate pe partea de jos a
loitrelor.
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Structuri D:
¢ Frina de ménd cu maner si sabot la roata dinapoi (mai ales la modelele de Siliste).
in Tara Oltului nu se folosea coviltirul decat numai la deplasirile foarte lungi
ale carutasilor.

3.2. Caruta de Fagaras (varianta de un cal)

Acest model care imita cdruta de Bragov are aceleasi elemente la structurile A,
B, C, dar cu unele diferente:

e in locul scarilor laterale si aripilor are doar felehartul de mijloc plasat sub cos, peste
inimad, cu o sprijinitoare de fier, uneori impodobitd si rdsucitd estetic denumita
,floare”.

3.3. Caruta de Sfantu Gheorghe (varianta de un cal)

Acest model are un cos cu manusi fixe (,,ciocarldu cu colfari”), osii metalice cu piulife
la capit in loc de pahare, felehart de mijloc cu sprijinitoare ca la modelul de Fagéras,
roti cu 10 + 12 spite si cu rudite si cruce prinsa de varful cracilor.

34. Céruta de Rasinari (carute de tip Lungu)

Si acest model de carutd, provenit din atelierul fragilor Lungu din Résinari, poate fi
considerat tot o cdrutd mestesugireasca si care s-a raspandit dupa 1900 in partea de
vest a Tarii Oltului, inclusiv in satele de pe Ardeal. Spre deosebire de celelalte carute
functiile sale si structura sa era mai ales adaptatd muncilor agricole, transportului de
poveri si, uneori, in transport de marfa. Majoritatea erau cu tractiune 1 cal, rar 2 cai,
cu loitre mici, cu 2-3 cardmbi, cu inflorituri metalice ,,ca in Moldova si Banat”,
ornamente pe loitre (frunze de stejar, cap de sarpe, pe cardmbi si pe bratari). Uneori
era consideratd, in lipsa cirutelor de Brasov, ,,cdrutd de lux”, cu rofi cu 12 spite,
cunoscuta si ca ,,de lux, de tip Rasinari si Sibiu” (Racovita, Porumbacu de Jos).

3.5. Ciruta de Saligte

Cunoscuta i aceasta in partea de vest a Tarii Oltului, pana la Arpasu de Jos.
Are aceleasi structuri ca si cdruta de Brasov, dar este mai micd, mai usoara, de
obiceiul de 1 cal, vehiculul provenind din atelierele din Saliste.

4. Cdrute industriale

Aceste vehicule sunt produse in fabrici specializate si s-au raspandit in timpul
si dupa cel de al doilea razboi mondial pana in jurul anilor 90, multe dintre ele fiind
de provenienta militara, patrunse prin intermediul despagubirilor de dupa razboi sau
vehiculate de refugiati in zond si in apropierea zonei au existat ateliere pe langa
fabrici (de exemplu la Uzinele Marsa) sau ateliere cooperatiste (Ia Rasinari in zona
Sibiu sau in zona Codlea care au confectionat cdrute dupd modele preluate din
industrie.

4.1. Terminologie

e Subzona Avrig: cdrutd arsenal (Sebesu de Sus), cdrugd standard (Sebes de sus,
Avrig), cdrugd militara (Turmu Rosu, Avrig);

e Subzona Gruiurilor: cdrugd standard (Ucea de Jos, Dragus, Sdmbita de Sus ,.de la
refugiatii din Moldova™), cdrutd militard (Sarata ,,dupd razboi”, Dragus), voagan
(Vistea de Jos);

e Subzona Cdmpia Fagirasului: cdrufd standard (Rausor), carutd militard (Breaza),
cazoane (Mandra), furgon (lleni, Pojorta, Sasciori, Voila, Berivoi, Dridif, Ludisor,
Luta);

e Subzona Persani: cdrutd de fier (Venetia de Sus ,,de la basarabeni”);
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e Pe Ardeal: cdrutd arsenal (Feldioara), cdrutd standard (Sacadate, Bradu, Colun,
Feldioara, Galati), cdarutd militard (Noul Roman), cdrutd cdatineascd (Bradu), cdrufd
Lungu (Glamboaca, Poienifa ,,de carausie, le comandam la Rasinari”), furgon (Galati,
Rucir); uneori apreciate in loc de termen prin calificative: ,,cdrutd grea de camp”
(Bradu), ,,carute de la rusi” (Glamboaca), iar in alte subzone: ,,erau furgoane, de la
rizboi, de la riniti, sunau din bucele” (Lisa), ,,erau carute de tip militar, cirute de la
armatd” (Porumbacu de Jos), ,,cu osie standard, aduse din Fagaras si Sibiu” (Pojorta),
,,aveau cos fix si mdnusi si felehart” (Nou Roman”, ,,au fost mai inainte, furgoane, azi
nu mai sunt” (Dridif), ,,erau ca furgoanele” (Galafi).

4.2. Caracteristici

Dam spre exemplificare o caruta de tip arsenal din Sebesu de Sus, pe tracfiune
1-2 cai apartindnd lui Dumitru Ritivoi (50 de ani in 1977, nr. 246, agricultor).
Structuri A:

e cos confectionat din scanduri, batute in cuie, fixat intre manusi nedetasabile, prinse cu
coltari de fercheteu si pod, fara leuci (cosul putdnd fi schimbat la nevoie cu loitre
scurte, prevazute cu fuscei metalici);

Structuri B:

e osie metalicd, cu pahare la capete, butuc mic cu cercuri si bucele in interior, deasupra
osiei cu ,,apstoc” (podul de jos), prins cu bratiri de podul de sus, intarit metalic;

e obezi la roate prinse cu placute de fier;

Structuri C:

e cracii ,,desficuti” pringi cu un ,.fier pe craci”, cu bracinar cu intaritura metalica,

o felehart metalic pentru 2 cai previzut cu cruci fixate prin broaste, verigi mincinoase la
care sc adaugd hulubele (rudite cu scoabe si arcuri pentru schimbarea aceluiasi
vehicul la un car);

Structuri D:

e frind de mana.

Mentiondm ca acest tip de caruta are din ce in ce mai mult piese metalice
pentru asigurarea duratei de functionare a elementelor de lemn, multi dintre
mestesugarii locali preludnd elemente ale carugelor industriale pentru confectionarea
propriilor lor vehicule in felul acesta carutele industriale au influentat foarte mult
modalitatile de modemizare ale carutelor in perioada de sfarsit a secolului al XX-lea.

5. Cdrute actuale (modernizate)

Aceste vehiule, care au inlocuit aproape total carele in functiile gospodiresti
sau raspandit in epoca cooperativizarii agriculturii, produse de diverse ateliere din
cadrul CAP-urilor sau a micilor intreprinderi cooperatiste in tendin{a generald de a
procurarea mai usoard a materiei prime metalice a tins spre inlocuirea, din ce in ce
mai mult, a structurilor lemnoase, cu structuri in intregime metalice.

5.1 Terminologie

e Subzona Avrig: cdrute standard (Racovita, Sebesu de Jos, Avrig)

e Subzona Gruiurilor: cdrute standard (Drigus, Sdmbita de Jos, Ucea de Jos, Vistea de
Jos), cdrute de cauciuc (Arpasu de Jos ,,azi se fac fel de fel”), camion (Lisa, lleni,
Recea, Voila, Voivodeni, Ludisor), cu varianta cameon (Dridif), furgon (Vistea de
Jos), motoard (Sambata de Jos ,,de vreo 15-20 de ani in loc de termen ,,carutd de fier
cu osie standard” (Pojorta);
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e Subzona Campia Fagarasului: cdrugd treisferturi (Berivoi), forgon (Sasciori, lasi),
droagdnd (Rausor ,,cu cauciucuri’);

e Subzona Persani: camion (Persani, Venetia de Jos);

e Subzona pe Ardeal: cdarufe standard (Sicadate,Colun ,,dupi riazboi”, Feldioara ,,de la
CAP”), cdrutd de cauciuc (Glamboaca), cdrut furgon (Rucir ,,de la CAP™).

5.2. Caracteristici morfo-functionale

Aceste vehicule sunt utilizate Tn gospodarie pentru transporturi de povari cu
tractiune indeosebi pe cai (1-2 cai), raspandite astdzi in toate localititile, avand osii de
fier si care inlocuiesc, din ce in ce mai mult, lemnul cu metalul, limitindu-se insa la
circulatie pe localitd{i pe drumuri comunale si foarte rar, dincolo de limitele zonei.

Foarte rar in lipsa cailor ele pot fi si injugate, dar numai cu un singur animal,
folosind jugul de 1 vita (vaci sau bivoli).

In ceea ce priveste structurile componente ele reprezinta un mixtaj de carute
tradifionale mestesugaresti si industriale, cu cos fix, fira leuci, osii metalice cu piulite
la capatul lor, un numar de spite de 10 + 10, dar de cele mai multe ori inlocuite cu roti
de cauciuc procurate din industrie avand ogasia, in general, de 1,20 m. manusile de
cuprindere a cosurilor sunt fixe, iar oistea este in T, prinse de felehart cu drugi de fier
»crucea protapului”), folosind feleharful obisnuit sau ruditele atunci cdnd este vorba
de 1 cal.

Materiale de confectionare a ciirutelor in Tara Oltului

In ceea ce priveste materialul lemnos, principalul material pentru
confectionarea uneltelor $i mijloacelor de transport agricole, Tara Oltului a asigurat si
mai asigurd, prin resursele sale vegetale, principala materie pentru confectionarea
carelor si c@rutelor. Aceste resurse sunt asigurate prin accesul tuturor localitagilor la
cele trei forme de relief, cdmpie, deal, munte, cu specificul lor in ceea ce priveste
vegetatia, fie prin hotar continuu sau prin enclave in zonele de deal si munte.

in zona de munte padurile asiguri lemnul provenit de la fag (Fagus silvestri
L), brad (Abies alba Mill), molid (Licea abies L), Karst si mai rar paltin (Acer
Pseudoplatanus L)'

Padurile din zona de deal asigurd pentru confectionarea vehiculelor
urmitoarele esente lemnoase: frasin (Fraxinus excelsior L), carpen (Carpinus betulus
L), ulm (Ulmus minor Mill), mesteacan (Betula pendula Roth) si mai rar artarul (Acer
platanoides L), denumit popular, in zona, Laltar™.

In zona campiei depresionare, in trecut, crestea si stejarul (Quercus robur L),
acesta pastrandu-se insa, in prezent, mai mult ,,pe Ardeal” unde i se spune fufan’.

Tot in cédmpie erau folosite pentru confectionarea materialelor lemnoase
urmatoarele esente: salcam (Robinia pseudoacacia L) denumit popular ,acit” si
arinele (A/nus glutinosa L Gaertn), rar plopul (Populus alba L), mai rar nucul
(Juglans regians L) si marul salbatic (Malva silvestris L Mill), iar pentru elementele

" Constantin Dragulescu, Botanica populard in Tara Oltului, Sibiu, 1995, p. 24-25, 26, 71-72, 113-114.
Autorul mentioneazi utilizarea fagului pentru confectionarea talpicilor de sanie, obezi §i faptul ca in
trecut ,,caruia se facea din fag, acum din frasin” — Toderi{a, p. 71-72

2 Ibidem, p. 26, 43, 51, 73, 149. Autorul mentioncazi confectionarea obezilor din frasin, inima carutei
din carpen, oistea, rotile, butucii din mesteacan.

Y Ibidem. Din jugastru se confecfionau rofi, spife, butuci, autorul observand ci locuitorii din Tara
Oltului nu cunosc speciile de stejar , lucru firesc datorita faptului ca defrisarile au eliminat aceastd
specie din sesul oltean cu exceptia celor doua paduri de la Oltet si Vadu (denumite Dumbrava).
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marunte din componenta carelor si carutelor arbustii de alun (Corylus avellana L),
richita (Salix caprea L) si maricinele denumire populard sub care se cunosc mai
multi arbusti cum ar fi paducelul (Crataegus monogyna Jaq), porumbelul (Prunus
spinosa L) si micesul (Rosa canina L).

Printre calitdfile materialului lemnos conta duritatea sau moliciunea in raport
cu solicitarea in uz a pieselor vehiculelor, indicate dupa dimensiunea inelelor si
desimea lor, dupi cresterea lui la dos sau fata, la varf sau la poale, in loc mldstinos
(glodos) sau dupd timpul de topire al zapezii in locul respectiv.

Nu totdeauna materialul lemnos putea fi procurat din padurile sau locurile cu
vegetatie de pe teritoriul hotarului. Locuitorii din Tara Oltului procurau, uneori, lemn
de stejar de ,,pe Ardeal”, in schimbul vanzarii de carpen, frasin sau fag, asa cum se
intdmpla intre Arpasu de Jos si Sus cu Nou Romén sau Feldioara. De asemenea, unele
localitati cumpdrau frasin sau ulm si chiar arine ,,de mlastind” care nu se gisea pe
toate hotarele localitdfii cum se intdmpla la Pojorta, care le procura din Sdmbata de
Sus. Si in alte localitdti se petrecea un schimb asemanator.

in ceea ce priveste materialul metalic, mai ales pentru cirute, el era procurat
de fierari sub forma de bare sau tabla din comert si de obicei nu cel care comanda, ci
fierarul, le procura. Aceasta cu exceptia cazurilor in care gospodarul comanditar
cumpdra roti de-a gata sau osii metalice din orase sau targuri. Problema procurarii
metalului era incd dificild pana in epoca dintre cele doua razboaie mondiale. Dupa cel
de al doilea razboi mondial fierarii sau gospodarii isi procurau piesele metalice din
industrie, in Tara Oltului, la fiecare 25 km existdnd o intreprindere sau un combinat
industrial. Detaliile procurarii acestora precum si rejeaua de magazine si de targuri din
care ele se puteau procura este o problema care depaseste economia materialului de
fata solicitdnd o cercetare specializata.

Modalititi de procurare a carutelor

Forma cea mai raspanditd de intrare a cirutelor in gospodaria din Tara Oltului
a fost cea prin transformarea unora dintre care in cirute, odatd cu modificarea
functiilor gospodéresti prin care capacitatea sau energia utilizata pentru tractiune s-a
adaptat schimbaérilor generale din agriculturd, in a doua jumatate a secolului al XIX-
lea. Acest lucru a fost facut in primul rdnd prin schimbarea osiilor (din cele de lemn in
cele metalice), reducerea dimensiunilor si modificarea atelajului la sursa de energie,
rezultand in general carutele de povara obisnuite care, fie au inlocuit carul, fie au gasit
functii complementare.

Alte vehicule de acest tip, mai ales cele cu tractiune de un cal, pentru poveri §i
persoane se comandau indeosebi la Fagiras, ,la Fiillop pe ulita sasilor”, sau
cumpdrand osii §i roti asa cum se proceda si in cazul carelor din targuri, mai ales dupd
primul razboi mondial.

Treptat, ele au inceput sa fie facute si in atelierele locale.

In ceea ce priveste cdrutele mestesugaresti, ele au aproape in intregime
provenientd in atelierele urbane, uneori insd au fost facute si de mestesugari locali,
care au invifat ucenicie mai ales la mesteri din orase. Carutele de Brasov sau de
Fagaras s-au confectionat mai ales in Fagaras (,,la Fiillop”, ,,Gunnesh”), la Sibiu (,,doi
frati pe strada Ocnei, unul rotar si unu fierar”), Brasov sau in mici fabrici de carute
cum sunt cele din Siliste si Codlea sau chiar la Agnita $i Marpod. Uneori chiar si la

" Ibidem, p. 32, 60-61, 87,99, 118, 121-122, 125-126, 129, 130.
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distante mai mari din tinuturile secuiesti. Extinderea acestui tip de vehicul s-a facut
mai ales dupa 1910 si dupa primul razboi, mestesugarii lucrand intens pana prin 1964,
dupd incheierea cooperativizdrii agriculturii. Rare ori au mai fost confectionate si
dupa aceastd data ajungand ca dupd 1990 si nu se mai confectioneze, ba chiar sa iese
din uz.

In timpul celui de al doilea razboi mondial s-au raspandit si carutele de tip
militar, provenite din restituirile de la rechizitii, date la veterani sau invalizi i uneori,
au aparut si carutele de tip basarabean prin intermediul refugiatilor. O vreme, pana in
anii 60, s-au confectionat si la Uzinele Marsa, la comanda, pentru CAP-uri.

Incepand din anii 50 confectionarea si raspandirea carutelor in satele Tarii
Oltului a depdsit raportul de confectionare a carelor. Cam in acelasi timp cu
modemizarea carelor prin materiale noi §i elemente adaptate noilor conditii s-a
inceput si modemizarea cirutelor cam in acelasi sens.

Utilizarea carutelor in Tara Oltului

Dupa aprecierea locuitorilor Tarii Oltului, capacitatea carutelor de povara, in
functie de tipuri, era de 250 pand la 600 kg la cele mestesugaresti, iar la cele de
povara 1.000 pana la 1.800 kg, doar carutele grele de Brasov, cu osie de metal,
ajungeau pana la aproape 3.000 kg, depasind chiar, in unele privinte capacitatea unui
car. Din aceastd pricind utilizarea lor a rdmas tot in primul rand, cea de transport a
poverilor agricole, mai ales carufele care pastrau tractiunea prin injugare sau cea cu 2
cai, folosindu-se calitatea lor de a fi mai usor conduse decét carul, la aceleasi poveri.
Totusi, carutele fiind mai mici ca volum, nu in greutate, erau ,,usoarc si umble mai
mult” (Poiana Marului), ,,merg mai usor decat carul” (Parau). Indiferent de animalul
de tractiune puteau fi folosite si in unele munci de hotar, mai rar, la muncile de
primdvara sau toamna, pentru transportat unelte merinde, transport balegar, uneori cu
inima lungitoare. Se foloseau si la transportul recoltelor, la cereale, cartofi, porumb,
fasole (captusite cu lese), desi continuau si ele sd meargd dificil atunci cind terenul
era neamenajat, ,,lasau a doua ogasie pe hotar”, dar erau mult mai utile la transportul
pietrisului, nisip, piatra sau la padure cu lemne tiiate scurt, foarte rar insi la fin. In
unele localitagi se transportau saci la moard (pana la 30 de saci), boti si butoaie la
carciumi sau lemne, in cardusie, la Sibiu, Fagdras, Brasov, pdni la introducerea
gazului metan in aceste orage. Cei de pe linia Oltului (de la Arpas pana la Sercaia),
inclusiv dincolo de Olt (Galati, Cincsor, Sona), faceau carausie cu ceapa la Fagaras,
iar cei dinspre Dragus ajungeau pénd la targuri la Sibiu, cu cartofi. Se faceau
transporturi de poveri intens la targuri sau in satele vecine.

In schimb, functiile carutelor mestesugaresti, desi se puteau utiliza si la
transporturi din cdmp, mai rar la padure (cele grele cu doi cai), majoritatea erau insa
scutite de asemenea transporturi si, uneori, existau complementar cu carele sau
carutele de munca, in multe din gospodariile din Tara Oltului. Aceste carute erau
considerate ,,de lux”, ,,de plimbare”, ,,scumpe”, ,,frumoase”, ,,gingase” si reprezentau
imaginea de gospodarie instarita prin utilizarea ei la targuri sau la deplasari prin orase
cu 3-5 persoane, la transportul la gara sau in ocazii (transport turisti, calatori, transport
ocazional de marfuri).

Pentru drumurile mai lungi se utilizau carutele de povara, de obicei cu doi cai.
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Anexa ]
1. Rotari si fierari in Tara Oltului in anii *70 ai secolului al XX-lea'
1.1.  Rotari

Turnu Resu (Porcesti) - 1977: Nicolae Costei (55), rotar din 1939, ucenic a lui Costea
Gheorghe din Sebesu de Jos, din 1949 mester la Uzinele Marsa;

Sebesu de Jos - 1977: Costea Gheorghe (decedat) si fiul sdu Gheorghe Costea jr.;
Sebesu de Sus — 1977: Nicolae Banciu (zis Nicolae Rotaru, 73), nr. 152, a invatat
meserie inainte de 1914 de la Costea Gheorghe din Sebesu de Jos (tatal rotarului de
astazi, ,,acolo unde, fiind bostinari, se lucrau bine si cérufele, se ucenicea trei, trei si
jumatate ani”); a lucrat si la Arsenalul din Sibiu si la Marsa carute, a fost si tdmplar;

Racovita — 1977: Gheorghe lancu, fiul lui loan lancu, rotar si el, care a lucrat inainte de
al doilea razboi mondial; a mai fost rotar Gheorghe Fogoros (decedat); au mai lucrat
in acel ani Joan Malea (decedat), precum si Vasile Vasu; mai faceau si alfii rotarie,
dar ,,nu erau dibaci”;

Avrig — 1977: Jugdrean llie (77), Str. Cioplea nr. 17, lon Luculet de pe Prund, Rech
Heinrich (decedat) si Rech llie care locuiau ldnga scoala noud;

Bradu — 1977: Stefan Dancu (80), nr. 267, a invitat meserie ca ucenic §i calfd la
Riginari, la loan Lungu, a ficut primul rdzboi mondial, a revenit in 1921 la Raginari,
chemat de proprietar pentru ci ,,nu biruia singur”, ulterior retras la Bradu; dupa
aprecierea lui a facut cam 50 de care si a reparat sute; intre 1932-1936 nu a mai lucrat
pentru ca s-a judecat pentru o ramasiid de impozit de 12.000 lei; dupa 1940 a fost
concentrat si a mai lucrat rar ulterior; au mai fost rotari in sat: loan Bivolar, Stefan
Danc, Liviu Baltes, ,,cum se pricepea fiecare, singuri invifati, ficeau tot afard de
dricuri si roatd, in rest faceau tot carul”;

Saciadate — 1977: Toma Hainaczky (62), nr. 140, lucra ca rotar la CAP; a invitat meseria
de la invatatorul Sumea si a rotérit de la 14 ani, lucra mai ales carute aispendr;

Glamboaca — 1977: loan Ciocan (54), nr. 71, era in 1977 paznic la o intreprindere
sibiana; a invatat la un mester sas din Sibiu, Messer, de pe str. Masarilor un an si
jumatate, apoi in armata si din 1945 la o fabricd de mobild din Bucuresti, un an si
jumadtate, la un unchi Barbu Mdnescu; a fost fierar si rotar la CAP;

Porumbacu de Jos — 1978: Nicolae Bdrtas (78), nr. 231, a invatat de la rotarul
Gheorghe Banciu, apoi in armatd, in 1921; originar din Porumbacu de Sus, dar
casatorit aici; au mai fost rotari inaintea lui Dionisie Gldjari, Gavrild Suma, Simion
Marcu; un al doilea rotar in localitate era llie Marcu (52), nr. 351, care a invatat
meserie de la tatal lui, care ,,stia ciopli”, apoi si singur, 1nainte de a face armata;

Porumbacu de Sus — 1978: erau rotari Vacd Constantin si Constantin Lazdarici, zis Costi
precum si niste tigani care lucrau lemndrit §i reparau care;

Sirata — 1978: Gheorghe Calefar nr. 122, autodidact, era si tamplar ,,toti oamenii se
pricep sa lucreze la care si carute, nici unu nu era de meserie, ne-am invatat unii pe
altii”;

Scorei — 1977: existau nigte rotari {igani inainte de Nicolae Hampu, zis Nicolae a lu Rosu
(76), nr. 278 si Morar Dumitru ,de pe parau” care lucrau cu materialul clientului, dar
si cu material procurat;

" Informatorii sunt tot cei mentionati in Cibinium 2011, p. 167-169.
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Poienita (Giinari) — 1978: nu au fost rotart in acest sat ,,de pe Ardeal”, oamenii apelau la
rotarii din Cérta si Nou Roman, totusi cu rotaritul se mai ocupa loan Comsa, zis lonu
lu Mdrie;

Carta — 1978: Michael Schenker, care facea care, tatdl presedintelui CAP din ani 1970;
alt mester rotar sas era loan ,,Rosu” care a mostenit si el meseria tatilui; mai erau
lohann Guist ,,rotar de duminica” si Johann Walter care lucra la atelierele CAP;

Cartisoara — 1977: loan N. Blendea (53), nr. 190, in Streza; mai era un dulgher de care
isi amintesc localnicii, Pavel Bucurenci ,specialist in acoperisuri cand nu era tigla,
pana la arsu satului” care lucra si care, Isac Bucurenci, nr. 189, Aurel Blendea;

Nou Romin — 1978: loan G. Stanbeca (77), nr. 145, a inviatat de la tatdl sau care era
rotar si dulgher si de la un rotar cu atelier in Fagaras; a lucrat pani la varsta de 77 ani;
loan Coga si fiul lui; lonitd G. Filip (84), zis lonul Dinului;

Arpasu de Jos — 1978: Gheorghe Rotaru si Vasile Bdarsan (84), nr. 88, agricultori, dar
care se pricepeau si la rotarit; in trecut au mai fost rotari Gheorghe Sdlaghe, zis
Sdlagut, Neculaie Zevas;

Arpasu de Sus — 1978: erau rotari Timofei Filimon (70) si loan al Schioapi din Prund,
precum si un rotar Bdndea $i David loan; oamenii isi mai amintesc de rotarul lonu
Sandii, decedat inainte de al doilea rizboi mondial; Filimon Titei (72), nr. 287, desi nu
a fost rotar propriu-zis ficea piesele carului pentru el;

Ucea de Jos — 1978: in trecut au existat 2-3 rotari, mai tarziu loan Viad, niscut 1904, de
la nr. 247, ce lucra rotérie de la 18 ani, a invatat meseria de la Jon Maxim din Sdmbita
de Jos;

Ucea de Sus — 1977: lucrau rotarit Emilian Ghindea, nascut 1901, nr. 2, care a invétat
meseria de la tatdl sau Teodosie Ghindea (1871-1948) si acesta de la bunicul siu
Zosim Ghindea (1830-1910); Emilian Ghindea lucra de la 20 de ani rotérie;

Feldioara — 1978: Nicolae Bdcild (74), nr. 79, autodidact a facut carute si in armata, la
scoala de infanterie din Bucuresti;

Vistea de Jos — 1978: Liviu Borzea (decedat la 83 de ani), Moise Cdrje si Aurel Sandu
care fiind angajati la combinatul Victoria, ,,lucrau pe apucate”,

Oltet — 1978: Viase Bolovan (70), nr. 27, a lucrat inifial la un atelier al unor roméni din
Fagiras;

Dragus — 1978: rotarii care ,lucrau care din barda” au fost Gheorghe Rogozea (zis
Bacioc), inainte de al doilea rdzboi mondial, unchiul sdu Adam Rogozea si un rotar
batran, Teodor Fogoros;

Rucér - 1978: erau rotari cunoscuti Toma Costea, care a invatat meserie la Fagaras, lon
Nicoard (65), nr. 166, ,beteag” nu mai lucra, dar invatase meserie de la mesterul
Fekete din Fagiaras, si a facut 5 ani la scoala de arte si meserii din Vistea de Jos; a
reparat trasuri gi care pentru herghelia de la Sdmbita; restul erau considerati ,,carpact”
si oamenii apelau la rotari din Oltet si ,,Histi” (Vistea de Jos si Sus);

Sambata de Jos — 1978: exista ,,un rotar din Regat” — Mdcariu, la atelierele CAP;

Sambita de Sus -1978: Filimon Pantelimon, zis Mosu lu Pdtruc (71), nr. 221, care a
invatat singur meseria de la 20 de ani;

Lisa — 1978: Gheorghe Vicar (87), nr. 306, care nu mai lucreazi si fratele lui loan
Vicar,

Voila — 1978: Valeri Serban (decedat), Dobrin Gheorghe, loan Serbdnuf,

Voievodeni — 1978: in sat se lucra putina rotérie, oamenii apelau la Aldea Fekete care pe
langa unelte facea si roate;
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Pojorta — 1978: Gheorghe Savoiu, precum si Moise $i Mihai Gugeila, zigi ai lui Sdca;

Breaza — 1978: in trecut erau rotari Gheorghe Samea, lon Naftdndila, loan Pripon, Hasu
Gheroghe, in 1978 mai lucra Gheorghe Laghea;,

Luta — 1978: Gheorghe Stan (77), nr. 47, care a invafat meseria la Sauwer Fritz, in
Fagaras;

Ludisor - 1978: in trecut lucrau rotarie Augustin Draghici si Emilian Mailat;

Beclean — 1978: Nicolae Copacea, loan Fekete, Bobes din Recea, ,.toti aveau de lucru
pentru carausi”;

Hurez — 1978: Florea Patru, nr. 50, lanu Rotaru, nr. 12;

Gura Viii (Netotu) — 1978: Ciocan Nicolae (57), nr. 87, care a invitat meserie de la
tatdl sau, Gh. Ciocan, care era si fierar, meseria invifati ,,de cdnd m-am ridicat”
spunea el;

Sisciori — 1978: loan Motoc (decedat de 10 ani); mai era un rotar Aldea; oamenii se
duceau in alte sate pentru rotdrit;

Savistreni — 1978: Victor Aldea (73), nr. 55, venit in sat in 1925 din Berivoi, unde a
invitat meserie la Ioan Kerekes zis lanos Rotaru; mai inainte au fost rotari Gh. Hangu
si loan Hangu care au lucrat dupa primul razboi mondial, precum si Comsa zis
Movrarul,

Recea — 1978: loan Bobes (70), nr. 44, ce lucreazi care din 1925, dupi ce a invitat la
Fagaras, la un sas, Riss Johann, mort in 1929;

Dejani — 1978: Victor Solomon (82), nr. 137, autodidact, Gh. Zdgan (72), nr. 75, care a
invatat meserie de la Visalom Leabu, rotar in Dejani, dar provenit din Breaza; a facut
care si carute de fier dupa ce a devenit si fierar, cum se exprima: ,,am descoperit
fierdria™;

Berivoi — 1979: rotari de care pomenesc locuitorii sunt foan Muntean si Solomon
Schitea; mai lucreaza lon Fratu (57), nr. 197, care a mostenit meseria de la tatdl sdu
loan Fratu sen., mort in 1978;

Copicel — 1979: Isidor Babet (74), nr. 116, a invitat meseria de la Joan Riss, in atelierul
acestuia de pe Calea Hurezului, Fagaras; rotarul Ndftdndila care confectiona cirute de
lemn s1 fier, sénii, ,,orice”; locuitorii consideri insi ci erau rari rotarii si fierarii buni,
,rofi fac multi carpaci”, printre cei care au facut ro{i apreciate era si rotarul Babef
Isidor, cel menttonat mai sus, fost printre altele si primar in Berivoi, 1945;

Ileni — 1979: locuitorii 151 amintesc ca rotarii erau putini fara a le mai retine numele;

Harseni — 1980: [larie Bdilan (73), nr. 59, era si dogar, meseria a invatat-o de la tatal sau,
loan Bdlan, mort in 1928;

Margineni — 1979: loan Pandrea (75), nr. 210, a invédtat meserie in Sebes la Isidor
Popa;

Mandra — 1979: Victor Butu (65), nr. 105, rotar de la 12 ani, a invafat meseria la
Fagaras, la Vass Domokos, dar a lucrat si la alti rotari din Fagaras; mai existase un
rotar /anos, mort dupi cel de al doilea razboi mondial; ,,fiecare rotar isi avea atelierul
sdu si nu ficea altd munca”;

Toderita — 1979: loan Zbdrneciu, decedat, continuat de fiul sau Emilian Zbarneciu (57),
nr. 202, pensionar dupi ce a lucrat la atelierele CAP, spunea despre tatil lui ,,ca era
ndscut cu barda in mana”;

Sinca Veche — 1979: Aurel Bdlan, care a invitat meseria de la Rosin din Fagiaras, atat
fierdria cat gi rotaria; mai erau rotari Nicolae Serban zis Laie Semii, Dumitru Mohan,
Pamfil Bucur, Valeri Moldovan, toti decedati;
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Bucium — 1979: llie Ghircoias (72), nr. 24, a invatat rotéria la Jon Colceru in Fagaras, in
1919-1921; mai lucrau care s§i cérute, sanii si David Dobrin, decedat in anii 60, loan
Ghircoiag, decedat si el, Gheorghe Neacsu care lucra loitre si protapuri; tot aici in anii
70 mai lucrau si Gheorghe Ghircoiag si Gheorghe Broyj;

Ohaba — 1980: in trecut rotar era Vichente Moldovan provenit din Sinca Veche, precum
si Rosata ,,al batran” din familia Boier si Gheorghe Gaspar, care a lucrat i hamuri la
Sercaia; mai erau rotari i ,,hierari” pe vale, Lita si Nicolae Boier,

Grid - 1980: erau in trecut 7 rotari, au mai rimas 4 in anii 70;

Venetia de Jos — 1980: din 7 rotari in trecut au mai rimas 2;

Venetia de Sus — 1980: in trecut erau 2-3 rotari;

Cuciulata — 1982: lacob Herbea (77), nr. 324, loan Comgsa (53), nr. 354, erau lemnari si
agricultori care lucrau si piese de care si carute si reparau si lemnaria la case.

In Figiras desi nu s-a ficut o cercetare anume locuitorii isi aminteau de rotarii de aici
(in Copacel era in memoria locuitorilor un sas rotar Zander, 2 rotari roméani Visa si
Pop, pe Calea Hurezului, si Nicolita pe Ulita Galatilor; pe str. Hurezului era si Fiillop
Elek cu fiul care a avut si el atelier pe Calea Becleanului).

1.2 Fierari

Turnu Rosu (Porcesti) — 1977: loan Vestemean (70), nr. 46, lucreazi de la 17 ani cu
meseria invifata de la un ,,maistru vechi” Adam Antonie, decedat de 30 de ani;

Racovita — 1977: erau 2-3 tfigani fierari, oamenii isi amintesc de foan Dobrin si Aurel
Dobrin, mai lucra loan Mordosan (67), nr. 480; a invitat meseria de la tatal lui, la 20
de ani;

Avrig — 1977: au existat muli fierari romani si tigani: Gheorghe si Nicolae Marpozan,
Nicolae Diplas, loan Giurca, Vasile Ranga, Gheorghe Oprenea, Gheorghe Aldea,
Benki losif, Henning zis Sepp de la Morminte, loan Aldea, loan Cofofand care lucrau
cu materialul clientului orice lucrare la care si carufe indeosebi legatura metalica; cel
mai cunoscut era Vasile Urzicd (53), str. Cioplea nr. 23, care a lucrat fierarie intre
1941-1957, dar a intrat muncitor la Talmaciu, meseria a invatat-o de la Marpozan,

Bradu — 1977: erau fierar Gavrild Maier, Stan Nicolae, Mihut Nicolae, Susan Mihai (din
Risinari), Mila Lendea,

Sicadate — 1976: fierar Toma Pavel (63), nr. 117,

Porumbacu de Jos — 1977: losif Dan originar din Sibiu si tiganul lon Titiriga (60),
acesta impreuna cu fiul siu;

Porumbacu de Sus — 1977: rotarul si fierarul Titiligd, decedat si cel care mai triia era
David Lazarici,

Scorei — 1977: ,fauri” erau Victor Hampu, care era si angajat la DGRS Porumbacu;
inaintea lui fierari erau tigani;

Sarata — 1977: lonicd llie si feciorul lui se ocupau cu fieraritul, inaintea lor fiind fierari
tigani, Boca, Bartus, insa predomind fierari romani printre care si Gheorghe Grancea
si fiul sau;

Poienita (Gadinari) — 1978: nu existau fierari in localitate, ,,se tocmeau din altd parte,
veneau ei, tocmiti de primarie si adunau satul pentru potcovit, rotérit, erau veniti din
Nou Roman, Marpod, Céartisoara™;

Carta — 1978: lucrau batranul fierar Simon Andrei, loan Schnaider si un fierar angajat la
CAP, Victor Opris;
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Cartisoara — 1978: Constantin (Dinu) Muntean, Andrei Blendea, Gheorghe Budac, mai
lucreaza Victor Grovu §i Nicolae Stoica,

Arpasu de Jos — 1978: , covacii” Vasile Dobrin si Gheorghe Scurtu; mai lucreaza si un
fierar din Ucea de Sus la atelierele CAP;

Arpasu de Sus — 1978: Nicolae Natu si Litd Ucut, locuind langé pod catre Cértisoara;

Ucea de Jos — 1978: Tincu Vasile din Dragus, casatorit in sat §si Cojocaru Olimpiu din
Somartin, si el casatorit aici;

Vistea de Jos — 1978: Vasile Opris, Gheorghe Scutea (62), Nicolaie Vitan;

Oltet — 1978: Fieraru Grecu si un tigan Aurel Tintea,

Driagus — 1978: a fost fierar un tigan, Gheorghe Vilean, mort inainte de primul rdzboi
mondial, mai exista unul, Tincu Vasile, care lucra la Ucea;

Ruciar — 1978: | hierari {igani”: [larion Cristea (decedat), tiganii Litd si Ghea Mili,
precum si un ungur poreclit Muresan;

Sambiita de Jos — 1978: loan Prundean (decedat in 1977), au mai venit si fierari din
Vistea de Jos ca sa lucreze la herghelie; mai era si Nicolae Oprig, nr. 181, originar din
Vistea de Jos, in localitate din 1943;

Lisa — 1978: Traian Greavu zis Popa Traian (65), nr. 299, a invatat meseria la 17 ani la
Fagaras; mai lucreazi si Gheorghe Vicar zis Gheorghe a Tanicii;

Cincsor — 1978: Anton Alexandru (66), nr. 167, nascut in Grid, a Invidfat meseria de la 12
ani la Sdmbita de Jos, in localitate de 25 de ani, a mai lucrat si la Sdmbita de Jos si
Ludisor;

Voila — 1978: loan Roman, Vasile Marin, $i in prezent Gheorghe Rusalin;

Pojorta — 1978: existau citiva fierari tigani care lucrau fierdrie si Nicolae Floare,
decedat;

Breaza — 1978: fierarii tigani Gheorghe si Pdtru Tincu lucrau in anii 70; 1n trecut au mai
fost Traian Bdrtus si fierarul Relu;

Luta — 1978: lucreaza fierarul {igan /lie Maita;

Ludisor — 1978: ,,covaciul” loan Ludu (74), nr. 65, fierar din 1919, a lucrat ca ucenic la
Doba Ianos in Fagiras, care era fierar provenit din Secuime (Halomseg); loan Ludu
nascut la Luta, dar a venit in Ludisor din 1930; a lucrat si la Réasinari, la Fabrica
Lungu si Bucur si la Brasov;

Beclean — 1978: localnicii isi mai amintesc de fostii fierari Victor Tef, Gheorghe
Grancea, Anton Grancea, mai lucreazi Nicolae Gdscd;

Hurez — 1978: fierarii erau cu totii figani,

Gura Viii (Netotu) — 1978: lucra in sat fierarul pe nume Gdldgean;

Galati — 1978: erau ,,coaci” lon Raita, de langa pod, str. Gh. Doja nr. 72, din Sona, care
nu mai lucra, dar era fierar de la 14 ani; a lucrat la un atelier de fierarit gi reparat auto,
la Brasov si in Fagaras pana in 1946 la Fiillop Elek care a murit prin 1948-50; in afara
de el mai lucra fierdrit si Stroia Gavrild (50) de pe str. Ana Ipitescu;

Sona — 1978: Joan Stinga (76) nr. 83, a invitat meserie la Brasov, la foan Crdciun, in
Stupini;

Sasciori — 1978: ,,coaci” au fost losif Motoc si un {igan Bdrtus, care nu mai trdiau;

Savistreni — 1978: pe timpuri exista fierarul Gheorghe Man si un tigan Mituca, ,,astdzi
face fierdrie oricine se pricepe”;

Recea — 1978: un tigan Gheorghe Comisa (37), nr. 288;

Berivoi — 1979: tiganul Petre Bartus (65), nr. 288, tot un tigan Gheorghe Bartus si lon
Fratu;
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Copicel — 1979: tot un tigan lon Ndftdandild zis a lui Bucurel (68), nr. 122, care a invitat
meserie de la tatal siu;

Ileni — 1979: in trecut au lucrat 3 figani fierari,

Mandra — 1979: era cunoscutd in localitate familia de fierari Stinga: lon Stanga zis
Seppi, astazi Nicolae Stdnga (75), nr. 282, a invatat meseria de la 8 ani, de la tatil sdu
loan Stanga, fratii sai Nicolae si Gheorghe Stanga sunt si ei fierari;

Vad - 1979: Gheorghe Persinaru (70), nr. 251, lucra in acord cu un rotar;

Sinca Noui — 1979: ,,coacii” erau {igani, cel mai cunoscut Gheorghe Pddure, ,,azi nu
mai lucreazi decét cate un raf”’;

Ohaba - 1979: Vichente Ghircoiag, nascut in 1911, nr. 19, lucreaza din 1930 dupi ce a
fost ucenic la un mester sas din Banat ,,dar fara s invat germana”; Pdtru Trifan (51),
nr. 47, a invdtat meserie de la 14 ani de la tatdl sau Damaschin Trifan si lucreaza la
UPRUC Figiras; a mai exista un rotar tigan Glogiu; mai lucreaza si astazi inca, 2-3
fierari tigani, Gheorghe Nemes (la Sinca Veche), Gheorghe lepure (la Sercaita),
»lucram la UPRUC, da ne mai ocupam cu potcovitul”;

Bucium — 1976: Gheorghe si Vichente Ghircoiag; mai exista si un fierar tigan;

Sinca Veche — 1976: Aurel Bdlan, a invifat meseria de la un sas din Fagiras pe nume
Rosen; Roman Goila, in trecut, astazi decedat, precum si tiganul Nicolae Culica si el
decedat, mai triieste fierarul foan Florea zis Dinu,

Persani — 1978: Gheorghe Roman (66), nr. 141, a invatat fierdria la un mester roman din
Tantari (Dumbravita);

Poiana Mirului — 1979: Gheroghe Titilincd, ndscut in 1923, a invitat si a lucrat meseria
3 ani la Zamnesti, la fierarul loan Cotleanu de la 14 ani; acum lucreaza si la Zarnesti,
Pirau — 1979: loan Oand (72), nr. 247, ucenic la 16 ani la Danil Sebes, sas din Sercaia,

in 1926-28 a lucrat si la Lungu la Résinari;

Grid - 1979: in trecut un fierar, acum mai lucreaza tot unul;

Venetia de Jos — 1979: in trecut erau 7 fierari, acum sunt 2 dintre care cel mai cunoscut
este Valeri Loati (65), nr. 192, care a invatat de la 16 ani la atelierul lui Dobai,
Fagaras, in 1928-30;

Venetia de Sus — 1979:; Gheorghe Stelian (56), nr. 153, a invi{at meseria de la tatil siu
la 15 ani, apoi a lucrat si in armata si la Grid, la Patru Stefan;

Comana de Jos — 1979: fierarul Gheorghe Costea zis Stefanuca (83), nr. 52, a invatat
meseria la Rupea la Fritz Bretz;

Comana de Sus — 1979: Josif Comga (73), nr. 66, din 1928 a invitat fierdria $i mecanica
la Venetia de Jos, la Fazekas Gabor.

La Fagaras cei mai cunoscuti fierari printre locuitorii din Tara Oltului (exemplificare din
Mandra): Dobai de la bariera Hurezului, Filip Mihai la bariera Becleanului, erau
cunoscufi 6-7 fierari in total majoritatea sasi sau maghiari si 2 fierari roméni foan
Viad i loan Ciopasu ,,acum pensionari” (in 1979).
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Anexa Il

Materialul lemnos utilizat de rotari in Tara Oltului pentru confectionarea

carelor si cdrutelor (pe structuri)
Structuri A

Loitre: carimbi
Mesteacan: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata,
Arpasu de Sus, Ucea de Jos, Ucea de Sus, Corbi, Oltet, Sdmbata de Sus, Voila,
Pojorta, Lisa, Luta, Hurez, Gura Vaii, Ludisor, Sasciori, [asi, Berivoi, Recea, Copacel,
Rausor (,,loitre lungi”’) Toderita, Persani, Comana de Jos, Cuciulata, Bradu, Sacadate
(,,e usor”), Glamboaca, Cincsor;
Fag: Avrig, Rausor (,,loitre scurte””) Nou Roman, Feldioara, Comana de Jos;
Frasin: Avrig, Arpasu de Sus, Oltet, Voila, Pojorta, Lisa, Luta, Hurez, Gura Vaii,
Berivoi, Recea
Ulm: Avrig, Feldioara, Brad
Brad: Porumbacu de Jos, Sarata, Scorei, Ucea de Jos, Ucea de Sus, Corbi, Sdmbata de
Sus, Lisa, Recea, Dejani
Carpen: Nou Romén

Loitre: speteze
Fag: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Porumbacu de Jos, Sarata, Scorei, Carta,
Ucea de Jos, Ucea de Sus, Corbi, Oltet, Simbita de Sus, Breaza, Ludisor, Sasciori,
Iasi, Berivoi, Copacel, Rausor, Dejani, Margineni, Toderifa, Comana de Jos, Comana
de Sus, Cuciulata, Bradu, Sacddate, Nou Roman, Feldioara, Glamboaca, Cincsor
Frasin: Sebesu de Sus, Avrig, Ucea de Jos, Ucea de Sus, Oltet, Voila, Pojorta, Breaza,
Luta, Gura Vaii, Ludisor, Berivoi, Copacel, Rausor, Margineni, Comana de Sus
Mesteacdn: Avrig, Recea, Toderita, Persani, Cuciulata, Sacadate, Nou Roman
Salcam: Ucea de Sus, Feldioara
Artar: Sambita de Sus, Gura Vaii

Loitre: fuscei
Alun: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata, Scorei,
Cirta, Arpasu de Sus, Corbi, Sambita de Sus, Voila, Pojorta, Breaza, Luta, Gura Viii,
Ludisor, Bradu
Fag: Cuciulata, Cincsor
Sdanger: Carta, Feldioara
Frasin: Voila, Pojorta, Luta, Cincsor
Mardcine: Sacadate

Serigle:
Fag: Tumu Rosu, Carta, Sdmbata de Sus (,,strdmbaturd”), Breaza, Gura Vaii, Ludisor,
Berivoi (,lemn strdmb”), Recea (,,strAmb, crescut in padure”), Copicel, Rausor,
Mairgineni, Toderifa (,,strdimb”), Comana de Jos, Comana de Sus, Cuciulata
(,,stramb”’), Glamboaca
Frasin: Turnu Rosu, Voila, Pojorta, Breaza (strambaturd), Hurez, Ludisor, Berivoi,
Copacel
Mesteacdn: Voila, Pojorta, Hurez, Ludisor, Berivoi, Perisani
Stejar: Turnu Rosu
Arine: Gura Vaii
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Lemn cdinesc: Sacadate

Lese (scanduri de laturi):
Brad: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Cartisoara,
Cirta, Arpasu de Sus, Ucea de Jos, Ucea de Sus, Corbi, lasi, Berivoi, Recea, Copacel,
Dejani, Rausor, Bradu, Glamboaca, Sicadate
Fag: Sérata, Bradu, Cuciulata

Cos de nuiele:
Alun: Porumbacu de Jos
Rdchita: Carta, Copacel (,,facute intregi de cortorari pentru aigpenar”)

Podelele cosului:
Brad: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovifa, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata, Scorei,
Ucea de Sus, lasi, Berivoi, Recea, Copacel, Dejani, Margineni, Rausor, Toderita,
Persani, Comana de Jos, Comana de Sus, Cuciulata, Luta (,,¢ usor”), Hurez, Gura
Viii, Ludisor, Sisciori, Voila, Glamboaca, Nou Roman, Feldioara, Cincsor
Fag: Sérata, Scorei, Comana de Jos
Stejar: Cincsor (,,ce ai”)

Roscolul (cegliul):
Fag: Sebesu de Sus, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Ucea de Jos, Corbi, Copicel,
Dejani, Raugor, Margineni, Sdmbéata de Sus (,,orice lemn”), Lisa, Breaza, Luta,
Persani, Comana de Jos, Comana de Sus, Cuciulata, Bradu (,,orice”)
Mesteacan: Sebesu de Sus, lasi (,,orice lemn”), Ludisor (,,¢ lemn usor”), Sasciori
,,sau orice”), Sdcadate (,,lemn usor”), Glamboaca (,,e usor™)
Frasin: Dejani (,,orice lemn”), Voila, Pojorta, Breaza, Luta, Gura Vaii (,,orice lemn
air”
Brad: Racovita, Avrig, Ucea d Jos
Ulm: Sebesu de Jos, Avrig
Nota: Turnu Rosu (,,se fac la Racovita™)
Leuci:

Fag: Tumu Rosu, Sebesu de Sus (,lemn strdmb”), Racovifa, Porumbacu de Sus,
Scorei, Carta, Arpasu de Sus, Ucea de Sus (,lemn strdmb”), Corbi, Oltet, lasi,
Berivoi, Recea, Copicel, Dejani, Sambita de Sus (,,orice lemn”), Voila, Lisa, Breaza,
Luta, Hurez, Gura Vaii, Ludisor, Comana de Sus, Cuciulata, Bradu, Sicidate,
Glamboaca, Nou Romaén, Feldioara, Cincsor
Mesteacan: Scorei, Carta, Arpasu de Sus, Ucea de Jos, Corbi, Berivoi (,lemn
Stramb”), Recea, Copicel, Dejani, Pojorta, Breaza, Hurez, Gura Vaii, Ludisor,
Sasciori, Persani, Feldioara
Frasin: Turnu Rosu, Oltet (,,lemn tare”), Breaza, Luta, Hurez
Salcam: Turmu Rosu, Racovita, Ucea de Jos, Bradu (,,orice lemn”)
Carpen: Porumbacu de Jos (,,strimbaturd”), Comana de Jos
Artar: Persani (,,daca este stramb”)
Stejar (,,tufan): Sacadate (,,Jemn strAimb de pe coastd™), Glamboaca (,,Jlemn strimb de
coasta”)
Mavrdcine: Carta (,,e mai moale”)
Nota: ,,orice lemn, nu brad si salcam, care se crapa usor” (Avrig), ,,orice strimbatura
carpen, stejar, nu frasin” (Cartisoara) si ,,strambatura, orice gasesti” (Toderita).
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Structuri B

Osia:
Fag: Tumu Rosu, Sebesu de Sus (,,e lemn frumos”), Racovita (,,din radacina uscata™),
Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata, Cartisoara, Carta, Arpasu de Sus, Ucea de Jos, Ucea
de Sus, Corbi, Oltet, Simbata de Sus, Voila (,,de ridicina2), Lisa (,,de radicind”),
Breaza, Luta, Hurez, Gura Viii, Ludisor, Sasciori, lasi, Berivoi (,,lemn tanir™), Recea,
Copacel (,,rotund”), Dejani, Rausor, Margineni, Persani, Cuciulata, Bradu, Sacadate,
Glamboaca, Cincsor
Stejar: Toderita, Cuciulata, Glamboaca (,,tufan™)
Ulm; Cértisoara
Salcam: Cincsor

Butuc:
Fag: Turmu Rosu, Sebesu de Sus, Sadmbata de Sus, Voila, Gura Vaii (,,pe vremuri se
folosea arine”), Copacel, Riugor, Margineni, Toderita, Hurez (,,se foloseste azi”),
Ludisor, Berivoi, Dejani, Cuciulata, Comana de Sus, Bradu, Sicddate, Glamboaca,
Feldioara, Cincsor
Frasin: Sebesu de Sus, Racovifa, Arpasu de Sus, Oltet, Pojorta, Lisa, Breaza, Luta
(,,s4 fie tdnar, cripat in 4 si sd nu aibd inima”), Rausor, Hurez (,tdiat sfirtar”),
Ludisor, lasi, Berivoi, Dejani, Margineni, Persani, Comana de Sus, Siciddate,
Glamboaca
Mesteacdn: Sebesu de Sus, Avrig, Scorei, Arpasu de Sus, Oltef, Breaza, Hurez (,,se
foloseste azi™), Sasciori, Berivoi, Copacel, Comana de Jos, Comana de Sus, Cuciulata,
Bradu
Ulm: Tumu Rosu, Racovita, Avrig (,,lemn moale”), Sarata, Scorei, Cargisoara, Ucea
de Jos, Corbi, Oltet, Breza
Arine: Avrig, Cartisoara, Simbaéta de Sus (,,de roghind, nu se rupe, nu se inmoaie, poti
bate cuiul in el”), Lisa, Breaza, Luta, Hurez (,,se foloseste azi”’), Rausor, Comana de
Sus
Salcam: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Avrig, Dejani (,,astdzi”)
Plop: Voila
,Cerds” (cires sdlbatic): Sdmbata de Sus

Spite:
Frasin: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Sarata, Ucea de Jos, Oltet, Voila, Lisa, Luta,
Hurez, Ludisor, Sasciori, lasi, Berivoi, Copécel, Dejani, Toderita, Comana de Sus,
Cuciulata, Bradu, Feldioara
Stejar: Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Sarata, Scorei, Ucea de Jos, Ucea de Sus,
Oltet, Sambata de Sus, Pojorta, Breaza, Ludisor, Berivoi, Copacel, Dejani, Rausor,
Persani, Comana de Jos, Comana de Sus, Cuciulata, Bradu, Feldioara, Cincsor
Salcdm: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata,
Scorei, Breaza, Berivoi, Copécel, Dejani, Rausor, Persani, Comana de Jos, Comana
de Sus, Cuciulata, Bradu, Feldioara, Cincsor
Artar (,,altar”): Simbata de Sus
Fag: Voila
Mestecam: Toderita (,,la carute™)
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Obezi:

Fag: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata, Scorei,
Cartisoara, Arpasu de Sus, Ucea de Sus, Corbi, Oltet, Sdmbita de Sus, Voila,
Sasciori, Berivoi, Copécel, Dejani, Rausor, Ludisor, Hurez, Gura Vaii, Toderita,
Comana de Jos, Comana de Sus, Cuciulata, Bradu, Sicidate, Glamboaca, Feldioara
Frasin: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Scorei, Cartigsoara, Oltef,
Sambata de Sus, Voila, Pojorta, Lisa, Hurez, Luta, Gura Viii, Ludisor, Iasi, Berivoi,
Copacel, Dejani, Margineni, Toderita, Comana de Sus, Cuciulata, Sacadate,
Feldioara, Cincsor
Mesteacdan: Scorei, Cartisoara, Oltet, Ludisor, Berivoi, Dejani, Rdusor, Cuciulata,
Glamboaca (,,rar”’), Feldioara
Salcdm: Persani (,,se lucrd greu, da e tare™)
Structuri C

Jug:

Ceafa jugului:
Mesteacan: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Avrig, lasi, Berivoi, Bradu, Feldioara
(,,moale pentru gatul vitelor, lemn moale”)
Ulm: Berivoi, Bradu
Stejar (jugastru): Rausor, Toderifa, Comana de Jos, Cuciulata
Plop: Toderita, Cuciulata
Salcie: Toderita, Cuciulata
Fag: Cincsor

Scindurele:
Fag: Avrig, Berivoi, Cuciulata, Bradu
Frasin: Avrig, Berivoi

Polita:
Mesteacdan: Bradu

Resteu:
Mardcine: Berivoi,
lemn tare: Bradu

Protap:
Mesteacdn: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Racovifa, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata,
Scorei, Carta, Cartisoara, Arpasu de Sus, Ucea de Sus, Corbi, Oltet, Simbaita de Sus,
Voila, Pojorta, Lisa, Breaza, Luta, Hurez, Gura Viii, Ludisor, Sasciori, lasi, Berivoi,
Copacel, Recea, Dejani, Rausor, Mairgineni, Toderita, Persani, Comana de Jos,
Comana de Sus, Cuciulata, Bradu, Sacadate, Glamboaca, Noul Romaén, Feldioara
Fag: Porumbacu de Jos, Sarata, Scorei (,,mai rar”), Ucea de Jos, Ucea de Sus
Frasin: Pojorta
Carpen: Persani

Oiste (ruda):
Mesteacdn: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovifa, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata,
Scorei, Cartisoara, Carta, Arpasu de Sus, Ucea de Jos, Ucea de Sus, Corbi, Oltet,
Sambaita de Sus (,,nu se rupe”), Luta, Pojorta, Breaza, Lisa, Voila, Hurez, Gura Vi,
Ludisor, Sasciori, lasi, Berivoi (e lemn usor), Recea, Copacel, Dejani, Rausor,
Margineni, Toderita, Persani, Comana de Jos, Comana de Sus, Cuciulata, Bradu,
Sacddate, Glamboaca, Nou Roman, Feldioara (,,e lemn usor si grunjos”), Cincsor
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Fag: Arpasu de Sus, Ucea de Sus, Comana de Jos
Frasin: Pojorta (,,ruditele se fac din mesteacan”)
Carpen: Persani

Felehart:
Fag: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Sus, Sarata, Carta
(,,azi teava de metal”), Arpasu de Sus (,,orice lemn”), Ucea de Jos, Ucea de Sus, Corbi
(,,crepat in doud”), Sambata de Sus, Voila, Lisa, Luta, lasi, Berivoi, Recea, Copacel,
Toderita, Persani, Comana de Jos, Glamboaca, Feldioara, Cincsor
Frasin: Turmmu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Ucea de Sus, Ucea de Jos,
Sambiata de Sus, Voila, Pojorta, Lisa, Breaza, Luta, Hurez, Gura Viii, Ludisor,
Sasciori, lasi, Berivoi, Copacel, Dejani, Rausor (,,e mai scump”), Margineni, Toderita,
Bradu, Feldioara
Salcam: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Avrig, Ucea de Jos, Toderita (,,e lemn tare”)
Stejar: Breaza, Glamboaca (,,tufan”), Cincgor
Ulm: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Avrig
Mesteacdn: doar Recea
Noti: , trebuie sa fie lemn tare pentru ci caii trag de el” (Oltet)

Cruci:
Fag: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Porumbacu de
Sus, Cérta, Arpasu de Sus, Ucea de Suc, Corbi, Voila, Lisa, Breaza, Gura Viii,
Ludisor, Recea Copicel, Dejani, Toderita, Persani
Frasin: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Avrig, Cértisoara, Ucea de Jos, Corbi, Sdmbita
de Sus, Voila, Pojorta, Lisa, Breaza, Luta, Gura Viii, Ludisor, Sisciori, lasi, Berivoi,
Copicel, Dejani (,,se poate orice lemn”), Mirgineni, Comana de Sus
Salcam: Turnu Rosu, Avrig, Carta, Sdmbata de Sus, Gura Viii (,,trebuie lemn tare”),
Toderita, Comana de Sus
Mesteacdn: Cartisoara, Ucea de Sus, Luta, Hurezu, Recea, Comana de Jos
Ulm: Tumu Rosu, Avrig, Cartisoara

Craci:
Fag: Turmu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Oltet, Voila, Carta, Margineni,
Persani, Glamboaca, Feldioara, Cincsor
Mesteacan: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Porumbacu de Sus, Sirata, Scorei,
Cartisoara, Carta, Arpasu de Sus, Ucea de Jos, Ucea de Sus, Oltet, Simbita de Sus,
Luta (,,dar si din frasin, carpen si salcam”), Hurez, lasi, Berivoi, Recea, Copacel,
Toderita (,,Jlemn rotund”), Comana de Sus, Cuciulata, Bradu, Nou Romén
Frasin: Racovita, Sambita de Sus, Voila, Pojorta, Lisa, Gura Vaii, Ludisor, Sasciori,
Copacel, Dejani, Rausor, Toderita (,,la carute”)
Ulm: Toderita (,,la ciarute™)
Salcéam: Bradu, Glimboaca
Carpen: Persani, Comana de Jos
Stejar: Copicel, Cincgor
Brad: Cartisoara

Furca:
Frasin: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Avrig, Cartisoara, Arpasu de Sus, Ucea de Sus,
Oltet, Voila, Pojorta, Lisa, Breaza, Luta, Hurez (,,Jlemn rotund, crapat si desfacut”),
Gura Vaii, Ludisor, Sasciori, Dejani, Rausor, Cincsor, Feldioara
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Fag: Turu Rosu, Avrig, Arpasu de Sus, Ucea de Jos, Sdmbita de Sus, Voila, Lisa,
Iasi, Recea, Dejani, Margineni, Gldmboaca, Nou Romén, Comana de Jos
Stejar: Scorei, Sarata, Cartisoara, Car{a, Ucea de Sus, Corbi, Oltet, Sdmbata de Sus,
Pojorta, Berivoi (,,Jemn stramb si inghinat”), Recea, Toderita, Feldioara, Cuciulata
Ulm: Sebesu de Sus, Avrig
Mesteacdan: Oltet, Toderita
Carpen: Persani
Mar: Feldioara (,,rar”)

Inima:
Fag: Turnu Rosu, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata, Scorei, Cartisoara, Carta, Arpasu
de Sus, Ucea de Jos, Ucea de Sus, Corbi (,,orice lemn afard de brad”), Oltet (,,orice
lemn afard de brad”), Sambita de Sus, Voila, Pojorta, Lisa, Hurez, Sisciori, last,
Berivoi, Recea, Margineni, Toderifa, Comana de Jos, Comana de Sus, Sacddate, Nou
Roman, Cincsor
Frasin: Sebesu de Sus, Breaza, Luta, Gura Vaii, Ludisor, Copaceni, Dejani, Rausor
Mesteacdan: Turmu Rosu, Recea, Copicel, Miargineni, Glamboaca
Carpen: Cartisoara, Carta, Luta, Persani, Sacddate, Nou Romén
Ulm: Sebesu de Sus
Salcam: Sebesu de Sus
Arine: Gura vai
Stejar: Copicel

Podul de jos (,,abstoc”), mai ales la carute:
Fag: Turu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Lisa, Margineni, Comana de Jos
Frasin: Pojorta

Podul de sus:
Fag: Turnu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Sarata, Scorei,
Cértisoara, Carta, Arpasu de Sus, Ucea de Sus, Corbi, Oltet, Voila, Lisa, Breaza, Lufa,
Hurez, Gura Viii, Sasciori, lasi, Berivoi, Recea, Copécel, Dejani, Rausor, Margineni,
Toderita, Persani, Comana de Jos, Cuciulata, Bradu, Glamboaca (,,crapat in patru”),
Nou Roman, Feldioara
Frasin: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Ucea de Sus, Oltet (,,lemn
tare™), Lisa, Breaza, Luta, Gura Vaii, Ludisor, Recea, Copacel, Sicidate
Ulm: Sebesu de Sus, Avrig, Ucea de Jos (,,se despica usor™)
Arine: Gura Viii (,,la carutd™)
Salcam: Toderita,
Mesteacan: Comana de Jos, Bradu
Brad: Comana de Sus

Fercheteu:

Fag: Sarata, Scorei, Cartisoara, Carta, Arpasu de Sus, Ucea de Jos, Ucea de Sus,
Corbi, Oltet, Sambita de Sus, Voila, Pojorta, Lisa, Breaza, Gura Viii, lasi, Berivoi,
Recea, Copacel, Toderita, Persani, Comana de Jos, Corman de Sus, Cuciulata,
Sacadate (,,lemn rotund, mai tare ¢ cel de la paiméant”), Gldmboaca (,tdiat de sfert,
rotund, mai tare e la pdmant”), Nou Romaén, Feldioara, Cincsor
Frasin: Cértisoara, Pojorta, Lisa, Breaza, Hurez, Gura Vaii, Ludisor, Sasciori, Recea,
Copacel, Bradu (,,lemn tare”), Feldioara
Ulm: Tumu Rosu, Cartisoara, Hurez, Ludisor, Nou Roman
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Mesteacdn: Turnu Rosu, Bradu
Salcam: Gura viii, Toderifa, Persani
Stejar: Cincsor
Minusi:
Fag: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Carta, Arpasu de Sus, Breaza,
Luta, Gura Viii, Ludisor, Sasciori, Copécel, Dejani, Persani, Comana de Sus, Comana
de Jos
Frasin: Racovita, Avrig, Breaza, Luta, Gura Viii, Ludisor, lasi, Copécel
Carpen: Corbi
Brdcinar:
Fag: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig
Structuri D
Prijina de fin:
Brad: Tumu Rosu, Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, lasi, Recea, Miargineni
Plop: Racovita, Avrig, Dejani, Margineni, Comana de¢ Jos, Comana de Sus

Lista de informatori:

Turnu Rosu - 1977: Nicolae Costei (55), Sebesu de Sus — 1977: Nicolae
Banceu (73), Racovita — 1977: lon Mordesan (67), Avrig — 1977: Ilie Jugdrean (77),
Porumbacu de Jos — 1978: Nicolae Bdrtas (78), Sarata — 1978: Gheorghe M.
Calefar (61), Scorei — 1978 Nicolae Hamzu (70), Cartisoara — 1977: lon N. Blendea
(53), Carta — 1978: Emilian Matei (65), Arpasu de Sus — 1978: Filimon Titei (73),
Ucea de Jos — 1978: Nicolae Bddilad (65), Ucea de Sus — 1978: Emilian Ghindea
(77), Corbi — 1978: lovu Cristian (74), Oltet — 1978: Viase Bolovan (70), Simbéta
de Sus - 1978: Filimon Pantelimon (71), Veila — 1978: Alexandru Marcu (82),
Pojorta — 1978: Gheorghe Ilea (82), Lisa — 1978: Traian Popa (65), Breaza — 1978:
Gheorghe Balea zis Boier (70), Luta — 1978: Gheorghe Stan (77), Hurez — 1978
Nicolae Sasu (65), Gura Viii — 1978: Nicolae Ciocan (57), Ludisor — 1978: loan
Ludu (74), Sasciori — 1978: Gheorghe Peptea (80), Berivoi — 1979: lon Fratu (57),
Recea — 1979: loan Bobes (70), Copicel — 1979: lon Naftanaild zis Bucurel (68),
Dejani - 1979: Nicolae Zdgan (72), Rausor — 1977: Toader Rosca (72), Margineni —
1979: loan Pandrea (75), Toderita — 1979: Emilian Zbdrneci (57), Persani — 1979:
Ion Aronescu (82), Comana de Jos — 1979: Gheorghe Costea zis Stefanicd (83),
Comana de Sus - 1980: Josif Comsa (73), Cuciulata — 1982: Jon Comsa (53).
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Ciruta mestesugareasca - Caruta de Brasov
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Caruta industriald

Cérutd modernizata

1

8
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Structuri A:

Structuri C:

1. cos din loitre 11.jug
a. carambi m. ceafd
b. speteze n. scandurele
c. sistori o. polita
d. fund p. resteie
e. scindura de sezut 12.protap
f.  serigle din fatd r. catusd
g. serigle din spate s. aripi
2. cos din lese 13.ruda
3. cos impletit 14.rudita
4. jilg 15.protap in T
5. coviltir (cobara) 16.craci
t. pisc
u. bratar
v. fier pe craci
Structuri B: w. bricinar
6. roata 17.furca
h. butuc 18.felehart
i. obede 19.cruci
j- spite 20.1nima
7. osie 21.leuci
k. osie de lemn 22.podul de jos (abstoc)
1. osiede fier 23.podul de sus
8. scard 24.fercheteu
9. aripile scirii 25.manusi
10.felehart de fier 26.felehart de mijloc

27.podul dinapoi

- Vs
7-ﬁ< <
U
S } —
< £ || 8 Ik F >
|
L< Og >
<4 > < 4 >

Dimensiuni ale carutei pe osie:
B - bra{” (,,san™);
B - butucul; f. fusul;
R - lafimea rafului;
Og - ,,0gasia”;
U - ,,umerii osiei’;
R - rotile osiei
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Caruta de Brasov
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Piese componente — Caruta de Brasov
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Muzeul in aer liber — Pavilionul de prezentare a mijloacelor de transport
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