Transportul traditional prin tarare in Tara Oltului
Valerie DELEANU"

In circumstances of Tara Oltului, traditional means of transportation used also the dragging on
ground of the resources needed in homestead on short distances in difficult conditions mainly for wood
materials brought from the forest and rarely for transporting hay. Both man and animal power (oxes,
horses) were and especialy during the agricultural activities was used to move the plough in the field an
archaic device attached to the plough's wheel known as ,,cobila”. These systems were used until the
late XXth century and, sporadically, forwards.
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01. Din punct de vedere al transporturilor populare Tara Oltului are particularitatile sale.
Strabatuta de Olt, cu relief in trepte, incepand de la cimpia piemontand neteda, plina de asezari aliniate
pe 2-5 siruri de sate, inconjurate de terenuri arabile, fanete, pasuni si padure. La sud de ,,sesul oltean” se
intinde o regiune de dealuri piemontane care fac trecere la munte, in care golul alpin este utilizat
pastoral, dar mai greu accesibil pentru a se ajunge la el, doar pe vai si pe cursurile raurilor. Muntii
Figirasului reprezinti limita de sud a zonei, iar spre est Muntii Persani. Intre aceste doud zone
muntoase deosebirile sunt mari, abruptul fagarasean ingreunand circulatia in timp ce muntii Persani
sunt usor accesibili, iar locuitorii nici nu 1i considerd munti, ci dealuri.

02. Cu mici exceptii fiecare asezare din zona are hotare care incep la Olt si continua pana pe
creasta muntilor, functiile agricole fiind si ele organizate pe fasii bine delimitate din punct de vedere
natural si antropic.

03. Dincolo de Olt se afla partea de sud a altei zone — Hartibaciu (Tarnave) — podis deluros (600
m) cu inaltimi relativ scunde, destul de usor accesibile pentru vehicule si pentru transportul resurselor
hotarului in gospodaria taraneasca.

04. Principalul scop al transporturilor traditionale din Tara Oltului era deplasarea resurselor din
hotar in vatra satelor (in primul rand produsele agricole) recolta de nutret, material de constructie, lemn
pentru pregitirea hranei si cilduri in perioada de iarna. In conditiile Tarii Oltului aceste resurse se
puteau transporta usor cu vehicule cu roti sau talpi, in conditii de ses, dat si spre padure si munte pe firul
viilor si raurilor. In Muntii Fagarasului accesul era mai dificil ceea ce impunea ca transporturile si
gaseasca alte forme de deplasare a poverii, mai ales cand era vorba de transportul lemnului. Fanul,
nefiind finete de munte in zona, era mai lesne de transportat cu vehicule. Din acest punct de vedere
transportul prin tarare a avut predominanta la padure folosind atat forta umana, cat si animala, cel putin
pana lalocul unde resursa lemnoasa putea fi incarcata in vehicule cu roti. Exista si o exceptie, lamuncile
agricole propriu-zise, acolo unde din anumite motive locale, dar si generale, se folosea un sistem de
tarare asociat cu deplasarea pe roti: la arat se folosea cobila, unul din procedeele arhaice pastrate aici.

05. Ca siin celelalte cazuri ale cercetarii transporturilor populare in Tara Oltului si modalitatile
transportului prin tarare se refera la situatia din anii '70 ai secolului XX, cand, in general, transporturile
traditionale, nu numai in Tara Oltului, au intrat in disolutie, transmitandu-se in memoria colectiva.

1. Transportul materialului lemnos prin tarare folosind forta umana

1.1. Padurile Tarii Oltului formeaza o fasie ingusta, dar continud de la est la vest, la poalele
Muntilor Fagiras. In Persani padurea este discontinui ca si ,,pe Ardeal” din cauza defrisarilor. Zona
forestiera contine atat foioase (fag si amestec), cat si coniferele de deasupra acestora (molid, brad).
Gospodaria taraneasca avea nevoie de lemn de constructie si sezonier de lemn de foc, iar gospodariile
specializate in mestesuguri de materia prima pentru produsele confectionate. In plus o mare cantitate de
lemn de foc se vindea pe pietele oraselor Sibiu, Fagaras, Brasov.
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1.2. Nu toate localitatile Tarii Oltului au folosit in aceeasi masura transportul. Localitatile de
,»ogorani”, cu mai mic acces la munte sau lipsite de padure, situate la distanta de acestea, foloseau mai
putin transportul lemnului spre deosebire de satele de ,,padureni”. Ca metode de transport prin tarare pe
distante mici de la locul de taiere la locul de incarcare in vehicule in Tara Oltului s-au folosit:

- purtarea lemnului pe spatele omului, cu crosnia (sarcina), berda sau subtioara.

- cu ,traga de om” prin tararea materialului lemnos pe masura fortei umane cu ajutorul
legdturilor de funii sau lanturi atdrnate de umar si trase pe sol, la vale (pe plai) sau in sat, cantitati
suportabile la tractiune umana (4-5 trunchiuri subtiri de copac): Turnu Rosu, Vistea de Sus, Dragus,
Lisa, Poiana Marului.

- cu ,,carcee” legate la funii sau lant pentru lemne mai mari trase la sol (carceele avand zale si
pene batute in lemn) uneori folosind si ,,vartejul” (dispozitiv ce separa rostogolirea trunchiurilor taiate
de tanjala).

-cu,trasurda de om”: pe un patde jepi ,,faci trasura” de lemne, 10-15 tulpini subtiri de jepi legate
cu funie sau lant alcatuind un suport de tarare pe care se punea povara lemnoasa atéta cat putea fi trasa
deun om: Sebesul de Jos, Sebesu de Sus unde se numea si ,,trdsurd cu lant” sau ,,faci trasura”.

- taras cu ,,cracul’”: lemne asezate pe o craca taiatd in forma de Y: Scorei.

2. Tarasul fanului folosind forta umana

Acest procedeu era mai putin folosit decat in cazul tarari materialului lemnos deoarece
transportul fanului se putea face in primul rand cu vehicule aflate la dispozitie. Printre procedee pot fi
amintite:

- transportul taras cu furca pe distante mici, de obicei deasupra solului si rare ori cate o capita 1-2
oameni Tmpingand-o pand la locul de incarcare. Acest lucru se petrecea mai ales ,,pe Ardeal”:
Glamboaca, Feldioara, dar si pe Tara Oltului (Cartisoara, Dragus, Dejani), capita fiind fixatd adeseori
prin legare cu hurduzaul (funia).

- transport suspendat pe prajini (,,cu parul’), capita fiind fixatd pe doud prajini purtata de 2
oameni (,,dusa pe rude”, ,,duse pe tragi”’): Venetia de Jos, Sambata de Jos, Sambata de Sus, ,,la cosit in
poieni”.

- transport cu ,,tarsul” - un suport din gemanare de lemne sau tufa pe care fanul era prins cu
funie sau lant, tras de o persoana si impinsa cu furca de alta persoand, deasemenea pe distante scurte
(Turnu Rosu, Cartisoara, Dragus: ,,traga”, Sercaita: ,,cu tarasul”, Cuciulata, Comana de Sus: ,,cu tufa”,
Poiana Marului: ,tarsar”.

3. Transportul lemnelor folosind forta animala

3.1. Transportul tarat cu boii (bivoli)

Principala problema a transportului tarat, folosind forta animala consta, nu atat in cantitatea si
greutatea poverii, cat asigurarea stabilitatii acestuia pe partia de deplasare. Din cauza aceasta articulatia
dintre animalul de tractiune si povara trebuia rezolvata prin asigurarea unui element care sa separe
deplasarea liniard a animalului de deplasarea autonoma, adeseori rostogolita a poverii (,,vartejul”).

Forma cea mai simpla a transportului prin tarare era legatura directa cu funie sau lant, cu sau
fara ,,cdrcee”, a poverii lemnoase, acolo unde locurile erau greu accesibile pentru tanjala. Se puteau
duce 1n acest fel 1-3 trunchiuri pe distante de cateva sute de metrii (Sebesu de Sus, Avrig ,,la loc rau”,
Arpasu de Jos, Noul Roman ,,unde nu-s dealuri mari”, Bradu, Sacadate, Porumbacu de Sus, Luta,
Lupsa, Glamboaca.

Transportul materialului lemnos folosind tanjala legata de jugul celor doi boi (bivoli). Rostul
acestui dispozitiv care distanta animalul de povara si il lega In acelasi timp de ea, era s asigure o
lungime favorabild transportului intre picioarele vitelor si povard. Tanjala se folosea pe portiuni mai
lungi, pe poteci mai largi, dar si pe plaiuri inguste, pe panta, procedeul folosirii tdnjalei putea fi realizat
cu ,,ciofling” (,,cdarcee”) sau fara, prin legatura directd intre tanjala si povara, cu lantul (mai ale ,,pe
Ardeal”).

3.1.1. Tanjala
Aceasta este principalul mijloc de tractiune prin tarare cu ajutorul animalelor ea fiind de fapt un
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par de lemn asemanator oistei sau protapului de la care, cu o structurd cat mai rectilinie, avand
un orificiu in capatul de prindere al poverii si un hobot (catusa) de prindere la jug. Tanjelile erau folosite
siin cazul aratului, grapatului, dar si la tarrea lemnelor pe sol, la padure, de la locul de exploatare pana
la car sau teleagd, intr-un drum sau 2-3 drumuri dus-intors in raport cu cantitatea folosita in transport.

Terminologia operatiunii: taratul pe tanjala era denumit in Tara Oltului: ,,cu tarasul” (Racovita,
Avrig, Sebesu de Sus, Porumbacu de Sus, Arpasu de Sus, Grid, Bradu, Sacadate, Glamboaca, Colun),
»trasul lemnului” (Poienita), ,,dus cu traga” (Scorei, Carta, Cartisoara), ,,cu traga de vite” (Cartisoara),
»tarasul cu traga” (Arpasu de Jos), ,,duci o traga de lemne” (Scorei), ,,duse cu tarsul” (Recea).

In Tara Oltului s-au folosit urmitoarele tipuri de tanjala, dupa forma acesteia:

1. tanjala dreapta (fara ,,cioc”) numita simplu tdnjala (Cartisoara, Porumbacu de Sus, Scorei,
Avrig, Sacadate), tanjala dreapta (Scorei), tanjala traga (Scorei, Colun), tdnjala de vite (Cartisoara),
traga (Dragus, Vistea de Sus, Ludisor, Dridif, Voila ,,Ja munte”, Voivodeni ,,Ja Poiana Marului”),
tanjala de vite (Ucea de Jos, Ucea de Sus, Vistea de Sus, Dragus, Gura Vaii, Sambata de Sus), tanjala de
vaci (Cincsor), tanjala cu lant (Lupsa, Comana de Jos), tanjala de boi (Ucea de Sus, Lisa, Cincsor,
Luta, Dejani).

2. tanjala cu cioc (,cioc” fiind denumita intorsatura verticala de la capatul tanjalei pentru
asigurarea legaturii prin lant sau funie la lemnul tarat). Termenul sub care era cunoscuta aceasta tanjala
era tanjala cu cioc (Porumbacu de Sus, Arpasul de Sus, Scorei, Cartisoara) sau fraga fixa (Cartisoara
,»un lemn stramb cu cioc” adeseori ,,ciocul” era o tanjald cu o parte din radacina taiata la anumite
distante (Scorei); 0 asemenea tanjala se puteau trage in acelasi timp 3-4 lemne.

3. tanjald cu ic (peana) care avea la capatul inferior o crapatura prin care se fixeaza in pozitie
verticala un ic de lemn denumit popular peana si care inlocuieste ,,ciocul”.

4. tanjala cu scoaba: in locul ciocului este atasata o benta de metal de care se prinde carceele.

In acest fel sistemul de transport prin tarare cu tanjeala se realizeaza printr-un sistem complex si
dinamic: animalul de tractiune - jug - tanjeala —,,pene” (carcee) — povara.

Cea mai importantd piesa din aceasta structura de transport o reprezinta cdrceele, piesa de
articulatie dintre tanjala si povara.

Terminologia: peana (Porumbacu de Sus, Sebesu de Sus, Scorei, Ucea de Jos ,,batute cu
securea”, Colun); pana (Turnu Rosu, Racovita, Carta, Rausor, Poinita ,,Ja munte”, Comana de Jos,
Comana de Sus); pana cu vartej (Sasciori, Venetia de Jos, Sarata, Racovita, Porumbacu de Sus,
Porumbacu de Jos); sinonim: /ant (Dragus, Recea, Cuciulata, Lupsa); lant cu vartej (Berivoi), lant cu
limbghi (Arpasu de Jos ,,prins la cioc”), lant cu ochi (Toderita), lant cu peana (Vad), lant cu pene
(Berivoi, Sercaita); diminutiv: lanfug (Corbi); sinonime: cdarcee (Avrig, Parau, Bradu), broscani (Lisa),
cergau (Persani), potang (Carta), ciofling (Vad), varianta ciocling (Arpasu de Sus). Mentionam ca
termenul de ,,pena” se refera atat la intregul dispozitiv de articulare, cét si special la 0 componenta a sa,
icul, denumit in zona ,,pand” sau ’peana”.

Carceele (,,penele”) sunt de doua feluri:

- ,,peana mare” folosita la lemnele groase si care e la randul ei de doua feluri: peana simpla
(Scorei) alcdtuitd din ochi, vartej, zale (lant) si ,,peana” (ic); ,,peana dubla” alcatuita din ochi, vartej,
zale cu2-3 pene (Scorei);

- ,peanamica” folositd la lemne subtiri alcatuitd din zala, vartej, ochi cu carlig, 2-5 zale (lanturi)
cu,,pene” (ciocuri) mici (Turnu Rosu).

inintre gul lor ,,cdrceele” sunt alcatuite din:

- ochiul de prindere la tdnjald avand urmétoarea terminologie: ochi (Turnu Rosu, Sebesu de Jos,
Sebesu de Sus, Scorei, Arpasu de Sus, Recea, Vistea de Sus), ochi de la carcee (Racovita, Avrig), ochi
mare (Porumbacu de Sus), ochi la potdng (Carta), ochi la peana (Ucea de Jos); variantd oichi
(Margineni, Poiana Marului), oichi la tdnjeala (1asi); sinonime: veriga (Colun, Voila, Dejani, Rausor,
Voivodeni, Cincsor, Galati), baba (Scorei), zala (Hurez, Ucea de Sus, Ludisor), zala in capu tdnjelei
(Ludisor), bride (Gura Vaii).

- zale de lant: zala (Avrig, Porumbacu de Sus, Ucea de Jos, Rausor), zala mare (Racovita), zala
larga (Ludisor), zale cu oichi (Ucea de Jos); sinonime: ochi (Turnu Rosu, Sebesu de Jos), lant (Luta,
Ludisor, Berivoi, Sebes, Sercaia, Vad, Parau, Comana de Sus, Ucea de Sus, Voila, Breaza, Luta, Dridif),
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lant cu bride (Gura Vaii), lant cu oichi (Mandra); diminutiv: /anfug (Corbi); sinonim: veriga (Toderita),
hier (lasi).

- vartejul: vdrtej (Colun, Scorei, Cartisoara, Arpasu de Jos, Arpasu de Sus, Dridif, Ludisor, Gura
Vaii, Sasciori, lasi, Berivoi, Méandra, Ucea de Jos, Vistea de Sus, Noul Roman, Lisa, Halmeag,
Toderita, Sercaia, Poiana Marului, Venetia de Jos), vartej cu carlig (Turnu Rosu), vdrtej cu capatina
(Racovita), vartej de sucit (Carta), vartej la peana (Gura Vaii), vartigoi (Pojorta); sinonime: bute
(Porumbacu de Jos, Breaza, Galati), bold (Hurez, Ludisor, Dragus), ochi (Lisa), ochi de sucea (Recea),
ochi cu vartej (Recea, Dejani), cdrcee (Parau), fier cu gaura (Margineni), hier cu vartej (lasi), zala
gaurita cu carlig (Rausor), belciug de invartit (Avrig).

- al doilea lant, in ontinuare, denumit ca si primul.

- ,penele” (icuri) care se bat In trunchiurile de lemn: in general denumite pand sau peana, peana
de taras (Berivoi), peana crestata (Dridif), pene de belciug (Halmeag), pene de fier (Poiana Marului,
Rausor, Cincsor, Voila, Gura Viii); diminutiv: penife (Avrig); sinonime: /imba (Ucea de Sus), limbghi
(Arpasude Jos), scoaba (Pojorta).

3.2. Transport tarat folosind caii

Procedeul este mai nou, raspandit in secolul XX sub influenta muncitorilor sezonieri din
Maramures si Muntii Apuseni folosit la exploatarile forestiere din zona.

3.2.1.In Tara Oltului se folosea si anterior, mai rar, tratul materialului lemnos taiat, folosind un
singur cal, fard tanjald pentru cd aceasta era mai greu de prins de hamul cailor prin intermediul
sleaurilor, de aceea In cazul folosirii unui singur cal la tractiune se utiliza legatura cu lant direct la
crucea sleaurilor sau: cu strambatura (lemn stramb de care se prindeau penele — icurile — iar capetele
strambaturii legate la sleauri (legaturi), calul avand gurd de ham si nu ham intreg. Se mai folosea si o
,»cruce” speciala de padure prinsa de sleauri.

3.2.2. Folosirea a doi cai pentru trasul tanjalei a fost posibild tot prin preluarea procedeelor
introdus de muncitorii forestieri din Maramures care aduceau si ,,jugul de cai”, din metal. Tanjalele
erau aceleasi cu cele de boi mentionate mai sus, doar ca li se spunea tdnjala de cai.

O tanjala aparte introdusa tot de maramureseni era asa-zisa tdnjala cu cruce (Venetia de Jos),
tanjala cu felehart (Grid, Parau, Poiana Marului), tdnjala cu jug (Recea), tanjala cu crucioi (Sambata
de Sus, Porumbacu de Jos), tragulita cu cruce (Arpasu de Jos), crucioi (Sdmbata de Jos).

Aceastd cruce plasata pe tanjala era de doua feluri:

- fixa (mai veche), ce avea prinsa de tanjala, la care inconvenientul era ca nu arata care dintre cai
trage mai tare si care mai incet silindu-i sa se regleze unul pe celdlalt. Unul din ei obosea.

- mobila, la care crucea se misca printr-o articulatie amplasata la tanjala si avand doud cruci mici
pentru sleauri, cruce care se misca in functie de puterea fiecdrui cal, in asa fel incat unul il ajuta pe
celalalt, iar deplasarea era mai usoara. Acest tip de cruce mobila se mai numea si sperbac si era de fapt
un fier gros avand la capete crucile mici prinse de sleaurile jugului de cai. Aceste tanjale pentru doi cai
au fost observate la Porumbacu de Sus, toate intr-o singura gospodarie, la Vasile Capatana, dar ele s-au
raspandit si in alte localitati de sub Muntii Fagéarasului in cea de a doua jumatate a secolului XX.

3.3. Transportul taras al finului cu forta animala

In Tara Oltului din cauza conditiilor morfo-geografice transportul tiras al fAnului nu era o
problema deosebita. Rareori se folosea transportul fanului cu doi boi injugati, si aceasta era considerat
o posibilitate la care s-a renuntat de mult, oricum insé cu o generatie inaintea celei din anii '70 si asta
doar in unele localitati, mai mult dincolo de Olt, ,,pe Ardeal”, in conditiile reliefului sdu deluros.

Folosirea cailor la transportul prin tarare a fanului a fost si mai rara in Tara Oltului, dar se putea
realiza cu 1-2 cai, singurul loc in care a fost mentionatd mai mult era la Carta, care avea hotar si peste
Olt, la Leurda, unde locuitorii mai trageau cate o capita intreaga pe coasta legata cu hurduzau de crucea
cailor pana la Olt, unde putea fi incarcat in car. Acelasi sistem se folosea si la Poiana Marului.

3.4. Sisteme mixte de tractiune prin tarare—rulare (alunecare)
Destul de raspandit, mai ales inainte de 1950 era transportul lemnelor din padure prin sisteme
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mixte de tarare, rulare sau alunecare:

- tarag + rulare: utilizarea dricului (telegii) dinainte a carului cu lemne agezate cu un capét pe roti
si celdlalt capat taratla sol.

- sanii (cochirle sau cioclaua): Turnu Rosu, Sebesu de Jos, Sebesu de Sus, sanii scurte (catargi
sau cioclaua in restul Tarii Oltului), trunchiurile de lemn prinse de acestea la un capat, tarat tot la sol la
celalalt capat.

4. Cobila

Acest sistem care, atasat la rotild, putea transporta taras plugul din gospodarie pana la locul de
arat s-a folosit in trecut in toate satele zonei, el supravietuind in anii cand s-a facut cercetarea, si
constatat vizual la Porumbacu de Sus, in Tara Oltului, si Rucar, ,,pe Ardeal”.

4.1. Terminologie: cobila (Porumbacu de Sus, Scorei, Dragus, Dridif, Recea, Berivoi, Sinca
Veche, Ohaba, Persani, Poiana Marului, Parau, Venetia de Sus, Cuciulata, Glamboaca, Rucér), plural
cobile (Turnu Rosu, Sebesu de Jos, Sebesu de Sus, Avrig, Porumbacu de Jos, Carta, Cartisoara,
Sasciori, Savastreni, Iasi, Ileni, Sambata de Jos, Sdmbata de Sus, Sercaia, Sercdita, Venetia de Jos,
Comana de Sus, Corbi, Ucea de Jos, Ucea de Sus, Gura Vaii, Rausor, Lupsa, Bradu, Sacadate);
variante: coghila, coghile (Racovita, Gura Viii, Rausor, Glamboaca, Colun, Noul Roman), covghile
(Rausor), cobghile (Arpasu de Jos, Vistea de Jos, Sambata de Jos, Hurez, Mandra, Comana de Jos,
Lupsa, Beclean); diminutive: cobiluca (Savastreni), cobilite (Turnu Rosu), ,,0 capra” (Breaza), termen
necunoscut la Copacel si Toderita mijloc de transport necunoscut la Voivodeni si Sinca Veche; maghiar:
kabila (Halmeag) si saseste: da sliff (Bradu).

4.2. Structura

Cobila este un dispozitiv alcatuit din doud lemne (,,lemne de cobild” — Venetia de Sus) prinse cu
un cui sau surub la o mica distanta de capatul superior, sub un unghi care la baza, la capatul inferior, era
de 1 pana la 1,5 m. Unghiul era ales in functie de pozitia comoda a plugului agezat pe ele. Lungimea
acestor lemne era de 1,8 pana la 8 m, desi ,,nu conta lungimea, ci cum era tras mai bine de rotile”
(Persani). Pe unul dintre brate se batea un cui de metal sau surub pentru sprijinirea cormanei plugului
pentru ca aceasta s nu alunece in deplasare. Adeseori, acolo unde se sprijinea grindeiul se facea o gaura
sau o daltuitura (numit s/if la Glamboaca). Prinderea celor doua lemne trebuia sa fie rigida pentru ca ele
sd nu se desfaca in deplasare. Uneori capatul de jos al acestora era fixat cu un al treilea lemn de legatura
(Carta, Corbi). Materialul din care se faceau cobilele trebuia sd fie un lemn tare (fag, carpen,
mesteacan), in asa fel incat sa reziste cat mai mult la tarare.

4.3. Utilizare

Cobilele se foloseau doar la transportul plugului la locul de arat pentru a nu fi transportat in
carutd sau in teleaga. Trebuia sa stie gospodarul ,,sd incobileze” plugul (rasturnat pe o coasta si sprijinit
cu capul la rotild, rezemat de cuiul vertical). Cobila era atasata la rotila si aceasta prinsa in urma carului.
Cobilele erau avantajoase mai ales la plugurile ,rigale” dupa numele fabricii care le producea.
Deplasarea se ficea pani la locul de arituri, taras, dar in sistem mixt, cobila fiind rezemati de rotila. in
unele localitati se considera ca pe cobila cu plug se putea pune si grapa (Turnu Rosu, Arpasu de Sus,
Harseni, Sinca Veche, Colun, Hilmeag). In alte localititi se aprecia dimpotriva ci grapa nu poate sta pe
cobild, in timp ce la Avrig se asigura cd ,,poti sa stai si tu pe ele”. Se putea pune peste plug in deplasare
chiar si un strdjac cu 50 kg de fan (Porumbacu de Jos), o beardad de fan (Noul Roman), sau un sac cu
otava (Sinca Veche). Ajuns la locul de arat plugul ,,se descobila”, se scotea de pe cobila, se folosea la
arat, iar la intoarcerea acasd, plugul se incobila la loc. Cobilele se foloseau si la aratul in ogor in timpul
verii (Sdvastreni, Rucdr). Nu 1n toate localitatile oamenii isi aminteau totusi de cobile si considerau ca
se folosea mai mult in alte localitéti (Dridif, Gura Vaii, Sasciori, Poiana Marului unde se spunea ci era
folosita,,doar lacamp”.

4.4. Avantajele utilizarii cobilei

Cu toate ca dispozitivul era in curs de disparitie, datoritd modernizarii lucrarilor agricole, multi
din locuitorii Tarii Oltului considerau cobila ca avand avantajul in utilizare: ,,sa nu duci plugul in car”
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(Sebesu de Sus, Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Scorei, Sdcadate, Savastreni), ,,era mai usor pentru
vite” (Scorei), ,,buna la dealuri, la ploi, la timp rau” (Persani), ,,te foloseai cand se grabea omul” (Grid),
,.in apropiere de sat era buna de folosit, o lasai in cdmp, mai veneai acasd la amiaz, de dat apa la vite,
apoi mergeai iar la cAmp, nu mai stiu tinerii ce buna era” (Rucar). Circula chiar o intamplare cu haz: la
noi un om s-o dus odatd cu coghilele la arat le-o lasat la capu locului si pand o arat o trecut ciuda si i-o
stricat coghila; cand sd vina acasa nu a mai §tiut sa o facd, o pus plugul in car §i o venit cu ele pe umar
(Avrig, exemplul dat era considerat ca lipsd elementard de cunostinte pentru un om, sa nu stii sa
confectionezi cobila atunci cand era vorba de arat).

4.5. Frecventa de folosire

Folosirea cobilelor era variabila in ani '70, de 1a sat 1a sat:

- ,aveatoatd lumea” (Avrig, Bradu), ,,pe vremuri folosea majoritatea (Sacadate), ,,toata lumea o
folosea” (Glamboaca) ,,o0 foloseau toti” (Porumbacu de Jos), ,,multi, la timp rau” (Noul Roman, Lupsa),
,toti cei care aveau locuri aproape de sat” (Sdmbata de Sus).

- ,aproape toata lumea” (Racovita), ,,nu era lucru mare, aproape toti” (Sinca Veche), ,,nu toti,
dar aproape” (Rucar).

- ,numulti” (Sebesu de Jos), ,,nu o foloseau toti” (Colun), ,,cate unii” (Cértisoara), care nu avea
caroaie” (Visteade Jos).

- ,,mai avea un singur om de cand eram copil imi aduc aminte ca o luau la fuga vitele de streche
cucobiladupaele” (Pojorta), ,,doar oamenii saraci” (Porumbacu de Sus).

-rar (Arpasu de Jos, Beclean, Hurez, Cuciulata).

4.6. Disparitia cobilelor

Renuntarea la cobile s-a produs treptat:

- ,de cand eram copil” (Iasi), ,,de cdnd eram baiat” (Sebes).

-,,de 80 de ani” (Pojorta), ,,de 70-80 de ani”’ (Dragus), ,,de 60-70 de ani”’ (Turnu Rosu), ,,de 60 de
ani” (Recea, Persani), ,,de 30-40 de ani” (Vistea de Sus).

- ,,demult” (Feldioara, Savastreni), ,,dinainte de primul razboi” (Halmeag, Breaza, Rausor)
,,dinainte de razboi” (Sona), ,,1937”’ (Turnu Rosu).

- ,de larazboi” (Arpasude Sus), ,,dupa razboi” (Sambata de Sus, Beclean).

- ,dinainte de CAP” (Ileni, Arpasu de Jos, Mandra).

- ,delaregim” (Poienita, Lupsa).

- ,de la CAP” (Racovita, Avrig, Porumbacu de Jos, Porumbacu de Sus, Bradu, Sarata, Colun,
Cartisoara, Carta, Sercaita, Vad, Sinca Veche, Venetia de Jos, Parau, Comana de Jos, Cuciulata).

- ,de cati ani, Dumnezeu stie” (Cartisoara).

Printre cauzele disparitiei lor principala era consideratd interdictia folosirii lor deoarece
cobilele stricau drumurile, mai ales pe asfalt, amenzile date legislatia restrictiva de circulatie (Avrig,
Dragus, Racovita Cartisoara, Porumbacu de Jos, Sebes, Margineni, Porumbacu de Sus, Ileni, Hilmeag,
Noul Roman).

Alte cauze:

- ,cobilele se toceau repede si se stricau” (Avrig).

- cobilele au iesit din uz si din obisnuinta la nivelul general al zonei pana la sfarsitul secolului
XX, dar sunt semnale de folosire spontana si dupa anul 2000.

LISTALOCALITATILOR SI AINFORMATORILOR

Arpasu de Jos: Isac Vasile, agr., 70 ani, nr. 188, Barsan Vasile, agr., 84 ani, nr. 88, rotar (1978); Arpasu
de sus: Marin Octavian, agr., 64 ani, nr. 30, Titei Filimon, agr., rotar, 72 ani, nr. 287 (1978); Avrig:
Badila Ion, agr., muncitor, 53 ani, str. Prundu Mare, nr. 5, David Dumitru, agr., 68 ani, str. 1 Mai, nr. 53,
Mihaila Gheorghe, agr., muncitor, 46 ani, str. Isvorului, nr. 1, Radutiu Vasile, agr., 77 ani, str. Cioplea,
nr. 18, Urzica Vasile, agr., 53 ani, str. Cioplea, nr. 23, Jugareanu Ilie, agr., rotar, 77 ani, str. Cioplea, nr. 17
(1977); Beclean: Boita lon, agr., 70 ani, nr. 122, Cozma lon, agr., 74 ani, nr. 175 (1979); Berivoi: Bartus
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Petru, agr., fierar, 65 ani, nr. 288, Fratu lon, agr., rotar, 57 ani, Socol Ion, agr., 90 ani, nr. 237 (1979);
Bradu: Dancu Stefan, agr., rotar, 86 ani, nr. 267, Ursu leronim, agr., 74 ani, nr. 363 (1977); Bucium:
Ghircoias Ilie, agr., rotar, 72 ani, nr. 24, Ghircoias Vichente, agr., fierar, 65 ani, nr. 19 (1976); Breaza:
Balea Gheorghe (Boier), agr., rotar, 70 ani, nr. 213 (1978); Carta: Matei Emilian, agr., 65 ani, nr. 14
(1978); Cartisoara: Blendea Nicolae, agr. 69 ani, nr. 451, Tarcea Romul, agr., 70 ani, nr. 238, Tutor
Gheorghe, agr., 75 ani, nr. 538 (1976); Cincsor: Vasile Braniste, agr., 71 ani, nr. 183; Colun: Teofil
Serafin, agr., 67 ani, nr. 136 (1977); Comana de Jos: Butum Constantin, agr., 87 ani, nr. 145, Costea
Gheorghe, agr., rotar, 83 ani, nr. 252 (1980); Comana de Sus: Comsa losif, agr., fierar, 73 ani, nr. 60
(1980); Copacel: Babet Isidor, agr., rotar, 74 ani, nr. 116 (1979); Corbi: Opris Galaction, agr., 83 ani, nr.
93, Candea Filaret, agr., 79 ani, nr. 31 (1978); Cuciulata: Crihalmean lon, agr., 78 ani, nr. 237 (1982);
Dejani: Nemes Gheorghe, agr., 73 ani, nr. 140; Poparad Iancu, agr., muncitor, 31 ani, nr. 45 (1978);
Dragus: Codru lacob, agr., 81 ani, nr. 13, Rogozea Gheorghe, agr., nr. 64 (1977); Dridif: Cigsmas
Gheorghe, agr., 86 ani, nr. 2, Streza Gheorghe, agr., 77 ani, nr. 86 (1978); Feldioara: Boier Gheorghe,
agr., 87 ani, nr. 11 (1978); Glamboaca: Ciocan lon, agr., rotar, 54 ani, nr. 71 (1977); Grid: Urdea Patru,
agr., 79 ani, nr. 44 (1980); Gura Vaii: Ciocan Nicolae, agr., rotar, 57 ani, nr. 187, Lazea Victor, agr., 83
ani, nr. 177 (1978); Halmeag: Coca Gheorghe, agr., 73 ani, nr. 218 (1980); Harseni: Balan Ilarie, rotar,
dogar, 73 ani, nr. 59 (1980); Hurez: Burtea Ilarie, agr., 74 ani, nr. 175, Sasu Nicolae, agr., muncitor, 65
ani, nr. 102 (1978); lasi: Patrascu Gheorghe, rotar, 72 ani, nr. 83, Dumitragcu Nicolae, agr., 77 ani, nr. 30
(1978); Ileni: Blebea Dumitru, agr., 84 ani, nr. 25, Leancu Andrei, agr., 73 ani, nr. 128 (1980); Lisa:
Popa Gheorghe, agr., 65 ani, nr. 355, Popa Traian, agr., fierar, 65 ani, nr. 299 (1978); Ludisor: Ludu Ion,
fierar, 74 ani, nr. 65 (1978); Lupsa: Chitea lon, agr., 84 ani, nr. 50 (1980); Luta: Ludu Lazar, agr., 81 ani,
nr. 5 (1979); Margineni: Judele Mihai, agr., 92 ani, nr. 100, Pandea Ion, agr., rotar, 75 ani, nr. 210
(1980); Mdandra: Butum Victor, rotar, 65 ani, nr. 105, Oancea Gheorghe, agr., 67 ani, nr. 187 (1978);
Noul Roman: Cojocaru Vasile, muncitor, nr. 203, Stanbeca Ion, rotar, agr., 65 ani, nr. 166, (1978);
Ohaba: Moldovan Vichente, agr., 74 ani, nr. 17 (1976); Oltet: Pop Valeriu, agr., muncitor, 79 ani, nr. 186
(1977); Parau: Bontea Nicolae, agr., 70 ani, nr. 28, Oana Ion, agr., fierar, 72 ani, nr. 247 (1980);
Persani: Prascau Gheorghe, agr., 73 ani, nr. 296, Armencu lon, agr., 82 ani, nr. 112 (1979); Poienita:
Banciu Laurian, agr., 72 ani, nr. 7 (1978); Pojorta: Ganea Alexandru, agr., 72 ani, nr. 89, Milea
Gheorghe, agr., 64 ani, nr. 88 (1978); Porumbacu de Jos: Bardas Nicolae, rotar, agr., 78 ani, nr. 231,
Haiduc Nicolae, agr., muncit., 54 ani, nr. 158 (1977); Porumbacu de Sus: Bunea Nicolae, agr., 70 ani, nr.
222 (1977); Racovita: Ignat losif, agr., 74 ani, nr. 453, Mordesan Ion, fierar, 87 ani, nr. 480 (1977);
Recea: Stroia Gheorghe, agr., muncitor, 76 ani, nr. 129, Vijoli Gheorghe, agr., muncitor, 44 ani, nr. 27
(1978); Rausor: Bardas Ilarie, agr., 93 ani, nr. 123, Rosca Toader, agr., 73 ani, nr. 48 (1977); Rucar:
Balut Gheorghe, agr., 48 ani, nr. 45, Nicolara Ion, rotar, agr., 65 ani, nr. 166, Butea Ion, agr., 54 ani, nr.
84 (1977); Sacadate: Maxim Emilian, agr., 52 ani, nr. 302, Pavel Toma, agr., 63 ani, nr. 117 (1977);
Sarata: Stanciulea lon, agr., 55 ani, nr. 262 (1977); Sasciori: Motoc Danila, agr., 71 ani, nr. 21 (1978);
Savastreni: Aldea Victor, agr., 73 ani, nr. 55, Lazea Valer, agr., 85 ani, nr. 48 (1978); Scorei: Bardas
Toma, agr., 73 ani, nr. 15, Calefar Gheorghe, rotar, 66 ani, nr. 122, Gavrila Nicolae, agr., 59 ani, nr. 312,
Oancea lon, agr., 52 ani, nr. 187, Streza Gheorghe, agr., nr. 242, Vulcan lon, agr., nr. 320 (1976); Sebes:
Pop Valer, agr., 70 ani, nr. 81, Trifan Gheorghe, fierar, 52 ani, nr. 93 (1980); Sebesu de Jos: Ionas lon,
agr., 53 ani, nr. 123, Talvan Victor, agr., 55 ani, nr. 73 (1977); Sebesu de Sus: Moraru Nicolae, agr., 73
ani, nr. 75, Savu Vasile, agr., muncitor, 55 ani, nr. 257 (1977); Sambata de Jos: Achim Vasile, agr., 78
ani, nr. 34 (1978); Sdmbdta de Sus: Smadu Vasile, agr., 64 ani, nr. 296 (1978); Sercaia: Buneci lon, agr.,
80 ani, nr. 423, Maier lon, agr., 76 ani, nr. 417 (1980); Sercdita: Debu Nicolae, agr., rotar, 69 ani, nr. 74
(1980); Sinca Noua: Flucus Gheorghe, agr., 87 ani, nr. 65, Uscoi Ilie, fierar, 57 ani, nr. 99 (1979); Sinca
Veche: Bélan Aurel, agr., 76 ani, nr. 193, Moldovan Valer, fierar, 72 ani, nr. 86 (1976); Sona: Stanga Ion,
fierar, 70 ani, nr. 83, Urdea Ion, agr., 80 ani, nr. 295 (1980); Toderita: lercau Petre, fierar, 81 ani, nr. 81,
Vlad Gheorghe, agr., 83 ani, nr. 45 (1979); Turnu Rosu: Mujat Iancu, agr., 79 ani, nr. 533 (1977); Ucea
de Jos: Bacila Nicolae, agr., tamplar, 65 ani, nr. 73 (1978); Ucea de Sus: Muntean Vasile, agr., muncitor,
69 ani, nr. 25, Ghindea Emilian, agr., rotar, 77 ani, nr. 2 (1978); Vad: Bacila Nicolae, agr., 87 ani, nr. 240,
Albu Nicolae, agr., 83 ani, nr. 273, Posta Gheorghe, agr., 83 ani, nr. 228 (1980); Venetia de Jos: Loati
Valeriu, fierar, 65 ani, nr. 192, Stoica Ion, agr., 75 ani, nr. 93 (1980); Venetia de Sus: Butum Constantin,
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agr., 87 ani, nr. 145, Butum Ion, agr., 87 ani, nr. 53 (1980); Vistea de Jos: Borzea Gheorghe, agr.,
muncitor, 65 ani, nr. 126 (1977); Vistea de Sus: Sarsama Sebastian, agr., 70 ani, nr. 42 (1978); Voila:
Marcu Alexandru, agr., 82 ani, nr. 202, Streza Ion, agr., 84 ani, nr. 166 (1978); Voivodeni: Bica Aurel,
agr., 83 ani, nr. 139 (1978).

Pentru comparare: Poiana Marului: Titilincu Gheorghe, fierar, muncitor, 55 ani, nr. 158 (1978).

1 bratara de fier, 2 cui de jug, 3 cui pentru lantul la vita mai
slaba legata la jug, 4 veriga (zala) de la capul tanjelii

1 tAnjala, 2 cui in peana de lemn, 3 pena, 4, zala, 5 vartej,
6 ochi, 7 peana de lemn
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Atanjala cu cioc (tractiune boi) 1 cioc in sus, 2 cui pentru prins pene, 3 hobot, 4 picior, 5 veriga de fier;

B tinjala cu pana de lemn (tractiune boi): 1 pana de lemn, 2 ochi de pana, 3 veriga de fier, 4 craci (tdiati cu
toporul);

C tanjald cu pana de lemn si hobot (tractiune boi): 1-4 aceleasi elemente ca la B, 5 hobot, 6 picior, 7 cui de
jug;

D tanjala cu carcei (tractiune 2-4 boi, 2 cai): 1 protap obisnuit, 2 tdnjala;

E pand pentru prins lemnele: 1 ochi mare, 2 bute, 3 pene, 4 zale, 5 carlig pentru tdnjala;

F tanjala de 2 cai (fixa): 1 jug de cai (din fier), 2 scoaba pentru opritorile hamului, 3 capul jugului, 4 gatar de
cai, 5 felehart (de fier), 6 carlig pentru prins crucile, 7 straji, 8 fier pe tanjala, 9 veriga pentru pana;

G tinjala de 2 cai (mobild): 1 jug de cai, 2 sperbac (sina de fier), 3 carlig tragator, 4 carlig pentru lant, 5 fier
de mers pe pimant, 6 cruce micd, 7 vartej (bute), 8 veriga, 9 sclimpus
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A tanjala
B peana: 1 ochi (zald mincinoasa)
C vartej: 1 cui, 2 ciocul tanjalei

1 peana, 2 vartej

Apeani de fier: 1 peand, 2 ochiu, 3 vartej, 4 piud, 5 ochi la tanjeala

O
o
@\
=
E B penita
=

O
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1 ochi, 2 vartej, 3 ochi, 4 zale, 5 limba

»Pene”, Sebesu de Sus

Cleats, Sebesu de Sus

Sebesu de Jos:

I strambatura cu cruce
1 lanturi (tragatori)
2 strambatura (cruce)
3 ochiu penei
4 zalele penei

5 peand

4 | II trasura:

{ \ 1 trasurd de jepi

.~ 3 2 2 ~

P Ji popa
I Y- \r:ﬁ«\ —_ 3 vartej

# ..f...__._._.___;\‘,___,___*_‘_ 4 cruce la cai
7 B A
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1 gaura pentru cui

1 plug
2 rotila
3 tanjala de plug

O
o
o
=
=
E 4 grapa
=

)
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