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Realităţile etnografice conservate încă pînă în epoca actuală ne per
mit reconstituirea, bineînţeles în măsura în care acestea sînt însoţite şi de 
mărturii istorice, arhivistice, lingvistice, etc., coordonatelor existenţiale ale 
satelor bihorene. Dintre acestea, problema meşteşugurilor săteşti, a acti
vităţii meşteşugarilor concentraţi în anumite aşezări ce produc pentru 
piaţă, deci pentru vînzare, se detaşează tocmai prin mutaţiile pe care le-au 
declanşat la nivelul comunităţilor rurale dintr-un areal geografic întins 
şi, mai cu seamă, pe planul vieţii social-economice. Faptul că produsele 
meşteşugarilor respectivi ajung să domine la un moment dat piaţa nu în
seamnă decît, aşa după cum ne-o confirmă cercetările întreprinse pînă 
acum, că avem de-a face cu un fenomen cu largi ramificaţii şi, totodată, 
implicaţii în planul culturii materiale şi, în egală măsură, a celei spiri
tuale. 

Continuînd analiza acestei realităţi prin prezentarea aspectelor ridi
cate de transportul şi desfacerea produselor confecţionate într-un anumit 
număr de localităţi din zonă1, ne-am oprit asupra satelor unde prelucra
rea lemnului s-a constituit, la un moment dat, într-o preocupare de bază. 
Desigur, această specializare, impulsionată de condiţiile social-economice 
existente în secolele XVIII-XIX, are antecedente temporale îndelungate, 
lemnul reprezentînd o materie primă de bază pentru poporul român, o 
materie primă răspîndită, după cum ne-o demonstrează specialiştii care 
s-au ocupat de studierea pădurilor şi a rolului acestora de-a lungul tim
purilor2, în toate formele de relief pînă în secolul al XIX-lea. Cazul Biho
rului este elocvent, pădurea fiind o realitate şi pentru Cîmpia Crişurilor, 
Barcăului şi Ierului pînă în perioada amintită, la fel ca şi pentru zonele 

1 A. Chiriac, Transportul şi desfacerea produselor provenite din satele cu meş
teşugari specializaţi în olărit şi fierărit din depresiunea Beiuşului, în „Biharea", 
VII-VIII, Oradea, 1980, p. 211-240 

2 C. C. Giurescu, l~toria pădurii din cele mai vechi timpuri pînă astăzi, Bucu
reşti, 1975; A. Ilea, Din istoria pădurilor bihorene pînă la mijlocul secolului al 
XIX-lea, în „Biharea", VII-VIII, Oradea, 1980 
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440 Aurel Chiriac 2 

de deal şi munte cu menţiunea că în cele din urmă se păstrează şi în con
tinuare, mai cu seamă prin legislaţiile ce au protejat integritarea lor3• Ca 
urmare, marea răspîndire a pădurilor a contribuit la utilizarea lemnului 
în cantitate apreciabilă, situaţie care a determinat formarea _unor deprin
deri prin care fiecare sătean, binenţeles beneficiind şi de un instrumentar 
tehnic de bază adecvat, şi-a realizat cele necesare vieţii cotidiene (unelte, 
piese de mobilier, etc.). Această situaţie favorabilă s-a materializat pînă 
în secolul al XVII-lea (delimitarea temporală s-a efectuat pornind de la 
individualizarea fenomenului discutat începînd cu epoca menţionată4 ) în 
asigurarea, de către fiecare sătean în parte, a unui inventar de strictă 
necesitate el fiind, din această perspectivă, producătorul şi, în egală mă
sură, consumatorul. De abia, în intervalul de trecere de la societatea me
dievală la lumea modernă, în condiţii social-economice propice, se ajunge 
la o axare a unor oameni pe o producţie destinată pieţii, deci la consti
tuirea unei economii complementare, aceasta presupunînd alocare de forţă 
de muncă şi timp din cel care pînă atunci era repartizat, în primul rînd, 
activităţilor cotidiene consacrate în lumea satelor (agricultura şi creşterea 
animalelor) şi datorită căreia, prin realizarea unei continuităţi în desfa
cere, meşteşugarii obţineau cele necesare vieţii zilnice şi, mai cu seamă. 
cereale. Reprezentativă este, din acest punct de vedere, tocmai Depresiu
nea Beiuşului unde se disting începînd din secolul al XVIII-lea un număr 
important de meşteşugari grupaţi în anumite sate, lucrînd pentru piaţă. 
şi care s-au specializat pe prelucrarea fierului, lutului, pănurii şi lemnului. 

în ceea ce priveşte, însă; prelucrarea lemnului tabloul satelor care 
între secolele XVIII-XX s-au detaşat prin profilarea pe acest meşteşug 
este impresionant. Indiscutabil, ţinînd cont de cele precizate deja referi
tor la problema vizată, ne aflăm în faţa unui fenomen care vine să argu
menteze convingător existenţa unei civilizaţii a lemnului la români, o ci
vilizaţie de o incontestabilă valoare şi originalitate. Persistenţa şi conti
nuitatea acestei coordonate definitorii pentru cultura populară românească 
este susţinută, restrîngîndu-ne la spaţiul nostru, de o serie de aşezări ru
rale de aici care s-au impus în perioada menţionată în peisajul economic 
al nord-vestului României prin anumite mărfuri, dar care sînt menţionate 
şi în documentele mai vechi (vezi: Urbariul domeniului Beiuş la 16005) 

prin practicarea aceluiaşi meşteşug (Budureasa, Gurani, Pietroasa etc.), 
atunci însă în virtutea obligaţiilor pe care le aveau, în cadrul relaţiilor 

a A. Ilea, op. cit., p. 95-99 
4 T. Bănăţeanu, Arta populară în satele specializate din raionul Beiuş, Regiu

nea Oradea, în „Studii şi cercetări de istoria artei", 1-2, Bucureşti, 1954, p. 34-35; 
B. Zderciuc, Cu privire la situaţia social-economică în localităţile din sudul Raio
nului Beiuş (Regiunea Crişana) specializate în meşteşuguri artistice de la mijlocul 
secolului XVIII, pînă la începutul secolului XX, în „Studii şi cercetări de etnografie 
şi artă populară", Bucureşti, 1965, p. 63-64; A. Chiriac, Consideraţii istorice privind 
apariţia satelor cu meşteşugari specializaţi din Bihor, în „Biharea", X, Oradea, 1982, 
p. 123-125 

5 D. Prodan, Domeniul Beiuş la 1600, în „Anuarul Institutului de istorie din 
Cluj", Cluj, 1962 
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3 Transportul şi de-sfacerea produselor 441 

feudale, faţă de stăpînul de pămînt. Documentul precizează în acest sens: 
,, ... că şase sate, Burda, Cresuia, Cărbunari, Budureasa, Gurani şi Pie
troasa, fac şindrilă scînduri (scandulas, asseres) şi alte lucruri sau unelte 
de lemn (lignea instrumenta) necesare cetăţii Oradea. Sînt obligaţi de ase
menea să care şindrilă şi scînduri la Beiuş, iar de acolo să care lemne la 
Oradea, ca şi alte sate"6• 

Revenind la secolele XVIII-XX, alături de amploarea atinsă de meş
teşugul prelucrării lemnului pentru piaţă se detaşează şi un alt aspect şi 
anume acela al varietăţii obiectelor, trăsătură influenţată direct de cerere 
şi, totodată, de diversitatea esenţelor utilizate pentru cioplirea lor (gorun, 
fag, brad, salcîm, paltin, alun, etc.), ambele fiind rezultatul unei expe
rienţe cristalizate în timp, experienţe ce poate fi depistată atît în modul 
de alegere a esenţelor de lemn, cit şi în calitatea indiscutabilă a mărfu
rilor7. Mai mult chiar, cu toate că ne-am restrîns cercetarea la Depresiunea 
Beiuşului este de remarcat această diversitate cu caracter intensiv, am 
preciza, pentru toţi Munţii Apuseni, spaţiu care a oferit cadrul natural 
şi a creat condiţii social-economice necesare dezvoltării meşteşugurilor. De 
altfel, în urma cunoaşterii realităţilor din perioada interbelică (aici au 
fost incluse şi localităţi din zona Beiuşului) se constată inclusiv pentru 
acele vremuri o situaţie identică, din punctul de vedere al prelucrării lem
nului, cu epocile mai vechi. ,,Intr'adevăr, nici o regiune din ţară, nu ne 
arată o varietate mai mare de ocupaţiuni în industria lemnului, ca Munţii 
Apuseni ( ... ). 

Industria casnică a lemnului, în Munţii Apuseni este divizată şi spe
cializată. Una şi aceiaş persoană în cele mai multe cazuri nu cunoaşte de
cit o singură specializare la perfecţie; bine înţeles că poate executa lu
crări şi din alte specializări dar îndeletnicirea odată fixată, îi rămîne cre
dincios toată viaţa"8 • 

Hambarele si lăzile de zestre de Budureasa; scările si rudele de că
ruţă de la Cresu·ia; furcile de lemn, greblele, cozile utilizate pentru dife
rite unelte confecţionate la Burda, Cresuia, Beiuşele şi, mai ales, Criştioru 
de Sus; jugurile valorificate de sătenii din Tărcăiţa şi Beiuşele; spetele 
celor din Valea Neagră de Jos; roţile de căruţă datorate meşterilor din 
Mierag, Topa de Jos şi de Sus, Feneriş, Tărcăiţa; carele de Tărcăiţa; obo
roacele, brădiile confecţionate la Gurani; războaiele de ţesut cioplite la 
Ceişoara şi Criştioru de Sus; laviţele, scaunele modelate la Tărcăiţa, şi 
Chişcău, atestă, împreună, o situaţie cu profunde implicaţii în lumea sa
telor zonei. Cert este că toată această imagine asociată teritoriului discu
tat explică un mod de existenţă, un mod de trai în care specializarea pe 

6 Idem, Iobăgia în Transilvania în secolul al XVI-lea, vol. II, Bucureşti, 1968, 
p. 596 

7 T. Bănăţeanu, op. cit.; B. Zderciuc, op. cit.; I. Godea, Meşteşugul lăzilor de 
zestre în Ţara Crişurilor, în „Contribuţii la cunoaşterea etnografiei din Ţara Crişu
rilor", 10, Oradea, 1971, p. 130-131 

H I. I. Ciomac, V. Popa-Necşa, Munţii Apuseni. Cercetări asu.pra stărilor eco
nomice din Munţii Apuseni, Bucureşti, 1936, p. 210-211 
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meşteşuguri în anumite sate nu a însemnat nicidecum renunţarea la ocu
paţiile de bază, agricultura şi creşterea animalelor. Dimpotrivă, în funcţia 
de acestea din urmă s-a ajuns la o coordonare a activităţii meşteşugăreşti 
pornind de la calendarul consacrat al ocupaţiilor principale, calendar res
pectat de orice comunitate rurală. Devenită o economie complementară 
cu un statut esenţial în asigurarea traiului comunităţilor respective, ele 
nu afectau şi, deci, nu excludeau munca pămîntului din hotarul propriu
lui sat. De altfel, ca şi în cazul olarilor şi fierarilor0, meşteşugarii ce s-au 
axat pe confecţionarea şi desfacerea produselor din lemn şi-au ordonat 
această preocupare în funcţie de ciclurile proprii muncilor agricole. Spre 
exemplu, budurenii, după cum ne-au demonstrat sugestiv calendarele re
constituite cu ocazia expoziţiei complexe organizate acestei localităţi de 
către secţia de etnografie de la Muzeul Ţării Crişurilor10 , executau majori
tatea operaţiilor solicitate de meşteşug iarna (alegerea lemnului, pregă
tirea pentru prelucrare şi asamblare), pentru ca primăvara, vara şi 
toamna, cînd nu erau acaparaţi de muncile agricole, aceştia să parcurgă 
distanţe, uneori foarte mari, pentru a valorifica marfa (Planşa I). Dato
rită căutării hambarelor în principal, dar şi a lăzilor de zestrei meşterii 
din Budureasa au introdus încă din secolul al XIX-lea, tocmai pentru a 
asigura o continuitate în confecţionarea pieselor respective, o inovaţie 
tehnică unică după cîte cunoaştem referitor la acest meşteşug, ,,pălitoa
rea" care permitea grăbirea procesului de uscare a lemnului de fag şi, 
în acelaşi timp, conducea la o uniformizare cromatică inconfundabilă pen
tru piesele din acest centru 11. 

In cadrul comunităţii săteşti de la Cresuia, renumită prin scările rea
lizate, eşalonarea din punctul de vedere menţionat deja, era o realitate 
adînc înrădăcinată._ ,,Iarna bărbaţii - după cum subliniază autorul - lu
crează în pădure la lemne ( ... ), confecţionînd scări, pregătind metri steri 
de lemn pe care-l transportă la Beiuş sau cioplind din lemn de gorun bir
nele destinate caselor pe care ei le desfac prin satele Bihorului"12. Pen
tru ideea relevată de noi semnificativă este constatarea făcută prin care 
surprinde această eşalonare a activităţii meşteşugăreşti în funcţie de mun
cile circumscrise lucrului pămîntului deţinut de fiecare: ,,Primăvara lu
crează toţi la plug. Vara, femeile şi copiii lucrează la cîmp, iar bărbaţii 
transportă la câmpie scările coase şi făcute în timpul iernii. 

La seceratul grâului părăsesc aproape toţi satul plecând la câmpie, 
pe unde lucrează şi după terminare se întorc, fiecare la casele lor cu câte 
1 sac sau 2 de grâu provizie pentru iarnă. Toamna îşi adună de pe câmpul 
lor de munte puţinu-I pe care-l au" 13 . 

9 A. Chiriac, Transportul şi desfacerea . .. , p. 222-22:J 
10 B. Ştefănescu, A. Chiriac, Budureasa la sfîrşitul secolului XIX-începutul se

colului XX, reconstituirea unui mod de viaţă tradiţional, în „Revista Muzeelor", 
nr. 2, 1982, ·p. 23 

11 I. Godea, op. cit., p. 131 
iz P. Stelea, Viaţa sătenilor din Cresuia, Beiuş, 19H, p. 35 
13 Ibidem, p. 20 
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Confectionatul uneltelor din lemn la Cristioru de Sus era actual mai 
cu seamă î{i perioada de trecere din iarnă spre primăvară, cînd modelau 
furcile, greblele şi pregăteau rudele de căruţă destinate vînzării. Cu unel
tele mergeau, după cum afirmă informatorii, în aprilie, mai, iunie şi iu
lie, cînd erau foarte cerute. In schimb rudele de căruţă se comercializau 
tot timpul anului şi în acest caz fără să fie afectate ocupaţiile de bază14 

{Planşa II). 
In ceea ce priveşte spătarii din Valea Neagră de Jos, aceştia îşi procu

rau materia primă toamna, lăsînd-o să se usuce pină în primăvară cînd 
asamblau aceste produse pe care apoi le desfăceau în vestul României15• 

Dulgherii din satul Meziad pregăteau şi, apoi, confecţionau case „de 
la talpă pînă la coarne", iarna şi primăvara, pentru ca să poată să le vîndă 
prin alte sate, pînă pe cursul inferior al Crişului Negru16• 

După cum putem constata - situaţia fiind identică şi în cazul celor
lalţi meşteşugari specializaţi în confecţionarea jugurilor, căruţelor, etc. -, 
se poate surprinde nu numai această ritmicitate subordonată unor etape 
precise din ciclul muncii unui an, ci şi o concordanţă intre confecţionarea 
anumitor tipuri de unelte şi cererea acestora tocmai în momentul res
pectiv. De fapt, toată această coordonare a vieţii corespunde unui ritm 
€Xistenţial care era propriu fiecărei comunităţi săteşti, ritm maturizat în 
timp şi în conformitate cu realităţile social-economice din perioadele în 
cauză. 

Desfacerea şi transportul produselor 

1. Pentru a putea participa cu piesele lucrate la tîrgurile săptămi
nale de la Beiuş şi Vaşcău sau pentru a putea ajunge în zonele unde 
schimbul propus le satisfăcea pretenţiile, meşteşugarii şi-au creat un sis
tem de transport unitar şi bine organizat. Astfel, Jădarii din Budureasa, 
pe lingă frecventarea celor două tîrguri aflate în apropiere, treptat, şi-au 
extins aria de cuprindere spre cîmpie şi, în mod special, spre cea a Crişu
rilor. Cu acest prilej, cu toate că mergeau mai mulţi pe acelaşi traseu 
exista o înţelegere prealabilă între meşteşugari, înţelegere prin care con
curenţa era evitată. De fapt, concurenţa aici avea un rol pozitiv, deoarece 
nu viza niciodată subminarea intereselor fiecăruia într-un teritoriu sau 
altul, ci dimpotrivă evitarea acesteia. Cei care aveau căruţe îşi desfă
ceau propria marfă. De obicei, pe o căruţă se puteau pune două lăzi de 
zestre finisate şi 10-12 piese ce urmau să fie asamblate în momentul vîn
zării. Lădarii care nu aveau căruţe se asociau, cînd intenţionau să par-

14 'Informator Gheorghe Zoica, satul Criştiorul de Sus (Zoiceşti) nr. 66, co
muna Criştiorul de Jos, născut 1900. 

15 Informator Ioan Sabău, satul Valea de Jos nr. 27, comuna Rieni, născut 1932. 
16 I. Godea, Caracteristici ale culturii populare din Bihor, Bucureşti, 1977, 

p. 111 

https://biblioteca-digitala.ro



444 Aurel Chiriac 6 

curgă distanţe mari, cu alţii care deţineau acest mijloc de transport şi 
plecau împreună la cîmpie, căruţaşului revenindu-i 1/3 din venitul obţi
nut prin valorificarea mărfii17 • Treptat, pe măsură ce producţia devenea 
tot mai mare, satisfăcînd cererea continuă mai ales de hambare, au apărut 
cărăuşii, dintre consătenii lădarilor. ,,Lădarul Nistor Gheorghe, de exem
plu, vindea lăzile acasă acestor intermediari pe care localnicii îi numeau 
,,cheujeri". Pînă la sfîrşitul veacului trecut lădarii sau cheujerii se „ortă
ceau" (asociau) în grupuri de 5-6 căruţe şi plecau în convoi pînă la Tinca 
sau Ucuriş. Din aceste două localităţi se răspîndeau fiecare în altă di
recţie pentru a nu se concura unul pe altul. Era chiar un fel de „repar
tiţie" a satelor între lădari, în aşa fel încît fiecare avea grijă să nu intre 
în satul în care se afla cu lăzi un alt consătean"18 • 

Dacă pentru lădari apariţia cărăuşilor a fost o necesitate susţinută de 
cererea permanentă a lăzilor de zestre şi hambarelor, aspect care a impus 
o continuitate în muncă de-a lungul unui an şi care a dus, probabil, la 
apariţia „pălitoarei", atunci pentru meşterii lemnari din Criştioru de Sus 
existenţa intermediarilor nu se impunea. Aceştia se asociau cîte doi, trei 
meşteşugari, fiecare di căruţă proprie şi mergeau regulat la tîrgurile de 
la Vaşcău şi Beiuş, precum şi la altele situate în zonele limitrofe cu Bi
hor, dar mai ales în sud, la Buteni10• Poate mai mult ca în cazul celorlalte 
meşteşuguri profilate pe prelucrarea lemnului, aici apare evidentă eşalo
narea desfacerii unor tipuri de unelte în funcţie de etapa în care se afla 
desfăşurarea muncilor agricole şi de traseul pe care-l parcurgeau. Astfel, 
pe drumul spre Timişoara, ce trecea constant prin Gurahonţ şi Arad, vin
deau constant rude de căruţă, pe cînd pe traseul: Vaşcău-Beiuş-Holod
Tinca-Salonta-Oradea sau Tinca-Arad, ofereau furci, greble, lopeţi, 
vînturişti, etc.20• Indiscutabil se detaşează şi acum sistemul împărţirii ariei 
de desfacere pentru a evita concurenţa inutilă. Putem descifra din acest 
aspect, care poate fi generalizat, un bun simţ ce-şi extrage seva din men
talitatea proprie ţăranului român, mentalitate izvorîtă dintr-unul din ar
gumentele care au determinat apariţia unei producţii pentru piaţă şi deci 
specializarea, cel al asigurării existenţei unei familii şi, implicit, a în
tregii comunităţi. 

Pentru spătarii din Valea Neagră de Jos problema valorificării mărfii 
era relativ mai uşoară. Cu excepţia grupului de olari concentraţi în partea 
numită Dîmbul, majoritatea celorlalţi săteni confecţionau spete pe care 
apoi le vindeau la cele două tîrguri săptămînale de la Beiuş şi Vaşcău, 
precum şi în multe părţi din nord-vestul României •(Ceica, Tinca, Carei, 
Satu Mare, etc.). Pentru aceasta, în vremurile mai depărtate mergeau pe 
jos, asociate mai multe persoane, ducînd cu desaga un număr destul de 

17 Idem, Meşteşugul ... p. 145 
18 Ibidem, p. 145-146 
iu Informator Gheorghe Zoica, satul Criştiorul de Sus (Zoiceşti) nr. 66, comuna 

Criştiorul de Jos, născut 1900. 
20 Ibidem 
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mare de spete. Apoi, tot purtînd marfa în desagi, au utilizat calul, trenul 
~i mai tîrziu autobuzul, întotdeauna spre localităţile din zona amintită, 
netrecind niciodată pe versantul estic al Munţilor Apuseni, spre Huedin, 
căci aici intrau în concurenţă cu spătarii din Rîşculiţa, care făceau piese 
de o calitate superioară celor din Valea Neagră de Jos21 . 

2. La fel ca şi în cazul fierarilor şi olarilor22 principalele mijloace de 
transport se încadrează în cele tradiţionale pentru spaţiul carpato-danu
biano-pontic (vezi în acest sens Planşa IV). Sistematizînd după o clasifi
care utilizată şi pe plan european23, constatăm că s-au folosit în ordinea 
firească a evoluţiei în timp şi în concordanţă cu posibilităţile avute de 
fiecare meşteşugar la un moment dat, mijloace de transport acţionate de 
sursa de energie umană (se remarcă aici purtatul poverilor pasiv, pe spate 
- desagi, straiţe, etc.), apoi, acestea fiind dominante, cele puse în mişcare 
de sursa de energie animală (purtatul poverilor pe spinarea animalelor şi 
transportul pe roţi, cu căruţa şi carul)24• Acestora se alătură şi utilizarea 
energiei hidraulice, cunoscind faptul că cele trei Crişuri erau navigabile 
în evul mediu25. Această situaţie atestată documentar în întreaga această 
perioadă şi confirmată şi de o serie de descoperiri arheologice subliniază 
concludent traficul important ce se derula pe Crişul Repede, Negru26 şi 
Alb27• Chiar şi în secolul al XVIII-lea întîlnim încă în documente, că pe 
Crişul Negru cei din localitatea Tăut se ocupă cu transportarea pe acest 
rîu ,, ... a scîndurilor, albiilor din lemn şi a plutelor pe care obişnuiesc 
să le confecţioneze în pădurile domeniale pe lîngă o taxă suportabilă"28. 

3. Şi în situaţia meşteşugarilor profilaţi pe prelucrarea lemnului, mai 
ales după ce produsele acestora s-au impus în peisajul economic al zonei, 
se poate întreprinde o sistematizare a modalităţilor de valorificare, moda
lităţi subordonate relaţiei ce s-a stabilit între cerere şi ofertă: 

A. Vînzarea lăzilor de zestre si a hambarelor se efectuau direct din 
atelierul meşte,rngarului, fie acesto~ ,,cheujeri" (cărăuşi), fie unor oameni 
care au comandat pentru anumite evenimente (nuntă - lăzi de zestre) 
sau nevoi (hambare) piesele respective. Indiscutabil, această formă de co
mercializare s-a practicat doar în perioada de maximă răspîndire şi, im~ 
plicit, de acceptare, deci de pătrundere în conştiinţa locuitorilor din nord
vestul României (sec. XIX-XX). Fără îndoială, şi la celelalte meşteşu-

21 Informator Ioan Sabău, satul Valea de Jos nr. 27, comuna Rieni, născut 1932. 
22 A. Chiriac, Transportul şi desfacerea . .. , p. 233 
23 M. Bocşe, Sisteme tradiţionale de transport, în „Bistriţa-Năsăud", Bistriţa, 

1971, p. 278-279 
24 Ibidem. 
25 T. Roşu, Vămi, vaduri şi drumuri comerciale bihorene - pînă la jumătatea 

sec. al XIV-lea, în „Studii şi articole de istorie", III, Bucureşti, 1961, p. 75-80. 
26 V. Maxim, Gh. Mudura, Valorificări etnografice din fondurile arhivistice, în 

,,Biharea", II, Oradea, 1974, p. 61; T. Roşu, op. cit., p. 80. 
27 Secţia de istorie a Muzeului Ţării Crişurilor deţine o monoxilă care con

firmă cele precizate în text cu privire la vechimea utilizării celor trei rîuri pentru 
navigaţie. 

28 V. Maxim, Gh. Mudura, op. cit., p. 61 
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guri se întîlneşte aceasfă situaţie, principalii cumpărători fiind din satele 
Depresiunii Beiuşului, totuşi, considerăm că, această modalitate a avut 
o întrebuinţare mai limitată, avînd în vedere necesitatea permanentă de 
a procura cereale, la cîmpie. 

B. O foarte răspîndită metodă de desfacere a fost, indiscutabil, cea 
a vînzării în numeroase sate din nord-vestul României. Afirmaţia vizează 
invariabil toate aşezările care sînt cunoscute prin meşteşugari specializaţi 
în prelucrarea lemnului. 

Această modalitate de valorificare a produselor a presupus în timp~ 
odată cu creşterea solicitărilor, o eşalonare a vînzării unor produse în 
funcţie de cerere, de necesităţile reclamate de desfăşurarea anumitor ac
tivităţi în timpul anului (vezi în acest sens Planşa III). In general, după 
cum s-a subliniat deja în lucrare, perioada principală în care mergeau cu 
obiectele era din primăvară pînă în toamnă şi mai exact atunci cînd etapa 
în care se aflau muncile agricole din hotarul satelor permitea acest lucru. 
Se desprind, însă, şi o serie de situaţii cînd anumite produse sînt vîndute 
tot timpul anului (lăzile de zestre, hambare, rude de căruţă, scări. 
juguri, etc.). 

C. A treia modalitate constantă şi, în egală măsură, principală de
valorificare a fost participarea la tîrgurile săptămînale de la Beiuş, Vaş
cău şi Oradea, precum şi la o serie de altele considerate de fiecare meş
teşugar ca importante. Totodată această deschidere către anumite tîrguri 
săptămînale se explică prin pregătirea unui tip de obiect, în conformi
tate cu opţiunile cererii. Cele mai importante tîrguri săptămînale frec
ventate au fost: Beiuş, Oradea, Vaşcău, Şimleu, Vadu Crişului, Aleşd. 
Tinca, Salonta, Beliu, Ineu, Cermei, Pîncota, Arad, Sînicolaul Român, Bu
teni, Hălmagiu, Cîmpeni, Brad, Debreţin (R. P. Ungaria), Gyula (R. P. 
Ungaria), multe dintre acestea impunîndu-se şi prin ţinerea de tîrguri 
anuale importante, prin posibilităţile de desfacere oferite în acea perioadă. 
De asemenea, dintre tîrgurile anuale există cîteva care reţineau în mod 
special atenţia meşteşugarilor, cum ar fi cele de la Găina, Hălmagiu (,,Hăl
magiul are tîrguri mari, vestite, la cari se adună locuitorii din 60-80 de 
sate, aflătoare împrejur. Unul din aceste este târgul sau bulciul Sân-Toa
derului, cel mai vestit dintre toate ... "29}; Cîmpeni (,,Cîmpenii înse este 
însemnat şi ca centru comercial al Moţilor. In el se ţin tîrguri mari, ves
tite (de septemână şi de ţeară), la care se adună Moţii din cele mai de
părtate văi de munte ... "30); Oradea, tîrguri anuale care erau nu numai 
un prilej de vînzare a anumitor produse, ci şi unul de sărbătoare, de în
tîlniri cu multiple implicaţii şi semnificaţii pe planul interferenţelor cul
turale. 

Alături de procesul bine organizat al desfacerii se desprinde şi o pro
blemă direct derivată din această practică a străbaterii unor distanţe mari, 
situaţie care a generat, indiscutabil, un comportament specific pentru oa-

w S. Moldovan, zarandul şi Munţii Apuseni ai Transilvaniei, Sibiu, 1898, p. 99 
30 Ibidem, p. 97 : 
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menii respectivi, comportament determinat de anumiţi factori. In acest 
sens, existenţa oamenilor era condiţionată de anotimpul respectiv, deci 
de condiţiile atmosferice şi, în egală măsură, de relaţiile stabilite cu lo
cuitorii aşezărilor în cauză. Bunăoară, cei din Criştiorul de Sug, dormeau 
mai ales în căruţă, iar uneori şi pe la oameni. Mîncarea pentru cea mai 
mare parte a drumului şi-o asigurau de acasă, ducîndu-şi cu ei slănină, 
cartofi şi pîine, ca alimente de bază. Alteori, aceasta în condiţiile în care 
erau nevoiţi, apelau la oamenii satelor pe care le străbăteau31 . 

De multe ori, unii mergeau cu familia, modalitate care relevă şi o 
altă trăsătură fundamentală a vieţii acestora şi anume aceea a unor even
tuale munci pe care le puteau practica de-a lungul drumului în zonele 
de cîmpie şi în care putea fi antrenată întreaga familie. De pildă, scărarii 
din Cresuia, după ce rînduiau marfa în căruţă ,, ... îşi suiau nevasta şi 
copiii - acopereau căruţa cu arneu (coviltir) - şi plecau la câmpie"32 • 

Uneori, lădarii din: Budureasa ca şi, probabil, ceilalţi meşteşugari 
care mergeau cu diferite produse, aveau probleme cu autorităţile locale 
de pe unde treceau, căci aceştia din urmă, neţinînd cont de documentele 
care certificau cumpărarea lemnului, confiscau lăzile33 . 

Cele cîteva informaţii sumare deţinute reflectă şi o altă coordonată 
fundamentală din existenţa meşteşugarilor, o coordonată care argumen
tează complexitatea modului de viaţă propriu acestora. Deşi, de-a lungul 
drumurilor, contactele principale sînt de ordin economic, totuşi, această 
realitate fiind specifică şi celorlalţi meşteşugari, acum se realizează şi o 
serie de interferenţe ce se răsfrîng în planul vieţii social-culturale. Mai 
mult chiar, la nivelul mentalităţilor au loc, apreciem, deschideri ce se 
manifestă în receptarea, din amîndouă sensurile (meşteşugar-localnic şi 
invers), unor aspecte ce sînt acceptate după o prealabilă selecţie, în con
ştiinţe. 

Pe baza informaţiilor deţinute am surprins două tipuri, am putea 
spune clasice, de vînzare-cumpărare, ambele strîns legate şi de formele 
de desfacere menţionate mai sus: în natură (dominantă pînă în primul 
sfert al veacului al XX-lea) şi în bani (a coexistat încă din secolul al XIX
lea ca posibilitate de plată cu primul tip, dar s-a impus în lumea meşte
şugarilor de abia înspre mijlocul secolului XX de cînd devine general). 

Primul tip de valorificare are antecedente temporale îndelungate, 
fiind forma principală de efectuare a schimburilor în lumea rurală pînă 
la cumpăna dintre epoca medievală şi modernă în România. Şi pentru 
meşteşugarii din Depresiunea Beiuşului, preferinţa pentru acest schimb în 
natură îşi are motivaţia în necesitatea acoperirii unor cerinţe existen
ţiale, realitate care explică şi de ce aria de desfacere principală pentru 
mărfurile respective a fost, în principal, cîmpia. 

31 Informator Gheorghe Zoica, satul Criştiorul de Sus (Zoiceşti) nr. 66, comuna 
Criştiorul de Jos, născut 1900. 

32 P. Stela, op. cit., p. 17 
33 I. Godea, Meşteşugul ... , p. 146 
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Din momentul cînd intreprinderile industriale, indiferent de profil, 
încep să ofere anumite mărfuri care pînă atunci erau realizate în cadrul 
economiei rurale, situaţie evidentă mai ales din a doua jumătate a seco
lului al X:IX-lea, se produce o diminuare în realizarea anumitor tipuri 
de produse meşteşugăreşti (mai puţin cele din lemn), la care se adaugă 
şi impunerea monedei în procesul desfacerii, vînzarea pe bani devenind, 
ca atare, primordială. 

Drumurile 

Considerăm că refacerea unor trasee parcurse şi de meşteşugarii spe
cializaţi în prelucrarea lemnului ne oferă posibilitatea receptării la ade
văraţii parametrii a fenomenului discutat şi a conturării zonelor de in
fluenţă şi, implicit, a cunoaşterii relaţiilor economice şi culturale stabilite 
în timp între românii din spaţiul carpato-danubiano-pontic. Coroborînd 
cele deţinute cu .:.<:latele cunoscute despre problema circulaţiei oamenilor 
în ţările române şi în epocile mai vechi - cum ar fi de pildă pentru De
presiunea Beiuşului documentul de la mijlocul secolului al XV-lea care 
întăreşte dreptul de a merge la cîmpie a locuitorilor din zonă34 - se va 
reuşi, considerăm, reconstituirea cît mai obiectivă şi argumentată a di
mensiunilor reale ale circulaţiei circumscrise spaţiului românesc. 

Înainte de a preciza traseele propriu-zise, precum şi tîrgurile frec
ventate trebuie relevată o altă latură semnificativă a fenomenului pre
zentat, cea a ariilor de influenţă. Bunăoară, centrul principal de desfa
cere pentru teritoriul în cauză a fost dintotdeauna Beiuşul a cărui atrac
ţie, dincolo de faptul că a fost centrul administrativ, s-a datorat şi acelei 
ritmicităţi de desfăşurare a tîrgului, coordonată care a condus la consti
tuirea acestuia nu numai într-un loc de schimb economic, ci şi în unul 
ce se transforma într-un prilej de sărbătoare săptămînală a miilor de ţă
rani din împrejurimi şi din teritorii mai îndepărtate. Se pare că la aceasta 
a contribuit şi configuraţia geografică a Depresiunii Beiuşului, deoarece 
majoritatea drumurilor satelor de aici converg spre Beiuş, cum ar fi de 
exemplu cele ale satelor din Munţii Piatra Craiului, dt şi a celor din 
Munţii Codru-Moma35. Conscrierile din secolul al XVIII-iea, venind în 
continuare celor din evul mediu dezvoltat (elocvente sînt mărturiile din 
Urbariul Domeniului Beiuş la 1600), confirmă această situaţie precizînd 
că pentru satele districtelor Beiuş, Vaşcău şi Pomezău cel mai apropiat 
şi, în acelaşi timp, cel mai frecventat tîrg, era Beiuşul36• Desigur, aici pot 
ti incluse şi :=tlte districte cum ar fi Beliu, Salonta şi, chiar, Oradea, de undf' 
veneau oameni fie la tîrgurile săptămînale, fie la cele patru anuale (Sin-

34 I. Puşcaş, Arhiva Episcopiei catolice de Oradea, în „Revista Arhivelor", vol. 
XLIIi nr. 1, Bucureşti, 1980, p. 129 

35 T. Roşu, Beiuşul; tîrgurile săptămînale şi cele de ţară (manuscris). 
36 Arhivele Statului Bihor, Fond Prefectura judeţului Bihor, inv. 41, Dosar 166, 

f. 252, 257 verso, 273 
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georz - tîrgul „sluguţelor" ,[primăvara]; de „săcerat" [vara]; de la Sîme
dru [toamna]; de Broaşte [iarna]37• Atracţia Beiuşului conferă acestuia 
rolul de centru economic important care s-a înscris, prin modul de des
făşurare şi prin cele oferite, structurilor tradiţionale specifice unei men
talităţi ţărăneşti şi, implicit, unui mod de existenţă specific. 

Un al doilea punct de atracţie pentru meşteşugari, în general, a fost 
Oradea, important centru comercial de-a lungul timpului38• Privind retro
spectiv trebuie să avem în vedere, însă, faptul că satele din districtele 
Beiuş şi Vaşcău mergeau spre localitatea precizată în perioada medievală, 
în primul rînd în virtutea unor obligaţii feudale pe care le aveau faţă de 
stăpînul de pămînt. Odată cu trecerea la o producţie pentru piaţă, în epoca 
de trecere de la societatea medievală la cea modernă, Oradea a fost pre
ferată de meşteşugarii specializaţi în prelucrarea lemnului mai cu seamă 
la data desfăşurării tîrgurilor anuale sau atunci cînd parcurgerea unui 
traseu prilejuia trecerea prin oraş în chiar ziua tîrgului săptămînal. De 
altfel, se pare, că în secolele XIX şi prima parte a lui XX, meşteşugarii 
din Depresiunea Beiuşului au dominat cu mărfurile lor pieţele din nord
vestul României, inclusiv Oradea39, tocmai datorită calităţii lor. 

Alături de aceste două localităţi care au deţinut un rol principal în 
circuitul economic al nord-vestului României, meşteşugarii specializaţi în 
prelucrarea lemnului mai mergeau la o serie de alte tîrguri, aspect care 
a fost determinat de cele mai multe ori şi de apropierea de unul sau al
tul dintre acestea. Repartizîndu-le pe judeţe, dar ţinînd cont şi de pre
ferinţele cristalizate în funcţie de interese surprindem cîteva grupuri de 
tîrguri care s-au menţinut constant în atenţia lemnarilor, precum şi a ce
lorlalţi meşteşugari. In Bihor, acestea erau: Vaşcău, Tinca, Salonta, Ti
leagd, Aleşd, Vadul Crişului, Marghita, Valea lui Mihai. Celelalte, ce de
păşesc limitele judeţului sînt următoarele: Hălmagiu, Buteni, Beliu, Sebiş, 
Ineu, Gurahonţ, Pîncota, Arad, Sînnicolau Mare (judeţul Arad); Jimbolia. 
Timişoara (judeţul Timiş); Cîmpeni, Brad '(judeţul Alba); Negreni (judeţul 
Cluj); Carei, Satu Mare (judeţul Satu Mare); Şimleul Silvaniei, Zalău (ju
deţul Sălaj); Debreţin, Gyula (R. P. Ungaria) etc. 

Un loc aparte îl deţine tîrgul de „fete" de la Găina. Acesta repre
zenta, după cum s-a subliniat în numeroase lucrări, un eveniment de 
seamă care avea un dublu scop: economic şi de sărbătoare. Din cercetă
rile intreprinse pentru cunoaşterea semnificaţiei acestui tîrg cu valoare 
sentimentală remarcabilă pentru oamenii grupaţi în aşezări situate în ju
rul acestui punct geografic de referinţă al zonei, reiese că: ,,Tîrgul Găina 
( ... ), nu este altceva decât produsul unor condiţii sociale, într-un mediu 

37 B. Ştefănescu A. Chiriac, op. cit., p. 23 
38 C. Simu, Ţara Crişurilor în mărturiile călătorilor străini despre ţările ro

mâne, în „Biharea", X, Oradea, 1982, p. 205-206 
39 S. Toth, Tîrgurile din Oradea (III.). Aspecte etno-demografice ale tîrgurilor 

orădene, în „Biharea", VI, Oradea, 1979, p. 135-141 

29 - Crisia '84 
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geografic care şi-a spus hotărîtor cuvîntul"40. Dincolo de consideraţiile re
feritoare la apariţia şi dezvoltarea acestuia, cercetarea din 1937 relevă di
versitatea produselor etalate în prima zi a tîrgului (oale, cojoace, unelte 
de fier, etc.), dominante fiind cele din lemn: ,,Fiind un târg unde majo
ritate participanţilor se ocupă cu prelucrarea lemnului vom deosebi în 
primul rând categoria vânzătorilor de obiecte de lemn"41 . Tabloul redat 
pentru anul respectiv apreciem că sugerează elocvent o imagine consa
crată cu mult timp înainte. 

Revenind la meşteşugarii specializaţi în prelucrarea lemnului surprin
dem, ca şi în cazul celorlalţi meşteşugari, acoperirea unor teritorii întinse 
din nord-vestul României. Totodată, se remarcă şi preferinţa pentru aşe
zările din cîmpie, cu care realizau un firesc şi necesar schimb de produse 
căutate de locuitorii ambelor forme de relief. 

Referindu-ne concret la drumurile străbătute ne-am oprit în principal 
la meşterii lemnari care au parcurs distanţe mari şi a căror mărfuri erau 
căutate şi apreciate. Lădarii aveau cîteva trasee principale care erau par
curse conform unui grafic acceptat de toţi meşteşugarii. Conform preciză
rilor dintr-un studiu special dedicat meşteşugului42 şi a informaţiilor din 
teren budurenii străbăteau mai ales următoarele drumuri: 

Budureasa - Beiuş - Tinca - Salonta -Arad - Sînicolaul Mare 
- Jimbolia; 
Şoimi - Ucuriş - Beliu - Ineu; 

- U curiş - Cermei - Sepreuş - Chişineu Criş 
Curtici; 

Budureasa - Vascău - Vîrfuri - Sebis - Ineu - Pîncota; 
- Ceica - Oradea - Diosig;' 
- Roşia -Tileagd -Aleşd - Vadul Crişului-Negreni. 

Meşterii lemnari din Criştioru de Sus îşi vindeau produsele pe trasee 
deja verificate: 

Criştiorul de Sus - Vîrfuri - Buteni - Gurahonţ - Arad - Ti
mişoara; 

- Vaşcău - Beiuş - Răbăgani - Holod - Tinca 
- Salonta - Oradea; 

- Vaşcău - Beiuş - Şoimi - Tinca - Salonta 
- Oradea. 

In ceea ce priveşte spătarii, aria lor de desfacere era mai limitată, 
situaţie determinată, după cum s-a precizat deja, de concurenţa celor din 
Rîşculiţa. Dintre drumurile străbătute se impun cîteva: 

Valea Neagră de Jos -. Beiuş - Tinca; 
- Ceica - Oradea; 

4° Fl. Florescu, Târgul de pe muntele Găina, în „Sociologia românească" II, 
nr. 9-10, Septembrie-Octomvrie, 1937, p. 421 

41 Ibidem, p. 424 
42 I. Godea, op. cit., p. 146-147 
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- Ceica - Oradea - Carei - Satu Mare; 
- Vaşcău43 • 

La rîndul lor, scărarii din Cresuia, după ce aveau făcute cîte 15-
20 de scări plecau spre cîmpie unde timp de 2-3 săptămîni îşi valorifi
cau marfa în schimbul cerealelor44 • Deci, în acest caz, în Cîmpia de Vest 
era terenul principal de desfacere. Dintre trasee se desprind: 

Cresuia - Beiuş - Şoimi - Tinca - Salonta - Oradea - Valea 
lui Mihai - Carei; 

- Beiuş - Şoimi - Ucuriş - Beliu - Ineu - Pîncota -
Arad; 

- Şoimi - Tinca - Salonta - Arad - Sînnicolau Mare -
Jimbolia. 

Pentru meşteşugarii specializaţi în prelucrarea lemnului din Gurani, 
Tărcăiţa, Beiuşele, Mierag, Chişcău, Ceişoara, etc., drumurile principale 
se îndreptau spre Beiuş şi Vaşcău, unde aveau vadul cel mai bun de vîn
zare. Pe lîngă participarea la aceste tîrguri săptămînale meşterii respec
tivi acopereau necesităţile satelor din Depresiunea Beiuşului şi, foarte 
rar, din afară. De altfel, se pare că în cazul meşteşugarilor în discuţie 
piaţa de la Beiuş era suficientă, deoarece aici se întîlneau oameni din
tr-un spaţiu important, care se aprovizionau cu o gamă largă de produse. 

încă pînă în secolul trecut drumurile pe ape reprezentau o realitate. 
Pe Crişul Repede, Negru sau Alb, aşa cum s-a menţionat deja, se cobora 
cu plutele spre anumite localităţi situate pe aceste rîuri (Vadul Crişului, 
Aleşd, Oradea, Beiuş, Tinca, Sebiş, Ineu, Chişineu Criş, Gyula [R. P. 
Ungaria], etc.), ducînd marfă la tîrguri sau pentru a acoperi unele co
menzi. 

Desigur, din analiza problemei dezvoltate în lucrare reiese că s-a 
prezentat un fenomen care reflectă prin toate datele incluse un aspect al 
unui cadru deosebit de complex de existenţă, specific Depresiunii Beiu
şului. In acest sens, exemplele oferite de meşteşugarii specializaţi în pre
lucrarea lemnului vin să argumenteze persistenţa unei realităţi care re
flect;\ caracteristicile unui mod de viaţă propriu poporului român . 

• 
Concluzii 

Studierea apariţiei satelor cu meşteşugari specializaţi în olărit, fie
rărit, lemnărit, cojocărit şi sumănărit din Bihor ne-a condus spre cu
noaşterea acestei probleme în întreaga complexitate, complexitate deter
minată de rolul economic avut la un moment dat de aceste localităţi, în
tre aşezările rurale dintr-un teritoriu important al României. Ca atare, 
prezentarea valorificării produselor realizate în localităţile respective s-a 
impus cu atit mai mult cu cit acest aspect este consecinţa amplorii atinse 

43 Informator Ioan Sabău, satul Valea de Jos nr. 27, comuna Rieni, născut 1932. 
44 P. Stelea, op. cit., p. 17. 
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de fenomenul în cauză pe o anumită perioadă de timp şi lntr-un areal 
geografic considerabil. Constituindu-se în economii complementare nece
sare peutru comunităţile rurale respective, cu repercursiuni imediate în 
viaţa localităţilor cu care au intrat în relaţii, fiind deci susţinute de o co
mandă socială care a apreciat valoarea şi, implicit, utilitatea mărfurilor, 
acestea din urmă au devenit, după ce s-au stabilizat în conştiinţa ţăranilor 
din aria cuprinsă, produse preferate chiar şi după ce producţia de serie 
a fabricilor a început să domine şi pieţele Transilvaniei. Această perma
netizare în conştiinţe a fost, indiscutabil, şi rezultatul înscrierii într-un 
circuit economic care în secolele XVIII, XIX şi începutul lui XX a pro
movat un schimb între zone individualizate din punct de vedere al for
melor de relief, în concordanţă cu procesul specializării surprins la ni
velul acestora, în funcţie de resursele economice specifice. Acum, în acest 
răstimp, are loc, de exemplu, în întreaga Transilvanie o accentuare a con
tactelor economice între munte şi cîmpie45, în sensul precizat de specia
lişti, aşezările circumscrise formelor de relief înalte oferind produsele 
meşteşugăreşti, iar cele din cîmpie, în schimb, cereale. Din această pers
pectivă Bihqrul este un model cit se poate de elocvent, aici funcţionînd, 
realitate susţinută chiar de subiectul analizat deja46, această relaţie dintr,;: 
munte şi cîmpie constant. Datorită cristalizării unui cadru social-econo
mic favorabil se ajunge, treptat, la constituirea unui întreg sistem al trans
portului şi desfacerii produselor, sistem care corespunde solicitărilor ve
nite din partea cererii şi, binenţeles, a intereselor meşteşugarilor. 

De altfel, concluziile desprinse în urma cunoaşterii acestei laturi din 
activitatea meşteşugarilor la adevărata valoare de exprimare ne relevă 
faptul că organizarea desfacerii în forme perfecţionate este tocmai rezul
tatul unui stadiu atins în dezvoltarea satelor cu meşteşugari specializaţi 

• pe planul producţiei. Pornind de la această constatare considerăm că atunci 
cînd s-a abordat acest subiect al meşteşugarilor în formula cristalizată 
şi în o serie de sate din Bihor şi, mai cu seamă, locul lor între aşezările 
rurale din teritoriul aprovizionat, s-a insistat mai puţin asupra faptului 
că produsele confecţionate de meşteşugarii ţărani au venit în primul rînd 
în întimpinarea, ţinînd cont de parametrii tehnici specifici, pretenţiilor 
ţăranilor care au fost principalii cumpărători. Avem de-a face, deci, cu 
produse ţărăneşti atît ca rezultate cit şi ca destinaţie, ele fiind, privite 
din ambele puncte de vedere, rezultatul unei experienţe transmise de ge
neraţii, unei experienţe care reflectă adaptarea la un mediu cunoscut. 
Fără a intra în detalii ne-am oprit la un singur exemplu din multele pe 
care le-am inclus în materialele anterioare şi anume la unul elocvent, cel 
oferit de fierari care au modelat o diversitate de sape, ne referim la forma 
şi duritatea acestora, diversitate impusă de utilizarea lor pe suprafeţe 
aparţinînd unor sate situate în forme de relief distincte47• 

45 B. Surdu, Situaţia social-economică a Transilvaniei pînă la răscoala lui Ho
rea, în „Istoria României", III 'Bucureşti, 1964, p. 404 

4s A. Chiriac, Transportul şi desfacerea . .. , p. 211-240 
47 Idem, Feronerie populară din Bihor, Oradea, 1978, p. 56-58 
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Dincolo de acest circuit economic existent, concluziile evidenţiază şi 
o altă faţă a acestor relaţii şi anume cele stabilite pe plan cultural, 
din această perspectivă contactele existînd în principal între aşezările 
româneşti. 

1. Dintre concluziile reţinute prima este importantă prin faptul că 
redă o realitate care pentru lumea satelor a fost definitorie şi, ca atare, 
respectată secole de-a rîndul, aceasta fiind măsura unui mod de viaţă tra
diţional. Ne referim la ritmicitate, parametru care s-a materializat într-un 
c.:alendar rezultat în urma- unor practici îndelungate şi care reflectă mo
mentele importante dintr-un an, calendar ce cuprindea toate activităţile 
vieţii ţăranilor, transportul şi desfacerea produselor efectuîndu-se în func
ţiE: de perioadele acceptate de comunităţile săteşti, în general. Această rit
rmcitate în valorificarea mărfurilor s-a datorat tocmai faptului că toată 
munca meşteşugarilor era organizată în funcţie de desfăşurarea ocupaţiilor 
principale atît de către meşteşugari, cît şi de cei ce solicitau obiectele. Rit
micitatea se desprinde şi din momentele detaşate atunci cînd se remarcă 
axarea, în anumite perioade dintr-un an, a producţiei pe un anumit tip 
de piesă, satisfăcînd astfel solicitările ivite numai într-o perioadă din
tr-un an. Conform ritmicităţii materializate în existenţa unor perioade 
de lucru specifice anumitor meşteşuguri, putem sublinia că procesul d2 
producţie ca şi valorificarea mărfurilor se integrează unei tradiţii care 
s-a manifestat în modul de ordonare a muncii, ambele fiind emanaţia 
firească a unei concepţii care reflectă· coordonatele unei existenţe ce reia 
o experienţă de viaţă ancorată în realităţi devenite fundamentale pentru 
oamenii acestor locuri. 

2. Ca urmare a creşterii cererii faţă de produsele meşteşugarilor din 
satele cunoscute si, implicit, ca urmare a lărgirii ariei de desfacere s-a 
cristalizat treptat în conştiinţe şi un calendar cuprinzînd etapele de desfacere 
a produselor constant. Perioadele sînt reprezentate pe graficul anexat 
(Planşa III) care este o sinteză reprezentativă pentru cîteva meşteşuguri. 
Participarea la tîrguri, în schimb, a presupus o selecţie în cazul celor 
săptămînale şi anuale, acestea din urmă fiind stabilite în funcţie de im
portanţă şi interese. Dincolo de aceste două forme de asigurare a desfa
cerii putem delimita şi ariile preferate de un sat sau grupuri de sate cu 
meşteşugari specializaţi din Bihor. · 

Bunăoară, pentru Depresiunea Beiuşului şi chiar mai departe, cen
trul principal de atracţie a fost Beiuşul, cu renumitul tîrg săptămînal de 
joia. Aici şi-au concentrat punctul de interes fierarii, olarii, lemnarii, co
jocarii, sumănarii, etc., din zonă prin faptul că era o piaţă constantă de 
desfacere, o piaţă care asigura din ambele puncte de vedere, al meşteşu
garului şi al cumpărătorului, o aprovizionare ritmică. In paralel cu rolul 
de centru economic principal pentru populaţia sătească dintr-un teritoriu 
mai mare, tîrgul de la Beiuş era şi un prilej de întîlnire între oameni, 
un prilej de exprimare a specificului naţional şi chiar de interferenţe cul
turale. Totodată trebuie subliniat şi un alt aspect, cel al tîrgurilor anuale 
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organizate în localitate, evenimente importante nu numai din punct de 
vedere economic, ci şi, în cazul unora, din cel social. Este cazul tîrgului 
,,sluguţelor" care se ţineau la Sîngeorz şi care se alătura celorlalte trei cu
noscute: tîrgul de secerat, de la Sîmedru şi de „broaşte"48 • 

Meşteşugarii din zona etnografică a Beiuşului mai mergeau perma
nent la tîrgurile săptămînale de la Vaşcău, Ceica, Hălmagiu şi Brad, pre
cum şi la o serie de altele frecventate din timp în timp: Negreni, Vadul 
Crişului, Oradea, Aleşd, Tinca, Salonta, Beliu, Ineu, Sebiş, Buteni, Gyula, 
Debreţin (R. P. Ungaria), etc. · 

Un al doilea centru important, dar care a fost pentru Crişana prin
cipalul centru administrativ, politic şi economic, şi pe care meşteşugarii 
nu l-au ocolit niciodată, a fost Oradea. Dacă însă aici meşteşugarii din 
zona Beiuşului veneau fie la tîrgurile anuale pînă în prima jumătate a 
secolului al XIX-lea (se ţineau 6, dintre care la cel din iunie participau 
comercianţi străini, iar din a doua jumătate a aceluiaşi secol s-a redus la 
4, fiecare ţinînd cîte o săptămînă49 ), fie cînd traseul pe care-l parcurgeau 
trecea prin localitate şi chiar în zilele cînd avea loc tîrgul săptămînal. 

Dintre tîrgurile anuale, însă, cel de la Găina s-a impus în rîndul lo
cuitorilor prin semnificaţia de ansamblu, dar şi prin rolul economic avut. 
Aici se întîlneau meşteşugari de pe teritoriul înconjurător (judeţele Bi
hor, Cluj, Alba, Arad, Hunedoara), pentru acest prilej aceştia realizînd 
o varietate de produse impresionantă şi, întotdeauna, de cea mai bună 
calitate deoarece aici, considerăm, era unul din prilejurile prin care se 
impuneau unele centre, marfa lor reuşind să acapareze, prin calitatea 
avută, noi pieţe de desfacere. De altfel, menţinerea în timp, ca şi pătrun
derea într-o arie geografică mare a produselor originale din satele cu meş
teşugari specializaţi din zona Beiuşului s-a datorat calităţii acestora; adap
tării la cerere; consecvenţei în aprovizionare de-a lungul unor perioade 
bine stabilite, toate împreună formînd argumente ce explică aderenţa 
foarte mare a oamenilor din nord-vestul României la aceste produse. 

3. Pentru a străbate drumurile dorite, ca şi pentru a participa la 
tîrgurile săptămînale sau anuale meşteşugarii au fost obligaţi să-şi orga
nizeze transportul în conformitate cu interesele respective. Ca urmare, 
cercetările intreprinse pînă acum au relevat două modalităţi la care s-a 
recurs în vederea asigurării unei vînzări constante. 

La început, deci în secolele XVIII şi pînă pe la mijlocul lui XIX, 
meşteşugarul era şi producător şi vînzător, el fiind cel care-şi ducea marfa 
spre valorificare. Treptat, pe măsura acaparării de noi pieţe, a creşterii 
continue a solicitărilor, au apărut cărăuşii, adică intermediarii din chiar 
satul meşteşugarului sau din cele aflate în împrejurimi, care preluau 
marfa direct de la sursă, în urma stabilirii unei înţelegeri rentabile pen
tru ambele părţi, îndreptîndu-se spre diferitele teritorii deservite. 

4
b B. Ştefănescu, A. Chiriac, op. cit., p. 23 

49 S. Toth, op. cit., p. 114-116 
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In ambele situaţii transportul s-a realizat fie individual, modalitate 
ce a corespuns în general etapei cînd meşteşugarul şi-a desfăcut propria 
marfă la tîrgurile din apropiere şi în satele din vecinătate sau cînd un 
negustor avea comenzi speciale, fie colectiv. Cu această a doua ocazie 
meşteşugarii sau cărăuşii formau, în urma unei înţelegeri bine puse la 
punct, un convoi cu care se deplasau spre un spaţiu dinainte stabilit. Cu 
ac;est prilej, meşteşugarii mai săraci şi care nu posedau mijloace de trans
port proprii se asociau cu cei ce deţineau căruţe reuşind să-şi depăşească 
piaţa de desfacere limitată. 

Pornind de la diversitatea meşteşugarilor ş1, în egală măsură, de la 
multitudinea obiectelor confecţionate şi oferite spre vînzare şi ţinînd cont, 
în urma cunoaşterii situaţiei de ansamblu în acest sens, de modalităţile 
de transport răspîndite am alcătuit, după modelul adoptat deja50, un ta
blou sugestiv al sistemelor şi mijloacelor de transport utilizate pentru 
desfacerea produselor provenite din satele cu meşteşugari specializaţi 
(Planşa IV). 

O primă categorie cuprinde transportul- mărfii prin folosirea sursei 
de energie umană, situaţie care a corespuns acoperirii unor distanţe re
lativ mici cum ar fi satele din apropiere, tîrgurile din vecinătate. Aici 
aparţin ca mijloace specifice: desagii, sacii, la care se adaugă şi transpor
tul direct pe spate. A doua categorie grupează mijloacele de transport ac
ţionate de sursa de energie animală, dintre care se disting, alături de pur
tatul poverilor pe spinarea animalelor, căruţele ca dominante în peisajul 
rural românesc. 

O a treia categorie, după cum ne-o demonstrează mărturiile ieşite 
din descoperirile arheologice sau cele consemnate de documentele de ar
hivă, are în vedere folosirea sursei de energie a apei, modalitate de trans
port pe care o întîlnim prezentă mai ales în cazul celor care s-au preocu
pat de valorificarea lemnului. In acest sens, după cum o demonstrează 
informaţiile transmise din evul mediu51, i'entru navigaţie au fost folosite 
toate cele trei Crişuri (Repede, Negru, Alb), pe acestea ducîndu-se mai 
cu seamă cu ajutorul plutelor lemne de construcţii, scîndurJ_ şi o serie de 
alte produse din aceeaşi materie primă. De asemenea, ră-t,ndită a fost 
şi barca ca mijloc de transport. -

În consens cu această imagine sintetică asupra mijloacelor de trans
port se află şi constatarea că ele reflectă o realitate cunoscută şi care 
izvoreşte din adaptarea oamenilor la un mediu dat, la posibilităţile exis
tente, toate însă subsumate pretenţiilor fireşti ridicate de însuşi traiul 
specific teritoriului în discuţie. 

4. Importanţa subiectului abordat este relevată şi de faptul că anu
mite aspecte ivite în procesul de organizare a desfacerii produselor sînt 
elocvente şi pentru cunoaşterea mentalităţii ţărăneşti. Din acest punct de 
vedere se detaşează modul în care erau stabilite traseele şi mai precis 

50 M. Bocşe, op. cit., p. 259-260 
51 T. Roşu, op. cit., p. 75-80; V. Maxim, Gh. Mudura, op. cit., p. 59-61 
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drumurile pe care mergeau într-o anumită perioadă meşteşugarii, situa
ţie care întotdeauna era rezolvată în condiţii ce evitau concurenţa inu
tilă. Alteori, cînd pe un traseu se întîlneau oameni care aveau aceeaşi 
marfă şi se găseau deja într-o localitate prin care urma să intre şi alt 
meşteşugar sau cărăuş, cel în cauză evita satul respectiv. Fireasca înţe
legere ce o putem desprinde din modul de rezolvare nu numai a acestor 
'iituaţii ci a întregului proces de desfacere a mărfurilor este. rezultat.ul 
unei concepţii despre respectul reciproc, înţeleasă în sensul unei bune 
colaborări, colaborări necesare între locuitorii care-şi cunoşteau exact po
sibilităţile de trai şi respectau nişte norme morale transmise de generaţii. 

În consens cu precizările de mai sus se desprinde, după cum s-a mai 
subliniat deja, şi ideea persistenţei acestor mărfuri în conştiinţe tocmai 
ca urmare a faptului că pe lingă calităţile indiscutabile recunoscute unele 
dintre ele erau prezente în conştiinţa colectivităţilor prin integrarea lor 
nu numai în activităţile zilnice desfăşurate, ci şi în unele care se înscriu 
în scenariul bine precizat şi respectat al obiceiurilor. Ca urmare, valoarea 
materială este completată şi de una afectivă căci, de pildă, o nuntă fără 
lada de zestre era de neconceput; construirea unei case presupunea în
groparea la fiecare colţ al acesteia a aşa numitelor ulcele pentru „statul 
casei" în care se punea boabe de grîu, porumb, cărbuni, bani, etc. pentru 
a aduce noroc viitoarei case52 ; ulcica pentru „întors uima" era nelipsită 
pentru femeile care vroiau să se mărite53 • Indiscutabil, această realitate 
ilustrează, alături de alte cauze social-economice, de ce s-au menţinut 
anumite produse între preferinţele ţăranilor mult timp. 

Fără îndoială, considerăm că aceste concluzii sînt suficiente pentru 
a cunoaşte cît mai obiectiv rolul şi locul produselor provenite din satele 
cu meşteşugari specializaţi din Depresiunea Beiuşului şi, implicit, a meş
teşugarilor care s-au constituit, cel puţin la cumpăna dintre epoca medie
vală şi modernă cînd contextul social-economic a fost favorabil, în eco
nomii complementare importante; ele fiind soluţii viabile ce s-au dezvol
tat pe o tradiţie existentă pe acest plan, răspunzînd, în egală măsură, 
cerinţelor cin::umscrise unui mod de viaţă propriu satelor româneşti din 
nord-vestul f.mâniei, în special, şi din Transilvania, în general. 

LE TRANSPORT ET LA VENTE DES PRODUITS DES ARTISANS 
SPECIALISES DANS L'USINAGE DU BO1S DE LA DEPRESSION 

DE BEIUŞ (DEPARTAMENT DE BIHOR) 

(Resume) 

En analysant le transport et la vente des produits faits par des artisans spe
cialises des localitcs appartenant â la zone ethnographique de Beiuş, ou s'est arrete 
dans cette etude sur Ies villages dans lesquels le fac;onnage du bois est devenu, â 

52 B. Ştefănescu, FI. Goina, piese etnografice clin zona Beiuş-Vaşcău, Oradea, 
1979, p. 151-153 

5~ Ibidem, p. 130. 
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un moment donne, une occupation significative, activite qui aboutit ă la vente des 
produits sur le marche (XVIII-XIXe siecles). 

Les conditions favorables au developpement de cette occupation (matiere pre
miere ă foison, dans toutes Ies formes de relief; contexte socio-economique favo
rable, dans une periode de transition entre l'cpoque medievale et celle moderne, 
la stimulation d'une production pour le marche) nous laissent surprendre la ma
turite d'un phenomene qui vient argumenter l'existence d'une civilisation du bois 
chez les Roumains, civilisation d'une incontestable valeur et originalite. 

Limite ă la Depression de Beiuş, le tableau des villages profiles sur cette 
occupation est impressionnant: coffres ă dot et huches (Budureasa); echelles (Cre
suia); fourches, fauchets, etc. (Burda, Cresuia et Criştiorul de Sus); jougs (Tărcăiţa, 
Beiuşele); ros (Valea de Jos); roues (Mierag, Feneriş et Tărcăiţa); chariots (Tărcăi
ţa); mesures pour les cereales (Gurani); metiers a tisser (Ceişoara, Criştiorul de 
Sus); chaises, bancs (Tărcăiţa, Chişcău) etc. 

Tout cela explique une modalite particuliere d'existence, modalite qui n'a 
signifie, en aucun cas, qu'ils avaient renonce aux occupations principales (l'agri
culture et l'elevage du betail) qui assuraient les produits principaux necessaires a 
la vie. De ce fait. on est arrive a une coordination de l'activite artisanale, ayant 
comme point de depart Ie calendrier consacre des occupations p,rincipales, calendrier 
respecte par toutes Ies communautes rurares. 

Vente et transport des produits 

1. Pour pouvoir participer aux foires hebdomadaires de Beiuş et Vaşcău avec 
Ieurs produits ou pour arriver dans Ies zones ou l'echange propose satisfaisait leurs 
pretentions, Ies artisans ont cree un systeme de transport unitaire et bien mis 
au point: 

a. en certaines periodes, pour transporter la marchandise, plusieurs artisans 
ayant des chariots s'associaient; 

b. la vente des produits, surtout ă partir de la neme moitie du xrxe siecle, 
a impose l'apparition des transporteurs, modalite pratiquee surtout par Ies specia
listes en coffres ă dot de Budureasa; 

c. on evitait, de la sorte, la concurrence, quand Ies trajets etaient communs; 
il y a avait dans ce sens un accord prealable sur Ies localites qu'ils franchissaient 
en route. 

2. Tout comme dans le cas des forgerons et des potiers, Ies principaux moyens 
de transport s'encadrent dans ceux traditionnels pour l'espace carpato-danubien
pontique. En systematisant, d'apres une classification utilisee sur le plan europeen 
aussi, les artisans specialises dans l'usinage du bois ont utilise des moyens de trans
port actionnes par: source d'energie humaine (besances, musettes etc.); source 
d'energie hydraulique (radeaux, barques etc.); source d'energie •animale (betes de 
somme, chariot et char). 

3. Modalites de vente des produits: 
A. Vente directe de !'atelier de l'artisan, 
B. Vente dans les villages du Nord-ouest de la Roumanie. 
C. Vente aux foires hebdomadaires et annuelles. 
La vente-l'achat s'est fait aux XVIII, XIX et xxe siecles en nature et ei, 

argent. 

Les routes 

Le principal centre de vente pour le territoire dont on parle a ete Beiuş ou 
il y avait une foire hebdomadaire constante et quatre foires annuelles importantes, 
une dans chaque saison. Cela confere a Beiuş un role d'important centre economique 
qUi s'est inscrit dans les structures traditionnelles specifiques d'une mentalite pay
sanne et, implicitement, d'une moda!ite d'existence particuliere. 
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Le second centre, frequente en general par des artisans, a ete Oradea qu'on 
recherchait soit quand le trajet passait tout pres de lă, soit aux foires annuelles 
importantes. 

A cote de ces deux localites il y avait aussi des foires hebdomadaires sur le 
territoire des departements suivants: Bihor, Arad, Cluj, Satu-Mare, Sălaj, etc. De 
meme, les artisans de la zone frequentaient la foire „de jeunes filles" de Găina qui 
representait un important evenement annuel ayant un double but: economique et 
de fete, donc culturel. 

La reconstitution des trajets parcourus en tenant compte des preferences de 
ceux qui faisaient des coffres, echelles et ros, de ceux qui fabriquaient des outils 
(fourches, fauchets, etc.) nous revele le fait que l'aire fut significative, contenant 
dans ce circuit economique les localites du Nord-ouest de la Roumanie. 

Conclusions 

Partant de l'analyse du transport et de la vente des produits provenant des 
villages ă artisans specilises en poterie et ferronnerie (voir Biharea VII-VIII, Ora
dea, 1979-1980) et dans l'usina,ge du bois de la Depression de Beiuş, une serie de 
conclusions significatives s'imposent de la perspective de l'ampleur atteinte par cet 
aspect de l'activite des artisans en general. 

I. La premiere est importante par le fait qu'elle reflete une realite qui pour 
le rnonde rural a ete significative et, comme telle, respectee durant des siecles, etant 
la mesure d'une maniere de vivre traditionnelle. 11 s'agit de la rythmicite, para
metre qui ressort aussi du calendrier etabli pour Ies travaux importants de l'annee; 
on y a introduit, petit ă petit, Ies periodes d'organisation du transport et de la vente 
des produits par tous Ies artisans, par Ies travailleurs du bois aussi (voir Planches I 
et II). 

2. En concordance avec l'accroissement de la demande de produits et, impli
citement, conune suite de l'elargissement de l'aire de vente, apparaît un calendrier 
des routes parcourues et des foires significatives pour Ies artisans mentionnes, fre
quentees depuis lors constamment (Planche III). 

3. L'organisation du transport, conformement aux interets de chaque artisan 
a mene ă la cristalisation de deux modalites pratiques: l'artisan du XVIII et du 
XIX siecle etait ă la fois producteur et vendeur, c'est lui qui portait sa marchandise 
ă la foire. Plus tard, grâce aux nouvelles foir~s, aux demandes de plus en plus 
grandes, on voit apparaître Ies transporteurs, intermediaires originaires du village 
de l'artisan ou d'autres localites voisines. Dans les deux cas le transport etait soit 
individuel, surtout aux foires plus proches, soit collectif (quand les trajets etaient 
plus longs). 

Quant aux moyens de transport generalement utilises par Ies artisans potiers, · 
forgerons et ceux qui travaillaient le bois on a le tableau suivant des systemes et 
moyens de transport (voir Planche IV): 

I. emploi de la source d'energie humaine (besances, musettes, sacs, le transport 
directement au dos, etc.); 

II. emploi de la source d'energie animale (betes de somme, chariots, etc.); 
III. emploi de la source d'energie hydraulique (radeaux, barques). 
4„ L'importance du sujet aborde est prouvee aussi par le fait que certains 

aspects du processus d'organisation de la vente des produits sont eloquents pour la 
connaissance de la mentalite paysanne aussi. De ce point de vue on remarque la 
maniere d'eviter la concurrence, situation qui reflete une conception transmise de 
pere en fils menant a une collaboration naturelle entre Ies artisans. 

De meme, on impose aussi l'idee de la persistance des marchandises dans Ies 
conscience, justement comme suite du fait que, ă cote des qualites de ces produits, 
la plupart d'entre elles s'encadre non seulement dans Ies activites quotidiennes, mais 
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aussi dans le scenario bien precise et respecte des coutumes. Donc, quelques-unes 
ont egalement une valeur affective indeniable car, par exemple, un mariage sans 
coffre a dot etatt inconcevable; bâtir une maison supposait aussi l'enterrement 
de ble, mais, charbons, argent, etc., pour que „la maison dure" et ait „bonne for
tune". 

Pour conclure, il faut sou!igner que les artisans specilises dont on a parle, ont 
represente, au carrefour de l'epoque medievale et celle moderne, quand le contexte 
socio-economique leur fut favorable, des economies complementaires importantes, 
etant des solutions viables repondant aux exigences d'une vie specifique des vil
lageois roumains du Nord-ouest de la Roumanie, en special, et de Transylvnie, en 
general. 
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PLANŞA IV 

TABEL SINOPTIC AL SISTEMELOR SI MIJLOACELOR 
DE TRANSPORT 

l 1 I II I 
1 1 I 

a 

A b 

2 2 

C 

d 

1 1 

B 
a 

b 

C 
1 
2 

A. Sursa de energie umană 
B. Sursa de energie animală 
C. Forţa hidraulică 
I. Sistemul purtatului poverilor cu forţa umană activ: 

A.1 - Purtatul poverilor cu forţă umană activ 
2 - Purtatul pasiv: 

. . 
III I IV 

I 1 I --

--
--

4 I 

1= 
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a - pe cap 
b - pe ume.ri 
c - în bandulieră 
d - pe spate 

Aurel Chiriac 

B.l - Purtatul poverilor cu forţă animală, pe spinarea animalelor 
II. Transportul prin tîrire: 

A.1 - cu sarcina 
2 - pe găteje 

B.1 - pe găteje 
III. Transportul prin alunecare: 

A.4 - sania 
B.2. -sania: a - sania mică 

b - sania mare 
IV. A.l - roaba 

B.2 - carul cu patru roţi: a - carul mare 

C.1 - pluta 
2 - luntre 

b - carul treisferturi 
c - căruţa 
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