ANGHEL SALIGNY
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Originara din Franta, familia Saligny este nevoita, in secolul al
XVII-lea sa ia calea exilului, ajungénd, pe rénd, in Tarile de Jos, Anglia
si Imperiul Romano-German.

Unul din descendentii acestei familii i-a cunoscut, pe pamant
german, pe Mihail Kogalniceanu si Ion Ghica; vadit impresionat de cele
relatate de cei doi intelectuali despre Moldova, acesta va face o calatorie
in Principat, insotit de fratele sau.

Cucerit de folclorul moldav, Constantin de Saligny avea sa
tipareasca la Pesta o colectie de poezii populare; mai mult decat atat,
fratele sau, Alphonse Alfred de Saligny se stabileste in Focsani, unde,
deschide un pension particular. Aici, odraslele familiilor instarite ale
targului primeau o educatic modemna, familiarizindu-se cu notiuni de
limba si literatura franceza si germana, teatru si pian.

In 2 mai 1854, vede lumina zilei la Serbanesti (judetul Galati)
Leon Anghel de Saligny, fiul lui Alphonse Alfred, care va fi botezat in
biserica romano-catolica din Focsani. igi petrece copilaria in targul
Focsanilor, bucurdandu-se de atmosfera intima a casei parintesti,
cumparata in baza unui imprumut solicitat lui Mihail Kogalniceanu,
casa situata pe strada Simion Barnutiy, la nr.7 - 9.
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Anghel Saligny avea sa absolve, pe rind, pensionul parintilor
sai, Gimnaziul ,,Alexandru Ioan Cuza” din localitate si liceul la Potsdam
(Germania). Se inscrie apoi la Facultatea de Astronomie din cadrul
Universitatii din Berlin.

Dupa un an de studiu, simte nevoia unei reorientari, dupa cum
rezultd din scrisoarea trimisa tatalui sau: ,,Astronomia este frumoasa,
dar eu vreau sd fac ceva pentru tara care ne-a dat azil” Ca urmare, se
va inscrie la Scoala Politehnica de la Charlottenburg de langa Berlin, pe
care o va absolvi in numai doi ani de zile. In 1874, la numai 20 de ani,
Anghel Saligny era deja inginer constructor.

in anul urmator, lucreaza sub conducerea unuia din profesorii
sai la construirea caii ferate Cottbus-Frankfurt pe Oder. Remarcandu-se
ca un adevarat profesionist, desi primeste o oferta foarte tentanta in
Germania, Anghel Saligny revine insa in tara, unde, la 1 ianuarie 1876
este numit inginer, clasa a III-a in Ministerul Lucrarilor Publice, primind
si cetatenia romana.

In 1881 este infiintata ,,Societatea Politehnica”, alcatuita din
ingineri si arhitecti. Printre cei 52 de membri fondatori s-a numarat si
Anghel Saligny, care opt ani de zile a detinut functia de presedinte al
Societatii.

In anul 1884 este numit sef al Serviciului Docuri, functie pe
care o va detine pana la 1 ianuarie 1901. In aceeasi perioada conduce
Serviciul Lucrarilor Noi din Directia Generala a Cailor Ferate. Tot in
1884 este numit seful Catedrei de Poduri din cadrul Scolii Nationale de
Poduri si Sosele.

In anul 1892 este ales membru corespondent al Academiei
Romane, capatand statutul de membru activ in 1897. In perioada 1907-
1910, Anghel Saligny a detinut presedintia prestigioasei institutii.

Director adjunct in Serviciul de Poduri si $osele inca din 1891,
Anghel Saligny este numit in 1895 director general al Cailor Ferate
Romane.
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In perioada 1901-1910 conduce Directia Generala a Porturilor si
Comunicatiilor pe Apa. In 1909, Anghel Saligny conduce lucrarile celui
de-al treilea Congres International al Petrolului, gazduit de capitala
Romaniei.

Intre anii 1910-1926, Anghel Saligny a ocupat functia de
vicepresedinte al Consiliului Tehnic Superior.

Dupa aderarea sa la Masonerie, in anul 1908, Anghel Saligny
este numit Mare Ofiter al Legiunii de Onoare.

Intre anii 1911 1917 a ocupat functia suprema in Directia
Generala a imbunétét,irilor Funciare, pentru ca un an mai tarziu sa fie
numit ministru al Lucrarilor Publice in guvernele Constantin Coanda
(24 octombrie 1918-28 noiembrie 1918) si I.I.C. Bratianu (29 noiembrie
1918-14 februarie 1919).

In anul 1876, Anghel Saligny lucreaza sub conducerea lui
Gheorghe Duca, la construirea caii ferate Ploiesti-Predeal. Doi ani mai
tarziu realizeaza pe linia Adjud - Targu Ocna primele poduri combinate
de sosea si cale ferata din Roménia. La virsta de 28 de ani, Anghel
Saligny proiecteaza primul siu mare pod — cel de la Cosmesti, peste
Siret, pod dublu de sosea si cale ferata, cu o lungime de 430 m.

In anul 1886, Saligny a proiectat si condus lucrarile de executie
ale primelor poduri metalice fara picioare pe maluri din tara, pe linia
ferata Filiasi — Targu Jiu.

In anul 1891, Saligny conduce lucrarile la linia ferata Barlad-
Vaslui.

In noiembrie 1887 i se incredinteaza sefia Serviciului Studiilor
liniilor Fetesti-Cernavoda. Se documenteaza in Occident, unde viziteaza
santiere de profil.

in 1895 initiaza o Lege referitoare la reorganizarea cailor ferate,
asigura legaturi directe intre Berlin si Bucuresti (prin Burdujeni) si intre
Berlin si Constanta.

Fara indoiala insa ca lucrarea de capatai a lui Anghel Saligny o
reprezinta Podul Carol I de peste Dunare, de la Cemmavoda, prin care
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eminentul inginer intra binemeritat in universalitate. Proiectul din 1888
aducea noi solutii de constructie: una referitoare la o noua tehnologie de
realizare a suprastructurii podului, iar cea de a doua la folosirea unui
material nou- otelul moale.

Saligny si-a impus planul, in ciuda protestelor tehnicienilor;
proiectarea podului s-a realizat pe baza unor modele de calcul modeme,
preluate ulterior la scara planetara. Inaugurarea podului a avut loc la
data de 14 septembrie 1895; ,.arcul de triumf peste vechiul Danubiu”
(dupa cum spunea Alexandru Vlahuta) a suportat in conditii excelente
un convoi de 15 locomotive, care avea viteza de 80 km/h.

Mentionat ulterior in toate lucririle de specialitate, podul de
la Cernavoda era la acea data cel mai lung din Europa continentala
si al treilea din lume, facind parte din complexul feroviar Fetesti-
Cernavoda. Jata citeva date asupra constructiei: lungimea - 750 m;
inaltimea peste apa - 30 m; adidncimea fundatiei sub apa - 31,5 m.

Bucuria imensa a creatorului genial a fost concentrata in extrem
de modesta constatare: ,.Stiam cd va tine!” — si stim si noi, astazi; ca
maiastra-i lucrare va infrunta cu strasnicie viitorul.

Din initiativa lui Anghel Saligny, cu incepere din anul 1879, se
inregistreaza zilnic cotele apelor in toate porturile dunarene.

In perioada 1884-1889, Anghel Saligny construieste docurile si
antrepozitele din porturile Braila si Galati. Pentru prima oara in lume
se folose§te un nou material de constructie — betonul armat
prefabricat. Sistemul de imbinare si asamblare a componentelor
prefabricate — utilizat atat la fundarea cheiurilor si bazinelor portuare,
cit si la construirea silozurilor de cereale — avea sa cunoasca, in
perioada imediat urmatoare, o aplicare pe scara larga.

La 13 august 1899, Anghel Saligny este numit in functia de
director al lucrarilor din portul Constanta. Acesta a modificat proiectul,
la care au lucrat Ion B.Cantacuzino si Gheorghe Duca. In primul rand,
Saligny a adaugat un bazin pentru exportul titeiului si rezervoare pentru
depozitarea titeiului brut si a derivatelor acestuia. In al doilea rand, au
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fost construite si doua silozuri, cu o capacitate de 30.000 tone,
devansdndu-le pe cele din porturile Marsilia si Genova.

Acelasi Saligny a infiintat ateliere specializate in construirea
tablierelor metalice pentru poduri, a proiectat lucrari de imbunatatiri
funciare, de irigatii si de reintegrare in sistemul agricol a zonelor
inundabile si a contribuit hotarator la organizarea invatamantului tehnic
superior. Saligny a fost presedintele Consiliului de perfectionare si al
Comisiei care a luat hotardrea referitoare la infiintarea unei Scoli
Politehnice, dupa Primul Razboi Mondial, ale carei promotii vor alcatui
un corp ingineresc de elitad. Tocmai de aceea, matematicianul Gheorghe
Titeica il considera ,,...unul din intemeietorii ingineriei romdnesti.”

Activitatea prodigioasa de peste patru decenii a acestui simbol
al modemnizarii tarii noastre a fost magistral elogiati de Nicolae Iorga,
savantul vazidnd in Anghel Saligﬁy »-..unul din corifeii unei generatii
spornice, a manunchiului de creatori caruia-i datoram...ce are $i...ce
poate astdzi tara.”

Orasul de pe Milcov a avut sansa sa »gdzduiasca” familia
Saligny si sa-si aduca, intr-o buna masura, contributia la afirmarea
ilustrului ei exponent; fara indoiala, Saligny s-a simtit legat de targul in
care a copilarit si a invatat. Tocmai de aceea, o asemenea personalitate
ne obliga, practic, sa parafrazam ingalbenitele cronici si sa
concluzionam: se nasc si la Focsani Oameni!
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