CALEA FERATA
BUZAU - MARASESTI - ADJUD (1881 - 1948)

Ionut Iliescu

Parte integrantd a vechiului drum care lega nord - estul
Europei de Orient, ruta Buzau — Adjud, cea mai importanta artera de
comunicatii ce asigura legatura intre Principatele Romane, nu avea
cum sa fie ocolita de suflul innoitor al transportului feroviar.

in paralel cu crearea cadrului legislativ necesar inzestrarii
Romaniei moderne cu cai ferate, se manifestd in mod constant
interesul concesionarilor straini fata de traseul mentionat, sub o forma
sau alta.

in 1863, de pilda, Charles Lefevre si administratorii ,,London
& County Bank™ au propus guvernului roman acordarea concesiunii
necesare construirii §i exploatdrii mai multor drumuri de fier, printre
care figura si Buzau — Focsani. Totul avea sa ramana insa la faza de
proiect .

La fel s-a intdmplat si in cazul inifiativei englezilor William
Henry Word si Thomas Bartlett, referitoare la acelasi traseu, datand
din 18642,

in acelasi an, stabilirea legaturii feroviare a Focsaniului cu
Moldova a stat si in atentia mai multor concesionari straini §i romani
asociati: marchizul Don Jose de Salamanca, Gustav Dolahante,
principele Leo Sapieha, Netlom Glesi, Petru Mavrogheni si altii °.

' Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, Epopeea feroviard romdneasca,
Editura Sport - Turism, Bucuresti, 1977, p. 35 — 36.
2 Ibidem, p. 37 - 39.

3 Al Cebuc. C. Mocanu, Din istoria transporturilor de cdldtori in Romdnia,
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La randul sau, ,regele drumurilor de fier” din térile germane,
Heinrich Strussberg, detinator al Consorfiului cu acelasi nume,
solicitat fiind de principele Carol I, avea sid se implice in aceasta
problema. Astfel, in 1868, Strussberg si asociatii sai (principele
Hohenlohe, ducele Ujest, principele Victor Hugo de Ratibor si contele
Carol de Lehndorff) luau in calcul, la cererea expresa a statului roman
si-realizarea liniei Buzau — Focsani — Marasesti *.

Din cauza tuturor inconvenientelor legate de realizarea cailor
ferate de catre concesionarii straini, Statul se decide sa insarcineze
inginerii romani cu indeplinirea unui obiectiv de anvergura:
construirea cdii ferate Buzau — Focsani — Marasesti.

Unul dintre sustinatorii entuziasti ai proiectului a fost marele
om politic si de culturda Mihail Kogalniceanu (1817 — 1891). La
11 martie 1879, el trimitea Primariei Orasului Focsani urmatoarea
telegrama: ,,Calea feratd Mdrdsesti — Buzdu, care de la 1868 o sprijin
mereu, astazi a devenit o realitate. S-a votat si de Senat” s,

Coplesita de bucurie i emotie, conducerea institutiei deja
mentionate inainta lui Mihail Kogalniceanu, aflat in Bucuresti,
urmatoarea telegrama de raspuns: ,.Consiliul comunal de Focsani,
recunoscdtor Dv. pentru sprijinul ce intotdeauna afi dat intereselor
vitale ale acestei urbe, va roagd a fi interpretul sau pe ldangd Senat §i
Guvern exprimdnd mulfumirile i recunogtinfa ordsenilor pentru
votarea cdii ferate Mdrdgesti — Buzdu” °.

Liderul inginerilor roméni a fost Dimitrie Frunza, care la
17 martie 1879 a prezentat in Camera Deputatilor proiectul de lege
referitor la realizarea drumului de fier care sa lege Buzaul de
Marasesti.

4 Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit, p. 81 — 82.

5 Arhivele Nationale Vrancea (in continuare se va cita: A. N. Vn.), fond
Primaria Oragului Focgani, dosar nr. 24 / 1879. f. 2 verso

¢ Ibidem, f. |
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La 26 martie 1879 s-a promulgat Legea nr.591, in virtutea
careia linia Buzau — Marasesti era declarata ca fiind de utilitate
publica .

Dupa cum se mentioneaza intr-un document de epoca, la
aflarea acestei vesti, focsanenii s-au ,,bucurat foarte”, deoarece au
,vdzut in ea un viitor §i un progres a orasului nostru, cdaruia atdt
Conventiunea de la Paris cum §i Divanul Ad-hoc §i Unirea
Principatelor chiar i-au promis multe, dar in realitate nimic putem
zice (nu ni s-a dat), ba pdna si Curtea de Apel singura cu care am fost
dotafi adesea am fost ameninfafi a ni se lua”. Semnarea actului de
nastere a caii ferate Buzau — Marasesti dovedea insa focsanenilor ca
atat Guvernul, cat si Corpurile Legiuitoare au dat curs doleantelor lor.
in aceasta situatie, ..orasul a prins a lua o razd de viafd...” *.

in conditiile in care si dupa construirea caii ferate Roman —
Adjud - Maragesti — Tecuci — Galati (1872), Focsaniul, resedinta
judetului Putna raménea izolat de inceputul de retea feroviara
nationald °, un alt om politic avea si depuna eforturi serioase in
vederea convingerii Statului roman de necesitatea realizarii céii ferate
Buzau - Marasesti. Focsanean get-beget. liberalul Gheorghe
M.Orleanu (1859 — 1916), senator din 1876, avea sa protesteze fata de
proiectul initial al Guvernului referitor la realizarea acestui drum de
fier. Conform proiectului, fiecare din judetele deservite de linie
trebuiau sa contribuie financiar, judetului Putna revenindu-i suma de
60.000 lei pe an, timp de 60 de ani. in asemenea conditii, marturiseste
Orleanu, ,.am interpelat guvernul in mai multe rdnduri, am ardtat
marea nevoie ce era pentru construirea acestei linii, greaua povard ce
se punea judefelor si interesul ce tara intreagd avea de aceasta linie
care deservea refeaua principald intre lasi — Bucuresti; dupd multd
staruin{d, in fine, guvernul se hotdri, admise interpelarea mea §i-gi

? Radu Bellu, Micd monografie a cdilor ferate din Romdnia, vol. 1V,
Regionalele de cale feratd Galati i Constanta, Editura Publiferom; Bucuresti
1999, p. 85.

® A.N.Vn., fond Primaria Orasului Focsani, dosar nr. 24 / 1879, f. 15.

® Dimitrie Rotta, Geografia fizicd si istoricd a judefului Putna, 1885, p. 23.
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traduse in fapt promisiunea, construind linia Mdrdsesti — Buzdu,
ridicdnd astfel greul imposit ce se impunea judefelor”"’.

in raportul sustinut de inginerul focsanean Dimitrie Frunzi in
Camera Deputatilor, in martie 1879, se mentiona ca pentru sectorul de
circulatie Marasesti — Focsani, Ministerul Lucréarilor Publice dispunea
de un proiect intocmit incd din 1873. Acesta fusese realizat pe
cheltuiala judetului Putna si aprobat ulterior de Consiliul Tehnic din
cadrul Ministerului mentionat '',

Din document rezulta ca ,.exproprierile terenurilor necesare
se vor face de judetele Putna, Ramnic, Buzdu pe contul lor” . dupa
ce va primi de la Ministerul Lucrarilor Publice planurile parcelate .

in baza proiectelor realizate de acesta, Guvernul Romaniei era
gata de a purcede la realizarea liniei, scotand lucrarile la licitatie, ele
trebuind finalizate la 1 noiembrie 1880.

Statul acorda o serie de facilitati: asigurarea lemnului cu
gratuitate. acelasi lucru fiind valabil pentru terenurile Statului si ale
celor trei judete deservite de linie.

in septembrie 1879 s-au pus bazele Directiunii caii ferate
Buzau — Marasesti. in fruntea careia a fost numit inginerul Dimitrie
Frunza, absolvent in 1856 al Scolii de Poduri si Sosele din Paris.

Lucrérile la cei 89,9 km ai liniei incepuserd inca din luna mai,
terminandu-se provizoriu la | iunie 1881. La 13 iunie acelasi an, linia
era deosebita pentru traficul de calatori, iar la | septembrie pentru cel
de marfuri ',

Finalizarea lucrarilor a avut loc la 30 decembrie 1881, cand
lungimea liniei atingea 90,3 km.

Directia acestei cai ferate a apelat la nu mai putin de
15 antreprize particulare romanesti si straine. Cele romanesti au

' Arhiva Muzeului Vrancei (in continuare se va cita: A. M. Vn.), inv. nr.
22597, f. 146.

" Ibidem, f. 146 — 147.

* Ibidem, f. 147.

" Ibidem, f. 145.

" Radu Bellu, op. cir., p. 85.
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asigurat terasamentele, traversele, stilpii de telegraf, barierele, stalpii,
lucrarile de imprejmuiri si vasele cu rezervele de apa aflate in staii i
in apropierea podurilor. La randul lor, cele striine au §i montat,
furnizat restul stalpilor de telegraf, traverselor si terasamentelor, sinele
materialele de cale, ramificatiile, placile turnante, coloanele
hidraulice, conductele si rezervoarele, pompele de abur si cazanele de
presiune. Tot ele au realizat si cladirile de calatori, cu exceptia celor
din Focsani si Ramnicu Sarat. Din cele opt poduri mari, sase au fost
executate de echipele conduse de inginerul I. George Cantacuzino,
acesta lasand posteritatii §i cladirile de célatori din Focsani si Rdmnicu
- Sarat.

Pe teritoriul de astazi al judetului Vrancea, linia trecea peste
sase poduri mari de lemn: Putna (280 m lungime), Susita
(160 m lungime), Milcov (120 m lungime), Rdmna (75 m lungime),
Slimnic §i Oreavu (cite 45 m lungime).

Au mai fost necesare inca 77 poduri si podete, realizate tot din
lemn. Toate au fost proiectate de inginerul Scarlat Ottulescu,
verificarile fiind facute de inginerul Dimitrie Frunza. De executia lor
au raspuns mai multe antreprize romanesti si straine .

Asigurand legitura intre patru orase — Marasesti, Focsani,
Ramnicu Sérat §i Buzau — linia merge ,paralel cu arcul carpatic ... pe
o curbd de nivel in mijlocul unei intinse campiii” '°.

Despre calitatea §i costurile acestei linii, specialistii in cai
ferate de ieri si de azi au opinii diferite. Unii dintre ei afirmad ca
lucrarile au fost de o calitate foarte bund, comparativ cu cele executate
de concesionarii striini. n plus, acestea erau mult mai ieftine. Statul
roman platind doar 93214 lei aur/km, fata de 306.000 lei aur/km, cat
au cerut, in medie, concesionarii straini '’

Altii insd sunt mai mult decdt prudenti, atriagand atentia
asupra unor aspecte mai pufin pozitive, de infeles insa pentru acea
vreme. Astfel, este stiut faptul ca Statul a alocat pentru linia ferata
Bucuresti — Marasesti suma de 9.000.000 lei pe baza de estimari si nu

B Ibidem, p. 91.

1 A. M. Vn,, inv. nr. 22597, f. 147.

7 Al Cebuc, C. Mocanu, op. cit., p. 125.
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de deviz. Lucrérile nu au fost in intregime executate de cei 19 ingineri
si 5 conducatori tehnici aflati in subordinea lui Dimitrie Frunza. La
acestea au participat, asa cum deja s-a mentionat mai multe
antreprinze particvlare. Este drept insd cad ele nu au avut vreo
contributie in ceea ce priveste studiile terenului, proiectele de executie
si masuratorile.

Tot atat de adevarat este insa si faptul ca pretul amintit nu
poate fi cel real. Cu exceptia materialului metalic — importat, din
cauza inexistentei industriei siderurgice si metalurgice — s-a mers pe
ideea gratuitatilor si economiei. Terenul a fost cedat de Stat ca si
materialul lemnos, de altfel — si de judetele prin care trecea linia.

Cladirile din statii s-au realizat cat mai ieftin cu putinta, iar
podurile din lemn nu puteau fi decét provizorii.

Nu trebuie uitat insd costul locomotivelor si vagoanelor,
atelierelor si depourilor, cel al refacerii lucrarilor provizorii sau
dotarea ulterioara cu instalatiile si constructiile absolut necesare, dar
care au lipsit de la bun inceput '®.

La finele secolului XIX '°, G.I.Duca, directorul general al
Caéilor Ferate Romane. califica linia drept rudimentard” 20,
necesitand la mai putin de 20 de ani de la darea in exploatare refacerea
podurilor si podetelor, de aceastd datd ele fiind realizate din fier si
zidarie. in plus, opiniaza G.l.Duca, drumul de fier Buzau — Marasesti
»~a necesital o rebalastare aproape complectd, mai toate zidurile
cantoanelor au fost reconstruite, liniile de garagiu in toate stafiunile
s-au sporit, in toate gdrile lipsesc instalatiunile de primd necesitate
pentru o exploatare normala.

In garile de racordare Buzdu §i Mdrdsesti nu s-a fdcut nici o
lucrare in prevederea sporirii naturale a circulatiunii datorita rampei
noui infiinfate” *'.

% Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op.ci., p. 139.
" Ibidem, p. 109.
* Ibidem, p. 151.
2 Ibidem, p. 111.
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Pentru perioada 1879 — 1881, documentele locale fac referire
la doua mari probleme. Pe de o parte, este vorba despre exproprierile
prilejuite de refacere caii de acces catre Gara s§i transformarea ei in
boulevard ®*. Importanta evenimentului este dovedita prin insusi
numele bulevardului, péstrat pana astdzi — Bulevardul Garii.
Realizarea acestuia a implicat exproprierea a 66 terenuri,
asigurdndu-se legatura corespunzatoare intre oras si Statia C.F.R. 3,

Cele 66 cazuri de expropriere aprobate de primarul George
Orleanu faceau referire la case §i dependinte din paianta si zid,
pravalii, locuri cu vii si livezi, dar si sterpe **, cu o suprafata totala de
87084 m.p. ¥, pentru care s-au platit despagubiri in valoare de
2104,68 lei *°.

La 30 octombrie 1880, Primaria orasului Focsani reaminteste
inginerului arhitect din subordine ca viitoarea linie impunea realizarea
unui bulevard pe strada care ducea la Bariera Floresti.

Inginerului i se cerea intocmirea planului zonei respective si
84 ardtati linia ce poate fi mai dreaptd”, precum si costurile realizarii
bulevardului §i o situatie a exproprierilor ,,ce imperios reclamd a se
face™ .

Pe de alta parte, documentele vremii consemneaza existenta
unui Memoriu inaintat de focsdneni autoritatilor abilitate, prin care
solicitd construirea Garii cdt mai aproape de oras. El survine ca
urmare a dorintei Directiei acestei céi ferate de a stabili pozitia Garii.
in vara anului 1879, Directia amintita solicita, tocmai in acest scop,
planurile partilor de nord si de sud ale orasului **.

In legatura cu Bulevardul Garii, documentele vremii
semnaleaza unele aspecte legate de disputele existente in ceea ce

A. N. Vn,, fond Primaria Orasului Focsani, dosarnr.29 / 1881, passim.
Cezar Cherciu, Vrancea si finutul Putnei. Un secol de istorie: 1820 — 1920,
Editura Neuron, Focsani 1995, p. 162.

** ANN.Vn., fond Primaria Orasului Focsani, dosar nr. 29 / 1881, f. 98.

35 Ibidem, f. 1 1.

 Jbidem. f. 46 — 47.

*7 Ibidem, dosar nr. 24/ 1879, f. 84.

8 Jbidem, f. 5 - 8.
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priveste traseul acestuia *’. Faptul este dovedit, intre altele, de
Memoriul inaintat autoritatilor locale de cétre 27 de cetdteni din
Focsani:

wAm aflat cu o vie mulfumire cd acum in fine cdnd §i orasul
nostru este pus in relatiune cu celelalte parti ale {drii prin cale feratd.
Domniei voastre suntefi decisi ca de la gard sa se facd un bulevard,
sigur in scopul a lega contrul cu acest punct principal *°.

Ideea este din cele mai nemerite, cdci orice infrumusefare
intr-un oras nu este lux ci o necesitate imperioasd, pentru cd
contribuie la salubritatea publicd, prin urmare mult la igiend >'.

Venind dar a ardta mulfumirile noastre onor Consiliu il
rugdm sd binevoiascad insd a da acestei lucrdri toatd atenfiunea ca sd
se facd in asa mod ca sd corespundd cu trebuinta: prin urmare sd se
lege cu cele existente .... Sa se aducd prin acele pdrfi pe unde n-ar fi
expropriatiuni mari de facut. De la gard pdnd in strada Pastiesti nu
s-ar face multe exproprieri de clddiri ci de grdadini si retrageri de
zaplazuri; astfel se va uni bulevardul existent, §i atunci va fi
bulevardul mai drept liniat, lucrdndu-se, prin aceste puncte §i fard a
costa mult pe comund, ... a da alta direcfie sau a trece linia stradei ce
trece pe ldngd piafa Domneascd, niciodatd nu se va putea construi un
bulevard, fiindca a expropria casele pe acea direcfie, ar putea sa
coste de 1000 de ori mai mult decdt linia ce ardtdm noi .

Aducefi domnilor consilieri, la indemdna arhitectului pldtit de
comund, linia ce propunem §i atunci va vefi convinge cdte foloase ve(i
aduce oragului in privinta igienei, dacd vom fi ascultafi si nu ne
indoim cd dumneavoastrd, reprezentanfii nogtri, ludnd in discutie
dorinta noastrd, vom avea ocazia pldcutd sa ne felicitdm unii pe alfii

pentru prosperitatea orasului’ >*.

? Ibidem. f. 21 = 22.
3 Ibidem.
3 Ibidem.
2 Ibidem.
3 Ibidem.
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La 3 iulie 1881, Priméaria informa pe inginerul comunei
urbane Focsani in legaturd cu aprobarea data la 26 iunie de citre
Consiliul comunal a planului Bulevardului Garii. in document se
mentioneaza ca acesta ,,urmeazd a se face cu directiune intre gard §i
biserica Sf. Nicolae Vechi”; in paralel, demareaza lucrdrile de
rectificare a strazii Gregoriene, pe intreaga ei intindere **.

O luna mai tarziu, Primaria orasului Focsani instiinta
Prefectura judefului Putna cu privire la faptul ca Bulevardul care avea
sa lege Gara de Biserica Sfantul Nicolae Vechi va purta oficial
denumirea de-, Bulevardul Garii”, dupa aprobarea data de Ministerul
de Interne *°.

Pe baza aceleiasi aprobari avea sa se rectifice si Strada
Gregoriana .

Bulevardul care desemna ,,0 singurd linie dreaptd de la gard
pdnd in strada Pastiestilor”, cu alte cuvinte pana in centrul orasului >’
avea si beneficieze de la bun inceput de alei de castani **.

Bulevardului Garii — cuprins intre Gara s§i Bulevardul
Teatrului °° - avea sa-i fie demarcata linia sa dreapta abia la
3 septembrie 1881%.

La 4 iunie, inginerul arhitect al orasului Focsani instiinta
Primaria ca a finalizat .studiul pentru deschiderea stradei de
comunicafie cu magazia de mdrfuri de la stafiunea locald a cdii
ferate”. Strada urma sa beneficieze si de o sosea®'.

Avind o lungime de 254,70 m liniari, o largime de 13 m si
trotuare late de 5 m. strada avea sa fie impietruita cu prundis si pavata.
Lucrérile, care trebuiau sa se finalizeze in trei saptamani, costau
3973,32 lei .

M Ibidem, f. 37.

35 Ibidem, f. 40.

3 Ibidem, f. 62.

7 Ibidem, f. 36 — 36 verso.

® Ibidem, f. 73.

¥ Ibidem, f. 102.

49 1bidem, f. 80 — 90.

1 Ibidem, f. 28 —29.

2 Ibidem.
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O luna mai tarziu, Prefectura informa Primaria cd Ministerul
de Interne a aprobat ,deschiderea strdazii care sa pund in legdturd
orasul cu yoseaua deja infiintatd ce duce la magazia de mdarfuri de la
gara” “,

Tot acum Primaria stabilea printr-o Ordonanta tariful birjelor
pe ruta oras — Gara si retur:

wtaxa unei birje; pentru ducere din oras cu pasageri la Gara
Cai Ferate stafiunea Focsani, precum si acea de la Garad la Focgani —
unu §i jumdtate franc™ *.

La 15 iunie, mai multi focsaneni propun construirea Garii in
Bariera Cotesti **.

Directia caii ferate Buzau — Marasesti era instiinjata de
autoritatile locale ca orasenii, ,,mai ales clasa comerciantilor” sunt
interesati de fixarea locului Garii, ,,acolo unde are a deborda viajerul
(n.n. comis — voiajorul, agentul comercial) baloturile noastre cu
marfa”. Negustorii doreau ca gara sa fie cit mai aproape de oras,
pentru a nu cheltui mult cu transportul marfurilor. Ei se ridicau contra
acelora care, neavand interese de ordin comercial, doreau amplasarea
Garii in sudul orasului, ,/a locul numit la Sf.Gheorghe unde std
cimitirul’. Aceasta ,,ar fi o mare gresald, calea feratd s-ar depdrta cu
totul i noi, centrul, am suferi foarte”, afirma negustorii. Ei au o alta
propunere: ,pentru cd orasul in care infelegeau a fi ordseni in genere
si comerful in special sa poatd trage in adevdr toate foloasele ce-i
asigurd o cale feratd, noi am crezut cd locul cel mai nimerit pentru
aceasta nu poate fi decdt acel al Barierei Floregtilor, care, dupd toate
studiile ce s-ar face ar fi foarte sandtos, pozifia cea mai avantajoasd
si mai apropiatd de centrul orasului care ne-ar aduce multe inlesniri
in toate .

Petitia negustorilor focséneni purta un impresionant numar de
semnaturi — 633 “°.

Y Ibidem, f. 57.

4 Ibidem, f. 25.

3 Ibidem, f. 9 — 13.
% Ibidem, f. 15 — 16.
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in august 1879, in Focsani soseste o Comisie din cadrul
Ministerului Lucrérilor Publice, pentru a stabili amplasamentul Garii
in Bariera Floresti.

in perioada urmitoare, exproprierile si lucrarile efective de
realizare a liniei nu au fost scutite de evenimente neplacute. Asa s-a
intamplat in 1880, cand locuitorii din partea sudica a orasului
ingtiintau Priméria si Prefectura ca ..s-a inchis comunicatia drumului
ce intrd in Focsani”, la Bariera Cotesti. In urma acestui fapt aveau de
suferit atat focsanenii, cdt §i aproximativ 50 de comune din judetul
Rm.Sarat. De comun acord cu organele C.F.R., autoritatile locale au
normalizat circulatia, fixand un punct de trecere 47,

La finele lunii octombrie 1880, cladirea Garii din Bariera
Floresti era aproape gata de dat in folosinta *®.

Si poate nu intdmplator, in acelasi an aparea simbolul
CFR®.

Inaugurarea ciii ferate Buzau — Marasesti, survenita la 18 / 30
octombrie 1881, a prilejuit alcdtuirea unui Program, publicat in
~Monitorul Oficial”, nr. 154 din 1l octombrie 1881, pe care-l
reproducem mai jos: ,,.. MM.L.L. Regele si Regina vor pleca de la
Gara Cotroceni, la orele 9 dimineata. La orele 12 §i 34 minute, trenul
regal se va oprila Buzdu.

Indatd dupd cobordrea Majestdfilor Lor din tren se va
celebra, in fata Garii, sub un pavilion special, un serviciu divin §i
sfinfirea apelor, de cdtre P.S.S.P. Inocenfie, Episcopul de Buzdu.

Dupd terminarea serviciului, se va face prezentarea corpului
inginerilor si antreprenorilor, a autoritdafilor locale si a persoanelor
invitate.

Dupad aceasta, trenul regal va pleca, impreund cu invitafii, pe
linie spre Focgani, oprindu-se cdteva minute la fiecare stafie.

La Rdmnic, trenul va sosi la orele 2 §i 16 minute, unde
asemenea se va urma prezentarea autoritdfilor locale. Persoanele din

7 Ibidem, f. 42 — 48.
" Ibidem. f. 84.
* Al. Cebuc, C. Mocanu, op. cit., p. 125.
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Rdmmnic invitate se vor urca in trenul regal, care va sosi in Focsani la
orele 3,45 minute d. a.

Dupd cobordrea Majestdtilor Lor din tren, P. S. Episcop de
Buzdu va sfinti localul gadrei, prin stropirea cu aghiazmad gi, indatd
dupd aceea, M.M:L.L. Regele vor binevoi a proceda la cimentarea, in
Sfundafiunile statiei, a documentului comemorativ a construcfiunei
liniei. In urma acestui ceremonial, se vor prezenta MM.L.L. Regelui
si Reginei autoritdfile locale §i persoanelor invitate, dupd care va
avea loc banchetul ce se dd cu aceastd ocazie §i la care Majestdfile
Lor vor binevoi a lua parte.

Dupd banchet, Majestafile Lor vor ramdnea in Foc,sam unde
vor primi seara societatea aflatd in oras.

Persoanele invitate din Bucuresti sunt rugate a se afla la
Cotroceni dimineaya. inainte de orele 9, spre a putea pleca cu trenul
regal.

Un tren special de pldcere, care va pleca la ora 7 dimineata
din gara Tdrgoviste [n.n. prima denumire a Gdrii de Nord] este
organizat spre a transporta publicul doritor a asista la aceastd
serbare cu preful jumdtate. Biletele vor fi pentru  mergere i
intoarcere, valabile pentru ziua de 14 si 15 octombrie”. [n.n. datele
programate initial pentru inaugurare]*

In acea zi de duminica, garnitura regala — in care au urcat si
membri ai guvernului si Parlamentului — a fost tractatdi de o
locomotivd cu nume mai mult decat simbolic: ,,Unirea”.

In cadrul ceremoniei desfasurate in Statia Focsani, colonelul
Nicolae Dabija, in calitate de ministru al Lucrarilor Publice, a dat
citire documentului comemorativ, scris pe pergament: ,.J/n zilele M.S.
Carol I 5i M.S.Elisabeta s-a construit calea feratd Buzau — Mardsesti,
in virtutea Legii 591 din 14 martie 1879 prin care linia se declard de
utilitate publica”. Nocumentul mai mentiona datele la care au inceput
studiile, lucrul efectiv, circulatia si, fireste, inaugurarea *'

50 A. M. Vn,, inv. nr. 22.597, . 150.
5! Radu Bellu, op. cit., p. 87.
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Cele 13 articole ale Legii amintite erau semnate de Rege si
Regina, presedintele Senatului, Adunarii Deputatilor, C.A.Rosetti,
vicepresedintele Senatului, ministrul-secretar de Stat la Agricultura,
Comert si Lucrari Publice, Mihail Pherekzcle, ministrul - secretar de
Stat la Finante Dimitrie Sturza, ministrul de Stat la Justitie, Eugen
Statescu si altii >,

In document se face referire la inceputul elaborarii studiilor
pentru aceasta l'inie, primele lucréri, punerea in circulatie a terenurilor
pe ruta Marasesti — Buzau, inaugurarea liniei . Sunt mentionati, de
asemenea, cei 17 antreprenori care au participat la realizarea liniei:
1.G. Cantacuzino, V.Mavrodin, Matei Hartular, Constantin S. Vlaicu,
I.M. Ramniceanu, Mirescu Pop, A. Zanetto, Paula Amado, V. Ryssel,
L. Sube, Lebrat, V.Longier, A.Lapierre, Brusse, A.P. Dimitriu,
Filderman *. Lor li se alatura 28 ingineri constructori — inspectori gef,
ingineri sef, subdirectori, ingineri sef de sectiune, subsefi de sectiune,
conductori subsefi de sectiune, controlori, conductori silvici,
desenatori >’

Dupa semnarea documentului de cétre Regele Carol I, actul
este introdus intr-o cutie speciald, depusa la temelia cladirii Garii si
zidita >,

Urmatorul moment important al zilei a fost banchetul
desfasurat in Magazia Garii focsanene, ,, ...frumos impodobitd cu
verdeayd, lampioane venefiene §i covoare romdnesti”.

in discursul siu, Regele Carol I aduce cuvenitele laude
inginerilor romani care au realizat linia conform noului crez al térii,
WPrin noi ingine”: °'  Inaugurdm intdiul drum de fier conceput,
condus i ispravit prin noi ingine. Salut cu mdndrie §i bucurie aceastd

2 A. N. Vn., fond Priméaria Orasului Focsani, dosar nr. 29/ 1881,
f.110-110 verso.

5 Ibidem.

3 Ibidem.

55 Ibidem.

% Ibidem, p. 84.

57 Monografia judetului Putna, Tipografia si Legatoria de Carti ,,Cartea
Putnei” — Alex. P. Alexandrescu, Focsani, 1943, p. 58
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lucrare Romdneasca! Mulfumesc tuturor care au contribuit la aceastd
izbanda\”

Au urmat inflacératele ludri de cuvdnt ale ministrului
Lucrarilor Publice si primarului orasului lasi *8 {n aceasta atmosfera
entuzjasta, s-a luat decizia infiintarii Societatii inginerilor i
arhitectilor din Romania *° (sau ,,Corpul Tehnic Romdnesc” ).

in aceeasi zi, oficiosul Partidului Conservator , , Timpul”,
comenta astfel marea realizare: ,J/n ziua de 18 octombrie se
inaugureazd peima linie de drum de fier construitd in (ara
romdneascd prin ea insdgi, prima linie de drum de fier care leagd
direct Moldova cu Muntenia. Deci §i sub raport economic §i din punct
de vedere politic, ziua de 18 octombrie 1881 este o zi memorabild™ ®'.

Lucrérile la linie au depins, intre altele si de exproprierile ce
trebuiau efectuate de judetele deservite de aceasta. Nerezolvarea
problemelor de asemenea naturd nu puteau sa aiba decat consecinte
negative.

Dintr-o Adresé inaintata Prefecturii judetului Putna de catre
Directia Generalda C.F.R., la 3 mai 1887 rezultdi cid desi legea
referitoare, la exproprierile necesare realizarii liniei ferate Buzdu —
Marasesti data din 1878, nici dupa nouda ani nu se intocmise
documentatia necesara, referitoare la terenurile ocupate de drumul de
fier mentionat. Drept urmare ,, ...intdmpindm dificultdti la executarea
lucrdrilor de intrefinere §i la resolvdri de reclamafiuni...”. Deoarece
efectuarea lucrarilor agricole ale proprietarilor terenurilor din zona
caii ferate a fost prilej de incalcare a zonei de protectie a liniei,
organele C.F.R. nu puteau fixa pietrele de hotar ®*. Ele aveau nevoie
urgentd de ,planurile si actele de expropriere ale liniei ferate
Mardsesti — Buzdu, spre a rezolva diferite chestiuni ce se prezintd

® AM.Vn,, inv. nr. 22597, f. 117

*® Radu Bellu, op.cit., p. 89

Y Monografia judepului Putna, Tipografia si Legatoria de Carti ,Cartea
Putnei” — Alex. P. Alexandrescu, Focsani, 1943, p. 58

S C.Botez, Dem.Urma, |.Saizu, op.cit., p. 140

2 A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 22 / 1887,

f. 1 —1 verso.
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zilnic in privinfa posesiunei terenurilor §i totodatd spre a putea stabili
si pietrele de hotar™. Prefectura judetului Putna nu avea sé fie atat de
promta in rezolvarea acestei importante cereri venite din partea
Ministerului Lucrarilor Publice **.

In iunie 1887, Serviciul de intretinere C.F.R.,, Sectiunea IX
Buzau - Marasti revendica dreptul de proprietate asupra unei
suprafete de teren aflata ,,in raionul Statiunei Putna — Seacd, situatd
pe mogia Faurei, judeful Putna, plasa Gdrlele Biliesi” conform
planurilor de expropriere. Fiindu-i contestat acest drept, organele
C.F.R. au convenit sa ajungd la o intelegere cu Serviciul Tehnic al
Judetului Putna si cu proprietarul mosiei: ,,in comun acord sd fixdm
limitele zonei de teren aparfindtoare administrafiunei C.F.R. in
raionul numitei Stafiuni, pentru care s-a proiectat o imprejmuire ... in
interesul serviciului si a sigurantei publice” ®°. Delimitarea s-a realizat
rapid, corect §i cu chibzuinta: ,,Pe o parte din acest teren, gdsindu-se
semdndturd de secard, s-a stabilit ca ingrddirea sda se facd dupd
secere, spre a nu se provoca procese” °°.

De comun acord cu Prefectura Judetului Putna, in beneficiul
C.F.R. s-a expropriat terenul necesar construirii Depoului din Statia
Adjud, proprietate a doamnei Elena Em.Lahovari ©’.

Lucrari de refactie pe aceasta linie s-au desfasurat (pentru
perioada analizatd) in doua etape: 1895 — 1897 si 1942 — 1943.
Cu aceste ocazii, sinele i ramificatiile initiale, de fabricatie belgiana
si austriaca, au fost inlocuite cu alte tipuri 68, in vederea maririi
sigurantei si a capacitatii de transport *.

In 1883 s-au pus bazele Serviciului de Poduri, condus de
genialul inginer Anghel Saligny, avand drept sarcind primordiala
realizarea de poduri pe liniile ferate ale tarii. Referitor la linia in
cauzd, Serviciul mentionat trebuia s inlocuiascd podurile si podetele

3 Ibidem, f. 4.

 Ibidem, f. 15.

5 Jbidem, f. 9.

¢ tbidem. f. 11.

*7 Ibidem, dosar nr. 65 / 1929, f. 4—5.
% Radu Bellu, op. cit., p. 92.

°% Ibidem.
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din lemn existente cu altele din fier si zidarie (cum ar fi, de exemplu,
cele care traverseaza Milcovul, Putna si Susita ™).

Dirijata de Anghel Saligny, ampla operatiune se desfasoara
intre 1884 — 1892, costurile ei fiind de 1.923.696 lei "' Gratie
ilustrului inginer, linia Buzau — Marésesti beneficia de 1100 metri
poduri si podete de calitate net superioara "2,

Confruntarile militare din zona Marasesti, din timpul Primului
Razboi Mondial au dus si la distrugerea a 13 poduri, cu lungime totald
de peste | km. Ele au fost refacute de trupele armatei romane, dar
germanii, retrigandu-se, le distrug iarasi’".

A doua refacere a podurilor s-a realizat cu greu. O dovedeste,
intre altele si o intdmplare din iulie 1922. Un sublocotenent de
jandarmi, trecdnd peste podul C.F.R., peste rdul Susifa, pe jos, a
constatat ca acest pod, care este distrus din timpul razboiului gi
refdcut din lemndrie, la 10 m intrase pe pod, din direcfia Mardsesti,
picioarele podului. din cauza greutdfei maginei s-a scufundat sub
nivelul podului, rdmdndnd linia feratd suspendatd, iar cdnd trece
trenul, linia se curbeazd in jos pdnd cdnd atinge capul picioarelor de
pod”. Comandantul Companiei de Jandarmi Putna atrage atentia
Prefecturii asupra acestei situatii mai mult decat alarmante. Totodats,
foloseste acelasi prilej pentru a condamna comportamentul sefului
Girii Putna [n.n. Putna Seaca), care s-a purtat ,foarte necuviincios
fayd de ofiter [5i] mi a vrut a primi comunicarea sa” ’*,

O altda problema pentru siguranta traficului pe linie o
reprezenta existenta unor poduri nepazite, aflate la sud de Focsani.
Aflate in zone cu pélcuri de péadure, ele puteau oferi loc de
ascunzatoare pentru tot felul de raufacatori. Autoritatile locale erau
chemate sa ia masurile ce se impun .

" A. M. Vn,, inv. nr. 22597, f. 102.

7! Radu Bellu, op. cit., p. 92.

2 Al. Cebuc. C. Mocanu, op. cit.,p. 125.

73 Radu Bellu, op. cit., p. 89— 11.

™ A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 7/ 1927, f. 1.

™ Idem, fond Preyp PlaneicizingstbgasararedigRdef rb
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Dupa 1930, podul de peste Putna a fost refacut de Societatea
»Edilitatea”, condusa de H.Teodoru. Podul avea patru deschideri de
40m .

in perioada 1940 — 1942, pe aceasta linie s-au refacut sapte
poduri mari si mai multe podete.

Peste numai doi ani, Regimentul 1 Cai Ferate din Focsani
termina lucrarile de refacere de peste Putna "

La finele lunii noiembrie a aceluiagi an, se impunea ca o
necesitate stringenta refacerea podului de peste Milcov, distrus la
finele lunii august, ca urmare a retragerii trupelor germane.
Comandamentul miltiar sovietic a cerut Inspectiei Poduri C.F.R.
Focsani sa refaca podul mentionat de urgenta, pentru a se evita
intreruperea operatiunilor militare.

Obiectivul s-a realizat astfel incdt se impuneau ,/ucrdri de
consolidare g§i apdrare, pentru ca siguranfa circulafiei sd fie
nepericlitatd mai ales in primdvard, in epoca ghefurilor §i apelor
mari”.

Lucrarile fusesera proiectate de Directia Podurilor din cadrul
Regiei Autonome a C.F.R. in aceste conditii. organele C.F.R. cer si
obstii asigurarile Prefecturii judetului Putna in ceea ce privea mana de
lucru. Se conta astfel pe prezenta lucratorilor necesari, cu incepere de
la 1 decembrie 1944, pentru doua luni de zile ®

Luptele crancene din iulie — august 1917 au afectat grav linia
Focsani — Marasesti — Adjud si garile aferente . Sectia de circulatie
Adjud — Marasesti s-a aflat in aceasta perioada ,,in bdtaia focului sau
chiar pe frontul migcdtor al armatelor combatante™, circulatia
normala putandu-se face de la inceputul anului 1917 si pana in vara ”.

La 23 iulie 1918, in Statia Marasesti - .de incrucisare a
trenurilor zilnice din josul i susul {drei” — depourile au avut mult de

7 A. M. Vn, inv. nr. 22.597, f. 96.

7 Radu Bellu, op.cit., p. 90.

" A.N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 102 / 1944, f. 30.
 Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 209.
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suferit, ca si Gara dealtfel. La aceeasi data, Gara din Statia Putna
Seaca devenise ,,0 ruind” %,

Gara Marasesti si liniile sale au fost transformate de armata
romdna in centru de rezistentd, o ineditad fortdreatd ..impdnzitd cu
transee i apdrdri de pamdnt si lemn” ®'. Obiectivul a fost aparat cu
cerbicie de ostasii nostri, postati atat in fata Garii aproape de peron,
cat si in interesul ei (mitraliorii) 82,

Cu incepere din aceste zile, lucratorii feroviari si militarii au
indeplinit o misiune extrem de grea: sub focul artileristilor inamici, ei
au demontat si transportat materialul de cale existent in triajul
Marasesti *°.

La 24 iulie, trupele germane au atacat Divizia 34 rusa in zona
delimitatd de calea feratd Focsani — Marasesti — Adjud si raul Siret.
Trupele ruse se retrag, nemtii punand stapanire pe satul Strajescu *.

in intervalul 25 — 27 iulie, trupele germane * si austro-ungare
au atacat cu inversunare, in zona ciilor ferate. atit Divizia a 9-a
Infanterie romana, cat si trupele ruse. Aflata la vest de drumul de fier
Focsani — Marasesti, acestea din urma s-au regrupat citre nord .

La 29 iulie, Divizia a 9-a Infanterie, aflata in partea de sud a
Mairagestilor avea misiunea si-i opreascd pe germanii care se
indreptau spre Gara Marésesti, respingand din nou trupele ruse 8

% C. Bobulescu, Schitd istorica asupra satelor Crucea de Sus, Crucea de Jos
cu bisericile lor cum §i asupra schiturilor Brazi §i Muginoaele din judetul
Putna, Tipografia Nationald, Jean lonescu & Co, 1, 1926, Bucuresti,
E. 29 - 30.

' Constantin Botez, Dem. Urma3, lon Saizu, op. cit., p. 206.

% Florian Tuca, Triunghiul eroic Mdsdsti — Mdrdgsegti — Oinz, Editura
Junimea, lasi, 1977, p. 66, 80 — 81.
% Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 205.
8 D. Cantea, Judeful Putna din punct de vedere militar, in Milcovia. Revista
regionald de studii, Anul Il, vol.l, Tipografia Cartea Putnei, Focsani, 1931,
p. 182 .
51 M. Pusca, Valea Sugitei, Editura Sport - Turism, Bucuresti, 1987, p. 119.
% Ovidiu Teodoru, Mdrdsesti, Bacau, 1973, p. 62.

7 D. Cantea, op. cit., p. 183.
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S-au remarcat acum Regimentele 4 Infanterie §i 9 Vanatori,
aparand atat, zona feroviara, cat si Padurea Calini si Fabrica de Zahar
din Marasesti *.

La 30 iulie, zona céilor ferate este din nou teatrul luptelor
duse de armata romana pentru respingerea fortelor comandate de
generalul von Eben ¥.

intre 2 $i 5 august 1917, maregalul von Mackensen a pregatit
un atac de amploare, menit sd spargd frontul roman, arealul céilor
ferate fiind de o importan}a strategica aparte. Ele trebuiau aparate de
diviziile 9, 10, 13 si 14 Infanterie, cu tot cu gara din Marasesti — una
din cele trei mari cladiri situate la marginea localitatii, ,,... satul pe
care pand mai ieri mai nimeni nu-I cunogtea decdt doar dupd numele
garii de legaturda a doud linii ferate insemnate”.

La 6 august, eroismul romanilor a facut ca atacurile in valuri
ale germanilor sa nu poata strapunge decisiv pozitiile noastre §i nici sa
le incercuiascad. Mai mult, contraatacurile armatei noastre aveau si
pecetluiascd nu doar victoria armatei romane, ci §i salvarea existentei
unui neam °°. Mitul spargatorului de fronturi Mackensen si al
invincibilitatii armatei germane inceta sa mai existe.

La toate aceste fapte de arme cruciald pentru existenta
romanilor, statiile de cale ferata putnene au fost martore, purtand ele
insele mult timp urmele teribilelor inclestéri. Linia Buzdu — Marasesti
a fost atat de afectata de razboi, incat circulatia s-a reluat abia la
inceputul anului 1919.

Evenimentele din vara anului 1917 au fost surprinse pe
celuloid de fotoreporterii de razboi, unele dintre ele surprinzand Gara
Veche din Marésesti, bombardatd de germani, aparatd de diviziile
romane de infanterie.

Aceleasi fapte de arme au constituit sursa de inspiratie pentru
artisti. In colectiile sale, Muzeul Vrancei detine un tablou referitor la
cele relatate mai sus. Acesta a fost realizat in ulei pe panza, de pictorul
T. Tomescu, intitulat ,Aspectul gdrii Mdrasesti dupd luptele din

M. Pusca, op. cit., p. 120.

¥ Ovidiu Teodoru, op. cit., p. 66.

% 1. M. Pusca, op. cit., p. 120 - 124,
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1917 Tabloul a fost achizitionat de institutia amintita de la Fondul
Plastic din lasi.

La randul lor, cartile postale emise ulterior de Posta Roména —
reproducand color fotografiile originale si picturile — trateazad acelasi
subict. Asa sunt si cele doua exemplare detinute de Muzeul Vrancei,
achizitionate de la colectionarul Emil Cios din Focsani, prezentand
Gara si Depoul C.F.R., bombardate intens de inamic.

Desi dublarea liniei in cauza era planificata inca din anii 1926
— 1930 °', din cauza traficului tot mai intens aceasta s-a realizat in
1932, intre Buzau si Marasesti si intre Marasesti 5i Adjud *2. Aceasta a
fost o prima etapa, a doua avénd loc in perioada 1940 — 1942 .

Pe plan judetean, de buna organizare si bunul mers al
lucrarilor a raspuns Sectia L4 Intretinere Focsani, cu largul concurs al
Prefecturii locale, ce a asigurat forta de munca necesara. Pentru Sectia
de circulatie Focsani — Marasesti era nevoie de circa 150 — 200
lucratori pe zi, ce aveau sa primeascd o diurnad de 83 lei fiecare,
cazarea flind asigurata. La randul ei, Prefectura avea sa colaboreze cu
Politia orasului Focsani si Legiunea de Jandarmi Putna, atentia fiind
acordati inainte de toate catre populatia refugiata **.

Aceste lucrari au facut subiectul unui film documentar realizat
in perioada ulterioara de N. Bratu *°.

De la bun inceput, statiile de pe linia Buzau — Marasesti au
beneficiat de ,.c/dcliri de caldtori, birouri de migcare, cabina de acari
si instalatii de telegrafie de tip Morse” °® lipsind insa semnalele si
instalatiile de asigurare a macazelor *’.

Acest impediment avea sa fie inlaturat prin masurile luate in
1910, 1918 si 1920 *%. Instalatiile montate in 1900 au fost distruse in

*! Ibidem, p. 230, 337.

”2 Stefan Balan, Nicolae S$t. Mihailescu, op. cit., p. 293.

» Ibidem. p. 337

% A.N.Vn.. fond Prefectura Judefului Putna, dosar nr. 106 / 1941, f. 75.
%5 Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 430.

’¢ Radu Bellu, op. cit., p. 98.

*7 Ibidem., p. 99.

% Ibidem, f.81.
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timpul luptelor din Primul Razboi Mondial, refacandu-se in anii 1923
si 1924, incluzdnd aici §i comunicatia pe linie. Referitor la acest ultim
aspect, in 1943, intre Buzédu §i Marasesti s-a inaugurat cablul subteran
interurban *°.

Ca urmare a intelegerii survenite in toamna anului 1944 intre
Comandamentul Militar Sovietic §i conducerea C.F.R., Sectiei de
circulatie Buzdu — Maragesti — parte integrantd a liniei Ploiesti —
Vicsani I s-a modificat ecartamentul, acesta fiind largit, aidoma
drumurilor de fier din U.R.S.S. Masura luata facilita considerabil
transporturile militare ale noului ,,fovards de arma” de dupa 23 august
1944. Lucrdrile au fost realizate de catre o unitate specializata —
Regimentul | Cai ferate. Linia beneficia de terasamente noi, montate
in perioada 1940 — 1942 '®. In vederea asigurarii sigurantei circulatiei
pe timp de iarna, organele C.F.R. au apelat la Prefectura judetului
Putna, in vederea asigurarii mainii de lucru. in noiembrie 1944, era
nevoie de aproape 3000 de oameni zilnic, din toate localitétile putnene
deservite de linie ''. Ei erau coordonati de Sectia L 4 Focsani "%

in noiembrie 1944, traficul intens inregistrat si pe aceasta linie
a dus la slabirea Inspectoratului de intretinere C.F.R. Ploiesti, in
colaborare cu Ministerul de Interne, au luat toate masurile necesare
remedierii situatiei. Lucrarile trebuiau urgentate ,avdnd in vedere
necesitdtile de transporturi militare... cerute de situafia actuald si de
nevoile rdsboiului comun [n.n. romdn gi sovietic]. Deoarece se
inregistrau restante ,.din lipsd de brafe de lucru”, se apela din nou la
Prefectura judetului Putna '**. Statiile Focsani, Putna Seaca, Marasesti,
Pufesti si Adjud aveau nevoie de 2700 oameni zilnic, cu scule proprii
(lopeti si tarnacoape), asigurandu-li-se doar cazarea, hrana zilnicad
pimindu-i personal. De remunerarea lor urmau sa se ocupe organele
CFR.'"™.

* Ibidem, £.99.

1% bidem, f. 90.

°" A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 102/ 1944, f. 31.
2 Ibidem, f. 18.

' Ibidem, f. 2.

14 Ibidem, f. 8 — 10.
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Guvernul promitea 300 lei zilnic pentru hrand, ca
indemnizatie 195 Ulterior, efectivul echipelor se va mari 106,

Au fost cazuri in care autoritdtile locale nu au dat curs
ordinelor primite de la prefecturd. Asa s-a intdmplat in localitatile
Faurei, Mircesti, Petresti, Vanatori si Jorasti, care trebuiau sa trimita
fiecare cate 100 de lucratori la Statia Putna Seaca. Motivul invocat de
catre primarii trasi la raspundere pentru insubordonare a fost
...pentru a nu-si pierde popularitatea in vederea alegerilor
comunale” ', Echipele lucrau in serii de cite 15 zile. Numai 30%
dintre muncitori puteau fi schimbati, restul urmand a lucra in
permanenta, pentru a se specializa.

Transportul lor era asigurat de garniturile rusesti.

in aceeasi luna, in Statiile Marasesti si Putna Seaca lucrau
550 de oameni din Petresti, Faurei, Campineanca, Floresti, Patesti,
Ciuglea, Batinegti si Haret '°®.

in Adjud, 60 de salahori lucrau zilnic pentru transbordarea
lemnelor si carbunilor. Autoritdtile locale mentionau ca era absolut
necesar ca echipele sa lucreze corespunzator ,,sd nu se mai producd
intdrzieri si nepldceri, din cauza crizei mdinii de lucru™.

La finele lunii noiembrie, convocarea cu titlu de permanenta a
oamenilor la lucrdrile caii ferate avea deja urmari nefaste. Lucrarile
agricole (insamantarile) inregistrau serioase intdrzieri §i veniturile
familiilor lucrétorilor se diminuau simgitor. La Marasesti, de pilda,
barbatii paraseau orasul pe timp de noapte, pentru a scdpa de corvezi
si a cauta o solufie pentru a-si asigura existenta. Aici, punctul de
comanda solicita 80 de carutasi zilnic pentru efectuarea transporturilor
si incarcdri de materiale. Efectivul echipelor din oras nu se mai putea

mari caci aici ,, ...aproape intreaga populatie face serviciu in Stafie,

5 Ibidem, f. 6.

06 1bidem, f. 14.

7 Ibidem, f. 11.

198 Jbidem, f. 17 - 18.
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Depou, Revizia de vagoane. Districtul de Intrefinere si Atelierul
C.F.R..... unde sunt inglobafi peste 700 de functionari si meseriasi”'®.
La randul ei comuna Ciorani trimitea zilnic in Statiile Pufesti

. . . . = - 110
si Adjud circa 80 de oameni pentru efectuarea lucrarilor necesare .

in anul urmator, organele feroviare ruse i romane M au
efectuat lucrari pentru siguranta circulatiei trenurilor militare pe
aceasta linie ”2.’

in Statiile Focsani, Putna Seaca, Marasesti, Padureni, Pufesti
si Adjud s-au strins iardsi efective importante de lucratori atat din
localitatile mentionate mai sus, cat si din Batinesti, Tifesti,
Céampineanca, Floresti, Patesti, Domnesti, Ruginesti ",

Pentru a nu se mai ajunge la situatii disperate, ca cea deja
mentionata, fiecarui muncitor avea sa-i fie marita diurna de la 300 la
800 lei '

In februarie 1945, la Marasesti se construiau mai multe linii
de cale ferata, ca urmare a cererii inaintate de organele militare ruse.

in vederea indeplinirii acestui obiectiv, comunele Tifesti, Satu
Nou, Crucea de Jos, Crucea de Sus, Neicu si orasul Panciu asigurau
zilnic 130 de salahori §i 65 carutasi cu tot atitea atelaje la balastiera
Tifesti. De aici, balastul extras era incarcat in vagoanele aduse in halta
Crucea de Jos '"°.

In luna martie. linia Buzau — Marasesti necesita efectuarea
unor lucrari ,in vederea inundatiilor de primdvard, ce pot sd
stdnjeneasca mersul trenurilor”. Si de aceasta data s-au format echipe
de lucru alcatuite din locuitorii comunelor si oraselor deservite de
linie'"®.

La 1 martie 1946, Seciia de intretinere Focsani aducea la
cunostinta Prefecturii Judetului Putna cd Acordul incheiat la

99 1bidem, f. 49.

"% tbidem, dosar nr. 26 / 1945, f. 60.
" Ibidem, f. 33.

"2 Ibidem, f. 17.

"3 Ibidem, . 17, 33.

3 Ibidem. f. 2.

5 Ibidem, f.4 — 6.

"¢ bidem. f. 35.
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Il septembrie 1945 intre guvernele roman si sovietic prevedea la
Articolul 8 renormalizarea rtuturor liniilor largi de pe refeaua
C.F.R” ' Una dintre liniile vizate era si Ploiesti — Pagcani ''®, din
care sectia de circulatie Buzdu — Marasesti — Adjud facea, fireste,
parte integranta.

Dupd cum rezultd din ordinul nr. 1002 / 4481 din
23 noiembrie 1945 emis de Ministerul Lucrarilor Publice si
comunicatiilor, renormalizarea trebuia efectuata dupa 15 martie 1946,
in maximum o saptdmana.

Drept urmare afirmid conducerea Sectiei de intretinere
Focsani, .frebuie sd asiguram o mdnd de lucru destul de
numeroasd...”. Aceste ,brafe nu se pol recruta decdt din comunele
cele mai apropiate de calea feratd. ....binevoifi a da imediat ordin
Primciriilor sd intocmeascd tablouri nominale de lucrdtori care vor
trebui sa ia parte necondifionat, la avizul nostru, pentru toate
lucrdrile de mai sus "

Conform tabelelor intocmite de primarii si predate picherilor,
localitatile Floresti i Haret asigurau cate 40 de lucritori, Batinesti,
Paunesti, Ruginesti si Adjud cate 60, Campineanca si Marasesti céte
80, iar Faurei, Padureni si Pufesti cate 120.

Lucratorii — dotati cu unelte de cétre organele C.F.R. — urmau
sa primeascd 6000 lei pe zi si o primd de 7000 lei la finalizarea
lucrarilor '"°.

Operatiunile s-au desfasurat in luna mai a anului 1946, ména
de lucru fiind asigurata si de sefii de posturi de jandarmi din comunele
care beneficiau de linie. Ei aveau ordinul ,,sd scoatd oamenii necesari
pentru ingustarea liniei §i sd supravegheze in permanen{d
desfasurarea lucrdrilor . Pentru atragerea madinii de lucru, Statul
promitea marirea platii, un lucrator putdnd sa incaseze pana la 12000

T 0
lei zilnic '%°.

"7 Ibidem, dosar nr. 30 / 1946, f. 12.
"8 1bidem, f. 48.

"9 Ibidem, £, 12.

2% 1bidem, f. 40 — 41.
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Amploarea tuturor lucrarilor efectuate la linia Buzdu -
Marasesti — Adjud in anii celui de-Al Doilea Razboi Mondial si in
perioada imediat urmatoare s-a datorat, inainte de toate, faptului ca
zona aferenta acesteia nu a mai constituit teatru de operatiuni militare.

Ca peste tot in tara, ocupantul german a instituit o serie de
modalitdti specifice de supraveghere a transporturilor trupelor si
materialelor de razboi in toate statiile de pe linia in cauza.
La Marasesti de pilda, pe langa personalul de serviciu, in cabina se
afla cite un jandarm. in Biroul de Milscare se afla in permanenta un
ofiter german care sd impiedice orice eventual sabotaj sau cea mai
neinsemnata abatere de la ordinele primitive '*'. in plus populatiei i se
interzicea sa se apropie de garniturile aflate in Statie. Controlarea lor
de catre lucratorii Reviziei de vagoane se facea in prezenta autoritatii
germane 2.

Ca si celelalte linii, si cea in cauza nu a fost scutitd de
incidente. Unele dintre ele erau cauzate de furturile comise de asa-zisii
comercianti ambulanti.

Asa se intdmpla in 1923, cand seful Statiei Focsani atragea
atentia Prefecturii Judetuiui Putna ca Directia Generala C.F.R. a
interzis ,,cu desdvdrgire practicarea comerfului ambulant prin trenuri
§i prin gdari”. Practicantii acestei indeletniciri — femei, copii §i barbati
— misunau in garile putnene si ,.in special noaptea fac curse cu
trenurile fard platd intre Focsani — Putna Seacd — Mardgesti cdnd au
furat colete de ale caldtorilor din tren in timp ce dormeau” 'Z,
precum si genti cu bani. Operatiunile nocturne se faceau ,,in mod
sistematic” '2", furturile fiind extrem de dese.

Organele CFR nu mai puteau face fata vanzatorilor care
invadau pur si simplu vagoanele, inainte ca garniturile sd opreasca in
statii. In ianuarie 1924, se apeleaza la Politie pentru normalizarea
situatiei. n vara acestui an, Directiunea Regionala da un ordin prin

12''D. Hutanu, Situatia (drdnimii si agriculturii judefului Putna intre anii
1938 — 1944, in Studii §i comunicdri, vol. 11, Bucuresti, 1979, p. 153.

22 Ovidiu Teodoru, op. cit., p. 114.

123 A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 84 / 1923, f. 76.

4 Ibidem, dosar nr. 74 bis / 1924, f. 13.
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care interzice pana si vanzarea fructelor in statii, motivand existenta
bufetelor si restaurantelor '*°.

in acelasi an in Gara Adjud se comiteau ,nenumdrate furturi
din vagoane”, in ciuda anchetelor ficute de organele de politie. in
luna aprilie, de pilda, intr-o singuréd noapte au fost sparte nu mai putin
de 11 vagoane, furandu-se marfuri grele si voluminoase. Prefectura
recomanda Politiei Garii Adjud sd extinda ancheta, céci oricum
personalul feroviar era anchetat de seful Statiei 126,

in aceeasi luni, in dorinta fireasci de descoperire a
infractorilor, Prefectura avea sd apeleze la Brigada Speciald de
Siguranta Focsani. Aceasta a delegat la Adjud un comisar i un agent,
cei doi urmand sd ia toate mdsurile atit in ceea ce privea paza
garniturilor de tren, cat si continuarea cercetérilor '*’.

in vara, in urma arestarilor facute, furturile au incetat, pentru a
fi ulterior si mai intense. in céteva zile. au fost sparte 40 de vagoane,
12 doar intr-o singurd noapte. De aceastd datd. la Adjud urmau sa
soseascd patru agenti speciali, pentru normalizarea situatiei, la
solicitarea Inspectoratului de Miscare Galati '°.

De altfel, paza statiilor si liniilor C.F.R. a stat in atentia
Statului roman, prin organele abilitate, inca de la inaugurarea acestora.
Si cum linia Buzdu — Adjud nu putea fi o exceptie de la regula,
documentele de arhiva semnaleaza faptul ca gérile erau pazite de forte
de ordine conduse de comisari care aveau de intocmit zilnic un raport
ce trebuia Tnaintat Prefecturii judetului Putna. Prefectul afla astfel daca
traficul se desfasura sau nu in bune conditii, dacd au fost sau nu
incidente (calatori clandestini, furturi, batai, in general orice cazuri de
incélcare a linistii i ordinii publice). Pe verso — fapt interesant si
pitoresc totodata — se treceau neapdrat numele unor persoane
deosebite — oameni politici §i de afaceri, inali functionari — care
circulau cu unul din trenurile respective. Mai mult ca sigur, aceasta

125 Ibidem, f. 11, 13.

126 1bidem, f. 1 — 1 verso.
127 Ibidem, f. 5.

128 1bidem, f. 6.
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era 0 modalitate in plus de a asigura siguranta célatoriei pentru cei
trecuti astazi in categoria ,,very important person™ '*°.

Ca urmare a faptului ca de la 1 iunie 1881 trenurile au inceput
sa circule pe ruta Marasesti — Buzau, era necesara asigurarea ordinii
publice si in Gara Focsani. Tocmai de aceea, Prefecturii i se cerea sa
infiinteze un post de comisar politienesc.

La 3 iunie Prefectura cerea Consiliului Comunal Focsani sa
aprobe ..a se infiinfa un post anume de Comisar la Gard, cdci este un
fapt evident cd linia feratd Focsani — Buzdu devine din cel mai
important i in special la gara Focsani are sd fie o mare manipulafie
comerciald §i o trecere frecventd de pasageri. ... acest serviciu
trebuie sd se indeplineascd in permanentd de un functionar special i
astfel nu ar putea avea recursu la vreunul din agenfii actuali ai
Politiei decdt in modu foarte provizoriu, cdci acegtia nici nu ajung
pentru alte insdrcingri™ .

La 19 iunie s-au dat aprobarile necesare "', fiind numit astfel
la gara comisarul I.Panaitescu, asteptandu-se aprobarea Ministerului
de Interne '**.

in statiile mici insa, lucrurile nu erau intotdeauna bine puse la
pucnt. in 1885, o asemenea situatie se intdlnea la Putna Seaca, unde
paza Garii lasa mult de dorit '**, in conditiile in care garda de noapte —
asigurata de comuna Fiurei — se facea de maxim douda ori pe
saptamana. Profitdind de faptul ca halta era izolata, raufacétorii au
pradat casa de bani a Statiei, batadndu-l crunt pe seful acesteia.
Instiingata, Prefectura atrigea atentia subprefectului plasei Garlele —
Biliesti sa asigure aici paza fara intrerupere ',

Corespondenta purtatd de organele locale cu Ministerul
Lucrarilor Publice in 1889 scoate in evidentd o serie de probleme
legate de paza Statiei Focsani. Prefectura reamintea Ministerului

1** Ibidem, dosar nr. 16 / 1886, passim.
1 1bidem, f. 26.

B Ibidem, £.27.

132 Ibidem, f. 38.

3 Ibidem, dosar nr. 14/ 1885, f. 30.
™ Ibidem, £.7. 13 — 13 verso.

262 http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Calea feratd Buziu - Marisesti - Adjud (1881 - 1948)

mentionat mai sus cd prin Legea din 1876 .s-au instituit Comisari
speciali in gdrile principale ale cdilor ferate”. Atributiile lor erau
inserate intr-un Regulament solicitat de Prefecturd ,ynai ales cd in
Gara Focgani sunt destule cazuri de rezolvat de catre Polifia garii,
dar care nu poate acfiona din lipsd de legislafie”. Ministerul neaga
existenta Regulamentului ,,...cdci comisarii de gdri nu sunt decdt
nisce funcfionari polifienesti pentru mentinerea ordinei publice in
locurile destinate cdldtorilor, ca in toate locurile publice. depinzdnd
de politia sau prefectura din acel judef, sub al cdrui ordine sunt
pusi™®. .

La Marasesti in 1885, raporturile Politie — Statia C.F.R. nu
erau de loc cele mai bune, lucru de care fuseserd informate atat
Directia Generala C.F.R., cat si o alta institutie centrala abilitata —
Ministerul de Interne. Personalul feroviar reclama relele tratamente
aplicate acestuia de cidtre lucritorii de politie (,ameninfari i
maltrarari™). Or, ei trebuiau sa se concentreze asupra pazei liniilor din
zona Sectiei de intretinere Marasesti, lasandu-i pe ceferisti sa-si vada
de treburile lor — i nu sa@ puna astfel sub semnul intrebarii siguranta
circulatiei '°.

in acelasi an , la Pufesti asistim la o alta situatie: ca si la
Putna Seacd, poza haltei era ca si inexistentd, in ciuda protestelor
sefului de Gara de aici, care atrigea atentia ca paza pe timp de noapte
nu putea fi asigurata doar de acar. Din acest punct de vedere, primarul
comunei Pufesti dovedea o grava neglijenta, in serviciu, calcand legea
cu vadita nonsalanta. Prefectura, prin intermediul Preturii plasei
Racaciuni, promitea sa rezolve acest inconvenient 137,

Tot atunci la Adjud comisarul Garii solicitd marirea
efectivului din subordine, dar i se raspunde ca nici orasul nu statea
mai bine la acest capitol "*®. Aici, fortele de ordine responsabile cu

135 Ibidem, dosar nr. 22 bis / 1889, f. 13— 15.
136 1bidem, dosar nr. 14 / 1885, f. 1 - 2.

37 Ibidem, f. 26 — 27.

B8 1bidem, f. 3 — 3 verso, 5 — 5 verso.
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paza de noapte se limitau la 15 gardisti, cifra fiind insa in scadere
continua %,

Criza de efective se facea simtita i in 1923, cand Directia
Generala C.F.R. informa Prefectura ca ,din cauza lipsei de organe
politienesti prin cele mai multe gari, caldtorii ce se gdsesc in trenuri,
cdldtorind fraudulos nu se pot executa la plata taxei respective in
stafiile unde sunt predalfi de cdtre personalul de tren™.

Prefecturii i se cerea sa trimita in garile mari, pentru
rezolvarea acestor cazuri, cate un subcomisar insotit de doi sergenti,
iar in halte garda de la postul de jandarmi, pentru a veni astfel in
sprijinul organelor C.F.R.'®.

in baza unui Ordin dat in 1927 de citre Ministerul de Interne,
lucrarile de arta si podurile C.F.R. aflate pe raza oraselor si comunelor
erau pazite de ,,guarzii” comunali si de jandarmi. Doar pentru cele din
afara acestora organele C.F.R. trebuiau sa asigure paza necesara '''.

Celelalte incidente semnalate de documente, din 1883 pana in
1931 sunt in cea mai mare parte a cazurilor de natura tehnica.

La 1883, de pilda, la Pufesti a deraiat un tren de marfa,
provocand mare intdrziere unui accelerat '**.

Peste trei ani, in noaptea de 14 spre 15 august, la Maragsesti
s-ar fi putut intdmpla o tragedie. Relatarea organelor de ancheta este
revelatoare: ..trenul accelerat venea de la Roman pe linia I-ea, unde
este locul destinat a se opri; [acolo] erau niste vagoane, astfel ca
trenul ce venea a fdacut carambol cu acele vagoane dintre care doud
au sdrit de pe linie §i au avansat pe peron, stricdndu-se unul cu
desavdrgire, iar cel de-al doilea mai pufin atacat. Morfi nu s-au
cauzat, sau raniri”. Seful de Gard — care, fapt grav, a pasarit locul
incidentului — urma sa fie tras la raspundere pentru stationarea pe linia
I a vagoanelor pentru manevra, in acel moment. Pe peron au fost

" Ibidem, dosar nr. 30 / 1888, passim.

140 1bidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 66.

13" Ibidem, fond Pretura Plasei Panciu, dosar nr. 4 / 1927, f. 22.

142 A N. Vn.. fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 3 / 1883, f. 592.
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sfaramati trei stalpi — cel destinat felinarului de tuci si celelalte doua,
care sustineau acoperisul ',

in primavara anului 1887,  scdnteele  masginelor
[locomotivelor] ce circulau in Gara Focgani” au provocat incendierea
acaretelor din suburbia Orbeni. Proprietarii acestora inainteaza o
reclamatie Directiei Generale C.F.R., cerand efectuarea unei anchete
si acordarea unor despagubiri. Incendiul a fost favorizat de o furtuna
puternica, arzdnd astfel cinci gospodarii, valoarea pagubelor
ridicindu-se la 1385 lei'®.

In 1922, o intamplare similara a avut loc aproape de Statia
Putna Seaca, aprinzandu-se podul de lemn de peste Putna. Circulatia
s-a reluat dupa 5 ore, fiind facute eforturi deosebite pentru localizarea
incendiului '**.

in ianuarie 1889, o manevra gresita efectuata la Adjud, in
timpul repardrii unei locomotive s-a soldat cu moartea fochistului,
wprin zdrobire si strangere intre lanturile de tractiune a maginii 1ae,

In toamna anului 1923, locuitorii comunei Cioranu au
infruntat o garla aflata in dreptul unui canton de cale feratd, punind
drumul de fier in pericol, fiind posibile grave accidente. Prefectura
judetului Putna, instiintata de organele C.F.R., i-a obligat pe faptasi,
prin intermediul jandarmilor, si desfunde garla, evitindu-se astfel
inundarea liniei in primavara in momentul topirii zapezii '*’.

Cinci ani mai tarziu, sectia de circulatie Marasesti — Adjud era
pusad in pericol de animalele lasate libere de locuitori in zona liniei.
Si, de aceasta datd jandarmii, se pare, au fost mai convingétori decét
organele C.F.R. si cele ale administratiei locale. in ciuda numarului
mare de animale sfartecate pe linie, prostul obicei al locuitorilor
continua sd se manifeste. Oricdnd aceste incidente puteau avea

Y3 Ibidem, dosar nr.-16 / 1886, f. 161, 163.
44 Ibidem, dosar nr. 22 / 1887, f.2,7, 8.
195 Ibidem, dosar nr. 73 / 1922, f. 55.

"% Ibidem, dosar nr. 22/ 1889, f. 6.

197 Ibidem, dosar nr. 74 / 1924, f. 24.
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urmdri nenorocite”, intrand in calcul chiar deraierea trenurilor '*8,

fara a mai vorbi de intarzieri §i defectiunile locomotivelor. Aceleasi
regretabile lucruri se petreceau, in 1931, intre statiile Voetin, Sihlea,
Gugesti si Cotesti 9,

in noiembrie 1930, linia Buzau — Maragesti a fost din nou
pusa in pericol. Un inconstient — adult sau copil, nu se stie — a agezat
pe calea feratd un obuz neexplodat (calibru 75 mm), ramas, fireste, din
timpul Primului Razboi Mondial. Acesta a fost descoperit si indepartat
din zona de un container, insotit de un jandarm. Ministerul de Interne
si Directia Generala C.F.R. au cerut Politiei putnene nu doar
efectuarea unei anchete, ci si lamurirea locuitorilor din vecinatatea
liniei cu privire la gravitatea consecintelor unui astfel de gest.
Totodata, ei erau sfatuiti .,sd opreasca pe copiii lor de lu asemenea
Jocuri nechibzuite” '

Din pécate, foarte putine documente fac referire la transportul
marfurilor pe aceastd linie, desi importanta ei din acest punct de
vedere, este foarte mare. O stire din 1925 evidentiaza rolul ei in
aprovizionarea cu lemne a institutiilor publice focsanene "*'.

Peste zece ani si pe aceastd cale feratd, costul transportului
graului i porumbului se micsora cu 30%. Masura era valabila pentru
zonele infometate ale {arii '>*.

La 1881, pe linie circulau doua trenuri de personae pe zi. in
1910, numarul acestora crestea la 11, la fel stand lucrurile si in anii
1928 si 1938. in 1914, pe linia Buziu — Marasesti erau puse in
circulatie doar opt trenuri zilnic '**.

Pentru 1885, documentele mentioneaza patru trenuri care
treceau prin Marasesti intr-un interval de 24 de ore '** si 8 prin Adjud,
carora li se adaugau alte doua pentru transportul de marfa '*°.

"8 Ibidem, dosar nr. 72/ 1928, . 17.

1% A N. Vn., fond Pretura Plasei Plainesti, dosar nr. 13 /1931, f. 86.
150 Ibidem, dosar nr. 35 / 1939, f. 4 — 4 verso.

) Ibidem. dosar nr. 87/ 1925, f. 13.

132 Ibidem, dosar nr. 94 / 1935, . 105.

'3 Radu Bellu, op.cit., p. 92.

3% A N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 20 / 1885,

f. 10,21, 29.
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in 1928, in cele trei mari gari putnene treceau trei trenuri
accelerat, asigurdnd comunicatia directa intre Bucuresti i Chisinau,
prin Marasesti, Vaslui si lagi '*°. :

Singura informatie oferita de documentele de epoca
referitoare la vagoanele care asigurau deplasarea calatorilor dateaza
din toamna anului 1885. La aceasta data, Directia Generala C.F.R.
informa Prefectura judetului Putna cé la trenurile mixte care circulau
intre Ploiesti si Marasesti s-au introdus si vagoanele de clasa a [V-a.
Ele erau destinate populatiei rurale, in vederea ieftinirii costurilor
deplasarii. Un asemenea bilet costa trei bani de persoana si kilogramul® -
de marfa transportata, reprezentdnd jumatate din valoarea unui bilet de
clasa a I]l-a. La aceasta clasa, pentru copii mai mari de 3 ani si militari
nu se admiteau reduceri '*’.

Daca functionarilor locali le erau accesibile doar vagoanele de
clasa inferioara (a Il-a, in cele mai multe cazuri), prefectul, primarii,
presedintii Consiliilor judetene si comunale, conducétorii institutiilor
din orasul Focsani si judetul Putna erau calatori constanti cu clasa 1.
La randul lor, deputatii i senatorii beneficiau de un permis permanent
de circulatie libera, valabil pe toate liniile, fara indoiala pentru
clasa ] "%,

Si pe aceasta linie s-au practicat reduceri in vederea incurajarii
turismului, servind totodata si sanatatii cetateanului roman. Aceasta a
fost menirea trecerii Statiunii Soveja, in 1936, in randul statiunilor
pentru care C.F.R. acorda bilete cu 50% mai ieftine pana in garile
Focsani, Marasesti si Panciu '*.

in anii celui de-Al Doilea Razboi Mondial, limitarea
numarului de curse si de vagoane pentru transportul persoanelor a
atras dupa sine efectuarea calatoriilor cu trenul in anumite conditii,

5 Ibidem, f. 34.

1% Radu Bellu, op. cit., p. 99.

7 A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 14 / 1885, f. 21 ~ 22.
'8 Ibidem, dosar nr. 17/ 1907, f. 6 — 6 verso, 9.

' Florica Albu, lulian Albu, Monografia comunei Soveja, Editura Universal
Dalsi, Bucuresti, 2002. p. 159.
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pentru a se evita supraaglomerarile. in fapt, pentru fiecare calator se
elibera o autorizatie speciala, in care se mentiona in primul rand
emitentul - Prefectura Judetului Putna, Chestura, Comisariatele de
politie orasenesti, Garnizoana Focsani, Preturile de Plasa, Posturile
comunale de jandarmi, Primariile si Notariatele. Se trecea apoi ruta
parcursa, data si motivatia calatoriei (probleme legate de familie sau
de serviciu).

in baza conventiilor incheiate de Directia Generala C.F.R., cu
Prefectura judetului Putna, functionarii din raza acestuia, precum §i
familiile lor beneficiau de abonamente si carti de identitate tip C.F.R.,
pentru clasele I — 111, in baza cédrora costul célatoriilor de reducea la
50% din valoarea reala. Nu erau uitati nici elevii repatriati, care plecau
in vacante la familiile lor, beneficiind de asemenea de facilitati '®°.

Documentele datind din perioada 1931 — 1946 fac ample
referiri la modul in care in acea vreme se intocmea Mersul trenurilor.

La inceputul fiecarui an, la Statia Focsani se intruneau
delegatii C.F.R., Prefecturii Camerei de Comert, Chesturii si
Garnizoanei, facandu-se propuneri legate de optimizarea legéturilor
feroviare atat in judef, cit si ale acestuia cu intreaga tara '°'.
Se mentionau cu acest prilej si modificarile ce se impuneau
Delegatii vorbeau in numele tuturor autoritatilor locale din judet care,
la randul lor, transmiteau dorintele persoanelor fizice si juridice '*.

in 1933, de pilda, locuitorii comunei Pufesti au inaintat
Prefecturii judetului Putna o petitie prin care cereau punerea in
circulatie a unui tren automotor pe ruta Focsani — Adjud si retur.
Directia Generala C.F.R., neavind dispnibil un asemenea vagon
automotor, s-a vazut nevoita sa repuna in circulatie un tren suprimat la

acea dati pe ruta mentionata '**.

162

1A, N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 106 / 1941, f. 94;
dosarnr. 113/ 1942, passim; dosar nr. 17/ 1943, passim.

1! tbidem, dosar nr. 35 / 1931, f. 3, dosar nr. 30 / 1946, f. 1.

'2 Ibidem, dosar nr. 91/ 1933, . 97.

'3 Ibidem, dosar nr. 103 / 1936, f. 84.

1% Ibidem, dosar nr. 91/ 1933, f. 7, 15.
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In numele functionarilor din administratie, armata si scoli. in
anul 1936, prefectul Vasile Tiroiu cerea prelungirea traseului trenului
care asigura legatura intre Buzadu si Maragsesti, pana la Adjud, cu
legéturi spre Bacau. Astfel, solicitantii isi puteau indeplini ,.serviciile
exterioare intr-o zi, evitdndu-se ... plata de misii inutile §i pierdere de
timp” 13

In ianuarie 1939, Camera de Comert si Industrie Focsani
trimitea un Memoriu Ministerului Comunicatiilor prin care solicita
imbunatatirea legaturilor feroviare intre Ardeal si porturile dunarene,
prin judetul Putna.

Dincole de implicatiile economice, ,,... aceste legaturi sunt
imperios cerute atat din punctul de vedere al apararii nationale, pentru
ca industria grea militard sa poata comunica cu centrul §i restul tarii,
cit si din punct de vedere national — cultural, spre a putea stabili o
apropiere intre populatia dintr-o parte si alta a Carpatilor '*°.

Ca urmare a noii organizari administrative — se mentioneaza
in document — judetul Putna devine parte integranta a Tinutului
Dunirea de Jos. Astfel, ,interesele generale ale regiunii noastre se
indreaptd si mai mult spre orasul de resedintd Galafi”. Deoarece
legéturile feroviare ale Focsaniului cu Galatii erau imperfecte si
insuficiente, se cerea punerea in circulatie a unui tren direct Focsani —
Galati si retur zilnic, la ore accesibile.

Era necesara atat introducerea unui accelerat, cat si a unui
personal, considera institutia mentionata. De asemenea, se impunea ca
»la toate trenurile existente sd se infiinteze vagoane directe Rdmnicu —
Sdrat — Focgani — Galafi”.

Solicitarile erau facute in numele ,tuturor categoriilor de
cetdteni in legdtrurd cu viaja economicd si administrativa din Focsani
si judeful Putna” '

in 1941, legaturile judetului cu nordul si sudul tarii se
imbunatatesc prin introducerea a doua trenuri accelerat, care asigurau

15 Ibidem, dosar nr. 03 / 1936, f. 84 verso — 85.
1 Ibidem, dosar nr. 34 / 1939, f. 18.
17 Ibidem, f.21.
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comunicatia directia intre Bucuresti, pe de o parte si Botosani,
respectiv Veresti, pe de alta parte.

Cu toate acestea, cererea calatorilor depasea, pe aceasta ruta,
ofertele Statului. in 1943 bunioara, trenurile erau arhipline, célatoria
devenind un supliciu, inclusiv pentru pasagerii de pe culoare. Drept
urmare, Camera de Comert si Industrie Focsani intervine din nou pe
langa Directia Generala C.F.R., in vederea suplimentarii garniturilor
de tren - - accelerate, rapide si automotoare — cu cite doua vagoane —
unul de clasa I si unul de clasa a II-a - pe ruta Focsani — Bucuresti i
retur. '

Motivand ca masura aceasta ar fi discriminatorie, favorizand
doar o parte a calatoriilor, conducerea C.F.R. refuza cererea, precizand
ca garniturile in circulatie avea maximum de tonaj admis. in fine,
afirma aceasta, ,s-ar produce intdrzieri ... pentru cd detasarea §i
atagarea vagoanelor de trenuri cere timp, mai cu seamd iarna, cdnd
de multe ori tuburile de comunicatie ale aburului sunt inghe{are”'“.

intr-adevar, transportul feroviar pe timp de iarna implica
dificultati si riscuri. Caci acest anotimp isi respecta pe atunci numele,
presupunand ger. ninsori abundente si viscol de intensitate §i durata
peste medie.

in ianuarie 1888 de pilda, pe ruta Buzau — Marasesti ,.din
cauza viscolului ce existd, linia feratd fiind impracticabild, circulafia
trenurilor este cu desavdrgire opritd.” '’

In noiembrie 1924, seful Sectiei Adjud apela in regim de
urgenta la Prefectura, in vederea asigurarii echipei de lucratori, care sa
dezapezeasca Statia, ei urmind a fi remunerati fard intarziere.
Prefectura s-a adresat cu promptitudine Oficiului de plasare a fortei de
munca si la Compania de Jandarmi Putna ',

in februarie 1934, seful Districtului 13 Focsani se adresa in
acelasi scop Garnizoanei din localitate si Prefecturii. Circulatia pe
linia Buzau — Marasesti trebuia redeschisa ciat mai repede, calatorii
urmand ,,sd fie pusi la addapost de rigorile intemperiilor”. Situatia era

8 Jbidem, dosar nr. 17 / 1943, f. 266 — 269.
199 Jbidem, dosar nr. 30 / 1888, f. 4.
' Jbidem, dosar nr. 74 bis / 1924, f. 19 — 20.
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..... foarte gravd, din cauza viscolului puternic cu zdpadd din
abundentd, ramdndnd mai multe trenuri inzdpezite pe linie” '’
Circulatia a fost sistata, mai multe zile curatirea liniilor fiind posibila
abia dupa incetarea viscolului. De la Buzadu la Adjud, autoritatile
locale, administrative si militare, cu ajutorul substantial al populatiei
au facut mari eforturi pentru reluarea circulatiei '”2.

Pentru perioada 1944 — 1947, la actiunile de dezapeziri au
participat atat militarii din cadrul Regimentului | Cai Ferate i
Regimentului 5 Pionieri din Focsani, cat si echipele formate din
locuitorii din localitatile deservite de linie — Sihlea (si Obrejita),
Gugesti, Cotesti (si  Slobozia Ciorasti), Focsani (s5i Pétesti),
Campinenanca (si Floresti), Putna Seacad (si Faurei, Batinesti,
Bizighesti), Marasesti (si Haret), Pufesti, Domnesti, Padureni, Adjud
(si Burcioaia si Paunesti). Militarii si civilii, in numar de aproximativ
1000, erau gata in orice moment sd intervind pentru deszapezirea
liniei, deblocarea trenurilor §i revenirea circulatiei la normal. in
perioada mentionata, aceste echipe au avut des de lucru, ninsorile fiind
abundente, viscolul batind cu putere zile intregi fara intrerupere,
sulurile de zapada atingand 60 — 80 cm grosime'”.

Pe linia Buziau-Marasesti au circulat locomotivele puse la
dispozitie de Depoul Buziu, inaugurat odata cu aceasta.

intre 1881 — 1923, garniturile au fost tractate de locomotivele
din seriile 50 — 60, 600 — 700 si 2000.

in perioada 1923 — 1928 s-au folosit locomotivele din Seria
140200.

Cu incepere din 1926 s-au utilizat cele din Seria 130-500, iar
din 1927, cele din seria 324.

Dupa 1929 s-au folosit locomotivele din seria 40, iar dupa
1932, cele din Seria 50.

"' Ibidem, dosar nr. 88 / 1934, f. 28.
12 Ibidem, f. 13 — 18.
1 Ibidem, dosar nr. 102 / 1944, f. 45 — 46, dosar nr. 25 / 1945, f. 62.
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in 1944 s-a apelat si la locomotivele din Seria 150, iar in
1946, la cele din seria 230 '*.

Locomotivele din Seria 60 au fost fabricate in Austria la
St.E.G.. Wiena Neustadt si Florisdorf, intre 1896 — 1907 '”°.

Locomotivele cu abur din seria 140200 — 300 au fost
construite intre 1920 — 1922 la Florisdorf-Wiena, Schneider — Creusot
— Franta si Skqda — Plzen — Cehoslovacia.

Dorind sa modernizeze Parcul, Directia Generala C.F.R. a
achizitionat peste 100 de locomotive de acest tip, destinat remorcarii
mixte.

Costand aproape 780.000 de franci francezi, o asemenea
locomotiva, cu ardere mixta — carbune si pacurd — si-a dovedit
eficacitatea. Avand o lungime de peste 17 m si o greutate de 68 tone,
viteza maxima a acestei locomotive era de 50 km / h '’°.

Locomotivele cu tender Seria 130500 au fost concepute la
Uzinele Skoda — Plsen in 1921, an in care au si intrat in dotarea
Depoului din Adjud. Destinata transportului de calatori, o asemenea
locomotiva valora 2.625.000 lei, arderea fiind mixta (pacurda —
carbune). In acest caz, viteza maxima era de 90 km /h '"’.

Locomotivele din seria 324 au fost construite intre 1909 —
1923 la M.A.V. Budapesta, indelungata lor utilizare dovedindu-le
calitatile. Pretul maxim al acestei locomotive — cu o greutate de peste
60 tone si o vitezd maxima de 75 km/h — depasea 104000 coroane.
Arderea mixta in acest caz era lemn — carbune '’%.

Locomotivele din Seria 40 au fost realizate in Marea Britanie,
la ,,Canada Works Birkenhead”. Au fost aduse 1in tara de
concesionarii J.T.Barkley si J.Stanifor Th. Desi lungimea si greutatea
unei asemenea locomotive aveau valori ceva mai reduse (13,16 m,
respectiv 27,2 tone), viteza maxima a acesteia era de 83 km /h 17

1" Radu Bellu, op. cit., p. 97 —98.

175 Idem, Locomotive cu abur. Steam Locomotives. 1854 — 2003, Bucuresti,
2003, p. 225.

"6 Ibidem, p. 384 — 386.

"7 Ibidem, p. 387 — 388.

'8 Ibidem, p. 311 —313.

" Ibidem, p. 45.
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Locomotivele din Seria 230 au fost fabricate intre 1907 —
1940, de catre 11 firme germane — din K&ln, Berlin, Magdenburg,
Hanovra etc. — si doua din Romaénia — U.D. Resita si Malaxa
Bucuresti. Erau eficace, tractind garniturile de calatori indiferent de
felul liniei (secundare sau principale). Se intretineau usor §i nu
consumau cantitdti mari de carbune si pacura. Pretul unitar al celor
131 de locomotive de acest tip, importate intre 1921 — 1932, a variat
intre 2.250.000 — 2.450.000 marci germane, respectiv 39.159 dolari. in
perioada 1932 — 1940, la noi s-au realizat 230 de asemenea
locomotive. Cu o lungime de aproape 19 m si o greutate de 77 tone,
viteza maxima atinsa de aceasta locomotiva era de 100 km / h ',

in fine locomotivele din Seria 150 au fost realizate la 1880 ~
1885 de catre firma vieneza Florisdorf. Cu o lungime de aproape
9 m si o greutate de peste 23 tone, viteza maxima a unei astfel de
locomotive era de 40 km / h '*'.

Cea mai sudica statie de pe linia Buzau — Marasesti — Adjud
ce apartine judetului Vrancea (fost Putna) este Voetin, infiinatd in
1932 "*2, Cladirea de calatori — cu o suprafata de 50 m 2 a fost data in
folosinta in 1939 '**.

Statia Sihlea a fost inaugurata odata cu linia Buzau -
Marasesti, avand initial doua linii de circulatie '*'. Cladirea de calatori
- care ocupd o suprafatd de 268 m 2 - a fost inauguratd in ianuarie
1938'®5. La inceputul secolului trecut personalul Statiei se rezuma la
patru persoane — sef de gara, impegat miscare, telegraf si aspirant
telegrafist'®®.

Tot atunci a fost data in functiune §i Statia Gugesti, cu patru
linii de circulatie '*". Cladirea calatorilor dateaza din 1898, cu o

"0 Ibidem, p. 278 — 279.

8! Ibidem, p. 122 - 123.

82 Radu Bellu, Micad monografie ..., p. 93.
'8 Ibidem, p. 355.

84 Ibidem, p.93.

"85 Ibidem, p. 355.

"% Ibidem, p. 98.

"7 Ibidem, p. 93. http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro
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suprafati de peste 250 m2 '*. fn 1904, personalul Statiei era alcatuit

din sef de gard, doi impegati de miscare, doi telegrafisti i un veghetor
de incarcare '¥.

Inaugurati la aceeasi data, cu aceleasi dotari '*°, Statia Cotesti
beneficiaza de cladire de calitori din 1892, cu o suprafatd de 164 m ?
"I in perioada de inceput, seful de gari avea in subordine aici un
impegat de migcare si doi aspiranti telegrafisti 192

Seria statiilor mici continud cu Putna Seaci, cu trei linii de
circulatie la inaugurare, in 30 octombrie 1881 ', Cladirea de calatori
dateaza din ianuarie 1892, avand 176 m* '**. In 1892 cei peste 13.000
de calatori care au frecventat Statia au cumparat bilete in valoare de
aproape 10.300 lei, majoritatea covarsitoare constituind-o cele de
clasa a Ill-a, la clasa a 1l-a fiind cumparate 1236 bilete, iar la clasa I
doar 124. Ponderea transporturilor de marfa era atdt de mare, incat
veniturile Statiei Putna Seaca se ridicau in acel an la aproape 130.000
lei ',

Toponimicul isi are originea in faptul ci in acea zona se afla
in vremuri demult apuse albia raului Putna. in Statia Putna Seaca se
faceau incad de la inceputul secolului trecut ,multe incdrcdturi de
cereale, peatrd si prundiy pentru alte localitdfi”. De acest lucru se

- ve o . v
ocupau carutasli localnici : 6.

"8 Ibidem, p. 355.

"% Ibidem, p. 98.

1 1bidem, p-93.

! Ibidem, p. 955.

®2 Ibidem, p. 98.

3 Ibidem, p. 93.

19 Ibidem, p- 355.

"% Mihail Canianu, Aureliu Candrea, Dicfionar geografic al judefului Putna
de ... Lucrare premiatd de Societatea Geograficai Romédna in sedinta
Adunirii generale din martie 1893, Tipografia si Fonderia de Litere Thoma
Basilescu, Bucuresci, 1897, p. 291.

19 A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 32 / 1908,

f. 107 - 107 verso.
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Statia Padureni — Putna a fost data in functiune in 1913, avand
initial doua linii de circulatie '”’, cladirea destinata calatorilor fiind
inaugurata peste 65 de ani '%.

La Calimanesti si Domnesti, statiile au fost realizate in anii
1979 si 1995,

Modernizata in anii 1960 si 1972 Statia Pufesti apare in
documente la scurt timp de la infiintarea sa in 1872 '*. In decembrie
1877, pe aici avea sa treacd Tarul Alexandru al Il-lea, care dorea, sa
inspecteze trupele imperiale ruse aflate in toiul confruntarii cu turcii,
la sud de Dunire. Aici, Tarul si suita sa au primit ovatiile locuitorilor
si primarilor din Pufesti, Domnesti si Burcioaia, care se adunasera in
numdr mare ,, ... la Gara Pufesti” **,

La finele secolului XIX, in statia Pufesti se inregistra un trafic
intens de calatori (12751 de calatori la toate cele trei clase, ceea ce
insemna incaséri de peste 16.000 lei) si marfa (circa 81.800 lei) 201,

In 1943, cladirea de calatori a Statiei Pufesti se afla in curs de
constructie 2.

De la sud catre nord prima statie mare a judetului Putna de pe
aceastd linie este Focsani. A fost inauguratd odatd cu linia, la
30 octombrie 1881, avand cinci linii de circulatie la acea data *%,
Noua cladire a statiei s-a lucrat din ianuarie 1941, suprafata ei fiind de
peste 1500 m? ***. Spatiul cladirii era compartimentat astfel: birouri
(pentru seful de statie, adjunctul sau, Miscare, Secretariat, Informatii),
cele trei posturi M.T.F., casele de bilete, holul Statiei, cele trei sili de
asteptare (clasele I-I1 si ,Mama §i copilul’), magazia pentru

"7 Radu Bellu, op. cit., p. 59.

'8 Ibidem, p. 355.

" Ibidem, p. 59,355.

% Maria Dumitrescu, Horia Dumitrescu, Vizita tarului Alexandru al Il-lea la
Mardsesti si Adjud (6 decembrie 1877), in Cronica Vrancei, vol. lll,
coordonator: Horia Dumitrescu, Editura Pallas, Focsani, 2002, p. 59.

**' Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit., p. 253.

2 Monografia judefului Putna ..., Focsani, 1943, p. 59.

203 Radu Bellu, op. cit., p. 93.

™ Ibidem, p. 355.
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mesagerie, camera lucrarilor, locuinta de serviciu pentru Miscare,
vestiarele §i restaurantul 29 1n 1943, lucrarile la acest obiectiv nu se
terminasera inca 2*. La finele secolului XX, Statia Focsani inregistra
un venit anual de peste 365.425 lei la transportul de calatori
(130.104 bilete cumpérate pentru trenuri personale si accelerate, la
toate cele trei clase). Situatia statea insd mult mai bine la transportul
marfurilor unde incasdrile anuale atingeau un venit de aproximativ
559.418 lei®".

La inceputul secolului urmitor, Statia era deservita de un
personal din categoriile 1-V, dupd cum urmeaza: doi sefi de gara, cinci
impegati de miscare, un telegratist si doi aspiranti telegrafisti, un sef
de magazie §i cinci magazioneri, doi casieri, trei copisti un
supraveghetor si doi veghetori de incércare si trei sefi manipulanti 208

in colaborare cu Casa Muncii, Directia Generala C.F.R.
intentiona, in 1926, sa construiascd nu mai putin de opt pavilioane tip
E2, pentru angajatii Statiei C.F.R.Focsani. Locuintele urmau sa se
ridice pe propriul teren al Directiei, aflat pe strada Magazia Garii **°.

Statia apare apoi in documentele vremii in 1946, cand Seful
acesteia cerea cu insistentd Primariei orasului Focsani sa rezolve
problema iluminatului pe timp de noapte. in aceasti Statie, aflati
., ...la rdscruce de drumuri” si in care se desfasura o activitate intensa,
,,...lipsa de lumind permite jefuirea si debarcarea cdlatorilor la
sosirea gi plecarea trenurilor” *'°. in plus, tot aici se efectua si
transbordarea armatelor U.R.S.S. din cale normald si invers”.

In aceeasi luna februarie, seful Statiei avea sa se adreseze, in
acelasi scop, sefilor Uzinei Electrice a orasului Focsani, Prefecturii
Judetului Putna, Politiei focsdnene, comandantilor fortelor militare
romane si sovietice. Declara insa ca in caz de refuz, se va adresa si
Presedintiei Consiliului de Ministri 2''.

25 1bidem, p. 96.

¢ Monografia judefului Putna ..., p. 59.

7 Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit., p. 135.

2% Radu Belluy, op. cit., p. 98.

09 AN, Vn., fond Prefectura Judejului Putna, dosar nr. 53 / 1946, f. 2.
2% Jdem, fond Primaria Orasului Focsani, dosar nr. 53 / 1946, f. 2.

2 Ibidem, f. 3.
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Desi autoritdtile locale au refuzat prelungirea iluminatului
electric in Statie, dupd miezul noptii *'%, in luna martie primarul
focsanean Trofin Lozinschi a cerut ajutorul Subsecretarului de stat al
aproviziondrii armatei si populatiei. inainte de toate trebuia rezolvata
problema crizei becurilor electrice, situatie care facilita furturile.
insotite de agresiuni fizice *"°.

Situatia avea sd@ ramana neschimbatd in continuare, desi in
Statie se lucra si noaptea, putand avea loc oricand accidente, de care
conducerea ei nu putea fi trasa la raspundere, cauza constituind-o lipsa
luminii corespunzatoare 2'*. Curentul electric nu era furnizat intre
orele 24,00 - 5,00 ***.

Apelurile adresate de catre Seful Statiei C.F.R. citre
Prefecturd, Jandarmeria orasului Focsani, Comisia locala judeteana si
Garnizoana Focsani vorbesc de la sine despre gravitatea situatiei putea
., ...duce la accidente de persoane, furturi din vagoane” si la aparifia
wbandelor de borfasi care in special noaptea inunda gara pentru a da
diferite lovituri, in general in trenurile de cdldtori si marfa”.

intre miezul noptii si orele 6,00 dimineata, cdnd era sistat
curentul electric, ,, ... se executd ... cel mai greu serviciu ... sunt cele
mai multe incrucigdri de trenuri rapide, persoane §i marfd, la care
bandele de borfasi dau loviturd in stil destul de mare i nu pot fi pringi
din cauza disparitiei lor in intuneric”. Tot in acest interval, serviciul
postal era, practic, paralizat *'°.

in luna decembrie a aceluiasi an, aceasta stare de lucruri se
agravase, capatind totodata s§i caracter de permanentd. Era
culpabilizata si Politia Garii, acuzata fiind de lipsa de profesionalism.
Infractorii, profitind de lipsa de interventie a organelor de ordine,
.. ...lerorizeazd §i devasteazd vagoanele si locuinfele Stafiei, de unde
furd fard crufare”. Profitind de aglomeratia din zona, raufacatorii se

212 rbidem, f. 7.

2B 1bidem, £. 6.

28 1bidem, dosar nr. 30/ 1946, f. 2 — 3.
25 1bidem, f. 30 — 32.
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pierdeau in multime, neputand fi identificati. in opinia sefului Statiei,
se impunea atat iluminarea acestui obiectiv pe toatd durata noptii, cat
si colaborarea perfecta a Politiei si Jandarmeriei, in vederea anihilari
teribililor talhari. Se credea insa ca ,eficacitatea” acestora se datora
nu doar abilitatii, ci §i colaborarii lor chiar cu angajati C.F.R. care
ofereau toate informatiile necesare *'”.

Muzeul Vrancei detine citeva fotografii, cérfi postale si
picturi in care se regisesc aspecte legate de viata feroviara focsaneana.

Una dintre fotografii este de epocd, format mare, realizata in
Gara Focsani la 1912. Carol I, aflat in drum spre lasi in vederea
inaugurarii monumentului inchinat lui Alexandru loan Cuza, se
opreste in Statia C.F.R. Focsani. Regele si suita sa, in prezenta
autoritatilor locale, salutid soldatii Regimentului 10 Putna, care au
prezentat onorul. Nu se distinge aproape nimic din fatada garii,
exceptie facand peronul si un stalp de iluminat, cu felinar. Fotografia a
apartinut familiei focsdnene Romanoai.

O alta fotografie, datand tot din prima jumétate a secolului
trecut a fost realizatd la Atelierul focsanean ,Koroschetz”. Ea ii
infatiseaza pe Aneta si Vasile Coruescu, ultimul fiind sef de Garé in
orasul de pe Milcov. Fotografia a fost donatd Sectiei de Istorie de
catre Felicia Crigan din Focsani.

Aceeasi institutie mai detine doua carti postale care au
aparfinut colectionarului focsanean Emil Cios, reprezentand ,,Drumul
[n.n. ulterior Bulevardul] Gdrii” din Focsani si un rezervor de apa
apartinand Statiei C.F.R. de aici.

De asemenea, Sectia de Istorie a Muzeului Vrancei poseda si
doua tablouri referitoare la acest subiect. Unul dintre ele realizat in
ulei este creatia pictoritei focsanene Valeria Popescu infatisand vechea
Gara a Focsaniului. Celalalt, executat tot in ulei, a fost achizitionat de
la Fondul Plastic din lasi. infdtisgdnd Gara focsdneana, surprinsd in
tumultul evenimentelor prilejuite de izbucnirea réscoalei taranilor din
1907. Poarta titlul sugestiv ,.Zarvd la Gara Focgani”.

*'7 Ibidem, f. 82 — 84.
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La 1 iunie 1901, s-a infiintat in orasul de pe Milcov,
Societatea de economie, credit, ajutor mutual, mariaje, decese si
nasteri Filantropia” a functionarilor Ciilor ferate Roméne din
Focsani. Presedinte de onoare a fost numit Stefan Graur, presedinte
activ fiind ales Gheorghe Pugcoiu.

Scopurile acestei Societdti erau urmatoarele:

- acumularea economiilor banesti apartinand societarilor si

acordarea de imprumuturi numai acestora

- ameliorarea situatiei financiare a membrilor Socnetatu in

caz de scdpdtdciune constatatd si de accidente nenorocite”

- evitarea recurgerii la ,imprumuturile oneroase ale

cdamdtarilor”

-incurajarea .spiritului de economie prin depuneri §i cotizafii

la Societatea ,, Filantropia”

- acordarea de credite societarilor in limitele depunerilor lor

(trei sferturi din acestea)

Erau considerati membri atat cei care au platit cotizatia de la
bun inceput §i au votat si semnat statutele la constituirea Societétii, cat
si persoanele care s-au inscris in perioada ulterioara.

Erau acceptati ca membri si sotiile si copiii societarilor.

Societatea . Filantropia” si-a ales ca patroni spirituali Sfintii
Apostoli Petru §i Pavel, sdrbatoriti in baza unui program alcatuit de
Consiliul de Administratie.

~Emblema societdlii este o pajurd cu o roatd din care se
Jormeazd doud aripi C.F.R. Societatea va mai avea §i un drapel
tricolor; pe o parte va fi gravat Emblema societdtii, iar pe alta parte
data fonddrei i Sfintii Apostoli Petru si Pavel”. Drapelul era péstrat
de presedintele Societétii.

La evenimente deosebite, societarii erau obligati sa poarte o
cocardd cu emblema deja mentionata si o panglica tricolord, din
matase.

Capitalul Societdtii era alcétuit din taxe de inscriere, donatii,
liste de subscriptii, incaséri de la baluri si, fireste, cotizatii.
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Toti membrii beneficiau de ajutor financiar in caz de deces,
care crestea proportional cu vechimea in cadrul Societatii.

Fiecare membru putea sa imprumute de la Societate o suma
mai mare de trei sferturi din depunerile proprii numai daca pentru el
girau alti doi membri care nu se gaseau intr-o situatie similara.

imprumuturile se acordau din trei in trei luni, dobanda lunara
perceputd de Societate fiind de 1 %. ,Se acordd imprumuturi §i pe
amanet...”

Depunerile facute de membri nu puteau fi sub un leu, dar nici
sd depaseasca 50 lei. Un membru trebuia sé aiba minimum 300 lei la
fondul filantropic si 400 lei la cel de economie.

Conform Statutului, membrii Societdtii, in anumite conditii,
beneficiau de ajutor de boala si de deces.

Cei doi presedinti si Consiliul de Administratie — alcétuit din
20 de functionari feroviari — au intocmit si un Regulament in 1906
~pentru a clarifica si completa unele dispozifiuni si articole din Statut,
ca Societatea sd-si atingd mai bine scopul”.

in document se mentioneazi ca telul Societafii este ,de a
acumula economiile tuturor membrilor, desvoltdnd prin aceasta
spiritul de economie gi de solidaritate ..., de a se strdnge legdturile si
a lupta cu puteri unite contra greutdtilor sociale”. Cici fiecare
societar trebuia ajufat , in foate imprejurdrile viefii sociale si prin
orice fel de mijloace”, dezvoltand astfel spiritul de unire si de dragoste
intre membri.

Societatea dorea si scape micul functionar ,de ghearele
cdamadtarilor”.

in functie de salariul societarului, Societatea declara ca aproba
acordarea unor imprumuturi pe termen scurt, suma maxima fiind de
50 lei.

in 191 1, Societatea ,,Filantropia”, cu sediul in Strada Mare a
Unirii, avea un capital de 25.000 lei. Consiliul de Administratie al
acesteia, ,,vdzdndu-se nevoile de care se simte azi, mai mult ca ori §i
cdnd din cauza multor necesitdfi ale viefii”, a hotarat infiintarea a
patru sectii:
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-Sectia de mariaj ,,pentru Domnisoare, Doamne §i cavaleri, cu

etateade la 15 ani pand la orice etate”.

- Sectia de Domnisoare (10 — 15 ani)

- Sectia de Deces (45 — 60 ani)

- Sectia de Nastere (Maternitatea)

Societarii aveau obligatia sd respecte normele de conduita
sociala.

Referitor la prima Sectie infiintata, fiecare membru trebuia sé
contribuie cu un fond suplimentar la mariajul colegului sau,
aplicandu-se principiul reciprocitatii.

Sectia de nastere era accesibila oricarei doamne .de orice
nationalitate, cdsdtorita...”. Ca si in cazul precedent, contributia la
fondul suplimentar implica intrajutorarea tuturor membrilor Sectiei *'®.

in perioada ulterioara, ceferistii putneni au beneficiat de o alta
Societate profesionald, ,Expresul” fondata la 1 mai 1912. Titulatura
completa era ,.Expresul — Societate de Ajutor a personalului CF. R.
din Romdnia Mare”.

Muzeul Vrancei detine o Diplomda de membru activ,
apartinand ldcdtusului Fotache Simion, de la Sectia L.S. Focsani.
Semnaturile presedintelui, vicepresedintelui, secretarului si casierului
Soicetatii sunt indescifrabile.

Documentul prezintd in cele patru colturi aspecte din
activitatea feroviara (un tren intrand intr-o gard, o garnitura stationara,
o statie C.F.R. si un grup de cilatori si ceferisti). in zona centrala, in
imagine apare un tren iesind din tunel, pe fundal fiind schitat un
crampei de relief montan. De asemenea, pe Diploma apare Steagul
Societatii, in rosu, galben si albastru (ultima culoare la hampad), pe
care este inscris cu majuscule albe numele acesteia.

Aceeasi institutie de cultura mai detine si o Carte de membru,
emisd de aceeasi Societate, pe numele lui Simion lordache.

28 Starutele Societdtii de economie, credit, ajutor mutual, mariaje, decese §i
nagteri ,, Filantropia” a funcfionarilor Cdilor Ferate Romdne din Focsani,
Tipografia Putna Panaite Alexandrescu & Gh. Mircea, Focsani, 1911, passim.
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Documentul pe care apare stampila Societdtii — face parte din seria
celor realizate la Tipografia ,,Muscelul” a lui P. Mantoiu 219,

La 13 septembrie 1872 a fost inaugurata Statia Marasesti,
odata cu linia Roman — Galati, avand pe atunci 3 linii de circulatie 20

Cu prilejul aceleiasi treceri a Tarului Alexandru al Il-lea prin
judetul Putna, in 1877, prin grija guvernului 1.C.Bratianu si a
autoritatilor locale, Gara Marasesti a fost imbracatd in haine de
sarbatoare. Gratie masurilor luate de prefectul judetului Putna,
Priméria Orasului Focsani §i oamenii politici putneni, resursele
financiare locale s-au folosit eficient. La 25 mai. Gara Marasesti era
impodobitd cu drapelele ruse si romane, ecusoane, candele si
lumanari. Tarul avea insa sa se opreasca doar la Buzau ',

in decembrie acelasi an insa, inaltul oaspete a pasit pe peronul
Garii Marasesti, onorand astfel mul{imea venité sa-l aclame, in spiritul
colaborarii militare romano — ruse. in Raportul referitor la acest
eveniment, inaintat de prefectul de Putna ministrului de Externe, se
fac o serie de referiri la modul in care a fost decoratd Gara Marasesti:
Aceasta ,,foarte micd in raport cu importanfa sa, a fost decoratd cu
ghirlande de brazi in partea sa exterioard despre linia feratd, tofi
stdlpii peronului imbrdcati in brazi cu ecusoane §i trofee de stindarde
ruse §i romdne. La toate extremitdifile acoperisului §i la toate
Serestrele gdrei erau puse usemenea stindarde mari.

Camera de agteptare tapisatd cu scoarfe (dardnegti §i decoratd
cu ghirlande de brad avea un aspect cu totul original.

Domnul Heraclie Juveni ingrijitorul general al mogiei
Mardgesti .. ne-a provocat mobilele trebuincioase, precum §i
DI. Sroider, seful statiunei [n.n. — C.F.R.].

La ambele extremitayi ale garei Nord §i Sud s-au ridicat doud
arcuri triumfale monumentale pe sub care a trecut trenul Imperial
purtdnd pe de o parte a coronamentului ecusoane cu armele
Romdpniei, iar pe cealaltd ale Rusiei, pavoazate de asemenea cu
stindarde nationale gi ruse. Ambele aceste arcuri pe o distantd de un

2% Ibidem.

220 Radu Bellu, op. cit, p. 59, 93.

*#! Maria Dumitrescu, Horia Dumitrescu, op. cit., p. 81 — 85.
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chilometru aproape erau legate intre ele printr-o alee de brazi
(moliffi) mari, purtdnd fiecare stindarde ruse §i romdne.

In fata peronului, pe de o parte si alta, erau plantati cdte
doisprezece stdlpi inalfi impodobiti cu ghirlande de brad, legafi intre
ei tot cu ghirlande si purtdind fiecare ecusoane cu armele romdne §i
puse §i ca coronament stindarde mari”.

De asemenea, pe cele doui laturi ale cladirii s-au montat doua
tribune oficiale.

Din aceeasi sursd aflaim ca alimentarea trenului imperial cu
apa a durat aproximativ un sfert de ora >,

La 13 iunie 1881, Statia C.F.R. de aici devenea punct
terminus al noii linii Buzdu — Marasesti. Din acest moment, localitatea
rurala Marasesti facea pasul decisiv spre urbanizare, importanta Statiei
C.F.R. determinind impulsionarea economiei locale (fiind vizate
mestesugurile, industria, comerful, transporturile) 2 Finalitatea
acestui proces s-a consemnat in 1908, cand Marasestiul — nod feroviar
de importanta nationala 224 _ devine oras (comuna urbana) *?. Daca
Marasestiul nu ar fi cunoscut binefacerile noului mijloc de
comunicatie, statutul sdu s-ar fi modificat mult mai tarziu si mult mai
greu. Respectand proportiile, specialistii in domeniu afirmd ca asa
cum Egiptul este un dar al Nilului, orasul Marasesti este ,,un adevdrat
dar al cdii ferate” **°,

La finele secolului XIX, Statia Marasesti inregistra venituri
anuale cifrate la peste 500.000 lei. incasirile de la transportul
calatorilor se ridicau la peste 114.000 lei, rezultati din vdnzarea a
aproape 60.000 bilete pentru trenuri personale si accelerate, la toate
cele trei clase. Cele mai solicitate erau, fireste, trenurile personale,
gratie preturilor accesibile, pentru care s-au vandut de aproape cinci

277

== A. N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosarnr. 19/ 1877,
f.410-411.

33 Alexandru Desliu. Marasesti. Ghid turistic, Touristic Guide, Guide
touristique, Editura Pallas, Focsani 2001, p. 23, 33.

! Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit., p. 162.

** Alexandru Degsliu, op. cit., p. 22.

226 Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 195.
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ori mai multe bilete, comparativ cu cele pentru trenurile accelerate.
Veniturile rezultate din transportul marfurilor erau insa mult mai mari,
cifrandu-se la aproximativ 386.000 lei >'.

Remiza de locomotive Marasesti a fost infiintata in 1895, ca
depou de locomotive, subordonatd depoului Adjud. in 1897 s-a
construit Castelul de apa, din beton, cu o inaltime de 18 m, iar in 1937
pompa de apa, Distrus in timpul Primului Rézboi Mondial =8 depoul
a fost refacut in perioada ulterioara, functionidnd in 1929 fara
intrerupere si pe timp de iarna %

in 1928 s-a refacut triajul Statiei C.F.R. Maragesti 20 ¢ s-au
infiintat Atelierele pentru reparat material rulant ',

Din motive strategice, in Statia Marasesti, cu incepere din
1940, s-au desfasurat lucrarile de mérire a acesteia 232

in 1945, in Depoul si Atelierele C.F.R. Marasesti activitatea
era intensd. Cu toate acestea, multe probleme legate de aceasta Statie
asteptau sa fie rezolvate corespunzator: marirea numarului de
locomotive din dotare si a numarului de linii, construirea unor localuri
pentru Revizia de vagoane, Baie, dormitoare, fara a uita cladirea
Statiei (si dotarea ei cu sali de agteptare, birouri si restaurant). Lista
continua cu realizarea blocului central electrodinamic si utilarea cu
motoare modermme a Uzinei electrice a Statiei, rampa de spilare a
vagoanelor si decontorul pentru ape reziduale, atit de necesare
Remizei de locomotive. in fine, se impunea si pavarea peroanelor
dintre linii cu dale din beton.

in acelasi an s-au infiinfat Scoala Profesionala C.F.R. cu
durata cursurilor de patru ani, care functiona pe langa Atelierele
C.F.R. Marasesti. Tot acum s-a inaugurat si Cantina C.F.R. destinata

copiilor muncitorilor feroviari pompieri, atdt de afectati de specula

7 Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit., p. 173.

*28 Radu Bellu, op. cit., p. 74,99, 195 — 196.

¥ AN.Vn., fond Prefectura udetului Putna, dosar nr. 65/ 1929, f. 1 - 3.
3% Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 246.

#! Ovidiu Teodoru, op. cit., p. 94.

22 Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 283 — 284.
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produselor alimentare, cauzata de seceta ce bantuia in judetele
moldave 2*.

Documentele de arhiva fac o serie de referiri la Restaurantul
Garii din Marasesti. in vara anului 1943, Inspectia C.F.R. Briila, in
urma reclamatiilor primite de la calétori civili si militari (din cadrul
Marelui Stat Major), instiinteaza Prefectura judetului Putna ca
restaurantul mentionat a fost trecut de la rangul clasa I la cel de lux.
Cerandu-i-se revenirea la situatia de dinainte, Primaria orasului
Marasesti recunoaste cé vechile preturi au fost fixate de Administratia
C.FR. in opinia institutiei orisenesti amintite, prefurile stabilite de
aceasta erau totusi ,, ... inferioare celor din alte oragse §i in prezent sunt
sub nivelul prefului de cost al alimentelor. Mai mult decdt atdt,
Primdria orasului Mdrdsegti declard nongalant ca nu a finut cont de
cererile restauratorilor de a revizui si mdri prefurile”. Mai mult,
functionarii C.F.R. si militarii din regimentele C.F.R. beneficiau de o
reducere de 40%.

in opinia organelor C.F.R., preturile practicate la restaurantul
din Marasesti erau mult mai mari decét la unitatile similare din Adjud
si Focsani. Ori, C.F.R. sustine ca infiinteaza astfel de restaurante
.. ...in scopul de a se veni in ajutorul pasagerilor si nicidecum de a fi
obligali sd intre intr-un restaurant ,,de Lux" pentru potolirea setei §i
foamei...”.

Se pare insa cd lucrurile nu s-au schimbat in sensul dorit de
conducerea C.F.R., in dauna intereselor caldtorului roman pe caile
ferate 2.

Sectia de Istorie a Muzeului Vrancei detine doua marturii
peste timp legate de existenta Statiei C.F.R. Marasesti (cu exceptia
celor care fac trimitere la evenimentele din timpul Primului Razboi
Mondial).

Prima dintre ele este o carte postala de epoca infatisand Gara
din Marasesti, achizitionata de la colectionarul focsanean Emil Cios.

3 Ovidiu Teodoru, op. cit., p. 122 — 124, 145 — 146.
34 A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 17 / 1943,
f. 226 — 226 verso.
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La randu-i, tabloul realizat de pictorul Dumitru Popa din Focsani are
acelasi subiect.

Ultima Statie a actualei linii 500 (Bucuresti — Adjud) — si cea
mai nordica — este cea din orasul de pe Trotus.

La 13 septembrie 1872, odata cu inaugurarea caii ferate care
facea legatura intre Roman si Galati, Adjudul devenea Statie C.F.R.,
cu trei linii de circulatie 233

Din acest moment, evolutia localitdtii — tirg este aidoma
Marasestiului, cu alte cuvinte inevitabil orientata catre transformarea
sa in oras (comuna urbana) *°.

Dupa 1872, zona Statiei C.F.R. va atrage negustorii si
mestesugarii din Adjudu-Vechi, prilej cu care au apérut noi strazi in
aceasta parte a asezdrii. Mai mult, in zona din centru au fost demolate
mai multe locuinte, asigurandu-se comunicatia perfecta cu Gara 2,
unde a facut un scurt popas Tarul Rusiei la finele anului 1877 >,

Depoul din Adjud a fost infiintat la 22 iunie 1884. in partea de
est a Statiei, pe o suprafata de 25 de hectare. Pe raza judetului Putna
existau doud Remize de locomotive aflate in subordinea Depoului
mentionat — cele din Focsani si Marasegti™>’

in perioada de inceput a Depoului, conditiile de munca de aici
erau destul de aspre. Marin Gheorghe, fochist angajat in 1889,
marturiseste ca nu erau intotdeauna respectate turele libere **°

La 1900, mecanicii Depoului aveau deja 0 asociatie
profesional sindicala, cu numele ,.Locomotiva” **'. in 1906, Depoul
Adjud infiinta Societatea de intrajutorare ,,Motorul”, a fochistilor si

3% Radu Bellu, op. cit., p. 28.

3¢ Constantin Botez, Dem.Urma, lon Saizu, op. cit., p. 195.

27 Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), Orasul
Adjud. Monografie istorico — geograficd, Adjud, 1998, p. 65 — 66.

2% Maria Dumitrescu, Horia Dumitrescu, op. cit., p. 84.

2% Radu Bellu,. op. cit.,p. 72.

M0 Stefan Tugulea, Monografia orasului  Adjud, 1967, exemplar
dactilografiat, p. 23.

E Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord), op. cit.,
p. 82 - 83.
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mecanicilor **?. in perioada 1906 — 1909, delegatii acestor Societati
participa la conferinte si congrese nationale, profesionale, sustiniand
interesele celor pe care-i reprezentau 2**.

Conform unor vechi marturii, Revizia de vagoane -
subordonatd Regionalei a I1-a Briila — s-ar fi infiintat inainte de 1900.
in perioada 1907 — 1910, ea avea in componenti cate doua echipe de
céte trei sau patru muncitoare **.

Dezvoltarea Depoului C.F.R. si totodatd intensificarea
activitatii acestuia au facut necesara in 1907 infiintarea unei Scoli de
meserii in vederea asigurarii mainii de lucru calificate pentru intreg
complexul feroviar din Adjud.

Scoala a asigurat Depoului mecanicii si fochistii, avand patru
sectii: fierdrii, tamplarie, rotarie si lacatuserie, localul acesteia fiind
construit in 1906. Cursurile aveau o durata de patru, respectiv cinci
ani. Institutia s-a bucurat de o buna reputatie gratie profesionalismului
directorilor profesorilor si maistrilor. Numarul elevilor — mic la
inceput — a atins cota 180 in 1936.

Aceasta Scoala de meserii avea un plan anual de indeplinit,
producand pentru comercializare atdt obiecte de uz casnic, cat si piese
de mobilier, ba chiar si mijloace de transport: carute §i trasuri.
Cagstigurile obtinute erau repartizate astfel: 20% pentru maistri,
30% pentru bursieri din internatul scolii si 50% ministerului de care
apartinea. Institutia a fost transferatd in 1941 la Odobesti 23,

in perioada 1925 — 1943, in aceleasi scopuri a functionat in
Adjud Gimnaziul Industrial de Baieti C.F.R. 246 cu durata cursurilor

de patru ani %,

*42 Stefan Tugulea, op. cit., p. 68.
243 Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit.,
p. 83 - 84.
*4 Stefan Tugulea, op. cit., p. 24.
3 Ibidem. p. 90 — 91
¢ Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit,
. 101.
?‘” Stefan Tugulea, op. cir., p. 90.
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Ionut Iliescu

La 1908, Depoul Adjud beneficia de o Remizd de zid,
construitd pe fundatie de piatrd. Cladirea beneficia de iluminatoare si
opt canale pentru reparatii. Tot acum a fost inaugurata placa turnata cu
actiune manuali ***, cu care se modifica pozitia locomotivelor in
sensul dorit, o echipa de patru lucratori manevrand un drug de lemn*®,

in 1911 s-a construit aici cladirea sefilor de turd, care infrunta
si astazi timpul 2’50.

in 1923, numarul canalelor pentru reparatii creste la 15. Tot
acum, pompa de apd existentd, alimentatd de la un singur rezervor, era
insuficienta pentru cele peste 40 de locomotive din dotare *'. Tocmai
de aceea, in 1934 s-a construit un castel de apa 22 alimentat din 1938
de o fantana foarte adanca, ce asigura un debit constant ridicat ***.

Din 1934, activitatea Complexului feroviar adjudean -
implicat a Depoului — s¢ imbundtéteste prin intrarea in functiune a
Uzinei Electrice proprii >*. Aceasta mai asigura iluminatul si pentru
biroul sefului de Gara, biroul de Miscare si regulatorul de circulatie®”.

Cresterea intensitdtii traficului feroviar a impus nu doar
extinderea Depoului, ci i marirea numarului de linii de la trei la zece,
in 1939 .

in perioada 1913 — 1914 s-a realizat intr-o forma incipienta
triajul, care facea legatura cu magazia ridicata pe la 1890, deservita de
o linie necesara incarcérii si descarcarii coletelor. Tot aici s-a realizat
o rampa pentru marfuri, lunga de circa 500 m.

Pana in 1930, in Statia Adjud mai puteau fi vazute nu doar
vagoane de clasele I — IlI. ci si cele ,,...de clasu a IV-a, pentru vite,

~. . . . . . . . uy 257
Jiind improvizate cu bdnci mobile(si) cu sobe cu carbuni” '

248 Virgil Cobileac, Adrian I. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., p. 91.
7 Stefan Tugulea, op. cit., p. 23.

%0 Radu Belly, op. cit., p. 73.

! Stefan Tugulea, op. cit., p. 23.

32 Virgil Cobileac, Adrian I. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., p. 91.
Stefan Tugulea, op. cir., p. 23.

*** Virgil Cobileac, Adrian I.Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., p. 91.
% Stefan Tugulea, op. cit.. p. 21.

¢ Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit.,p.91.
37 Stefan Tugulea, op. cit., p. 21.
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Calea ferata Buzau - Marasesti - Adjud (1881 - 1948)

De la 30 de locomotive in 1913 — 1914, in 1945 Depoul
Adjud ajunge sa aiba peste 100 de locomotive 2.

Cu incepere din 1946, s-a lucrat la modernizarea instalatiilor
din Statie **°, consecintd fireascd a maririi acesteia, din ratiuni
strategico-militare, dupa februarie 1940 260

Cladirea Garii a avut mult de suferit in urma cutremurului din
noiembrie 1940, cdnd etajul a fost avariat %! {n 1943, aceasta era in
curs de reconstructie **.

in perioada analizata, in Sectia C.F.R. Adjud a lucrat un
numar mare de angajati, comparativ cu ponderea demograficd a
localitatii: 2 sefii de statie si depou, impegatii, mecanicii §i elevii
mecanici de locomotivd, fochistii, mecanicii de la pompa de apa,
incarcatorii, franarii, sefi de manevra, functionarii de birou etc.

La finceput sefii de depou au fost numiti din randul
mecanicilor de locomotiva, singurul criteriu fiind probitatea
profesionala. Dupa 1908, functia avea sa fie ocupatd de ingineri,
secondati de o echipa formata din trei ajutori.

Fiecare locomotiva era deservitd constant de cétre o singurd
echipd, alcétuitd din mecanic si fochist, in ture. La inceputul secolului
trecut, mecanismul castiga cu 150 % mai mult decat fochistul.

Incarcatorii aveau sarcina curatarii (intretinerii)
locomotivelor, si incércarii carbunilor in tenderele acestora.

Manevrantii si acarii asigurau compunerea si descompunerea
garniturilor, operatie care se facea pe linia curenta, ceea ce implica un
grad mai mare de dificultate. Din acest punct de vedere, la un marfar
actionau circa 20 de franari. De-abia in perioada 1939 — 1940 s-au
introdus franele automate, garniturile de célatori bucurandu-se de
prioritate.

8 Ibidem, p. 23.

39 Ibidem, p.21l.

6 Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 283 — 284.

**! Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., p. 95.
2 Monografia judeului Putna ..., p. 59.

3 Virgil Cobileac, Adrian I. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., p. 91.
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Ionut Iliescu

Pe timpul noptii, toti acesti lucritori foloseau felinare de
mana, alimentate cu ulei de rapita.

Turele erau ,,/12 cu 24 (12 ore programul de lucru, timpul
liber fiind de 24 de ore)” ***.

Si ca urmare a dezvoltdrii Complexului feroviar Adjud,
cetatenii §i autoritatile acestei localitati solicitd forurile competente
transformarea comunei rurale de pe trotus in comuna urbana inca din
1908. Adjudul insa avea sa capete statutul dorit de intreaga comunitate
abia in 1921, argumentul mentionat avand un rol decisiv in devenirea
produsa 2%

in acelasi an, existenta Statiei C.F.R. a implicat prefaceri in
aspectul edilitar al orasului. Calea principala de comunicatie intre
acesta §i Gard — denumiti chiar Strada Garii — se pietruieste. in plus,
tot acum ia nagtere Cartierul Nou (al feroviarilor). In urma infaptuirii
reformei agrare, multi adjudeni au fost improprietariti in silistea din
nordul orasului. care si-an cladit aici case, respectdndu-se criteriile
impuse de existenta noii retele stradale.

Venind in sprijinui familiilor de ceferisti, in vederea cresterii
soselelor ocuparii unui loc de munca de catre fiicele acestora, Statia
Adjud a intretinut o Scoala de fete. Institutia, avind mai multe sectii —
lenjerie, croitorie — a functionat in perioada 1940 — 1948, cand a
devenit, Scoald medie tehnica de Fete. A fost desfiintata doi ani mai
tarziu **®. Durata cursurilor era de trei ani %*’. -

Din 1943, personalul feroviar adjudean beneficia de asistenta
medicala proprie si de utilizarea Baii C.F.R., mésura fiind luatd in
vederea asigurarii sanatatii acestei categorii de salariati *®. Conditiile
si programul de lucru, coeficientul crescut de risc impuneau Statului
Roman si aiba grija deosebita fatd de angajatii cailor ferate.

4 Ibidem; Radu Bellu, op. cit., p. 333; Stefan Tugulea, op. cit., p. 21, 23, 82.

263 Virgil Cobileac, Adrian I. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit.,
.75 -=176.

“%6 Stefan Tugulea, op. cir., p. 97.

267 Virgil Cobileac, Adrian I. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit.,

p. 101.

% Ibidem, p. 98.
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Calea feratd Buziu - Mirisesti - Adjud (1881 - 1948)

*

* *

... In octombrie 1941 se implineau 60 de ani de la inaugurarea
céii ferate Buzdu — Marésesti. Gratie initiativei conducerii C.F.R,, a
fost realizatdi o plachetd comemorativa. Utilizdnd o schitd a
arhitectului C. lotzu, sculptorul Onofrei a confectionat aceasta
placheté din argint si bronz.

Pe avers, la partea superioard este infatisgat un personaj
feminin inaripat, purtat de nori, tindnd in mana stanga o faclie si
emblema C.F.R. in mana dreapta (roata cu aripile stilizate).

La partea inferioara, inscriptia ,,/88/ octombrie — 1941. Ani
60 de la prima cale feratd Buzdu — Madrdsesti realizatd de ingineri
romdni” este incadratd astfel: in partea de sus, de stema C.F.R, in
stanga si in dreapta, de lauri; in partea de jos, de doua roti de tren si o
sina sectionata.

Pe revers, la partea superioard apar insemnele C.F.R. si
inscriptia ,,/881 Octombrie. Inaugurarea liniei Buzau — Mardgsegsti”.
La partea inferioard apare, in basorelief, harta regiunii prin care trece
linia, cu cele patru statii mari (Buzdu, Ramnicu Séarat, Focsani,
Marasesti) %9 Avand dimensiunile de 11,5 x 5,5 cm, aceastd placheta
face parte astazi din colectia Muzeului Vrancei.

Tara avea nevoie de aceasta linie inca din timpul Razboiului
de Independentd, cand concentrarea trupelor la sud de Dundre nu s-a
facut cu rapiditatea doritd. Atunci, linia Tecuci — Buzau, atat de
necesara armatei romdne a fost inchisd temporar, din cauza
inundatiilor.

Dupé Razboiul de Independentd, Statul roman, dovedind curaj
si optimism, contopite ulterior in mandrie nationala *”° si-a indreptat
atentia spre inginerii romani scoliti in strdindtate, incredintdndu-le

. S 271
realizarea acestel linii = '.

%9 Radu Bellu, op. cit., p. 94; Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu,
op. cit., p428.

2" Radu Bellu, op. cit., p. 85.

21 Al Cebuc, C. Mocanu, op. cit., p. 125.
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Ionut lliescu

Dimitrie Frunza. unul din artizanii drumului de fier Buzau -
Maragsesti spune in 1879: ,cu drept cuvdnt aceastd linie este linia
unirei .. pe ldnga avantajele economice ... ea va contribui mult la
apdrare §i conservarea independenfei noastre” m

Tot atunci Statul era incredintat ca ,aceastd linie va scurta
comunicatiunea actuald directd a Europei nordice cu Constantinopole
peste Leapole (Lemberg), Galati si Varna cu 160 km si va oferi
garantia unei comunicafiuni continue din cauzd ca linia actuald
devine prin inundafii anuale la Roman i la Galati mult timp
impracticabild *”,

Realizarea §i functionarea liniei a facut dovada geniului
tehnic romdnesc 2’*, punind capit pagubosului sistem al
concesionarilor straine *”°.

Si prin aceastd linie, Roménia era conectatd la tranzitul
european de marfuri si calatori. Se facilita astfel exportul resurselor
noastre (sarea jucand aici un rol foarte important) ’°, fapt care ducea
la cresterea venitului national.

Gratie acestei linii, romanii deveneau — din punctul de vedere
al transportului rapid, sigur si confortabil — cetdteni europeni. Si
aceasta deoarece inca din 1886 circula expresul Bucuresti - Berlin,
prin Marasesti, Suceava, Lamberg, Cracovia si Breslau. Distanta era
acoperita in 36 de ore >’

in 1938, aceasta linie era folositi de trenurile rapide si
accelerate care asigurau legatura cu mari orase europene: Berlin, Kiev,
Moscova, Praga si Varsovia >,

»--.La cumpdna secolelor XIX — XX — spunea un batran
vrancean aducidndu-si aminte de cele auzite de la parinti sau de la

bunici — mai mulfi {arani au fost nevoifi sa facd o cdldtorie cu trenul.

2”2 Radu Belluy, op. cit., p. 85.

3 Ibidem, p. 84.

274 Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 139.

75 Radu Bellu, op. cit., p. 83.

*7® Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit, p. 94, 191.

" Ibidem, p. 185.

™ Enciclopedia Romdniei, vol. 11, Tara Romdneascd, Bucuresti, Imprimeria
Nationala, 1938, p. 355.
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Uluiti si infricogati chiar la vederea masivei locomotive cu aburi, care
intrd pufdind in gard aidoma unui balaur din povegtile copildriei,
{dranii au reacfionat instinctiv: din cdrufa care-i adusese la
respectiva gard, au luat o parte din furajele necesare cailor §i le-au
asezat pe linie, pentru a servi drept hrand ciuddteniei care trdgea
dupd ea vagoanele de cdldtori”.

Timpul si locul intamplarii au disparut in neant, totul parand a
fi o exagerare voita a unui hatru moldav. Dar ca orice istorioara si
aceasta are un talc; dincolo de caracterul arhaic al vietii rurale
romanesti, care nu poate pricepe o asemenea noutate. este evidentiat
mai mult decat elocvent socul psihico-emotional provocat de noul
mijloc de transport oamenilor simpli.

Nu am fi considerat necesara mentionarea acestui episod, daca
nu am fi observat existenta unor similitudini cu o ,intdmplare
petrecutd aidoma”. relatata de lon P. Tuvene, notarul comunei
vrancene Poiana. in cele ce urmeaza, redam textul in intregime. ,NViste
mocani de-ai nogtri de la munte au plecat intr-un rdnd spre finuturile
Basarabiei, ca sd-gi cumpere oi de soi din partea aceia de loc.

Intre ddngii era si un (dngdes de flicdu, neumblat in lume,
cdci pdnd atunci trdise mai mult cu vitele la munte §i nu vdzuse
niciodatd oragul cu minundfiile lui.

De abia tdrziu din noapte au ajuns mocanii la tdrg si au tras
de-a dreptul la gard, ca sa agtepte trenul, iar ei fiind morfi de
oboseald, se asezard jos, unul Idngd altul, intr-o odaie ce-i zice ,,sald
de agteptare” si pe datd atipird.

Peste noapte, zgomote, zguduiri, hodorogituri de roate §i
pufdieli, vestird sosirea trenului.

Speriat, se trezi cel dintdi dintre mocani, fldcaul cel neumblat,
care in viata lui nu mai vdzuse tren §i auzind atdtea pufdieli gi
zgomote, ce se apropia mereu de el, se repezi, isi desfdacu in graba
ciomagul de la glugad si, repezindu-se spre ugd, rdcni cdt ce putu, gata
sd loveasca: '
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Ionut lliescu

- Nea, boald!

Ceilalfi tovardsi se trezird i ei; vdzdand pornirea fangdului,
care era gata sd spargd geamurile de la ugd cu ciomagul, cautard sa-|
potoleascd cu vorba:

- ., Stai, mai flacdule, linisteste-te cd nu-i nici o vacd sa
te impungd. Aici e gard, mdi verigcane i larma ce o auzi o face trenul
ce-a sosit sd ne incarce pe noi!'"

Dar bdiatul, tot nedumerit de-a binelea, zise incurcat:

- . Trin, trin, infeleg eu,; dade ce pufie?”

Cadt au tras apoi tovardsii lui pand l-au fdcut sa se urce in
tren, numai ei §i Dumnezeu stie, cd fldcdaul nu voia cu nici un chip, de
frica fiarei celei uriage cu ochi si ndri de foc™ *'°.

...Realitatea istorica, posibil subiect de legenda si intamplari
pitoresti, calea feratdi Buzau — Marasesti — Adjud ramane una din
marile realizari feroviare romanesti de ale carei facilitati ne bucuram
si astazi.

1. P. Tuvene, , Trin, trin ... da de ce pufde”, in Biblioteca Populard
,,Comoara Vrancei”. Apare sub ingrijorarea Dlui Somion Hamea — Naruja.
Polojanii din bdtrdni. Povestiri, legende, snoave §i hazuri culese de Simion
Hdrnea. Tiparitd cu ajutorul Fundatiei ,,Regele Ferdinand I', Tipografia
Cartea Putnei, Al.P.Alexandrescu, Focsani, f. a., p. 32 —33.
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