
CALEA FERATĂ 
BUZĂU - MĂRĂŞEŞTI - ADJUD (1881 - 1948) 

Ionuţ Iliescu 

Parte integrantă a vech iu lu i  drum care lega nord - estul 
Europei de Orient, ruta Buzău - Adjud, cea mai importantă arteră de 
comunicaţii ce asigura legătura între Princîpatele Române, nu avea 
cum să fie ocolită de suflul  înnoitor al transportului feroviar. 

În paralel cu crearea cadru lui legislativ necesar înzestrării 
României moderne cu căi ferate, se manifestă în mod constant 
interesu l  concesionarilor stră ini faţă de traseul menţionat, sub o formă 
sau alta. 

În 1 863, de pi ldă, Charles Lefevre şi administratori i  ,,London 
& County Bank" au propus guvernului român acordarea concesiunii 
necesare construirii ş i  exploatări i mai multor drumuri de fier, printre 
care figura şi Buzău - Focşani .  Totul avea să rămână însă la faza de 

• 1 protect . 
La fel s-a întâmplat şi în cazul in iţiativei englezilor Wi l l iam 

Henry Word şi  Thomas Bartlett, referitoare la acelaşi traseu, datând 
din 1 864 2 • 

În acelaşi an, stabi l i rea legătur i i  feroviare a Focşaniului  cu 
Moldova a stat şi în atenţia mai multor concesionari străini şi români 
asociaţ i :  marchizul Don Jose de Salamanca, Gustav Dolahante, 
principele Leo Sapieha, Netlom Glesi, Petru Mavrogheni ş i  alţii 3 •  

1 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, Epopeea feroviară românească, 
Editura Sport - Turism, Bucureşti, 1 977, p. 3 5 - 36. 
2 Ibidem, p. 37 - 39. 
3 Al .  Cebuc. C .  Mocanu, Din istoria transporturilor de călători in România, 
Editura Ştiinţifică, Bucureşti, 1 957, p. 1 09 .  http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro
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La rându l  său, "regele drumurilor de fier" din ţări le germane, 
Heinrich Strussberg, deţinător al Consorţiulu i  cu acelaşi nume, 
sol icitat fi ind de principele Carol 1, avea să se impl ice în această 
problemă. Astfel ,  în 1 868, Strussberg şi asociaţii săi (principele 
Hohenlohe, ducele Ujest, principele Victor Hugo de Ratibor şi contele 
Carol de Lehndorff) luau în calcul, la cererea expresă a statulu i  român 
şi· real izarea l iniei Buzău - Focşani - Mărăşeşti 4. 

Din cauza tuturor inconvenientelor legate de rea l izarea căilor 
ferate de către concesionarii străini, Statul se decide să însărcineze 
inginerii români cu îndepl inirea unui obiectiv de anvergură: 
construirea căii ferate Buzău - Focşani - Mărăşeşti. 

Unul  d intre susţinătorii entuziaşti ai proiectului a fost marele 
om pol itic şi de cultură M ihail Kogălniceanu ( 1 8 1 7  - 1 89 1  ). La 
I l  martie 1 879, e l  trimitea Primăriei Oraşulu i  Focşani următoarea 
telegramă: "Caleaferată Mărăşeşti - Buzău, care de la 1868 o sprijin 
mereu, astăzi a devenit o realitate. S-a votat şi de Senat" 5 .  

Copleşită de bucurie şi emoţie, conducerea instituţiei deja 
menţionate înainta lui Mihai l  Kogăln iceanu, aflat în Bucureşti, 
următoarea telegramă de răspuns: "Consiliul comunal de Focşani, 
recunoscător Dv. pentru sprijinul ce intotdeauna a{i dat intereselor 
vitale ale acestei urbe, vă roagă a fi interpretul său pe lângă Senat şi 
Guvern exprimând mul{umirile şi recunoştinţa orăşenilor pentru 
votarea căii ferate Mărăşeşti - Buzău" 6•  

Liderul inginerilor români a fost Dimitrie Frunză, care la 
1 7  martie 1 879 a prezentat în Camera Deputaţi lor proiectu l de lege 
referitor la realizarea drumului de fier care să lege Buzău! de 
Mărăşeşti . 

4 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. c:it., p. 8 1  - 82. 
s Arhivele Naţionale Vrancea (în continuare se va cita: A. N. Vn.), fond 
Primăria Oraşului Focşani, dosar nr. 24 1 1 879. f. 2 verso 
6 Ibidem, f. 1 
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La 26 martie 1 879 s-a promulgat Legea nr.59 1 ,  în virtutea 
care1a linia Buzău - Mărăşeşti era declarată ca fi ind de util itate 
publ ică 7 . 

După cum se menţionează într-un document de epocă, Ia 
aflarea acestei veşti, focşănenii s-au "bucurat foarte", deoarece au 

"văzut în ea un viitor şi un progres a oraşului nostru, căruia atât 
Conven(iunea de la Paris cum şi Divanul Ad-hoc şi Unirea 
Principatelor chiar i-au promis multe, dar În realitate nimic putem 
zice (nu ni s-a dat), ba până şi Curtea de Apel singura cu care am fost 
dotaJi adesea am fost ameninJa(i a ni se lua". Semnarea actului de 
naştere a că i i  ferate Buzău - Mărăşeşti dovedea însă focşăneni lor că 
atât Guvernul, cât şi Corpuri le Legiu itoare au dat curs doleanţelor lor. 
În această situaţie, "oraşul a prins a lua o rază de viaJă . . . " 8. 

În condiţi i le în care şi după construirea căi i ferate Roman -
Adjud - Mărăşeşti - Tecuci - Galaţi ( 1 872), Focşaniu l, reşedinţa 
judeţului Putna rămânea izolat de începutul de reţea feroviară 
naţională 9, un alt om pol itic avea să depună eforturi serioase în 
vederea convingerii Statu lui român de necesitatea realizării căi i  ferate 
Buzău - Mărăşeşti. Focşănean get-beget, l iberalul Gheorghe 
M .Orleanu ( 1 859 - 1 9 1 6), senator din 1 876, avea să protesteze faţă de 
proiectu l iniţial al Guvernului referitor la rea lizarea acestui drum de 
fier. Conform proiectului, fiecare din judeţele deservite de l inie 
trebuiau să contribuie financiar, judeţu lui Putna revenindu-i suma de 
60 .000 Iei pe an, timp de 60 de ani .  În asemenea condiţii, mărturiseşte 
Orleanu, "am interpelat �uvernul În mai multe rânduri, am arătat 
marea nevoie ce era pentru construirea acestei linii, greaua povară ce 
se punea judeţelor şi interesul ce ţara Întreagă avea de această linie 
care deservea reţeaua principală între laşi - Bucureşti; după multă 
stăruin(ă, În fine, guvernul se hotărî, admise interpelarea mea şi-şi 

7 Radu Bellu, Mică monografie a căilor ferate din România, vo i . IV, 
Regionalele de cale ferată Go laţi şi Constanţa, Editura Publ iferom; Bucureşti 
1 999, p. 85 .  
8 A.N.Vn . ,  fond Primăria Oraşu lui Focşani, dosar nr. 24 1 1 879, f. 1 5 . 
9 Dimitrie Rotta, Geografia fizică şi istorică a judeţului Putna, 1 885 ,  p. 23 .  
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traduse În fapt promisiunea, construind linia Mărăşeşti - Buzău, 
ridicând astfel greul imposit ce se impuneajude(elor"10• 

În raportul susţinut de inginerul focşănean Dimitrie Frunză în 
Camera Deputaţi lor, în martie 1 879, se menţiona că pentru sectorul de 
circu laţie Mărăşeşti - Focşani ,  Ministerul Lucrări lor Publ ice d ispunea 
de un proiect întocmit încă din 1 873 . Acesta fusese real izat pe 
cheltuiala j udeţului Putna şi aprobat u lterior de Consi l iu l  Tehnic din 
cadrul Ministeru lui  menţionat 1 1 • 

Din document rezultă că "exproprierile terenurilor necesare 
se vor face de judetele Putna, Râmnic, Buzău pe contul /ar" 12• după 
ce va primi de la M inisterul Lucrărilor Publ ice planurile parcelate 1 3 • 

În baza proiectelor realizate de acesta, Guvernul României era 
gata de a purcede la realizarea liniei, scoţând lucrări le la licitaţie, ele 
trebuind final izate la 1 noiembrie 1 880. 

Statul acorda o serie de faci l ităţi: asigurarea lemnului cu 
gratuitate. acelaşi lucru fiind valabi l pentru terenurile Statu lui  şi a le 
celor trei judeţe deservite de l inie. 

În septembrie 1 879 s-au pus bazele Direcţiunii că i i  ferate 
Buzău - Mărăşeşti. în fruntea căreia a fost numit inginerul Dimitrie 
Frunză, absolvent în 1 856 al Şcol i i  de Poduri ş i  Şosele din Paris. 

Lucrările la cei 89,9 km ai l iniei  începuseră încă din luna mai, 
terminându-se provizoriu la 1 iunie 1 88 1 .  La 1 3  iunie acelaşi an, l inia 
era deosebită pentru traficu l de călători, iar la 1 septembrie pentru cel 
de mărfuri 1 4 • 

Final izarea lucrărilor a avut loc la 30  decembrie 1 88 1 ,  când 
lungimea liniei atingea 90,3 km. 

Direcţia acestei căi ferate a apelat la nu mai puţin de 
15 antreprize particulare româneşti ş i  străine. Cele româneşti au 

1 0 Arhiva Muzeului Vrancei (în continuare se va cita: A. M. Vn.), mv. nr. 
22597, f. 1 46. 
1 1  Ibidem, f. 1 46 - 1 47. 
1 2  Ibidem, f. 1 47 .  
1 3 Ibidem, f. 1 45 .  
1 4 Radu Bel lu, op. cit., p.  85 .  
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asigurat terasamentele, traversele, stâlpi i  de telegraf, barierele, stâlpii ,  
lucrări le de împrejmuiri ş i  vasele cu rezervele de apă aflate în staţi i  şi 
în apropierea podurilor. La rândul lor, cele străine au şi  montat, 
furnizat restul stâlpi lor de telegraf, traverselor şi terasamentelor, ş inele 
materialele de cale, ramificaţ i i le, plăcile turnante, coloanele 
h idrau l ice, conductele şi rezervoarele, pompele de abur şi cazanele de 
presiune. Tot ele au realizat şi clădirile de călători, cu excepţia celor 
din Focşani ş i  Râmnicu Sărat. Din cele opt poduri mari, şase au fost 
executate de echipele conduse de inginerul 1. George Cantacuzino, 
acesta lăsând posterităţii şi clădirile de călători din Focşani şi Râmnicu 
- Sărat. 

Pe teritoriul de astăzi al j udeţulu i  Vrancea, l inia trecea peste 
şase poduri mari de lemn: Putna (280 m lungime), Şuşiţa 
( 1 60 m lungime), Mi lcov ( 1 20 m lungime), Râmna (75 m lungime), 
S l imnic şi Oreavu (câte 45 m lungime). 

Au mai fost necesare încă 77 poduri şi podeţe, realizate tot din 
lemn. Toate au fost proiectate de ingineru l Scarlat Ottu lescu, 
verificările ti ind făcute de inginerul Dim itrie Frunză. De execuţia lor 
au răspuns mai multe antreprize româneşti ş i  străine 1 5 •  

Asigurând legătura între patru oraşe - Mărăşeşti, Focşani, 
Râmnicu Sărat şi Buzău - l inia merge ,,paralel cu arcul carpatic . . .  pe 
o curbă de nivel în mijlocul unei Întinse câmpiii" 1 6• 

Despre cal itatea şi costurile acestei l ini i ,  special iştii în căi 
ferate de ieri ş i  de azi au opin i i  diferite. Uni i  dintre ei afirmă că 
lucrăr i le au fost de o calitate foarte bună, comparativ cu cele executate 
de concesionarii străini .  În p lus, acestea erau mult mai ieftine. Statul 
român p lătind doar 932 1 4  lei aur/km, faţă de 306.000 lei aur/km, cât 
au cerut, în medie, concesionarii străini 1 7• 

Alţii însă sunt mai mult decât prudenţi, atrăgând atenţia 
asupra unor aspecte mai puţin pozitive, de înţe les însă pentru acea 
vreme. Astfel ,  este ştiut faptu l  că Statul a alocat pentru l inia ferată 
Bucureşti - Mărăşeşti suma de 9.000.000 lei pe bază de estimări şi nu 

15 Ibidem, p. 9 1 .  
1 6 A. M. Vn., inv. nr. 22597, f. 1 47. 
1 7 Al .  Cebuc, C .  Mocanu. op. cit., p. 1 25 .  
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de deviz. Lucrări le nu au fost în întregime executate de cei 1 9  ingineri 
şi 5 conducători tehnici aflaţi în subordinea lui Dimitrie Frunză. La 
acestea au participat, aşa cum deja s-a menţionat mai multe 
antreprinze particu lare. Este drept însă că ele nu au avut vreo 
contribuţie în ceea ce priveşte stud i i le terenulu i, proiectele de execuţie 
şi măsurători le .  

Tot atât de adevărat este însă şi  faptul că preţul amintit nu 
poate fi cel real .  Cu excepţia materialu lu i  metalic - importat, din 
cauza inexistenţei industriei s iderurgice şi  metalurgice - s-a mers pe 
ideea gratu ităţilor şi economiei .  Terenul a fost cedat de Stat ca şi  
materialu l lemnos, de altfel - şi de judeţele prin care trecea l in ia. 

Clădirile d in staţ i i  s-au real izat cât mai ieftin cu putinţă, iar 
podurile din lemn nu puteau fi decât provizori i .  

Nu trebu ie uitat însă costul locomotivelor ş i  vagoanelor, 
atel ierelor ş i  depouri lor, cel al refaceri i lucrări lor provizorii sau 
dotarea ulterioară cu instalaţ i i le şi construcţi i le absolut necesare, dar 
care au l ipsit de la bun început 1 8 •  

La finele secolului X IX  1 9, G. I .Duca, directorul general a l  
Căilor Ferate Române. califica l inia drept "rudimentară" 20, 

necesitând la mai puţin de 20 de ani de la darea în exploatare refacerea 
poduri lor şi podeţelor, de această dată ele fiind rea lizate din fier şi 
zidărie. În plus, opin iază G . I .Duca, drumul de fier Buzău - Mărăşeşti 
"a necesita/ o reba/as/are aproape complectă, mai toate zidurile 
cantoanelor au fost reconslruite, liniile de garagiu În toate staţiunile 
s-au sporit, în toate gările lipsesc instalaţiunile de primă necesitate 
pentru o exploatarl:' normală. 

În gările de racordare Buzău şi Mărăşeşti nu s-a făcut nici o 
lucrare in prevederea sporirii naturale a circula{iunii datorită rampei 
noui infiintate" 2 1 • 

1 8 
Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op.cit. , p. 1 39 .  

1 9 Ibidem, p. 1 09. 
20 Ibidem, p. 1 5 1 .  
2 1  Ibidem, p. I I I . 
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Pentru perioada 1 879 - 1 88 1 ,  documentele locale fac referire 
la două mari probleme. Pe de o parte, este vorba despre exproprieri le 
pri lejuite de refacere căii de acces către Gară şi transformarea ei în 
boulevard 2� . Importanţa evenimentului este dovedită prin însuşi 
numele bu levardului, păstrat până astăzi - Bulevardul  Gări i .  
Real izarea acestuia a impl icat exproprierea a 66 terenuri, 
asigurându-se Ieşătura corespunzătoare între oraş şi  Staţia C. F. R. n .  

Cele 66  cazuri de  expropriere aprobate de  primarul George 
Orleanu făceau referire la case şi dependinţe din paiantă şi zid, 
prăvăli i ,  locuri cu vii ş i  l ivezi, dar ş i  sterpe 24, cu o suprafaţă totală de 
87084 m .p. 25

, pentru care s-au plătit despăgubiri în valoare de 
2 1 04,68 lei 26• 

La 30 octombrie 1 880, Primăria oraşu lui Focşani reaminteşte 
inginerului  arhitect din subord ine că viitoarea l inie impunea real izarea 
unui bulevard pe strada care ducea la Bariera Floreşti .  

Inginerului i se cerea întocmirea planului zonei respective şi 
"să arăta{i linia ce poate fi mai dreaptă", precum şi costurile real izări i  
bulevardului şi o situaţie a exproprierilor "ce imperios reclamă a se ,. " 27 Jace . 

Pe de altă parte, documentele vremii consemnează existenţa 
unui Memoriu înaintat de focşăneni autorităţi lor abi l itate, prin care 
solic ită constru irea Gării cât mai aproape de oraş. El survine ca 
urmare a dorinţei Direcţiei acestei căi ferate de a stabi l i  poziţia Gări i .  
În vara anului  1 879, Direcţia amintită solicita, tocmai în acest scop, 
planuri le părţilor de nord şi de sud ale oraşului �8 . 

În legătură cu Bulevardul  Gării, documentele vremii  
semnalează unele aspecte legate de disputele existente în ceea ce 

22 A. N.  Vn., fond Primăria Oraşu lui Focşani, dosar nr .  29 1 1 88 1 ,  passim. 
23 Cezar Cherciu, Vrancea şi tinutul Putnei. Un secol de istorie: 1820 - / 920, 
Editura Neuron, Focşani 1 995 ,  p. 1 62 .  
2 4  A.N. Yn . .  fond Primăria Oraşului Focşani, dosar nr. 29 1 1 88 1 ,  f. 98 .  
2 5  ibidem, f. I l . 26 ibidem, f. 46 - 47. 
27 Ibidem, dosar nr. 24 1 1 879, f. 84. 
28 ibidem, f. 5 - 8 .  
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. 1 . )9 F 1 pnveşte traseu acestu ia - . aptu este 
Memoriul îna intat autorităţi lor locale de 
Focşani :  

dovedit, între altele, de 
către 27 de cetăţeni din 

,,Am aflat cu o vie mulţumire că acum În fine când şi oraşul 
nostru este pus În rela{iune cu celelalte părţi ale ţării prin cale ferată. 
Domniei voastre sunteţi decişi ca de la gară să se facă un bulevard, 
sigur În scopul a lega contrul cu acest punct principal 30. 

Ideea este din cele mai nemerite, căci orice înfrumuse(are 
Într-un oraş nu este lux ci o necesitate imperioasă, pentru că 
contribuie la salubritatea publică, prin urmare mult la igienă 3 1 • 

Venind dar a arăta multumirile noastre onor Consiliu Îl 
rugăm să binevoiască însă a da acestei lucrări toată atenţiunea ca să 
se facă În aşa mod ca să corespundă cu trebuinta: prin urmare să se 
lege cu cele existente . . . .  Să se aducă prin acele părţi pe unde n-ar fi 
expropriaţiuni mari de făcut. De la gară până În strada Pastieşti nu 
s-ar face multe exproprieri de clădiri ci de grădini şi retrageri de 
zaplazuri; astfel se va uni bulevardul existent, şi atunci va fi 
bulevardul mai drept linia/, lucrându-se. prin aceste puncte şi fără a 
costa mult pe comună, . . .  a da altă directie sau a trece linia sfradei ce 
frece pe lângă pia(a Domnească, niciodată nu se va putea construi un 
bulevard. fiindcă q expropria casele pe acea directie. ar putea să 
coste de 1000 de ori mai mult decât linia ce arătăm noi 32 . 

Aduceti domnilor consilieri, la indemâna arhitectului plătit de 
comună, linia ce propunem şi atunci vă veţi convinge câte foloase ve(i 
aduce oraşului În privinţa igienei, dacă vom fi ascultaţi şi nu ne 
îndoim că dumneavoastră, reprezentantii noştri, luând În discuţie 
dorinţa noastră, vom avea ocazia plăcută să ne felicităm unii pe al(ii . 1 . " 33 pentru pro.\pentatea oraşu u1 . 

29 Ibidem, f. 2 1  - 22.  
30 Ibidem. 
31 Ibidem. 
32 Ibidem. 
33 Ibidem. 

243 http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Ionuţ lliescu 

La 3 iulie 1 88 1 ,  Primăria informa pe inginerul comunei 
urbane Focşani în legătură cu aprobarea dată la 26 iunie de către 
Consi l iu l  comunal a planului Bulevardului Gării. În document se 
menţionează că acesta "urmează a se face cu direcţiune între gară şi 
biserica Sf Nicolae Vechi"; în paralel, demarează lucrările de 
rectificare a străzii Gregoriene, pe întreaga ei întindere 34 . 

O lună mai târziu, Primăria oraşului  Focşani înştiinţa 
Prefectura judeţului Putna cu privire la faptul că Bulevardul care avea 
să lege Gara de Biserica Sfântul Nicolae Vechi va purta oficial 
denumirea de · ,,Bulevardul Gării", după aprobarea dată de Ministerul 
de 1 nterne 35 .  

Pe baza aceleiaşi aprobări avea să se rectifice şi Strada 
G . • 36 regonana . 

Bulevardul care desemna "o singură linie dreaptă de la gară 
până in strada Pastieştilor", cu alte cuvinte până în centrul oraşului 37 
avea să beneficieze de la bun început de alei de castani 38. 

Bulevardului Gării - cuprins între Gară şi Bu levardul  
Teatru lui 3 9  - avea să-i fie demarcată l inia sa dreaptă abia la 
3 septembrie 1 88 1 40. 

La 4 iunie, inginerul arhitect al oraşului Focşani înştiinţa 
Primăria că a final izat ,,studiul pentru deschiderea stradei de 
comunicaţie cu magazia de mărfuri de la staţiunea locală a căii 
ferate". Strada urma să beneficieze şi de o şosea� 1 • 

Având o lungime de 254,70 m l iniari, o lărgime de 1 3  m şi  
trotuare late de 5 m. strada avea să fie împietruită cu prundiş şi pavată. 
Lucrările, care trebuiau să se final izeze în trei săptămâni, costau 
3973,32 lei 42. 

34 1bidem, f. 37 .  
35 Ibidem, f. 40. 
36 Ibidem, f. 62. 
37 Ibidem, f. 36 - 36 verso. 
38 Ibidem, f. 73 . 
39 Ibidem, f. 1 02 .  
4 0  Ibidem, f. 80 - 90. 
4 1 Ibidem, f. 28 - 29 .  
4 2  Ibidem. 
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O lună mai târziu, Prefectura informa Primăria că Ministerul 
de Interne a aprobat "deschiderea străzii care să pună În legătură 
oraşul cu şoseaua deja infiintată ce duce la magazia de mărfuri de la 
gară" 43 .  

Tot acum Primăria stabi lea printr-o Ordonanţă tarifu l  birjelor 
pe ruta oraş - Gară şi retur: 

"taxa unei birje; pentru ducere din oraş cu pasageri la Gara 
Căi Ferate statiunea Focşani, precum şi acea de la Gară la Focşani 

. . � fr " 44 unu şt JUmatate a'nc . 
La 1 5  iun ie, mai mulţi focşăneni propun construirea Gării în 

Bariera Coteşti 45.  
Direcţia căi i ferate Buzău - Mărăşeşti era înştiinţată de 

autorităţi le locale că orăşenii ,  "mai ales clasa comerciantilor'' sunt 
interesaţi de fixarea locu lui Gării, "acolo unde are a deborda viajerul 
(n. n. comis - voiajorul. agentul comercial) haloturile noastre cu 
marfă". Negustorii doreau ca gara să fie cât mai aproape de oraş, 
pentru a nu cheltui mult cu transportul mărfuri lor. Ei se rid icau contra 
acelora care, neavând interese de ordin comercial, doreau amplasarea 
Gării în sudul oraşului, "la locul numit la SfGheorghe unde stă 
cimiliruf'. Aceasta "ar fi o mare greşală. calea ferată s-ar depărta cu 
totul şi noi, centrul, am suferi foarte", afirmă negustori i .  Ei au o altă 
propunere: ,,pentru că oraşul În care intelegeau a fi orăşeni in genere 
şi comerţul În special să poată trage in adevăr toate foloasele ce-i 
asigură o cale ferată, noi am crezut că locul cel mai nimerit pentru 
aceasta nu poate fi decât acel al Barierei Floreştilor, care, după toate 
studiile ce s-ar face ar fi foarte sănătos, pozitia cea mai avantajoasă 
şi mai apropiată de centrul oraşului care ne-ar aduce multe Înlesniri 
în toate ". 

Petiţia negustorilor focşăneni purta un impresionant număr de 
semnături - 633 46. 

43 Ibidem, f. 57 .  
4 4  Ibidem, f. 25 .  
4 5  Ibidem, f. 9 - 1 3 . 
46 Ibidem, f. 1 5  - 1 6. 
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În august 1 879, în Focşani soseşte o Comisie din cadrul 
Ministerului Lucrări lor Publice, pentru a stab i l i  amplasamentul Gări i  
în Bariera Floreşti. 

În perioada următoare, exproprieri le şi lucrările efective de 
real izare a l in iei  nu au fost scutite de evenimente neplăcute. Aşa s-a 
întâmplat în 1 880, când locuitori i din partea sudică a oraşului  
înşti inţau Primăria ş i  Prefectura că "s-a închis comunicaţia drumului 
ce intră in Focşani", la Bariera Coteşt i .  În urma acestui fapt aveau de 
suferit atât focşăneni i ,  cât şi aproximativ 50 de comune din judeţu l 
Rm .Sărat. De comun acord cu organele C.F.R., autorităţi le locale au 
normalizat c irculaţia, fixând un punct de trecere 47. 

La finele lunii octombrie 1 880, clădirea Gării din Bariera 
F loreşti era aproape gata de dat în folosinţă 48. 

Ş i  poate nu întâmplător, în acelaşi an apărea simbolul 
C .F .R.49. 

Inaugurarea că i i  ferate Buzău - Mărăşeşti, survenită la 1 8  1 30 
octombrie 1 88 1 ,  a prilejuit alcătu irea unui Program, publicat în 
"Monitorul qjicia/", nr. 1 54 din I l  octombrie 1 88 1 ,  pe care-I 
reproducem mai jos: . . . . .  M.M.L.L. Regele şi Regina vor pleca de la 
Gara Cotroceni. la orele 9 diminea{a. La orele 12 şi 34 minute, trenul 
regal se va opri la Buzău. 

Îndată după cohorârea Majestăţilor Lor din tren se va 
celebra, În ja{a Gării, sub un pavilion special, un serviciu divin Şi 
�jinţirea apelor, de către P.S.S.P. Inocen{ie, Episcopul de Buzău. 

După terminarea serviciului, se va face prezentarea corpului 
inginerilor şi antreprenorilor, a autorităţilor locale şi a persoanelor 
invitate. 

După aceasta, trenul regal va pleca, Împreună cu invitatii, pe 
linie spre Focşani, oprindu-se câteva minute lafiecare statie. 

La Râmnic, trenul va sosi la orele 2 şi 16 minute, unde 
asemenea se va urma prezentarea autoritătilor locale. Persoanele din 

47 Ibidem, f. 42 - 48. 
48 Ibidem. f. 84. 
49 Al .  Cebuc, C .  Mocanu, op. cit., p.  1 2 5 .  
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Râmnic invitate se vor urca în trenul regal, care va sosi în Focşani la 
orele 3, 45 minute d. a. 

După coborârea Majestă{ilor Lor din tren, P. S. Episcop de 
Buzău va sjin{i localul gărei, prin stropirea cu aghiazmă şi, îndată 
după aceea. M M'L.L. Regele vor binevoi a proceda la cimentarea, în 
funda{iunile staţiei, a documentului comemorativ a construc(iunei 
liniei. În urma acestui ceremonia/, se vor prezenta MML.L. Regelui 
şi Reginei autorităţile locale şi persoanelor invitate, după care va 
avea loc banchetul ce se dă cu această ocazie şi la care Majestă(ile 
Lor vor binevoi a lua parte. 

După banchet, Majestăţile Lor vor rămânea în Focşani. unde 
vor primi seara societatea aflată în oraş. 

Persoanele invitate din Bucureşti sunt rugate a se afla la 
Cotroceni dimineafa. înainte de orele 9, spre a putea pleca cu trenul 
regal. 

Un tren .�pecial de plăcere, care va pleca la ora 7 dimineaţa 
din gara Târgovişte [n. n. prima denumire a Gării de Nord] este 
organizat spre a tram1wrta publicul doritor a asista la această 
serbare cu preţul jumătate. Biletele vor fi pentru mergere şi 
Întoarcere. valabile pentru ziua de 14 şi 15 octombrie" . [ n.n. datele 
programate iniţial pentru inaugurare ] 50 . 

În acea zi de dumin ică, garnitura regală - în care au urcat şi 
membri ai guvernului  şi Parlamentu lu i  - a fost tractată de o 
locomotivă cu nume mai mult decât simbolic: "Unirea". 

În cadru l ceremoniei desfăşurate în Staţia Focşani, colonelul 
Nicolae Dabija, în cal itate de ministru al Lucrări lor Publice, a dat 
citire documentu lui comemorativ, scris pe pergament: ,Jn zilele MS. 
Carol ! şi MS.Elisabeta s-a construit calea ferată Buzău - Mărăşeşti, 
în virtutea Legii 591 din 14  martie 1879 prin care linia se declară de 
utilitate publică" . Documentul mai menţiona datele la care au început 
studi i le, lucrul efectiv, circulaţia şi, fireşte, inaugurarea 5 1 •  

50 A. M .  Vn., inv. nr. 22.597, f. 1 50 .  
5 1 Radu Bellu, op. cit., p. 87 .  
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Cele 1 3  articole ale Legi i  amintite erau semnate de Rege şi 
Regină, preşedintele Senatului, Adunări i Deputaţilor, C .A.Rosetti, 
vicepreşedintele Senatu lui, min istrul-secretar de Stat la Agricultură, 
Comerţ şi Lucrări Publ ice, Mihail Pherekzcle, min istrul - secretar de 
Stat la Finanţe Dimitrie Sturza, m in istrul de Stat la Justiţie, Eugen 
Stătescu şi alţii 52 . 

În document se face referire la începutu l elaborări i studi i lor 
pentru această linie, primele lucrări, punerea în circu laţie a terenurilor 
pe ruta Mărăşeşti - Buzău, inaugurarea l in iei  53 .  Sunt menţionaţi, de 
asemenea, cei 1 7  antreprenori care au participat la real izarea l iniei :  
I .G .  Cantacuzino, V .Mavrodin, Matei Hartular, Constantin S.  Vlaicu, 
I .M .  Râmniceanu, Mirescu Pop, A .  Zanetto, Paula Amado, V. Ryssel ,  
L .  Sube, Lebrat, V .Longier, A .Lapierre, Brusse, A .P. Dimitriu, 
F ilderman 54 .  Lor l i se alătură 28 ingineri constructori - inspectori şef, 
ingineri şef, subdirectori, ingineri şef de secţiune, subşefi de secţiune, 
conductori subşefi de secţiune, controlori, conductori s i lvici , 
desenatori 55 .  

După semnarea documentului  de către Regele Carol 1 ,  actul 
este introdus într-o cutie specială, depusă la temelia clădirii Gări i şi 
zid ită 56 . 

Următorul moment important al zi lei a fost banchetul 
desfăşurat în Magazia Gări i focşănene, . . . . .frumos Împodobită cu 
verdea{ă, lampioane vene(iene şi covoare româneşti". 

În discursul său, Regele Carol 1 aduce cuvenitele laude 
ingineri lor români care au real izat l in ia conform noului crez al ţări i, 

"Prin noi Înşine": 57 ,Jnaugurăm întâiul drum de fier conceput, 
condus şi isprăvit prin noi Înşine. Salut cu mândrie şi bucurie această 

52 A. N. Vn., fond Primăria Oraşului Focşani, dosar nr. 29 1 1 88 1 ,  
f. I l  O - I l  O verso. 
53 Ibidem. 
54 Ibidem. 
55 Ibidem. 
% Ibidem, p. 84. 
57 Monografia judeţului Putna, Tipografia ş i  Legătoria de Cărţi "Cartea 
Putnei" - Alex. P. Alexandrescu, Focşani, 1 943, p .  5 8  
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lucrare Românească! Mulţumesc tuturor care au contribuit la această 
izbândă!" 

Au urmat înflăcăratele luări de cuvânt ale ministru lu i  
Lucrări lor Publ ice ş i  primarului oraşului Iaşi 5 8 .  În  această atmosferă 
entuziastă, s-a luat decizia înfiinţării Societăţii ingineri lor şi 
arhitecţilor din România 59 (sau "Corpul Tehnic Românesc" 60) . 

În aceeaşi zi ,  oficiosul Partidului Conservator , "Timpuf', 
comenta astfel marea realizare: ,Jn ziua de 18 octombrie se 
inaugurează pr.ima linie de drum de .fier construită în ţara 
românească prin ea însăşi, prima linie de drum de fier care leagă 
direct Moldova cu Muntenia. Deci şi sub raport economic şi din punct 
de vedere politic, ziua de 18 octombrie 1881 este o zi memorabilă" 6 1 •  

Lucrările l a  l inie a u  depins, între altele ş i  d e  exproprierile ce 
trebuiau efectuate de judeţele deservite de aceasta. Nerezolvarea 
problemelor de asemenea natură nu puteau să aibă decât consecinţe 
negative. 

Dintr-o Adresă înaintată Prefecturii judeţu lui Putna de către 
Direcţia Generală C.F .R. ,  la 3 mai 1 887 rezultă că deşi legea 
referitoare, la exproprierile necesare realizării l iniei ferate Buzău -
Mărăşeşti data din 1 878, nici după nouă ani nu se întocmise 
documentaţia necesară, referitoare la terenuri le ocupate de drumul de 
fier menţionat. Drept urmare " . . .  întâmpinăm dificultăţi la executarea 
lucrărilor de Între{inere şi la resolvări de reclama{iuni . . .  ". Deoarece 
efectuarea lucrărilor agricole ale proprietarilor terenurilor din zona 
căii ferate a fost prilej de încălcare a zonei de protecţie a l iniei, 
organele C.F.R. nu puteau fixa pietrele de hotar 62 .  Ele aveau nevoie 
urgentă de ,,planurile şi actele de expropriere ale liniei ferate 
Mărăşeşti - Buzău, spre a rezolva diferite chestiuni ce se prezintă 

58 A.M.Vn., inv. nr. 22597, f. 1 1 7 
59 Radu Bellu, op.cit . . p. 89 
60 Monogra.fta judeţului Putna, Tipografia şi Legătoria de Cărţi "Cartea 
Putnei" - Alex. P. Alexandrescu, Focşani, 1 943 ,  p. 58 6 1  C.Botez, Dem.Urmă, l .Saizu, op. cit., p. 1 40 62 A. N.  Vn. ,  fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 22 1 1 887, 
f. 1 - 1 verso. 
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zilnic in privin{a posesiunei terenurilor şi totodată spre a putea stabili 
şi pietrele de hotar"63 •  Prefectura judeţu lui  Putna nu avea să fie atât de 
promtă în rezolvarea acestei importante cereri venite din partea 
Ministerulu i  Lucrărilor Publice 64. 

În iunie 1 887, Serviciul  de Întreţinere C.F .R. ,  Secţiunea IX 
Buzău - Mărăşti revendica dreptul de proprietate asupra unei 
suprafeţe de teren aflată "în raionul Staţiunei Putna - Seacă, situată 
pe moşia Făurei, judeţul Putna, plasa Gârlele Bilieşti" conform 
planurilor de expropriere. F i indu-i contestat acest drept, organele 
C.F .R. au convenit să ajungă la o înţelegere cu Serviciul Tehnic al 
Judeţu lui  Putna şi  cu proprietarul moşie i :  "în comun acord să fixăm 
limitele zonei de teren apar(inătoare administra(iunei C.F.R. in 
raionul numitei Sta(iuni, pentru care s-a proiectat o Împrejmuire . . .  in 
interesul serviciului şi a siguranţei publice" 65 . Delim itarea s-a real izat 
rapid, corect şi cu chibzuinţă: "Pe o parte din acest teren, găsindu-se 
semănătură de secară, s-a stabilit ca Îngrădirea să se facă după 
secere, spre a nu se provoca procese" 66. 

De comun acord cu Prefectura Judeţu lui Putna, în beneficiul 
C .F .R. s-a expropriat terenul necesar construirii Depoului din Staţia 
Adjud, proprietate a doamnei Elena Em.Lahovari 67• 

Lucrări de refacţie pe această linie s-au desfăşurat (pentru 
perioada anal izată) în două etape: 1 895 - 1 897  şi 1 942 - 1 943 .  
Cu aceste ocazii, şinele ş i  ramificati i le in iţiale, de fabricaţie belgiană 
şi austriacă, au fost înlocuite cu alte tipuri 68 în vederea măririi 
siguranţei ş i  a capacităţii de transport 69 . 

În 1 883 s-au pus bazele Serviciului de Poduri, condus de 
genialu l inginer Anghel Sal igny, având drept sarcină primordială 
real izarea de poduri pe l in i i le ferate ale ţări i .  Referitor la l inia în 
cauză, Serviciul menţionat trebuia să înlocuiască poduri le şi podeţele 
--------------

63 ibidem, f. 4. 
<>4 ibidem, f. 1 5 . 
65 ibidem, f. 9. 
66 Ibidem. f. 1 1 .  
67 Ibidem. dosar nr. 65 1 1 929, f. 4 - 5 .  
68 Radu Bellu, op. cit., p. 92. 
69 Ibidem. 
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-

din lemn existente cu altele din fier şi zidărie (cum ar fi, de exemplu, 
cele care traversează Milcovul ,  Putna şi Şuşiţa 70) .  

D irijată de Anghel Saligny, ampla operaţiune se desfăşoară 
între 1 884 - 1 892, costurile ei fiind de 1 .923 .696 lei 7 1 . Graţie 
ilustru lu i  inginer, l in ia Buzău - Mărăşeşti beneficia de I l  00 metri 
poduri şi podeţe de cal itate net superioară 72. 

Confruntările mi l itare din zona Mărăşeşti, din timpul Primului 
Război Mondial au dus şi  la distrugerea a 1 3  poduri, cu lungime totală 
de peste 1 km. Ele au fost refăcute de trupele armatei române, dar 
germanii, retrăgându-se, le distrug iarăşi73 . 

A doua refacere a podurilor s-a real izat cu greu . O dovedeşte, 
între altele şi o întâmplare din iul ie 1 922. Un sublocotenent de 
jandarm i, "trecând peste podul C.F.R. ,  peste râul Şuşiţa, pe jos, a 
constatat că acest pod, care este distrus din timpul războiului şi 
rejăcut din lemnărie, la 10 m intrase pe pod, din direcţia Mărăşeşti, 
picioarele podului. din cauza greutăţei maşinei s-a scufundat sub 
nivelul podului. rămânând linia ferată suspendată, iar când trece 
trenul, linia se curbează în jos până când atinge capul picioarelor de 
pod". Comandantul Companiei de Jandarmi Putna atrage atenţia 
Prefecturii asupra acestei situaţii mai mult decât alarmante. Totodată, 
foloseşte acelaşi prilej pentru a condamna comportamentul şefului  
Gării Putna [n.n .  Putna Seacă], care s-a purtat ,foarte necuviincios 
faţă de oji(er[şi] nu a vrut a primi comunicarea sa" 74• 

O altă problemă pentru siguranţa traficulu i  pe l inie o 
reprezenta existenţa unor poduri nepăzite, aflate la sud de Focşani .  
Aflate în zone cu pâlcuri de pădure, ele puteau oferi loc de 
ascunzătoare pentru tot felu l  de răufăcători . Autorităţile locale erau 
chemate să ia măsurile ce se impun 75 . 

70 A. M. Vn . ,  inv. nr. 22597, f. 1 02 .  
7 1  Radu Bellu, op. cit., p. 92. 
72 Al .  Cebuc, C .  Mocanu, op. cit . , p.  1 25 .  
7 3  Radu Bellu, op. cit . ,  p. 89 - I l . 
74 A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 7 1 1 927, f. 1 .  
75 ldem, fond Pretura Plasei Plaineşti, dosar nr. 7 1 1 927, f. 1 .  http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro
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După 1 930, podul de peste Putna a fost refăcut de Societatea 
"Edi l itatea", condusă de H.Teodoru. Podul avea patru deschideri de 
40 m 76. 

În perioada 1 940 - 1 942, pe această linie s-au refăcut şapte 
poduri mari şi mai multe podeţe. 

Peste numai doi ani, Regimentul 1 Căi Ferate din Focşani 
termina lucrările de refacere de peste Putna 77 . 

La finele lunii noiembrie. a aceluiaşi  an, se impunea ca o 
neces itate stringentă refacerea podului de peste Milcov, distrus la 
finele luni i  august, ca urmare a retragerii trupelor germane. 
Comandamentul miltiar sovietic a cerut lnspecţiei Poduri C .F .R. 
Focşani să refacă podul menţionat de urgenţă, pentru a se evita 
întreruperea operaţiuni lor mi l itare. 

Obiectivul s-a real izat astfel încât se impuneau "lucrări de 
consolidare şi apărare, pentru ca siguranta circulatiei să fie 
nepericlitată mai ales În primăvară. in epoca gheturilor şi apelor 
mari". 

Lucrările fuseseră proiectate de Direcţia Podurilor din cadrul 
Regiei Autonome a C .F .R. În aceste condiţi i .  organele C .F .R. cer şi 
obştii asigurările Prefecturii judeţu lui  Putna în ceea ce privea mâna de 
lucru . Se conta astfel pe prezenţa lucrătorilor necesari, cu începere de 
la 1 decembrie 1 944, pentru două luni de zile 78. 

Luptele crâncene din iulie - august 1 9 1 7  au afectat grav linia 
Focşani - Mărăşeşti - Adjud şi gările aferente . Secţia de circulaţie 
Adjud - Mărăşeşti s-a afht în această perioadă "în bătaia focului sau 
chiar pe frontul mişcător al armatelor combatante", circulaţia 
normală putându-se face de la începutu l anului 1 9 1 7  şi până în vară 79 . 

La 23 iu l ie 1 9 1 8, în Staţia Mărăşeşti - .. de Încrucişare a 
trenurilor zilnice din josul şi susul ţărei" - depourile au avut mult de 

76 A. M .  Vn., inv. nr. 22.597, f. 96. 
77 Radu Bellu, op. cit., p. 90. 
78 A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 02 1  1 944, f. 30. 
79 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit . , p .  209. 
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suferit, ca şi Gara dealtfe l .  La aceeaşi dată, Gara din Staţia Putna 
Seacă devenise "o ruină" 80 . 

Gara Mărăşeşti şi l in i i le sale au fost transformate de armata 
română în centru de rezistenţă, o inedită fortăreaţă ,,impânzită cu 
tranşee şi apărări de pământ şi lemn" 8 1 • Obiectivul a fost apărat cu 
cerbicie de ostaşi i  noştri, postaţi atât în faţa Gări i aproape de peron, 
cât ş i  în interesul ei (mitraliorii) 82 . 

Cu începere d in aceste zile, lucrătorii feroviari şi m i l itari i au 
îndepl in it o m isiune extrem de grea: sub focul arti lerişt i lor inamici, e i  
au  demontat ş i  transportat materialul de  cale existent în  triaju l  
Mărăşeşti 83. 

La 24 iul ie, trupele germane au atacat Divizia 34 rusă în zona 
delimitată de calea ferată Focşani - Mărăşeşti - Adjud şi râul S i ret. 
Trupele ruse se retrag, nemţi i punând stăpâni re pe satul Străjescu 84 . 

În intervalul 25 - 27 iul ie, trupele germane 85 şi austro-ungare 
au atacat cu înverşunare, în zona căilor ferate. atât Div izia a 9-a 
[nfanterie română, cât şi trupele ruse. Aflată la vest de drumul de fier 
Focşani - Mărăşeşti, acestea din urmă s-au regrupat către nord 86• 

La 29 iul ie. Divizia a 9-a lnfanterie. aflată în partea de sud a 
Mărăşeşti lor avea misiunea să-i oprească pe germani i  care se 
îndreptau spre Ga�a Mărăşeşti, respingând din nou trupele ruse 87. 

80 C. Bobulescu, Schi{ă istorică asupra satelor Crucea de Sus, Crucea de Jos 
cu bisericile lor cum şi asupra schiturilor Brazi şi Muşinoaele din jude{ul 
Putna, Tipografia Naţională, Jean Ionescu & Co, 1 ,  1 926, Bucureşt i ,  
�· 29 - 30. 

1 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu ,  op. cit., p .  206. 
82 Florian Tucă, Triunghiul eroic Măsăşti - Mărăşeşti - Oituz, Editura 
Junimea, l aş i, 1 977, p. 66, 80 - 8 1 .  
83 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit. , p. 205. 
84 D. Cantea, Judetul Putna din punct de vedere militar, în Milcovia. Revistă 
regională de studii ,  Anul I l ,  vol. l ,  Tipografia Cartea Putnei, Focşani, 1 93 1 , 
p. 1 82 .  
85 1 .  M .  Puşcă, Valea SuşiJei, Editura Sport - Turism. Bucureşti ,  1 987, p. 1 1 9. 
86 Ovidiu Teodoru, Mărăşeşti, Bacău, 1 973, p. 62. 
87 O. Cantea, op. cit. ,  p. 1 83 .  
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S-au remarcat acum Regimentele 4 Infanterie şi 9 Vânători, 
apărând atât, zona feroviară, cât şi Pădurea Călini ş i  Fabrica de Zahăr 
din Mărăşeşti 88. 

La 30 iu l ie, zona căilor ferate este din nou teatrul luptelor 
duse de armata română pentru respingerea forţe lor comandate de 
generalul  von Eben 89. 

Între 2 _şi 5 august 1 9 1 7, mareşalul von Mackensen a pregătit 
un atac de amploare, menit să spargă frontu l român, arealul căi lor 
ferate fiind de o importanlă strategică aparte . Ele trebuiau apărate de 
divizii le 9, 1 O, 1 3  şi 1 4  Infanterie, cu tot cu gara din Mărăşeşti - una 
din cele trei mari clădiri situate la marginea localităţi i, . ,  . . .  satul pe 
care până mai ieri mai nimeni nu-l cunoştea decât doar după numele 
gării de legătură a două linii ferate Însemnate". 

La 6 august, eroislilU I  români lor a tăcut ca atacurile în valuri 
ale germani lor să nu poată străpunge decisiv poziţii le noastre şi  nici să 
le încercuiască. Mai mult, contraatacurile armatei noastre aveau să 
pecetluiască nu doar victoria armatei române, ci  şi salvarea existenţei 
unui neam 90. Mitul spărgătoru lui de fronturi Mackensen şi al 
invincibi l ităţii armatei germane înceta să mai existe. 

La toate aceste fapte de arme crucială pentru existenţa 
românilor, staţi i le de cale ferată putnene au fost martore, purtând ele 
însele mult timp urmele teribile lor încleştări. Linia Buzău - Mărăşeşti 
a fost atât de afectată de război, încât circulaţia s-a reluat abia la 
începutu 1 anului 1 9 1 9 . 

Evenimentele din vara anulu i  1 9 1 7  au fost surprinse pe 
celuloid de fotoreporteri i de război,  unele dintre ele surprinzând Gara 
Veche din Mărăşeşti, bombardată de germani, apărată de divizi i le 
române de infanterie. 

Aceleaşi fapte de arme au constituit sursa de inspiraţie pentru 
artişti .  În colecţi i le sale, Muzeu l Vrancei deţine un tablou referitor la 
cele relatate mai sus. Acesta a fost rea l izat în ulei pe pânză, de pictorul 
T. Tomescu, intitu lat ,,Aspectul gării Mărăşeşti dupâ luptele din 

88 1 .  M .  Puşcă, op. cit., p .  1 20. 89 Ovidiu Teodoru, op. cit., p .  66. 
90 1 .  M.  Puşcă, op. ât. , p. 1 20 - 1 24. 
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191 7 ". Tabloul a f0st achiziţionat de instituţia amintită de la Fondu l  
Plastic din laşi . 

La rândul lor, cărţile poştale emise ulterior de Poşta Română 
reproducând color fotografi i le originale şi picturi le - tratează acelaşi 
subict. Aşa sunt şi cele două exemplare deţinute de Muzeul Vrancei, 
achiziţionate de la colecţionarul Emil Cios d in Focşani, prezentând 
Gara şi Depoul C .F .R. ,  bombardate intens de inamic. 

Deşi dublarea l in iei în cauză era plan ificată încă din anii 1 926 
- 1 930 9 1 , din cauza traficului tot mai intens aceasta s-a realizat în 
1 932,  între Buzău şi Mărăşeşti şi între Mărăşeşti şi Adjud 92 . Aceasta a 
fost o primă etapă, a doua având loc în perioada 1 940 - 1 942 93.  

Pe plan judeţean, de buna organizare şi bunul mers al 
lucrărilor a răspuns Secţia L4 Întreţinere Focşani ,  cu lar6ul concurs al 
Prefecturii locale, ce a asigurat forţa de muncă necesară. Pentru Secţia 
de circulaţie Focşani - Mărăşeşti era nevoie de circa 1 50 - 200 
lucrători pe zi, ce aveau să primească o diurnă de 83 lei fiecare, 
cazarea tiind asigurată. La rându l  ei ,  Prefectura avea să colaboreze cu 
Poliţia oraşului Focşani ş i  Legiunea de Jandarm i Putna, atenţia fiind 
acordată înainte de toate către populaţia refugiată 94 . 

Aceste lucrări au făcut subiectul unui ti lm documentar realizat 
în perioada ulterioară de N. Bratu 95 . 

De la bun început, staţii le de pe l inia Buzău - Mărăşeşti au 
beneficiat de "clădiri de călători, birouri de mişcare, cabina de acari 
şi instalatii de telewafie de tip Morse" 96 l ipsind însă semnalele şi 
instalaţi i le de as igurare a macazelor 97. 

Acest impediment avea să fie înlăturat prin măsurile luate în 
1 9 1 0, 1 9 1 8  şi 1 920 98. Instalaţi i le montate în 1 900 au fost distruse în 

9 1  Ibidem. p. 230, 337 .  
92 Ştefan Bă lan, N icolae Ş t .  Mihăi lescu. op. cit., p. 293 . 
93 Ibidem. p. 337  
94 A.N.Vn . .  fond Prefectura Judeţu lui Putna, dosar nr. 1 06 1 1 94 1 ,  f. 75 .  
9 5  Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit., p. 430. 
9 6  Radu Bellu, op. cit . ,  p. 98 . 
97 Ibidem, p. 99. 
98 Ibidem, f. 8 1 .  
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timpul luptelor din Primul Război Mondial, refăcându-se în anii 1 923 
şi 1 924, incluzând aici  şi comunicaţia pe l inie. Referitor la acest u ltim 
aspect, în 1 943, între Buzău şi Mărăşeşti s-a inaugurat cablul subteran 
interurban 99• 

Ca urmare a înţelegerii survenite în toamna anului 1 944 între 
Comandamentul Mil itar Sovietic şi conducerea C .F .R., Secţiei de 
circu laţie Buză� - Mărăşeşti - parte integrantă a liniei Ploieşti -
Yicşani 1 s-a modificat ecartamentul, acesta fi ind lărgit, aidoma 
drumuri lor de fier din U.R.S .S .  Măsura luată faci l ita considerabi l  
transporturile mi litare ale noului "tovarăş de armă" de după 23 august 
1 944. Lucrările au fost realizate de către o unitate special izată -
Regimentul 1 Căi ferate. Linia beneficia de terasamente noi, montate 
în perioada 1 940 - 1 942 1 00 .  În vederea asigurări i siguranţei circulaţiei 
pe timp de iarnă, organele C.F .R.  au apelat la Prefectura judeţului 
Putna, în vederea asigurării mâin i i  de lucru. În noiembrie 1 944, era 
nevoie de aproape 3000 de oameni zilnic, d in toate localităţile putnene 
deservite de linie 1 0 1 . Ei erau coordonaţi de Secţia L 4 Focşani 102• 

În noiembrie 1 944, traficul intens înregistrat şi pe această l in ie 
a dus la slăbirea Inspectoratu lui de Întreţinere C.F.R. Ploieşti, în 
colaborare cu Ministerul de Interne, au luat toate măsurile necesare 
remed ierii situaţiei .  Lucrările trebuiau urgentate "având in vedere 
necesită{ile de transporturi militare . . .  cerute de situatia actuală şi de 
nevoile răsboiului comun [n.n. român şi sovietic). Deoarece se 
înregistrau restanţe , .  din lipsă de bra{e de lucru", se apela din nou la 
Prefectura judeţului Putna 103 • Staţ i i le Focşani, Putna Seacă, Mărăşeşti, 
Pufeşti şi Adjud aveau nevoie de 2700 oameni ziln ic, cu scule proprii 
( lopeţi şi târnăcoape), asigurându-l i-se doar cazarea, hrana zi lnică 
pimindu-i personal. De remunerarea lor urmau să se ocupe organele 
C.F.R. 1 o4 .  

99 Ibidem, f. 99. 
100 Ibidem, f. 90. 
1 0 1 A. N .  Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 02 1 1 944, f. 3 1 .  
10� Ibidem, f. 1 8. 
1 03 Ibidem, f. 2 .  
104 Ibidem, f. 8 - 1 O. 
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Guvernul promitea 300 lei zilnic pentru hrană, ca 
indemnizaţie 1 0; .  U lterior, efectivul echipelor se va mări 1 06. 

Au fost cazuri în care autorităţi le locale nu au dat curs 
ordinelor prim ite de la prefectură. Aşa s-a întâmplat în local ităţi le 
Făurei, Mirceşti, Petreşti, Vânători şi Jorăşti, care trebuiau să trim ită 
fiecare câte 1 00 de lucrători la Staţia Putna Seacă. Motivul invocat de 
către primarii traşi la răspundere pentru insubordonare a fost 
. . . . .  pentru a nu-şi pierde popularitatea În vederea alegerilor 
comunale" 1 07 . Echipele lucrau în serii de câte 1 5  zile. Numai 30% 
d intre muncitori puteau fi schimbaţi, restul urmând a lucra în 
permanenţă, pentru a se special iza. 

Transportul lor era asigurat de garniturile ruseşti. 
În aceeaşi lună, în Staţ i i le Mărăşeşti şi Putna Seacă lucrau 

550 de oameni d in Petreşti, Făurei, Câmpineanca, Floreşti, Păţeşti, 
C iuş lea, Bătineşti ş i  Haret 108 . 

În Adjud, 60 de salahori lucrau zilnic pentru transbordarea 
lemnelor şi cărbuni lor. Autorităţi le locale menţionau că era absolut 
necesar ca echipele să lucreze corespunzător "să nu se mai producă 
întârzieri şi neplăceri, din cauza crizei mâinii de lucru'' . 

La finele lunii  noiembrie, convocarea cu titlu de permanenţă a 
oameni lor la lucrări le căi i ferate avea deja urmări nefaste. Lucrări le 
agricole (însămânţările) înregistrau serioase întârzieri şi veniturile 
fami l i i lor lucrători lor se diminuau simţitor. La Mărăşeşti, de pi ldă, 
bărbaţi i părăseau oraşul pe timp de noapte, pentru a scăpa de corvezi 
şi a căuta o solutie pentru a-şi asigura existenţa. Aici, punctul de 
comandă solicita 80 de căruţaşi zi lnic pentru efectuarea transporturilor 
şi încărcări de materiale. Efectivul echipelor din oraş nu se mai putea 
mări căc i aici . ,  . . .  aproape Întreaga populaţie face serviciu În Staţie, 

105 Ibidem, f. 6.  106 Ibidem, f. 14 .  107 Ibidem, f. I l . 108 Ibidem, f. 1 7 - 1 8 . 
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Depou, Revizia de vagoane. Districtul de Întrefinere şi Atelierul 
C.F.R . . . . .  unde sunt îngloba(i peste 700 defunc(ionari şi meseriaşi" 109. 

La rândul ei comuna Ciorani trimitea zilnic în Staţii le Pufeşti 
ş i  Adjud circa 80 de oamen i pentru efectuarea lucrărilor necesare 1 1 0 • 

În anul următor, organele feroviare ruse şi române 1 1 1  au 
efectuat lucrări pentru siguranţa c irculaţiei trenuri lor mi l itare pe 
această l in ie 1 1 2 • 

În Staţiile Focşani, Putna Seacă, Mărăşeşti, Pădureni, Pufeşti 
şi Adjud s-au strâns iarăşi efective importante de lucrători atât din 
localităţi le menţionate mai sus, cât ş i  din Bătineşti. Ţifeşti, 
Câmpineanca, F loreşti, Păţeşti, Domneşti, Rugineşti 1 1 3 • 

Pentru a nu se mai ajunge la situaţii disperate. ca cea deja 
menţionată. fiecărui muncitor avea să- i fie mărită diurna de la 300 la 
800 lei 1 1 4 .  

În  februarie 1 945, l a  Mărăşeşti s e  construiau mai mu lte l in i i  
de cale ferată, ca urmare a cererii înaintate de organele mi l itare ruse. 

În vederea îndeplin irii acestu i obiectiv, comunele Ţifeşti, Satu 
Nou, Crucea de Jos, Crucea de Sus, Neicu şi oraşul Panciu asigurau 
zilnic 1 30 de salahori şi 65 căruţaşi cu tot atâtea atelaje la balastiera 
Ţifeşti . De aici, balastul extras era încărcat în vagoanele aduse în halta 
Crucea de Jos 1 1 5 • 

În luna martie. l inia Buzău - Mărăşeşti necesita efectuarea 
unor lucrări "În vederea inundatiilor de primăvară, ce pot să 
stânjenească mersul trenurilor". Şi de această dată s-au format ech ipe 
de lucru alcătuite din locuitorii comunelor şi oraşelor deservite de 
l inie 1 1 6 • 

La 1 martie 1 946, Secţia de Întreţinere Focşani aducea la 
cunoştinţa Prefecturii Judeţului Putna că Acordul încheiat la 

109 Ibidem, f. 49. 
1 1 0 Ibidem, dosar nr. 26 1 1 945, f. 60. 
1 1 1  Ibidem, f. 3 3 .  
1 1 2 Ibidem, f. 1 7 . 
1 1 3 1bidem, f. 1 7, 3 3 .  
1 1 � Ibidem. f. 2 .  
1 1 5 Ibidem, f. 4 - 6.  
1 1 c. lbidem. f. 35 .  
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I l  septembrie 1 945  între guvernele român şi sovietic prevedea la 
Articolul 8 "renorrnalizarea tuturor liniilor largi de pe reţeaua 
C.F.R. " 1 1 7 . Una dintre l ini i le vizate era şi Ploieşti - Paşcani 1 1 8, din 
care secţia de circulaţie Buzău - Mărăşeşti - Adjud făcea, fireşte, 
parte integrantă. 

După cum rezultă din ordinul nr. 1 002 1 448 1 din 
23 noiembrie 1 945  emis de Ministerul Lucrări lor Publ ice şi 
comunicaţi i lor, renormalizarea trebuia efectuată după 1 5  martie 1 946, 

în maximum o săptămână. 
Drept urmare afirmă conducerea Secţiei de Întreţinere 

Focşan i, "trebuie să asigurăm o mână de lucru destul de 
numeroasă . . .  '' . Aceste "bra{e nu se pot recruta decât din comunele 
cele mai apropiate de calea ferată. . .  . .  binevoiţi a da imediat ordin 
Prinuiriilor sâ Întocmeascâ tablouri nominale de lucrători care vor 
trebui să ia parle neconditionat, la avizul nostru, pentru toate 
lucrările de mai sus ". 

Conform tabelelor întocmite de primării şi predate picheri lor, 
local ităţi le F loreşti şi Haret asigurau câte 40 de lucrători, Bătineşti, 
Păuneşti, Rugineşti şi Adjud câte 60, Câmpineanca şi  Mărăşeşti câte 
80, iar Făurei, Pădureni şi Pufeşti câte 1 20. 

Lucrătorii - dotaţi cu unelte de către organele C .F .R. - urmau 
să primească 6000 lei pe zi ş i  o primă de 7000 lei la finalizarea 
lucrărilor 1 1 9• 

Operaţiunile s-au desfăşurat în luna mai a anulu i  1 946, mâna 
de lucru fiind asigurată şi  de şefi i  de posturi de jandarmi din comunele 
care beneficiau de l inie. Ei aveau ordinul ,,să scoală oamenii necesari 
pentru ingustarea liniei şi să supravegheze în permanenţă 
de.\jăşurarea lucrărilor ". Pentru atragerea mâinii de lucru, Statul 
promitea mărirea plăţi i, un lucrător putând să încaseze până la 1 2000 
lei zilnic 1 20 . 

1 1 7 Ibidem, dosar nr. 30 1 1 946, f. 1 2 . 1 1 s Ibidem, f. 48. 
1 19 Ibidem, f. 1 2 .  1 20 Ibidem, f. 40 - 4 1 .  
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Amploarea tuturor lucrări lor efectuate la l inia Buzău -
Mărăşeşti - Adjud în anii celu i de-Al Doilea Război Mondial şi în 
perioada imediat următoare s-a datorat, înainte de toate, faptu lui  că 
zona aferentă acesteia nu a mai constituit teatru de operaţiuni mi l itare. 

Ca peste tot în ţară, ocupantul german a instituit o serie de 
modal ităţi specifice de supraveghere a transporturi lor trupelor şi 
materialelor d� război în toate staţ i i le de pe l inia în cauză. 
La Mărăşeşti de p ildă, pe lângă personalul de serviciu, în cabină se 
afla câte un jandarm . În Biroul de Mi lşcare se afla în permanenţă un 
ofiţer german care să împiedice orice eventual sabotaj sau cea mai 
neînsemnată abatere de la ord inele primitive 1 2 1 • În plus populaţiei i se 
interzicea să se apropie de garnituri le aflate în Staţie. Controlarea lor 
de către lucrătorii Reviziei de vagoane se făcea în prezenţa autorităţi i 
germane 1 22 .  

Ca şi  celelalte l ini i ,  ş i  cea în cauză nu a fost scutită de 
incidente. Unele dintre ele erau cauzate de furturile comise de aşa-zişii 
comercianţi ambulanţi. 

Aşa se întâmpla în 1 923 ,  când şeful Staţiei Focşani atrăgea 
atenţia Prefecturii Judeţu iui Putna că Direcţia Generală C.F .R.  a 
interzis "cu desăvârşire practicarea comertului ambulant prin trenuri 
şi prin gări". Practicanţii acestei îndeletn iciri - femei, copi i  şi bărbaţi 
- mişunau în gările putnene şi "În .\pecial noaptea fac curse cu 
trenurile fără plată între Focşani - Putna Seacă - Mărăşeşti când au 
furat colete de ale călătorilor din tren în timp ce dormeau" 1 23, 
precum şi genţi cu bani .  Operaţiuni le nocturne se făceau "În mod 
sistematic" 1 24, furturi le fiind extrem de dese. 

Organele CFR nu mai puteau face faţă vânzători lor care 
invadau pur şi simplu vagoanele, înainte ca garniturile să oprească în 
staţ i i .  În ianuarie 1 924, se apelează la Poliţie pentru normalizarea 
situaţie i .  În vara acestui an, Direcţiunea Regională dă un ordin prin 

12 1  D. Huţanu, Situatia tărănimii şi at;ricu/turii judetului Putna intre anii 
/938 - /944, în Studii şi comunicări, voi. I l ,  Bucureşti, 1 979, p. 1 53 .  122 Ovidiu Teodoru, op. cit., p. 1 1 4. 
m A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 84 1 1 923 ,  f. 76. 124 Ibidem, dosar nr. 74 bis 1 1 924, f. 1 3 . 
260 http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Calea rerată Buzău - Mărăsesti - Adjud (1881 - 1948) 

care inlerzice până şi vânzarea fructelor în staţi i ,  motivând existenţa 
bufetelor şi restaurante lor 1 25 • 

În acelaşi an în Gara Adjud se comiteau "nenumărate furturi 
din vagoane", în ciuda anchetelor făcute de organele de poliţie. În 
luna apri l ie, de pi ldă, într-o singură noapte au fost sparte nu mai puţin 
de I l  vagoane, furându-se mărfuri grele şi voluminoase . Prefectura 
recomanda Poliţiei Gări i Adjud să extindă ancheta, căci oricum 
personalul feroviar era anchetat de şefu l  Staţiei 1 26 •  

În aceeaşi lună, în dorinţa firească de descoperire a 
!nfractori lor, Prefectura avea să apeleze la Brigada Specială de 
S iguranţă Focşani .  Aceasta a delegat la Adjud un comisar ş i  un agent, 
cei doi urmând să ia toate măsurile atât în ceea ce privea paza 
garniturilor de tren, cât şi continuarea cercetărilor 1 27.  

În vară, în urma arestărilor făcute, furturi le au încetat, pentru a 
fi ulterior şi mai intense. În câteva zile, au fost sparte 40 de vagoane, 
1 2  doar într-o singură noapte. De această dată. la Adjud urmau să 
sosească patru agenţi speciali, pentru normal izarea situaţiei, la 
solicitarea Inspectoratu lui  de Mişcare Galaţi 1 28. 

De altfel, paza staţ i i lor ş i  l ini i lor C .F.R.  a stat în atenţia 
Statulu i  român, prin organele abi l itate, încă de la inaugurarea acestora. 
Şi cum l inia Buzău - Adjud nu putea fi o excepţie de la regulă, 
documentele de arh ivă semnalează faptul că gările erau păzite de forţe 
de ordine conduse de comisari care aveau de întocmit zilnic un raport 
ce trebuia înaintat Prefectur i i  judeţu lu i  Putna. Prefectu l afla astfe l  dacă 
traficul se desfăşura sau nu în bune condiţi i , dacă au fost sau nu 
incidente (călători clandestini, furturi, bătăi ,  în general orice cazuri de 
încălcare a l in iştii ş i  ord in i i  publice). Pe verso - fapt interesant ş i  
pitoresc totodată - se treceau neapărat numele unor persoane 
deosebite - oameni pol itici şi de afaceri, înalţi funcţionari - care 
circu lau cu unul din trenurile respective. Mai mult ca sigur, aceasta 

125 Ibidem, f. I l , 1 3 . 
1 26 Ibidem, f. 1 - 1 verso. 
1 27 Ibidem, f. 5 .  128 Ibidem, f. 6. 
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era o modalitate în plus de a asigura siguranţa călătoriei pentru ce1 
0 • 0 A 0 ' " 1 19 trecuţi astazi m categona "very Important person - . 

Ca urmare a faptu lui  că de la 1 iunie 1 88 1  trenurile au început 
să circule pe ruta Mărăşeşti - Buzău, era necesară asigurarea ordini i  
publ ice şi  în Gara Focşani .  Tocmai de aceea, Prefecturii i se cerea să 
înfiinţeze un post de comisar pol iţienesc . 

La 3 iunie Prefectura cerea Consi l iului Comunal Focşani să 
aprobe "a se înfiinţa un post anume de Comisar la Gară. căci este un 
fapt evident că linia ferată Focşani - Buzău devine din cel mai 
important şi în special /a gara Focşani are să fie o mare manipulatie 
comercială şi o trecere frecventă de pasageri. . . .  acest serviciu 
trebuie să se îndeplinească În permanentă de un functionar special şi 
astfel nu ar putea avea recursu la vreunul din agentii actuali ai 
Politiei decât în modu foarte provizoriu. căci aceştia nici nu ajung 

1 A - 0 - '" 1 30 pentru a te msarcman . 
La 1 9  iunie s-au dat aprobări le necesare 1 3 1 ,  fi ind numit astfel 

la gară com isaru l I . Panaitescu, aşteptându-se aprobarea Ministerului 
de Interne 1 32 •  

În staţi i le mici însă, lucruri le nu erau întotdeauna bine puse la 
pucnt. În 1 885 ,  o asemenea situaţie se întâlnea la Putna Seacă, unde 
paza Gării lăsa mult de dorit 1 33 , în condiţii le în care garda de noapte 
as igurată de comuna Făurei - se făcea de maxim două ori pe 
săptămână. Profitând de faptu l că halta era izolată, răutăcătorii au 
prădat casa de bani a Staţiei ,  bătându-1 crunt pe şefu l  acesteia. 
Înşt i inţată, Prefectura atrăgea atenţia subprefectu lui plasei Gârlele -
Bi l ieşti să asigure aici pază fără întrerupere 1 34 . 

Corespondenţa purtată de organele locale cu Ministerul 
Lucrărilor Publice în 1 889 scoate în evidenţă o serie de probleme 
legate de paza Staţiei Focşani .  Prefectura reamintea Ministerului  

1 �9 Ibidem, dosar nr. 16  1 1 886, passim. 1 10 Ibidem, f. 26. 
1 3 1  Ibidem, f. 27. 1 32 

ibidem, f. 38 .  
1 3 3  Ibidem, dosar nr. 1 4  1 1 885,  f. 30 .  
m Ibidem, f. 7, 1 3 - 13 verso. 
262 http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Calea rerată Buzău - Mărăsesti - Adjud (1881 - 1948) 

menţionat mai sus că prin Legea din 1 876 . .  s-au instituit Comisari 
speciali în gările principale ale căilor ferate". Atribuţi i le lor erau 
inserate într-un Regulament solic itat de Prefectură "mai ales că în 
Gara Focşani sunt destule cazuri de rezolvat de către Politia gării, 
dar care nu poate acţiona din lipsă de legislatie". Ministerul neagă 
existenţa Regulamentului  . . . . .  căci comisarii de gări nu sunt decât 
nişce functionari politieneşti pentru menţinerea ordinei publice În 
locurile destinate călătorilor, ca În toate locurile publice. depinzând 
de politia sau prefectura din acel jude(, sub al cărui ordine sunt 
puşi" 1 35 • 

La Mărăşeşti în 1 885 ,  raporturile Poliţie - Staţia C.F .R.  nu 
erau de loc cele mai bune, lucru de care fuseseră informate atât 
Direcţia Generală C.F .R . ,  cât şi o altă instituţie centrală abil itată -
Ministerul de Interne. Personalul ferov iar reclama relele tratamente 
aplicate acestuia de către lucrătorii de poliţie ("ameninţări şi 
maltratări"). Or, ei  trebuiau să se concentreze asupra pazei l in i i lor din 
zona Secţiei de întreţinere Mărăşeşti, lăsându-i pe ceferişti să-şi vadă 
de treburi le lor - şi nu să pună astfel sub semnul întrebări i siguranţa 

. 1 . .  1 36 c1rcu aţ1e1 . 
În acelaşi an , la Pufeşti asistăm la o altă s ituaţie: ca şi la 

Putna Seacă, poza haite i  era ca şi inexistentă, în c iuda protestelor 
şefului de Gară de aici, care atrăgea atenţia că paza pe timp de noapte 
nu putea fi asigurată doar de acar. Din acest punct de vedere, primarul 
comunei Pufeşti dovedea o gravă neglijenţă, în serv iciu, călcând legea 
cu vădită nonşalanţă. Prefectura, prin intermediul Preturii plasei 
Răcăciuni, promitea să rezolve acest inconvenient 1 37 . 

Tot atunci la Adjud comisaru l Gării solicită mărirea 
efectivului din subordine, dar i se răspunde că nici oraşul nu stătea 
mai bine la acest capitol 1 38 . Aici, forţe le de ord ine responsabile cu 

1 35 Ibidem, dosar nr. 22 bis 1 1 889, f. 1 3 - 1 5 . 
1 36 ibidem, dosar nr. 14 1 1 885,  f. 1 - 2 . 
1 3 7  Ibidem, f. 26 - 27. 
1 38 ibidem, f. 3 - 3 verso, 5 - 5 verso. 
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paza de noapte se l imitau la 1 5  gardişti, cifra fiind însă în scădere 
continuă 1 39. 

Criza de efective se tăcea simţită ş i  în 1 923, când Direcţia 
Generală C .F .R. informa Prefectura că "din cauza lipsei de organe 
po/ifieneşti prin cele mai multe gări, călătorii ce se găsesc În trenuri, 
călătorind fraudulos nu se pot executa la plata taxei respective În 
sta{iile unde sunt predaţi de către personalul de tren··. 

Prefectur i i  i se cerea să trimită în gările mari, pentru 
rezolvarea acestor cazuri, câte un subcomisar însoţit de doi sergenti, 
iar în halte garda de la postu l de jandarmi, pentru a veni astfel în 

. . .  1 1 C F R 140 spnJ mu organe or . . . . 
În baza unui Ordin dat în 1 927 de către Ministerul de Interne, 

lucrările de at1ă şi podurile C .F .R. aflate pe raza oraşelor şi comunelor 
erau păzite de ,,guarzii" comunali ş i  de jandarm i .  Doar pentru cele din 
afara acestora organele C. F .R .  trebuiau să asigure paza necesară 14 1 • 

Celelalte incidente semnalate de documente, din 1 883 până în 
1 93 1 sunt în cea mai mare parte a cazuri lor de natură tehnică. 

La 1 883 ,  de pildă, la Pufeşti a deraiat un tren de marfă, 
provocând mare întârziere unui accelerat 1 4� .  

Peste trei ani, în noaptea de 14 spre 1 5  august, la Mărăşeşti 
s-ar fi putut întâmpla o tragedie. Relatarea organelor de anchetă este 
revelatoare: ,.trenul accelerat venea de la Roman pe linia l-ea, unde 
este locul destinat a se opri; [acolo] erau nişte vagoane, astfel că 
trenul ce venea a făcut carambol cu acele vagoane dintre care două 
au sărit de pe linie şi au avansat pe peron, stricându-se unul cu 
desăvârşire, iar cel de-al doilea mai putin atacat. Morti nu s-au 
cauzat, sau răniri". Şeful de Gară - care, fapt grav, a păsărit locul 
inc identu1u i - urma să fie tras la  răspundere pentru staţionarea pe l inia 
1 a vagoanelor pentru manevră, în acel moment. Pe peron au fost 

n9 Ibidem, dosar nr. 30 1 1 888, passim. 
140 Ibidem, dosar nr. 84 1 ! 923 ,  f. 66. 
14 1 Ibidem. fond Pretura Plasei Panciu. dosar nr. 4 1 1 927. f. 22. 
142 A .  N. Vn . .  fond Prefectura Judeţu lui Putna, dosar nr. 3 1 1 883, f. 592. 
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sfărâmaţi trei stâlpi - cel destinat fel inarului  de tuei şi celelalte două, 
care susţineau acoperişul 1 43 . 

În primăvara anului 1 8 87, "scânteele maşinelor 
[locomotivelor] ce circulau în Gara Focşani" au provocat incendierea 
acaretelor din suburbia Orbeni .  Proprietarii acestora înaintează o 
reclamaţie Direcţiei Generale C .F .R. ,  cerând efectuarea unei anchete 
şi acordarea unor despăgubiri. Incendiul  a fost favorizat de o furtună 
puternică, arzând astfe l  cinci gospodări i, valoarea pagubelor 
ridicându-se la 1 3  85 lei 1

44 . 
În 1 922, o întâmplare s imilară a avut loc aproape de Staţia 

Putna Seacă, aprinzându-se podul  de lemn de peste Putna. Circu laţia 
s-a reluat după 5 or.e, fi ind făcute eforturi deosebite pentru local izarea 
incendiului 1 4 5 .  

În ianuarie 1 889, o manevră greşită efectuată la Adjud, în 
timpul reparării unei locomotive s-a soldat cu moartea fochistu lu i, 
,.prin zdrobire şi strângere Între lan{urile de tractiune a maşinii" 1 46 • 

În toamna anului 1 923,  locuitorii comunei Cioranu au 
înfruntat o gârlă aflată în dreptul unui canton de cale ferată, punând 
drumul de fier în pericol, fiind posibile grave accidente. Prefectura 
judeţu lui Putna, înştiinţată de organele C .F .R., i-a obligat pe făptaşi, 
prin intermediul jandarm i lor, să desfunde gârla, evitându-se astfe l  
inundarea l iniei în  primăvară în  momentul topirii zăpezi i 1 47 . 

Cinci ani mai târziu, secţia de c irculaţie Mărăşeşti - Adjud era 
pusă în pericol de animalele lăsate l ibere de locuitori în zona l iniei .  
Şi ,  de această dată jandarmii ,  se pare, au fost mai conv ingători decât 
organele C .F.R. şi cele ale administraţiei locale. În ciuda numărului  
mare de animale sfârtecate pe l in ie, prostul obicei al locuitorilor 
continua să se manifeste. Oricând aceste incidente puteau avea 

143 Ibidem, dosar nr. · 1 6  1 1 886, f. 1 6 1 ,  1 63 .  
144 Ibidem, dosar nr. 22 1 1 887, f. 2 ,  7 ,  8 .  
1 45 Ibidem, dosar nr. 73  1 1 922, f. 5 5 .  
146 Ibidem, dosar nr. 22 1 1 889, f. 6 .  
1 4 7  Ibidem, dosar nr .  74 1 1 924, f. 24 .  
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"urmări nenorocite", intrând în calcul chiar deraierea trenuri lor 1 48, 

fără a mai vorbi de întârzieri şi defecţiunile locomotivelor. Aceleaşi 
regretabile lucruri se petreceau, în 1 93 1 ,  între staţi i le Voetin, Sihlea, 
Gugeşti ş i  Coteşti 1 49• 

În noiembrie 1 930, l in ia Buzău - Mărăşeşti a fost din nou 
pusă în pericol .  Un inconştient - adult sau copi l, nu se ştie - a aşezat 
pe calea ferată un obuz neexplodat (cal ibru 75 mm), rămas, fireşte, din 
timpul Primului Război Mond ial .  Acesta a fost descoperit şi îndepărtat 
din zonă de un container, însoţit de un jandarm. Ministerul de I nterne 
şi Direcţia Generală C .F .R. au cerut Poliţiei putnene nu doar 
efectuarea unei anchete, ci şi lămurirea locuitorilor din vecinătatea 
l iniei cu privire la grav itatea consecinţelor unui astfel de gest. 
Totodată, ei erau sfătuiţi "să upreascâ pe copiii lor de la asemenea 
. . h 'b . " 1 50 

JOCUri nec 1 zwte . 
Din păcate, foarte puţine documente fac referire la transportul 

mărfuri lor pe această l in ie, deşi importanţa ei din acest punct de 
vedere, este foarte mare. O ştire din 1 925 evidenţiază rolul ei în 
aprovizionarea cu lemne a instituţi i lor publ ice focşănene 1 5 1 . 

Peste zece ani şi pe această cale ferată, costul transportului 
grâului ş i  porumbului se micşora cu 30%. Măsura era valabi lă pentru 
zonele înfometate ale ţării 1 52 .  

La 1 88 1 ,  pe l inie circulau două trenuri de personae pe zi .  În 
1 9 1  O ,  numărul acestora creştea la I l , la fel stând lucrurile ş i  în ani i  
1 928  şi 1 93 8 .  În 1 9 14 ,  pe l inia Buzău - Mărăşeşti erau puse în 
circulaţie doar opt trenuri zilnic 1 5 3 .  

Pentru 1 885,  documentele menţionează patru trenuri care 
treceau prin Mărăşeşti într-un interval de 24 de ore 

1 54 
şi 8 prin Adjud, 

cărora l i  se adăugau alte două pentru transportul de marfă 1 55 

148  Ibidem, dosar nr. 72 1 1 928, f. 1 7 . 
149 A. N. Vn., fond Pretura Plasei Plaineşti, dosar nr. 1 3  1 1 93 1 , f. 86. 
1 50 Ibidem, dosar nr. 35 1 1 939, f. 4 - 4 verso. 
1 5 1  Ibidem. dosar nr. 87 1 1 925 ,  f. 1 3 . 
1 52 Ibidem, dosar nr. 94 1 1 935 ,  f. 1 05 .  
1 53 Radu Bellu, op.cit., p .  92 . 
1 54 A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 20 1 1 885 ,  
f. 1 0, 2 1 ,  29. 
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În 1 928,  în cele trei mari gări putnene treceau trei trenuri 
accelerat, asigurând comunicaţia directă între Bucureşti şi Chişinău, 
prin Mărăşeşti, Vas lui şi Iaşi 1 56 . 

Singura informaţie oferită de documentele de epocă 
referitoare la vagoanele care asigurau deplasarea călătorilor datează 
din toamna anu lui 1 885 .  La această dată, Direcţia Generală C.F .R.  
informa Prefectura judeţu lui Putna că la trenurile mixte care circulau 
între Ploieşti şi Mărăşeşti s-au introdus şi vagoane le de clasa a IV -a. 
Ele erau destinate populaţiei rurale, în vederea ieftin irii costuri lor 
deplasării .  U n  asemenea bilet costa trei bani de persoană şi ki logramul 
de marfă transportată, reprezentând jumătate d in valoarea unui bilet de 
clasa a I I I-a. La această clasă, pentru copi i  mai mari de 3 ani  şi mi l itari 
nu se admiteau reduceri 1 5 7

• 

Dacă funcţionari lor locali le erau accesibile doar vagoanele de 
clasă inferioară (a I I-a, în cele mai multe cazuri), prefectul ,  primari i, 
preşedinţii Consil ii lor judeţene şi comunale, conducătorii instituţi i lor 
din oraşul Focşani şi judeţul Putna erau călători constanţi cu clasa 1 .  
La rândul lor, deputaţii ş i  senatorii beneficiau de un permis permanent 
de circulaţie l iberă, valabil pe toate l in i i le, fără îndoială pentru 
clasa 1 1 58 • 

Şi pe această linie s-au practicat reduceri în vederea încurajării 
turismului ,  servind totodată şi sănătăţi i  cetăţeanului român. Aceasta a 
fost menirea trecerii Staţiunii Soveja, în 1 936,  în rându l  staţiuni lor 
pentru care C .F .R. acorda bilete cu 50% mai ieftine până în gări le 
Focşani, Mărăşeşti şi Panciu 

1 59 . 

În anii celui de-Al Doilea Război Mond ial, l im itarea 
numărului de curse şi de vagoane pentru transportu l persoanelor a 
atras după sine efectuarea călători i lor cu trenul în anumite condiţii, 

1 55 Ibidem, f. 34. 
1 56 Radu Bellu, op. cit . ,  p. 99. 
1 57 A. N .  Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 14  1 1 885, f. 2 1  - 22 . 
1 58 Ibidem, dosar nr. 1 7  1 1 907, f. 6 - 6 verso, 9 .  
1 59 Florica A lbu, lu l i<m Albu, Monografia comunei Soveja, Editura Universal 
Dalsi, Bucureşti, 2002, p.  1 59. 
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pentru a se evita supraaglomerări le. În fapt, pentru fiecare călător se 
el ibera o autorizaţie specială, în care se menţiona în primul rând 
emitentul - Prefectura Judeţu lui  Putna, Chestura, Comisariatele de 
poliţie orăşeneşti, Garnizoana Focşani, Preturile de Plasă, Posturile 
comunale de jandarm i, Primării le ş i  Notariatele. Se trecea apoi ruta 
parcursă, data şi motivaţia călătoriei (probleme legate de fami l ie sau 
de serviciu). 

În baza convenţii lor încheiate de Direcţia Generală C .F.R.,  cu 
Prefectura judeţului Putna, funcţionarii din raza acestu ia, precum şi 
fami l i i le  lor beneficiau de abonamente şi  cărţi de identitate tip C.F.R. ,  
pentru clasele 1 - I I I ,  în baza cărora costul călători i lor de reducea la 
50% din valoarea reală. Nu erau uitaţi nici  elevi i  repatriaţi, care plecau 
în vacanţe la fami l i i le lor, benefici ind de asemenea de faci l ităţi 1 60 •  

Documentele datând din perioada 1 93 1  - 1 946 fac ample 
referiri la modul în care în acea vreme se întocmea Mersul trenuri lor. 

La începutul fiecărui an, Ia Staţia Focşani se întruneau 
delegaţii C.F.R. ,  Prefecturii Camerei de Comerţ, Chesturii şi 
Garnizoanei, făcându-se propuneri legate de optimizarea legăturilor 
feroviare atât în judeţ, cât ş i  ale acestuia cu întreaga ţară 1 6 1 • 
Se menţionau cu acest pri lej şi modificările ce se impuneau 1 62 •  

Delegaţii vorbeau în numele tuturor autorităţilor locale din judeţ care, 
la rândul lor, transmiteau dorinţele persoanelor fizice şi juridice 1 63 •  

În 1 933 ,  de pi ldă, locu itori i comunei Pufeşti au înaintat 
Prefecturii judeţulu i  Putna o petiţie prin care cereau punerea în 
circulaţie a unui tren automotor pe ruta Focşani - Adjud şi retur. 
Direcţia Generală C.F.R. ,  neavând d ispnibi l  un asemenea vagon 
automotor, s-a văzut nevoită să repună în circu laţie un tren suprimat la 
acea dată pe ruta menţionată 1 64 .  

1 60 A. N .  Yn.,  fond Prefectura Judeţului  Putna, dosar nr .  1 06 1 1 94 1 ,  f. 94; 
dosar nr. 1 1 3 1 1 942, passim; dosar nr. 1 7  1 1 943, passim. 
16 1 Ibidem, dosar nr. 35 1 1 93 1 , f. 3 ,  dosar nr. 30  1 1 946, f. 1 .  
1 62 /bidem, dosar nr. 9 1  1 1 933 ,  f. 97. 
163 Ibidem, dosar nr. 1 03 1 1 936,  f. 84. 
164 /bidem, dosar nr. 9 1 1 1 933 ,  f. 7, 1 5 . 
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În numele funcţionarilor din administraţie, annată şi şcoli .  în 
anul 1 936,  prefectu l Vasile Ţiroiu cerea prelungirea traseului trenului 
care asigura legătura între Buzău şi Mărăşeşti, până la Adjud, cu 
legături spre Bacău. Astfel, solicitantii îşi puteau îndeplini ,,serviciile 
exterioare Într-o zi, evitându-se . . .  plata de misii inutile şi pierdere de 
t . " /65 1mp . 

În ianuarie 1 939, Camera de Comerţ şi Industrie Focşani 
trimitea un Memoriu M in isterului  Comun icaţi i lor prin care solicita 
îmbunătăţirea legăturilor feroviare între Ardeal şi porturile dunărene, 
prin judeţul Putna. 

D incole de impl icaţii le economice, " . . .  aceste legături sunt 
imperios cerute atât din punctul de vedere al apărării naţionale, pentru 
ca industria grea mi l itară să poată comunica cu centrul şi restul ţări i, 
cât şi din punct de vedere naţional - cultural, spre a putea stabi l i  o 
apropiere între populaţia d intr-o parte şi alta a Carpaţilor 166. 

Ca urmare a noii organizări administrative - se menţionează 
în document - judeţul Putna devine parte integrantă a Ţinutu lui  
Dunărea de Jos .  Astfel, "interesele generale ale regiunii noastre se 
Îndreaptâ şi mai mult spre oraşul de reşedin{ă Galarr·. Deoarece 
legăturile feroviare ale Focşaniului cu Galaţi i  erau imperfecte şi 
insuficiente, se cerea punerea în circulaţie a unui tren direct Focşan i 
Galaţi şi retur zilnic, la ore accesibile. 

Era necesară atât introducerea unui accelerat, cât şi a unui 
personal, considera instituţia menţionată. De asemenea, se impunea ca 

"la toate trenurile existente să se Înfiinfeze vagoane directe Râmnicu 
Sărat - Focşani - Galaţi". 

Solicitările erau făcute în numele "tuturor categorii/ar de 
cetăţeni În /egătrură cu via(a economică şi administrativă din Focşani 
şi judetul Putna" 1 67 .  

În 1 94 1 ,  legăturile judeţului  cu nordul  şi sudul ţării se 
îmbunătăţesc prin introducerea a două trenuri accelerat, care asigurau 

1 65 Ibidem. dosar nr. l 03 1 1 936, f. 84 verso - 85 .  
1 66 Ibidem, dosar nr. 34 1 1 939, f. 1 8 . 
1 67 Ibidem, f. 2 1 .  
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comunicaţia direcţia între Bucureşti ,  pe de o parte şi Botoşani, 
respectiv Vereşti, pe de altă parte. 

Cu toate acestea, cererea călătorilor depăşea, pe această rută, 
ofertele Statului .  În 1 943 bunăoară, trenurile erau arhipl ine, călătoria 
devenind un supliciu, inclusiv pentru pasagerii de pe culoare. Drept 
urmare, Camera de Comerţ şi Industrie Focşani intervine din nou pe 
lângă Direcţia Generală C .F .R., în vederea supl imentări i garniturilor 
de tren - - accelerate, rapide şi  automotoare - cu câte două vagoane 
unul de clasa 1 şi unul de clasa a I I-a - pe ruta Focşani - Bucureşti ş i  
retur. 

Motivând că măsura aceasta ar ti discriminatorie, favorizând 
doar o parte a călători i lor, conducerea C .F .R. refuză cererea, precizând 
că garniturile în circulaţie avea maximum de tonaj admis.  În tine, 
afirmă aceasta, , ,s-ar produce Întârzieri . . .  pentru că detaşarea şi 
ataşarea vagoanelor de trenuri cere timp. mai cu seamă iarna, când 
de multe ori tuburile de comunicatie ale aburului sunt înghe{ate" 1 68 . 

Într-adevăr, transportul feroviar pe timp de iarnă implica 
dificultăţi şi riscuri . Căci ac�st anotimp îşi respecta pe atunci numele, 
presupunând ger, ninsori abundente şi viscol de intens itate şi durată 
peste medie. 

În ianuarie 1 888 de pi ldă, pe ruta Buzău - Mărăşeşti "din 
cauza viscolului ce exi.\·tii, linia ferată fiind impracticabilii, circulatia 
trenurilor este cu desăvârşire opritii." 1 69 . 

În noiembrie 1 924, şefu l  Secţiei Adjud apela în regim de 
urgenţă la Prefectură, în vederea asigurării echipei de lucrători, care să 
dezăpezească Staţia, ei urmând a ti remuneraţi fără întârziere. 
Prefectura s-a adresat cu promptitudine Oficiu lui de plasare a forţei de 
muncă şi la Compania de Jandarmi Putna 1 70 

În februarie 1 934,  şeful D istrictu lui 1 3  Focşani se adresa în 
acelaşi scop Garnizoanei din local itate şi Prefecturi i .  Circulaţia pe 
l inia Buzău - Mărăşeşti trebuia redeschisă cât mai repede, călători i 
urmând "să fie puşi la adăpost de rigorile intemperiilor". Situaţia era 

168 Ibidem, dosar nr. 1 7  1 1 943, f. 266 - 269. 1 6 9  Ibidem, dosar nr. 30 1 1 888, f. 4. 1 70 Ibidem, dosar nr. 74 bis 1 1 924, f. 1 9 - 20. 
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. . . .  .foarte gravă, din cauza viscolului puternic cu zăpadă din 
abundenţă, rămânând mai multe trenuri Înzăpezite pe linie" 1 7 1 . 
Circulaţia a fost s istată, mai multe zile curăţirea l ini i lor fi ind posibilă 
abia după încetarea viscolu lui .  De la Buzău la Adjud, autorităţi le 
locale, administrative şi  mi l itare, cu ajutorul substanţial al populaţiei 
au făcut mari eforturi pentru reluarea circu laţiei 1 72 . 

Pentru perioada 1 944 - 1 94 7, la acţiuni le de dezăpeziri au 
participat atât mi l itarii din cadrul Regimentului 1 Căi Ferate şi 
Regimentu lui 5 P ionieri d in Focşani, cât şi echipele formate din 
locuitorii din local ităţi le deservite de linie - Sih lea (şi Obrejiţa), 
Gugeşti, Coteşti (şi S lobozia C iorăşti), Focşani (şi Păţeşti), 
Câmpinenanca (şi Floreşti), Putna Seacă (şi Făurei, Bătineşti, 
Bizigheşti), Mărăşeşti (şi Haret), Pufeşti, Domneşti, Pădureni, Adjud 
(şi Burcioaia ş i  Păuneşti). Mi l itarii şi civi l i i ,  în număr de aproximativ 
1 000, erau gata în orice moment să intervină pentru deszăpezirea 
l iniei, deblocarea trenurilor şi revenirea circulaţiei la normal. În 
perioada menţionată, aceste echipe au avut des de lucru, ninsori le fiind 
abundente, viscolul bătând cu putere zile întregi fără întrerupere, 
suluri le de zăpadă atingând 60 - 80 cm grosime 1 73 . 

Pe l inia Buzău-Mărăşeşti au circulat locomotivele puse la 
d ispoziţie de Depou! Buzău, inaugurat odată cu aceasta. 

Între 1 88 1  - 1 923,  garnituri le au fost tractate de locomotivele 
din serii le 50 - 60, 600 - 700 şi 2000. 

În perioada 1 923 - 1 928  s-au folosit locomotivele din Seria 
1 40200. 

Cu începere din 1 926 s-au util izat cele din Seria 1 3 0-500, iar 
din 1 927, cele din seria 324. 

După 1 929 s-au folosit locomotivele din seria 40, iar după 
1 932,  cele din Seria 50. 

17 1  Ibidem, dosar nr. 88 1 1 934, f. 28 .  
1 72 Ibidem, f. 1 3  - 1 8. 
1 73 Ibidem, dosar nr. 1 02 1 1 944, f. 45 - 46, dosar nr. 25 1 1 945, f. 62. 
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În 1 944 s-a apelat şi la locomotivele din Seria 1 50, iar în 
1 946, la cele din seria 230 1 74• 

Locomotivele din Seria 60 au fost fabricate în Austria la 
St.E .G .. Wiena Neustadt şi Florisdorf. între 1 896 - 1 907 1 75• 

Locomotivele cu abur din seria 1 40200 - 300 au fost 
construite între 1 920 - 1 922 la F lorisdorf-Wiena, Schneider - Creusot 
- Franţa şi Skqda - P lzen - Cehoslovacia. 

Dorind să modernizeze Parcul ,  Direcţia Generală C.F.R. a 
achiziţionat peste 1 00 de locomotive de acest tip, destinat remorcării 
m ixte. 

Costând aproape 780.000 de franci francezi, o asemenea 
locomotivă, cu ardere m ixtă - cărbune şi păcură - şi-a dovedit 
eficacitatea. Având o lungime de peste 1 7  m şi  o greutate de 68 tone, 
viteza maximă a acestei locomotive era de 50 km 1 h 1 76 . 

Locomotivele cu tender Seria 1 30500 au fost concepute la 
Uzinele Skoda - Plsen în 1 92 1 ,  an în care au şi intrat în dotarea 
Depoulu i  din Adjud. Destinată transportu lui de călători, o asemenea 
locomotivă valora 2.625 .000 lei, arderea fiind m ixtă (păcură -
cărbune). În acest caz, viteza maximă era de 90 km 1 h 1 77. 

Locomotivele din seria 324 au fost construite între 1 909 -
1 923 la M.A.V.  Budapesta, îndelungata lor uti l izare dovedindu-le 
cal ităţile. Preţul maxim al acestei locomotive - cu o greutate de peste 
60 tone şi o viteză maximă de 75 km/h - depăşea 1 04000 coroane. 
Arderea mixtă în acest caz era lemn - cărbune 1 78 . 

Locomotivele din Seria 40 au fost real izate în Marea Britanie, 
la . .  Canada Works Birkenhead''. Au fost aduse în ţară de 
concesionarii J.T.Barkley şi J .Stanifor Th . Deşi lungimea şi greutatea 
unei asemenea locomotive aveau valori ceva mai reduse ( 1 3 ,  1 6  m,  
respectiv 27,2 tone), viteza maximă a acesteia era de 83 km 1 h 1 79 . 

1 74 Radu Bellu, op. cit., p. 97 - 98 .  
1 75 ldem, Locomotive c:u abur. Steam Locomotive.\·. 185.:1 - 2003, Bucureşti, 
2003,  p. 225 .  
m Ibidem, p .  384 - 3 86. 
1 77 Ibidem, p. 387 - 3 88.  
1 78 Ibidem. p. 3 1 1  - 3 1 3 . 
179 Ibidem, p. 45 .  
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Locomotivele din Seria 230 au fost fabricate între 1 907 -
1 940, de către I l  firme germane - din Kăln, Berlin, Magdenburg, 
Hanovra etc. - şi două din România - U .0. Reşiţa ş i  Malaxa 
Bucureşti. Erau eficace, tractând garniturile de călători indiferent de 
felul l iniei (secundare sau principale). Se întreţineau uşor şi nu 
consumau cantităţi mari de cărbune şi  păcură. Preţu l unitar al celor 
1 3  1 de locomotive de acest tip, importate între 1 92 1  - 1 932, a variat 
între 2.250.000 - 2.450.000 mărci germane, respectiv 39 . 1 59 dolari. În 
perioada 1 93 2  - 1 940, la noi s-au real izat 230 de asemenea 
locomotive. Cu o lungime de aproape 1 9  m şi o greutate de 77 tone, 
v iteza maximă atinsă de această locomotivă era de 1 00 km 1 h 180. 

În fine locomotivele din Seria 1 50 au fost real izate la 1 880 -
1 885 de către firma vieneză Florisdorf. Cu o lungime de aproape 
9 m şi o greutate de peste 23 tone, viteza maximă a unei astfel de 
locomotive era de 40 km 1 h 1 8 1 • 

Cea mai sud ică staţie de pe l inia Buzău - Mărăşeşti - Adjud 
ce aparţine judeţului Vrancea (fost Putna) este Voetin, înfiinţată în 
1 932 1 82 •  Clădirea de călători - cu o suprafaţă de 50 m 2 a fost dată în 
folosinţă în 1 93 9 1 8 ' . 

Staţia Sih lea a fost inaugurată odată cu linia Buzău -
Mărăşeşti, având iniţial două l in i i  de circulaţie 1 84 • Clădirea de călători 
- care ocupă o suprafaţă de 268 m 2 - a fost inaugurată în ianuarie 
1 93 8 1 85 • La începutu l secolu lui trecut personalul Staţiei se rezuma la 
patru persoane - şef de gară, impegat m işcare, telegraf şi aspirant 
telegrafise86 .  

Tot atunci a fost dată în  funcţiune ş i  Staţia Gugeşti, cu  patru 
l inii de circu laţie 1 87 • Clădirea călătorilor datează din 1 898, cu o 

1�0 Ibidem, p. 278 - 279. 
18 1 Ibidem, p. 1 22 - 1 23 .  
182 Radu Bellu, Mică monografie . . .  , p. 93 . 
183 Ibidem, p. 355 .  
184 Ibidem, p .  93 .  
1 85 Ibidem, p .  3 55 .  
1 86 Ibidem, p. 98 .  
1 87 Ibidem, p. 93 .  http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro
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suprafaţă de peste 250 m2 1 88 . În 1 904, personalul Staţiei era alcătuit 
din şef de gară, doi impegaţi de mişcare, doi telegrafişti ş i  un veghetor 
de încărcare 1 89. 

Inaugurată la aceeaşi dată, cu aceleaşi dotări 1 90, Staţia Coteşti 
beneficiază de clădire de călători din 1 892, cu o suprafaţă de 1 64 m 2 
1 9 1 . În perioada de început, şeful de gară avea în subordine aici un 
impegat de mişcare şi doi aspiranţi telegrafişti 1 92 . 

Seria staţi i lor m ici continuă cu Putna Seacă, cu trei l in i i  de 
circu laţie la inaugurare, în 30  octombrie 1 88 1  1 93 .  Clăd irea de călători 
datează din ianuarie 1 892, având 1 76 m2 1 94 . În 1 892 cei peste 1 3 .000 
de călători care au frecventat Staţia au cumpărat bilete în valoare de 
aproape 1 0 .300 lei, majoritatea covârşitoare constituind-o cele de 
clasa a I II-a, la clasa a I I-a fiind cumpărate 1 236 bilete, iar la c lasa 1 
doar 1 24 .  Ponderea transporturilor de marfă era atât de mare, încât 
veniturile Staţiei Putna Seacă se rid icau în acel an la aproape 1 30.000 
lei 1 9 5 .  

Toponimicul îş i  are originea în faptul că în acea zonă se afla 
în vremuri demult apuse albia râu lui Putna. În Staţia Putna Seacă se 
făceau încă de la începutul secolului trecut "multe încărcături de 
cereale, peatră şi prundiş pentru alte localită(i". De acest lucru se 
ocupau căruţaş i i  localnici 1\16. 

1 88 Ibidem, p. 3 55 .  
1 89 Ibidem, p. 98. 
190 Ibidem, p.  93 . 
19 1 ibidem, p. 955 . 
192 Ibidem, p. 98.  
193 Ibidem, p. 93 . 
1 94 Ibidem, p. 3 5 5 .  
1 95 Mihail Canianu, Aureliu Candrea, Dicfionar geografic al judeţului Putna 
de . . . .  Lucrare premiată de Societatea Geografică Română în şedinţa 
Adunării generale din martie 1 893, Tipografia şi Fonderia de L itere Thoma 
Basilescu, Bucuresci, 1 897, p. 29 1 .  
1 96 A. N. Yn., fond Prefectura Judeţu lui Putna, dosar nr. 32 1 1 908, 
f. 1 07 - 1 07 verso. 
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Staţia Pădureni - Putna a fost dată în funcţiune în 1 9 1 3 , având 
iniţial două l ini i  de circulaţie 1 97, clădirea destinată călători lor fiind 
inaugurată peste 65 de ani 1 98 • 

La Călimăneşti şi Domneşti, staţi i le au fost realizate în anii 
1 979 şi 1 995 .  

Modernizată în  an i i  1 960 şi  1 972 Staţia Pufeşti apare în 
documente la scurt timp de la înfiinţarea sa în 1 872 1 99• În decembrie 
1 877, pe aici avea să treacă Ţarul Alexandru al Il- lea, care dorea, să 
inspecteze trupele imperiale ruse aflate în toiul  confruntării cu turci i ,  
la sud de Dunăre. Aici, Ţarul şi suita sa au prim it ovaţii le locuitorilor 
şi primari lor din Pufeşti, Domneşti şi B urcioaia, care se adunaseră în 

- 1 G p rfi ." zoo numar mare " . . . a ara u eşit . 
La finele secolului  XIX, în staţia Pufeşti se înregistra un trafic 

intens de călători ( 1 275 1 de călători la toate cele trei clase, ceea ce 
însemna încasări de peste 1 6 .000 lei) şi marfă (circa 8 1 . 800 lei) 20 1 •  

În 1 943,  clădirea d e  călători a Staţiei Pufeşti s e  afla în curs de 
construcţie 202 . 

De la sud către nord prima staţie mare a judeţu lui Putna de pe 
această l inie este Focşani .  A fost inaugurată odată cu l inia, la 
30  octombrie 1 8 8 1 ,  având cinci l in i i  de circulaţie la acea dată 203• 

Noua clădire a staţiei s-a lucrat din ianuarie 1 94 1 ,  suprafaţa ei ti ind de 
peste 1 500 m2 20� . Spaţiul clăd iri i era compartimentat astfel :  birouri 
(pentru şefu l  de staţie, adjunctul său, M işcare, Secretariat, Informaţi i), 
cele trei posturi M .T.F., casele de b ilete, holu l  Staţiei, cele trei săl i de 
aşteptare (clasele I - I I  ş i  ,,Mama şi copiluf'), magazia pentru 

197 Radu Bellu, op. cit., p. 59. 
1 98 b "d 1 r em, p. 355 .  
1 99 ibidem, p. 59 ,  3 55 .  
200 Maria Dumitrescu, Horia Dumitrescu, Vizita ţarului Alexandru a/ 11-/ea la 
Mărăşeşti şi Adjud (6 decembrie /877) ,  în Cronica Vrancei. voi. I I I ,  
coordonator: Horia Dumitrescu, Editura Pal las, Focşani, 2002, p.  59. 20 1 Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit . ,  p. 253 .  202 Monograjiajudeţului Putna . . . , Focşani, 1 943 , p. 59. 203 Radu Bellu, op. cit., p. 93 . 
204 Ibidem, p. 355 .  
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mesagerie, camera lucrărilor, locuinţa de serv 1c1u pentru Mişcare, 
vestiarele şi restaurantul 205. În 1 943,  lucrările la acest obiectiv nu se 
terminaseră încă 206. La finele secolului XIX, Staţia Focşani înregistra 
un venit anual de peste 365 .425 lei la transportul de călători 
( 1 30. 1 04 bi lete cumpărate pentru trenuri personale şi accelerate, la 
toate cele trei clase). S ituaţia stătea însă mult mai bine la transportul 
mărfurilor unde încasări le anuale atingeau un venit de aproximativ 
559 .4 1 8  lei207. 

La începutul secolului următor, Staţia era deservită de un 
personal din categori i le 1-Y, după cum urmează: doi şefi de gară, cinci 
impegaţi de mişcare, un telegratist şi doi aspiranţi telegrafişti, un şef 
de magazie şi cinci magazioneri, doi casieri, trei copişti un 
supraveghetor şi doi veghetori de încărcare şi trei şefi manipulanţi 208 .  

În colaborare cu Casa Muncii, Direcţia Generală C.F .R. 
intenţiona, în 1 926, să construiască nu mai puţin de opt pav i l ioane tip 
E2, pentru angajaţi i  Staţiei C .F .R.Focşani .  Locuinţele urmau să se 
rid ice pe propriul teren al Direcţiei, aflat pe strada Magazia Gării 209. 

Staţia apare apoi în documentele vremi i  în 1 946, când Şeful  
acesteia cerea cu insistenţă Primăriei oraşului Focşani să rezolve 
problema i luminatului pe timp de noapte. În această Staţie, aflată 
. . . . .  la răscruce de drumuri" şi în care se desfăşura o activ itate intensă, 
. . . . .  lipsa de lumină permite jefuirea şi debarcarea călătorilor la 
sosirea şi plecarea trenurilor" 210• În plus, tot aici se efectua şi 

"transbordarea armatelor U.R.S.S. din cale normală şi invers". 
În aceeaşi lună februarie, şeful Staţiei avea să se adreseze, în 

acelaşi scop, şefilor Uzinei Electrice a oraşului Focşani, Prefecturii 
Judeţului Putna, Poliţiei focşănene, comandanţilor forţe lor mi l itare 
române şi sovietice. Declara însă că în caz de refuz, se va adresa şi 
Preşed inţiei Consi l iu lui  de Miniştri 2 1 1 • 

105 Ibidem, p. 96. 106 Monografia judeţului Putna . . . , p. 59 .  107 Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit., p.  1 3 5 .  108 Radu Bellu, op. cit., p. 98. 209 A. N. Vn. ,  fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 53 1 1 946, f. 2 .  2 1 0  /dem, fond Primăria Oraşu lui Focşani, dosar nr. 53  1 1 946, f. 2 .  2 1 1  Ibidem, f. 3 .  
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Deşi autorităţi le locale au refuzat prelungirea i lum inatu lu i  
electric în Staţie, după m iezul nopţii 2 1 2, în luna martie primarul 
focşănean Trofin Lozinschi a cerut ajutorul Subsecretarului de stat al 
aprovizionării armatei ş i  populaţiei . Înainte de toate trebuia rezolvată 
problema crizei becurilor electrice, situaţie care faci l ita furturile. 
însoţite de agresiuni fizice 2 1 3 •  

S ituaţia avea să rămână neschimbată în continuare, deşi în 
Staţie se lucra şi noaptea, putând avea loc oricând accidente, de care 
conducerea ei nu putea fi trasă la răspundere, cauza constituind-o l ipsa 
luminii corespunzătoare 2 14 •  Curentul e lectric nu era furnizat între 
orele 24,00 - 5 ,00 2 1 5 .  

Apelurile adresate de către Şefu l  Staţiei C .F.R. către 
Prefectură, Jandarmeria oraşulu i  Focşani, Comisia locală judeţeană ş i  
Garnizoana Focşani vorbesc de  la  s ine despre gravitatea situaţiei putea 
" . . .  duce la accidente de persoane, furturi din vagoane" şi la apariţia 

"bandelor de borfaşi care În special noaptea inunda gara pentru a da 
dţferite lovituri, in general in trenurile de călători şi marfă". 

Între m iezu l nopţi i  şi orele 6,00 dimineaţa, când era sistat 
curentul electric, . . . . . se execută . .  . cel mai greu serviciu . . .  sunt cele 
mai multe încrucişări de trenuri rapide, persoane şi marfă, la care 
bandele de borfaşi dau lovitură in stil destul de mare şi nu pot fi prinşi 
din cauza dispariţiei lor În întuneric" . Tot în acest interval, serviciul 
poştal era, practic, paral izat 2 16• 

În luna decembrie a aceluiaşi an, această stare de lucruri se 
agravase, căpătând totodată şi caracter de permanenţă. Era 
culpabi l izată şi Pol iţia Gării, acuzată fiind de l ipsă de profesionalism. 
Infractori i, profitând de l ipsa de intervenţie a organelor de ord ine, 
. . . . .  terorizează şi devastează vagoane le şi locuinţele Sta{ iei, de unde 
fitră fără cruţare". Profitând de aglomeraţia din zonă, răufăcătorii se 

2 1 2 Ibidem, f. 7 .  
� 1 3 Ibidem, f. 6 .  
2 1 4  Ibidem, dosar nr. 30 1 1 946, f. 2 - 3 . 
2 1 5 Ibidem, f. 30 - 32. 
2 16 Ibidem, f. 59 .  http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro
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pierdeau în mulţime, neputând fi identificaţi .  În opinia şefului  Staţiei, 
se impunea atât i luminarea acestui obiectiv pe toată durata nopţii, cât 
şi colaborarea perfectă a Poliţiei şi Jandarmeriei, în vederea anihi lări 
teribi l i lor tâlhari. Se credea însă că "eficacitatea" acestora se datora 
nu doar abil ităţii, ci şi colaborării lor chiar cu angajaţi C.F .R.  care 
ofereau toate informaţiile necesare 2 1 7 . 

Muze�l Vrancei deţine câteva fotografii, cărţi poştale şi 
picturi în care se regăsesc aspecte legate de v iaţa feroviară focşăneană. 

Una dintre fotografii este de epocă, format mare, realizată în 
Gara Focşani la 1 9 1 2 . Carol l, aflat în drum spre laşi în vederea 
inaugurări i monumentu lui închinat lu i  Alexandru Ioan Cuza, se 
opreşte în Staţia C.F.R. Focşani .  Regele şi suita sa, în prezenţa 
autorităţ i lor locale, salută soldaţi i  Regimentului  1 O Putna, care au 
prezentat onorul .  Nu se distinge aproape nimic din faţada gării, 
excepţie făcând peronul şi un stâlp de i lum inat, cu fel inar. Fotografia a 
aparţinut fami l ie i  focşănene Romanoai .  

O altă fotografie, datând tot d i n  prima jumătate a secolu lu i  
trecut a fost realizată la  Atelierul focşănean "Koroschetz". Ea îi 
înfăţişează pe Aneta şi Vasile Coruescu, ultimul fi ind şef de Gară în 
oraşul de pe Mi lcov . Fotografia a fost donată Secţiei de Istorie de 
către Felicia Crişan din Focşani .  

Aceeaşi instituţie mai  deţine două cărţi poştale care au 
aparţinut colecţionarului  focşănean Emil Cios, reprezentând "Drumul 
[n.n. u lterior Bulevardul] Gării" din Focşani şi un rezervor de apă 
aparţinând Staţiei C.F .R. de aici .  

De asemenea, Secţia de Istorie a Muzeului  Vrancei posedă şi 
două tablouri referitoare la acest subiect. Unul dintre ele realizat în 
ulei este creaţia pictoriţei focşănene Valeria Popescu infăţişând vechea 
Gară a Focşaniului .  Celălalt, executat tot în ulei, a fost achiziţionat de 
la Fondul Plastic din laşi. înfăţişând Gara focşăneană, surprinsă în 
tumultul evenimentelor prileju ite de izbucnirea răscoalei ţărani lor din 
1 907. Poartă titlul sugestiv ,.Zarvă la Gara Focşani" . 

2 1 7  Ibidem, f. 82 - 84. 
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La 1 iunie 1 90 1 ,  s-a înfiinţat în oraşul de pe Mi lcov, 
Societatea de economie, credit, ajutor mutual, mariaje, decese ş i  
naşteri .,Filantropia" a funcţionarilor Căilor ferate Române d in  
Focşani .  Preşedinte de onoare a fost numit Ştefan Graur, preşedinte 
activ fi ind ales Gheorghe Puşcoiu .  

Scopurile acestei Societăţi erau următoarele: 
- acumula1'ea economi i lor băneşti aparţinând societari lor şi 
acordarea de împrumuturi numai acestora 
- amel iorarea situaţiei financiare a membrilor Societăţi i  "În 
caz de scăpătăciune constatată şi de accidente nenorocite" 

evitarea recurgem la "împrumuturile oneroase ale 
cămătarilor" 
-încurajarea . ,spiritului de economie prin depuneri şi cotiza{ii 
la Societatea " Filantropia" 
- acordarea de credite societarilor în l im itele depunerilor lor 
(trei sferturi din acestea) 
Erau consideraţi membri atât cei care au plătit cotizaţia de la 

bun început şi au votat şi semnat statutele la constitu irea Societăţii , cât 
şi persoanele care s-au înscris în perioada ulterioară. 

Erau acceptaţi ca membri ş i  soţi i le şi copi i i  societarilor. 
Societatea ,,Filantropia" şi-a ales ca patroni spiritual i  Sfinţii 

Apostoli Petru şi Pavel, sărbătoriţi în baza unui program alcătuit de 
Consi l iul  de Administraţie. 

,,Emblema societăţii este o pajură cu o roată din care se 
formează două aripi C.F. R. Societatea va mai avea şi un drapel 
tricolor; pe o parte va fi gravat Emblema societă{ii, iar pe altă parte 
data fondărei şi Sfinţii Apostoli Petru şi Pavef'. Drapelul era păstrat 
de preşedintele Societăţ i i .  

La evenimente deosebite, societarii erau obligaţi să poarte o 
cocardă cu emblema deja menţionată şi o pangl ică tricoloră, din 
mătase. 

Capitalul  Societăţ i i  era alcătuit din taxe de înscriere, donaţi i ,  
l iste de subscripţii, încasări de la baluri şi, fireşte, cotizaţ i i .  

/ 
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Toţi membrii beneficiau de ajutor financiar în caz de deces, 
care creştea proporţional cu vechimea în cadrul Societăţ i i .  

F iecare membru putea să împrumute de la Societate o sumă 
mai mare de trei sferturi din depuneri le proprii numai dacă pentru el  
girau alţ i  doi membri care nu se găseau într-o situaţie simi lară. 

Împrumuturile se acordau din trei în trei luni, dobânda lunară 
percepută de Societate fiind de 1 %. ,,Se acordă împrumuturi şi pe 
amanet . . .  " 

Depuneri le făcute de membri nu puteau fi sub un leu, dar nici 
să depăşească 50 lei .  Un membru trebuia să aibă m inimum 300 lei la 
fondul fi lantropic şi 400 lei la cel de economie. 

Conform Statutu lu i, membrii Societăţii , în anumite condiţii, 
beneficiau de ajutor de boală şi de deces. 

Cei doi preşedinţi şi Consi l iu l  de Admin istraţie - alcătuit din 
20 de funcţionari feroviari - au întocmit ş i  un Regulament în 1 906 
,,pentru a clarifica şi completa unele dispozifiuni şi articole din Statut, 
ca Societatea să-şi atingă mai hine scopur'. 

În document se menţionează că ţe lul Societăţii este "de a 
acumula economiile tuturor membrilor, desvoltând prin aceasta 
spiritul de economie şi de solidaritate . . .  , de a se strânge legăturile şi 
a lupta cu puteri unite contra greută{ilor sociale". Căci fiecare 
societar trebuia ajutat .. În toate Împrejurările vie{ii sociale şi prin 
orice fel de mijloace", dezvoltând astfel spiritul de unire şi de dragoste 
între membri . 

Societatea dorea să scape micul funcţionar "de ghearele 
cămătarilor". 

În funcţie de salariul  societarului ,  Societatea declara că aprobă 
acordarea unor împrumuturi pe termen scurt, suma maximă fiind de 
50 lei .  

În 1 9 1 1 ,  Societatea "Fi lantropia", cu sediu l  în Strada Mare a 
Uniri i ,  avea un capital de 25 .000 lei .  Consi l iu l  de Administraţie al 
acesteia, "văzându-se nevoile de care se simte azi, mai mult ca ori şi 
când din cauza multor necesită{i ale vie(ii", a hotărât înfiinţarea a 
patru secţ i i :  
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-Secţia de mariaj ,,pentru Domnişoare, Doamne şi cavaleri, cu 
etatea de la 15  ani până la orice etate ". 
- Secţia de Domnişoare ( 1 O - 1 5  ani) 
- Secţia de Deces (45 - 60 ani) 
- Secţia de Naştere (Maternitatea) 
Societarii aveau obligaţia să respecte normele de conduită 

socială. 
Referitor la prima Secţie înfiinţată, fiecare membru trebuia să 

contribuie cu un fond supl imentar la mariaju l  colegului său, 
apl icându-se principiul reciprocităţi i .  

Secţia de naştere era accesibilă oricărei doamne ,,de orice 
na(ionalitate, căsătorită . . .  ". Ca şi în cazul precedent, contribuţia la 
fondul suplimentar impl ica întrajutorarea tuturor membrilor Secţiei 2 1 8 .  

În perioada u lterioară, ceferiştii putneni au beneficiat de o altă 
Societate profesională, .,Expresul" fondată la 1 mai 1 9 1 2 . Titulatura 
completă era ,.Expresul - Societate de Ajutor a personalului C.F. R. 
din România Mare". 

Muzeul Vrancei deţine o Diplomă de membru activ, 
aparţinând lăcătuşului Fotache Simion, de la Secţia L.S .  Focşani .  
Semnăturile preşedintelui ,  v icepreşed intelui, secretarului şi casieru lu i  
Soicetăţii sunt indescifrabile. 

Documentul prezintă în cele patru colţuri aspecte din 
activitatea feroviară (un tren intrând într-o gară, o garnitură staţionară, 
o staţie C.F.R. şi un grup de călători şi ceferişti). În zona centrală, în 
imagine apare un tren ieşind din tunel, pe fundal fiind schiţat un 
crâmpei de rel ief montan. De asemenea, pe Diplomă apare Steagul 
Societăţi i ,  în roşu, galben şi albastru (ultima culoare la hampă), pe 
care este înscris cu majuscule albe numele acesteia. 

Aceeaşi instituţie de cultură mai deţine şi o Carte de membru, 
emisă de aceeaşi Societate, pe numele lui  S im ion Iordache. 

2 1 8 Statutele Societii(ii de economie, credit, ajutor mutual, mariaje, decese şi 
naşteri " Filantropia " a func(ionarilor Căilor Ferate Române din Focşani, 
Tipografia Putna Panaite Alexandrescu & Gh. M ircea, Focşani, 1 9 1 1 ,  passim. 
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Documentul pe care apare ştampila Societăţii - face parte din sena 
celor rea lizate la Tipografia "Muscelul" a lui P .  Măntoiu 2 1 9 • 

La 1 3  septembrie 1 872 a fost inaugurată Staţia Mărăşeşti, 
odată cu linia Roman - Galaţi, având pe atunci 3 l in i i  de circulaţie 220 . 

Cu pri lejul aceleiaşi treceri a Ţarului Alexandru al I I-lea prin 
judeţul Putna, în 1 877, prin grija guvernului I .C.Brătianu şi a 
autorităţi lor lo.cale, Gara Mărăşeşti a fost îmbrăcată în haine de 
sărbătoare . Graţie măsuri lor luate de prefectul judeţu lui Putna, 
Primăria Oraşului Focşani şi oamen i i  politici putnen i, resursele 
financiare locale s-au folosit eficient. La 25 mai, Gara Mărăşeşti era 
împodobită cu drapelele ruse şi române, ecusoane, candele şi 
lumânări. Ţarul avea însă să se oprească doar la Buzău 22 1 . 

În decembrie acelaşi an însă, înaltul oaspete a păşit pe peronul 
Gării Mărăşeşti, onorând astfel mulţimea venită să-I aclame, în sp iritu l 
colaborării m il itare româna - ruse. În Raportul referitor la acest 
even iment, înaintat de prefectul de Putna ministru lui de Externe, se 
fac o serie de referiri la modul în care a fost decorată Gara Mărăşeşti : 
Aceasta "foarte mică in raport cu importanta sa, a fost decorată cu 
ghirlande de brazi în partea sa exterioară de.\pre linia ferată, toti 
stâlpii peronului imbrâcati în brazi cu ecusoane şi lrofee de stindarde 
ruse şi române. La toate extremitlitile acoperişului şi la toate 
ferestrele gărei erau puse asemenea stindarde mari. 

Camera de aşteptare tapisată cu scoarte tărâneşti şi decorată 
cu ghirlande de brad avea un aspect cu totul original. 

Domnul Heraclie Juveni îngrijitorul general al moşiei 
Mărăşeşti .. . ne-a provocat mobilele trebuincioase. precum şi 
Dl. Srăider, şeful staţiunei [n.n. - C .F .R.] . 

La ambele extremităţi ale gărei Nord şi Sud s-au ridicat două 
arcuri triumfale monumentale pe sub care a trecut trenul Imperial 
purtând pe de o parte a coronamentului ecusoane cu armele 
României, iar pe cealaltă ale Rusiei, pavoazate de asemenea cu 
stindarde nationale şi ruse. Ambele aceste arcuri pe o distantă de un 

2 1 9  Ibidem. 220 Radu Bellu, op. cit, p. 59, 93 . 22 1 Maria Dumitrescu, Horia Dumitrescu, op. cit . ,  p.  8 1  - 85 .  
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chilometru aproape erau legate Între ele printr-o alee de brazi 
(molifti) mari, purtândfiecare stindarde ruse şi române. 

În fata peronului, pe de o parte şi alta, erau plantaţi câte 
doisprezece stâlpi inalti Împodobiţi cu ghirlande de brad, legati Între 
ei tot cu ghirlande şi purtând fiecare ecusoane cu armele române şi 
puse şi ca coronament stindarde mari". 

De asemenea, pe cele două laturi ale clădiri i  s-au montat două 
tribune oficiale. 

Din aceeaşi sursă aflăm că al imentarea trenului imperial cu 
apă a durat aproximativ un sfert de oră 222 •  

La 13  iunie 1 88 1 ,  Staţia C .F.R. de aici devenea punct 
term inus al noii l in i i  Buzău - Mărăşeşti . Din acest moment, local itatea 
rurală Mărăşeşti făcea pasul decisiv spre urbanizare, importanţa Staţiei 
C.F .R.  determ inând impulsionarea economiei locale (fi ind vizate 
meşteşuguri le, industria, comerţu l ,  transporturile) 223 . Finalitatea 
acestui proces s-a consemnat în 1 908, când Mărăşeştiul  - nod feroviar 
de importanţă naţională 224 - devine oraş (comună urbană) 225

. Dacă 
Mărăşeştiu l  nu ar fi cunoscut binefacerile noulu i mijloc de 
comunicaţie, statutul său s-ar fi modificat mult mai târziu şi mult mai 
greu. Respectând proporţi i le, specialişti i în domeniu afirmă că aşa 
cum Egiptul este un dar al N i lului, oraşul Mărăşeşti este "un adevărat 
dar al căiiferate" 226 . 

La finele secolului  XIX, Staţia Mărăşeşti înregistra venituri 
anuale cifrate la peste 500.000 lei. Încasări le de la transportul 
călători lor se rid icau la peste 1 1 4 .000 lei, rezultaţi din vânzarea a 
aproape 60.000 bi lete pentru trenuri personale ş i  accelerate, la toate 
cele trei clase. Cele mai solic itate erau, fireşte, trenurile personale, 
graţie preţurilor acces ibi le, pentru care s-au vândut de aproape cinci 

��� A. N. Vn., fond Prefectura Judeţu lui Putna, dosar nr. 1 9  1 1 877, 
f. 4 1 0 - 4 1 1 .  
223 Alexandru Deşl iu. Mărâşeşti. Ghid turistic, Touristic Guide, Guide 
touristique, Editura Pali as. Focşani 200 1 ,  p. 23,  3 3 .  
�24 Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit., p.  1 62 .  
225 Alexandru Deşliu, op. cit . ,  p. 22. 
226 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit . ,  p. 1 95 .  
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ori mai multe bi lete, comparativ cu cele pentru trenuri le accelerate. 
Veniturile rezultate din transportul mărfurilor erau însă mult mai mari, 
cifrându-se la aproximativ 3 86.000 lei 227 • 

Remiza de locomotive Mărăşeşti a fost înfiinţată în 1 895, ca 
depou de locomotive, subordonată depoului Adjud. În 1 897 s-a 
construit Castelul de apă, d in beton, cu o înălţime de 1 8  m, iar în 1 937  
pompa de  apă, Distrus în timpul Primului Război Mondial m .  depou! 
a fost refăcut în perioada u lterioară, funcţionând în 1 929 fără 
întrerupere şi pe timp de iarnă 229. 

În 1 928 s-a refăcut triaju l  Staţiei C.F.R.  Mărăşeşti 230 şi s-au 
înfiinţat Atel ierele pentru reparat material rulant 23 1 .  

Din motive strategice, în Staţia Mărăşeşti, c u  începere din 
1 940, s-au desfăşurat lucrările de mărire a aceste ia 232 . 

În 1 945, în Depou! şi Ate l ierele C .F.R. Mărăşeşti activitatea 
era intensă. Cu toate acestea, mu lte probleme legate de această Staţie 
aşteptau să fie rezolvate corespunzător: mărirea numărului de 
locomotive din dotare şi a număru lui de l in i i, construirea unor localuri 
pentru Revizia de vagoane, Baie, dorm itoare, fără a uita clădirea 
Staţiei (şi dotarea ei cu săli de aşteptare, birouri şi restaurant). Lista 
continua cu rea l izarea blocului central electrodinamic şi uti larea cu 
motoare moderne a Uzinei electrice a Staţiei, rampa de spălare a 
vagoanelor şi decontorul pentru ape reziduale, atât de necesare 
Remizei de locomotive. În fine, se impunea şi pavarea peroanelor 
dintre l in i i  cu dale din beton . 

În acelaşi an s-au înfiinţat Şcoala Profesională C .F.R. cu 
durata cursuri lor de patru ani, care funcţiona pe lângă Atel ierele 
C.F.R. Mărăşeşti. Tot acum s-a inaugurat şi Cantina C .F.R. destinată 
copii lor muncitori lor feroviari pompieri, atât de afectaţi de specula 

227 Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit . ,  p. 1 73 .  
228 Radu Bellu, op. cit., p. 74, 99, 1 95 - 1 96 .  229 A.N .Vn. ,  fond Prefectura .!udeţului Putna, dosar nr .  65 1 1 929, f. 1 - 3 .  
23° Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit. , p .  246. 
23 1 Ovidiu Teodoru, op. cit., p. 94 . 
232 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit., p. 283 - 284. 
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produselor alimentare, cauzată de seceta ce bântuia în judeţele 
moldave 233. 

Documentele de arhivă fac o serie de referiri la Restaurantul 
Gări i din Mărăşeşti .  În vara anului 1 943 ,  Inspecţia C .F .R.  Brăi la, în 
urma rec lamaţi i lor primite de la călători c ivi l i  şi m i l itari (din cadrul 
Marelui Stat Major), înştiinţează Prefectura judeţu lui  Putna că 
restaurantul menţionat a fost trecut de la rangul clasa 1 la cel de lux. 
Cerându-i-se revenirea la situaţia de dina inte, Primăria oraşului 
Mărăşeşti recunoaşte că vechi le preţuri au fost fixate de Administraţia 
C.F .R.  În opinia instituţiei orăşeneşti amintite, preţurile stabi l ite de 
aceasta erau totuşi . . . . . inferioare celor din alte oraşe şi în prezent sunt 
sub nivelul pre{ului de cost al alimentelor. Mai mult decât atât. 
Primâria oraşului Mârăşeşti declarâ nonşalant câ nu a finut cont de 
cererile restauratorilor de a revizui şi mări preţurile". Mai mult, 
funcţionarii C .F .R .  şi mi l itarii din regimentele C .F .R. beneficiau de o 
reducere de 40%. 

În opinia organelor C.F .R. ,  preţurile practicate la restaurantul 
din Mărăşeşti erau mult mai mari decât la unităţile s imi lare din Adjud 
şi  Focşani .  Ori, C .F .R. susţine că înfiinţează astfel de restaurante 
" . . .  in scopul de a .�e veni în ajutorul pasageri/ar şi nicidecum de a fi 
obligati sâ intre Într-un restaurant " de Lux " pentru potolirea setei şi 
fi . " oame1 . . . . 

Se pare însă că lucrurile nu s-au schimbat în sensul dorit de 
conducerea C .F .R . ,  în dauna intereselor călătoru lui  român pe căile 
ferate 234 . 

Secţia de Istorie a Muzeu lui Vrancei deţine două mărturi i 
peste timp legate de existenţa Staţiei C .F .R. Mărăşeşti (cu excepţia 
celor care fac trim itere la evenimentele din timpul Primului Război 
Mondial). 

Prima d intre ele este o carte poştală de epocă înfăţişând Gara 
din Mărăşeşti, achiziţionată de la colecţionarul focşănean Emil  Cios. 

233 Ovidiu Teodoru, op. cit., p. 1 22 - 1 24, 1 45 - 1 46. 
234 A. N. Yn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 17 1 1 943 , 
f. 226 - 226 verso. 
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La rându-i, tabloul real izat de p ictorul Dumitru Popa din Focşani are 
acelaşi subiect. 

Ultima Staţie a actualei l in i i  500 (Bucureşti - Adjud) - şi cea 
mai nordică - este cea din oraşul de pe Trotuş. 

La 1 3  septembrie 1 872, odată cu inaugurarea căii ferate care 
tăcea legătura între Roman şi Galaţi, Adjudul devenea Staţie C .F.R. ,  
cu trei l in i i  de <;irculaţie 235 . 

Din acest moment, evoluţia local ităţ i i  - târg este aidoma 
Mărăşeştiului, cu alte cuvinte inevitabi l  orientată către transformarea 
sa în oraş (comună urbană) 236• 

După 1 872, zona Staţiei C.F .R.  va atrage negustorii şi 
meşteşugari i  din Adjudu-Vechi ,  prilej cu care au apărut noi străzi în 
această parte a aşezării .  Mai mult, în zona d in centru au fost demolate 
mai multe locuinţe, asigurându-se comunicaţia perfectă cu Gara 237, 
unde a tăcut un scurt popas Ţaru l Rusiei la tinele anului 1 877 238. 

Depou( d in Adjud a fost înfi inţat la 22 iunie 1 884. în partea de 
est a Staţiei, pe o suprafaţă de 25 de hectare. Pe raza judeţului Putna 
existau două Remize de locomotive aflate în subordinea Depoului 
menţionat - cele din Focşani ş i  Mărăşeştim. 

În perioada de început a Depoului, condiţi i le de muncă de aici 
erau destu l de aspre. Marin Gheorghe, fochist angajat în 1 889, 
mă11uriseşte că nu erau întotdeauna respectate turele l ibere 240 . 

La 1 900, mecanicii Depoului aveau deja o asociaţie 
profesional s ind icală, cu numele "Locomotiva" w .  În 1 906, Depou( 
Adjud înfiinţa Societatea de întrajutorare ,,Motorul", a fochiştilor şi 

235 Radu Bellu, op. cit., p. 28 .  
2 3 6  Constantin Botez, Dem.Urmă, Ion Saizu, op. cit. , p. 1 95 .  
23 7  Virgil Cobi leac, Adrian 1 .  Avram, Petru C .  Bnculei (coord.), Oraşul 
Adjud. Monografie istorica - geografică, Adjud, 1 998, p. 65 - 66. 
m Maria Dumitrescu, Horia Dumitrescu, op. r.:if . ,  p .  84. 
239 Radu Bellu,. op. cit., p. 72. 240 Ştefan Ţugulea, Monografia oraşului Adjud. 1 967, exemplar 
dacti lografiat, p. 23 .  24 1 Virgi l  Cobi leac, Adrian 1 .  Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., 
p. 82 - 83 .  
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mecanicilor 242 . În perioada 1 906 - 1 909, de legaţi i  acestor Societăţi 
participă la conferinţe şi congrese naţionale, profesionale, susţinând 
interesele celor pe care-i reprezentau 243 .  

Conform unor vechi mărturii , Revizia de vagoane -
subordonată Regionalei a I I-a Brăila - s-ar fi înfiinţat înainte de 1 900. 
În perioada 1 907 - 1 9 1  O, ea avea în componentă câte două echipe de 

• o o 044 eate tre1 sau patru muncitoare - . 
Dezvoltarea Depoului C.F .R.  şi totodată intensificarea 

activităţii acestuia au făcut necesară în 1 907 înfi inţarea unei Şcol i  de 
meserii în vederea asigurării mâin i i  de lucru calificate pentru întreg 
complexul feroviar din Adjud. 

Şcoala a asigurat Depoului mecanici i ş i  fochişti i, având patru 
secţ i i :  fierării. tâmplărie, rotărie şi lăcătuşerie, localul aceste ia fi ind 
construit în 1 906. Cursurile aveau o durată de patru, respectiv cinci 
ani .  Instituţia s-a bucurat de o bună reputaţie graţie profesional ismului 
directori lor profesorilor ş i  maiştrilor. Numărul elevilor - mic la 
început - a atins cota 1 80 în 1 936 .  

Această Şcoală de  meserii avea un plan anual de  îndeplinit, 
producând pentru comercializare atât obiecte de uz casnic, cât şi piese 
de mobil ier, ba chiar şi mij loace de transport: căruţe şi  trăsuri. 
Căştigurile obţinute erau repartizate astfe l :  20% pentru maiştri, 
30% pentru bursieri din internatul şcol i i  şi 50% ministeru lui de care 
aparţinea. I nstituţia a fost transferată în 1 94 1  la Odobeşti 245 . 

În perioada 1 925 - 1 943,  în aceleaşi scopuri a funcţionat în 
Adjud G imnaziu l  Industrial de Băieţi C.F.R. 246, cu durata cursurilor 
de patru ani 24 7 .  

�42 Ştefan Ţugulea, op. cit., p. 68. 
� 4 3  Virgil Cobi leac, Adrian 1 .  Avram, Petru C .  Buculei (coord.), op. cit., 
p. 83 - 84. 
244 Ştefan Ţugulea, op. cit . ,  p.  24. 
245 Ibidem, p.  90 - 9 1 .  
246 Virgil Cobi leac, Adrian 1 .  Avram, Petru C. Buculei (coord.}, op. cit., 
�· 1 o 1 .  
•47 Ştefan Ţugulea, op. cit . ,  p. 90. 
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La 1 908, Depou! Adjud beneficia de o Remiză de zid, 
construită pe fundaţie de piatră. Clăd irea beneficia de iluminatoare şi 
opt canale pentru reparaţi i .  Tot acum a fost inaugurată placa turnată cu 
acţiune manuală 248, cu care se modifica poziţia locomotivelor în 
sensul dorit, o echipă de patru lucrători manevrând un drug de lemn249• 

În 1 9 1 1  s-a construit aici clădirea şefilor de tură, care înfruntă 
şi astăzi timpul 2•

50. 
În 1 923, numărul canale lor pentru reparaţi i  creşte la 1 5 . Tot 

acum, pompa de apă existentă, a l imentată de la un singur rezervor, era 
insuficientă pentru cele peste 40 de locomotive din dotare 25 1 .  Tocmai 
de aceea, în 1 934 s-a construit un castel de apă 252, alimentat din 1 93 8  
de o fântână foarte adâncă, ce asigura un debit constant ridicat 253 . 

Din 1 934. activitatea Complexului feroviar adjudean -
impl icat a Depoului - se îmbunătăţeşte prin intrarea în funcţiune a 
Uzinei Electrice proprii N .  Aceasta mai asigura i luminatul şi pentru 
biroul şefului de Gară, biroul de Mişcare şi regulatorul de circulaţie255 .  

Creşterea intensităţii traficului feroviar a impus nu doar 
extinderea Depoului, ci  şi mărirea numărului de l in i i  de la trei la zece, 
în 1 939  256 . 

În perioada 1 9 1 3  - 1 9 1 4  s-a real izat într-o formă incipientă 
triaju l, care tăcea legătura cu magazia ridicată pe la 1 890, deservită de 
o l in ie necesară încărcării ş i  descărcări i coletelor. Tot aici s-a real izat 
o rampă pentru mărfuri, lungă de circa 500 m .  

Până în 1 930, în Staţia Adjud ma i  puteau fi văzute nu  doar 
vagoane de clasele l - III ,  ci  ş i  cele . . . . . de clasa a IV-a, pentru vite, 
fiind improvizate cu bănci mobile(şi) cu sobe cu cărbuni" 251. 

�48 Virgil Cobileac, Adrian 1 .  Avram, Petru C .  Buculei ( coord.), op. cit . ,  p. 9 1 .  
249 Ştefan Ţugulea, op. cit., p. 23 .  
250 Radu Bellu, op. cit., p. 73 . 25 1 Ştefan Ţugulea, op. cit., p. 23 .  252 Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit . ,  p. 9 1 .  
m Ştefan Ţugulea. op. cit., p. 23 .  
254 Virgil Cobileac, Adrian ! .Avram, Petru C .  Buculei (coord.), op. cit . ,  p. 9 1 .  zss Ştefan Ţugulea. op. cit .. p. 2 1 .  
�5<. Virgil Cobi leac, Adrian 1 .  Avram, Petru C. Buculei (coord .), op. cit . ,  p.  9 1 .  
257 Ştefan Ţugulea, op. cit., p. 2 1 .  
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De la 30  de locomotive în 1 9 1 3  - 1 9 1 4, în 1 945 Depou )  
Adjud ajunge să  aibă peste 1 00 de  locomotive 258 • 

Cu începere din 1 946, s-a lucrat la modernizarea instalaţii lor 
din Staţie 

�59
, consecinţă firească a măriri i  acesteia, din raţiuni 

strategica-mi l itare, după februarie 1 940 260. 
Clădirea Gării a avut mult de suferit în urma cutremurului din 

noiembrie 1 940, când etaju l  a fost avariat 26 1 . În 1 943 ,  aceasta era în 
d o '6' curs e reconstrucţie - -. 

În perioada analizată, în Secţia C .F.R. Adjud a lucrat un 
număr mare de angajaţi, comparativ cu ponderea demografică a 
localităţ i i :  263 şefii de staţie şi depou, impegaţii , mecanicii şi elevii 
mecanici de locomotivă, fochişti i ,  mecanici i de la pompa de apă, 
încărcătorii , frânarii, şefi de manevră, funcţionarii de b irou etc. 

La început şefi i de depou au fost numiţi din rândul 
mecan ici lor de locomotivă, singurul criteriu fiind probitatea 
profesională. După 1 908, funcţia avea să fie ocupată de ingineri, 
secondaţi de o echipă formată din trei ajutori. 

Fiecare locomotivă era deservită constant de către o singură 
echipă, alcătuită din mecanic şi fochist, în ture. La începutul secolului 
trecut, mecanismul câştiga cu 1 50 % mai mult decât fochistul .  

Încărcătorii aveau sarcma curăţări i (întreţineri i) 
locomotivelor, şi încărcări i cărbuni lor în tenderele acestora. 

Manevranţii şi acarii asigurau compunerea şi descompunerea 
garnituri lor, operaţie care se făcea pe l inia curentă, ceea ce implica un 
grad mai mare de d ificultate. Din acest punct de vedere, la un marfar 
acţionau circa 20 de frânari. De-abia în perioada 1 939 - 1 940 s-au 
introdus frânele automate, garnituri le de călători bucurându-se de 
prioritate. 

258 Ibidem, p. 23 .  
259 Ibidem, p .  2 1 .  
m Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit., p. 283 - 284. 261  Virgil Cobi leac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit . ,  p.  95 .  262 Monografia jude{ului Putnu . . . .  p. 59. 263 Virgil Cobi leac, Adrian 1. Avram, Petru C .  Buculei (coord.), op. cit., p. 9 1 .  
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Pe timpul nopţii, toţi aceşti lucrători foloseau fel inare de 
mână, alimentate cu ulei de rapiţă. 

Turele erau "12 cu 24 (12 ore programul de lucru. timpul 
liber.fiind de 24 de ore)" 264. 

Şi  ca urmare a dezvoltării Complexului  feroviar Adjud, 
cetăţenii  ş i  autorităţile acestei local ităţi solicită forurile competente 
transformarea comunei rurale de pe trotuş în comuna urbană încă din 
1 908. Adjudul însă avea să capete statutul dorit de întreaga comunitate 
abia în 1 92 1 ,  argumentul menţionat având un rol decisiv în devenirea 

d � 265 pro usa . 
În acelaşi an, existenţa Staţiei C.F .R. a implicat prefaceri în 

aspectu l edi l itar al oraşului .  Calea principală de comunicaţie între 
acesta şi Gară - denumită chiar Strada Gări i - se pietruieşte. În plus, 
tot acum ia naştere Cartieru l Nou (al feroviari lor). În urma înfăptu iri i 
reformei agrare, mulţi adjudeni au fost împroprietăriţi în si l iştea d in 
nordul oraşului, care şi-al! clădit aici case, respectându-se criteri i le 
impuse de existenţa noii reţele stradale. 

Venind în sprijinui fam i l i i lor de ceferişti, în vederea creşterii 
şoselelor ocupării unui loc de muncă de către fiicele acestora, Staţia 
Adjud a întreţinut o Şcoală de fete. Instituţia, având mai multe secţi i 
lenjerie, croitorie - a funcţionat în perioada 1 940 - 1 948, când a 
devenit, Şcoală medie tehnică de Fete. A fost desfiinţată doi ani mai 
târziu 266. Durata cursurilor era de trei ani 267. • 

Din 1 943, personalul feroviar adj udean beneficia de asistenţă 
medicală proprie şi de uti l izarea Băii C .F .R., măsura fiind luată în 
vederea asigurării sănătăţi i  acestei categorii de salariaţi 268

. Cond iţi i le 
ş i  programu l  de lucru, coeficientul crescut de risc impuneau Statulu i  
Român să aibă grijă deosebită faţă de angajaţii căilor ferate. 

264 Ibidem; Radu Bellu, op. cit., p.  333 ;  Ştefan Ţugulea, op. cit., p.  2 1 ,  23, 82.  265 Virgil Cobi leac, Adrian 1 .  Avram, Petru C. Buculei (coord.) ,  op. cit., 
P,· 75 - 76.  "66 Ştefan Ţugulea, op. cit., p. 97. 167 Virgil Cobi leac, Adrian 1 .  Avram, Petru C .  Buculei (coord.) ,  op. cit. , 
P.· 1 0 1 .  
"68 Ibidem, p. 98 .  
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* 
* * 

. . .  În octombrie 1 94 1  se împl ineau 60 de ani de la inaugurarea 
căii ferate Buzău - Mărăşeşti. Graţie in iţiativei conducerii C .F .R., a 
fost realizată o plachetă comemorativă. Util izând o schiţă a 
arhitectului C .  Iotzu, sculptorul Onofrei a confecţionat această 
plachetă din argint şi bronz. 

Pe avers, la partea superioară este înfăţişat un personaJ 
feminin înaripat, purtat de nori, ţinând în mâna stângă o făclie ş i  
emblema C .F .R. în mâna dreaptă (roata cu aripile stil izate) .  

La partea inferioară, inscripţia "1881 octombrie - 1941. Ani 
60 de la prima cale ferată Buzău - Mărăşeşti realizată de ingineri 
român i " este încadrată astfe l :  în partea de sus, de stema C.F .R., în 
stânga şi în dreapta, de !auri; în partea de jos, de două roţi de tren şi  o 
şină secţionată. 

Pe revers, la partea superioară apar insemnele C.F .R. ş i  
inscripţia "1881 Octombrie. Inaugurarea liniei Buzău - Mărăşeşti". 
La partea inferioară apare, în basorel ief, harta regiuni i  prin care trece 
l inia, cu cele patru staţi i  mari (Buzău, Râmnicu Sărat, Focşani, 
Mărăşeşti) 269. Având dimensiunile de 1 1 ,5 x 5,5 cm, această plachetă 
face parte astăzi din colecţia Muzeulu i  Vrance i .  

Ţara avea nevoie de această l inie încă d in  timpul Războiului 
de Independenţă, când concentrarea trupelor la  sud de Dunăre nu s-a 
făcut cu rapiditatea dorită. Atunci, l inia Tecuci - Buzău, atât de 
necesară armatei române a fost închisă temporar, din cauza 
inundaţi ilor. 

După Războiul de Independenţă, Statu l român, dovedind curaj 
şi optimism, contopite ulterior în mândrie naţională 270 şi-a îndreptat 
atenţia spre inginerii români şcol iţi în străinătate, încredinţându-le 
realizarea acestei l in i i  27 1 •  

269 Radu Bellu, op. cit . ,  p. 94; Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, 
ofo. cit., p.428.  2 0 Radu Bellu, op. cit., p. 85 .  271  Al. Cebuc, C .  Mocanu, op. cit., p. 1 25 .  
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Dimitrie Frunză. unul din artizani i  drumului de fier Buzău -
Mărăşeşti spune în 1 879: "cu drept cuvânt aceastâ linie este linia 
unirei . .  pe lângă avantajele economice . . .  ea va contribui mult la 
apărare şi conservarea independentei noastre" 272 . 

Tot atunci Statul era încredinţat că "această linie va scurta 
comunicaţiunea actuală directă a Europei nordice cu Constantinopole 
peste Leapole (L,emberg), Galati şi Varna cu 160 km şi va oferi 
garanţia unei comunicatiuni continue din cauză ca linia actuală 
devine prin inundaţii anuale la Roman şi la Galati mult timp · 
. . b "1 �" 273 rmpractrca 1 a . 

Realizarea şi funcţionarea 
h . • 274 • d te mc romanesc , punan 

concesionărilor stră ine 27 5 .  

l iniei a făcut dovada geniului  
capăt păgubosului sistem al 

Ş i  prin această l in ie. România era conectată la tranzitul 
european de mărfuri şi călători .  Se faci l ita astfel exportul resurselor 
noastre (sarea jucând aici un rol fom1e important) 276, fapt care ducea 
la creşterea venitului  naţional .  

Graţie acestei l ini i ,  români i  deveneau - d in  punctul de  vedere 
al transpot1ului rapid, sigur şi confortabi l  - cetăţeni europeni .  Ş i  
aceasta deoarece încă d in 1 8 86 circula expresul Bucureşti - Berlin, 
prin Mărăşeşti, Suceava, Lamberg, Cracovia şi  Breslau. Distanţa era 

. - • 36 d '77 acopenta 111 e ore - . 

În 1 938 ,  această l inie era folosită de trenurile rapide ş i  
accelerate care asigurau legătura cu  mari oraşe europene: Berlin, Kiev, 
M P . y . '78 oscova, raga ŞI arşov1a - . 

" . . .  La cumpăna secolelor XIX - XX - spunea un bătrân 
vrâncean aducându-şi aminte de cele auzite de la părinţi sau de la 
bunici - mai multi ţărani au fost nevoiti să fadi o călătorie cu trenul. 

272 Radu Bel lu, op. cit., p. 85 .  
m Ibidem, p.  84. 
274 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op cii . ,  p.  1 39. 
275 Radu Bellu, op. cit., p.  83 .  
276 Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit., p. 94, 1 9 1 .  
277/bidem, p .  1 85 .  
278 Enciclopedia României, voi. I I ,  Ţara Românească, Bucureşti. Imprimeria 
Naţională, 1 938,  p. 3 55 .  
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Uluiti şi în.fricoşaJi chiar la vederea masivei locomotive cu aburi. care 
intră pufăind in gară aidoma unui balaur din poveştile copilăriei, 
ţăranii au reactionat instinctiv: din cărufa care-i adusese la 
respectiva gară, au luat o parte din furajele necesare cailor şi le-au 
aşezat pe linie, pentru a servi drept hrană ciudâţeniei care trăgea 
după ea vagoane le de câlători ". 

Timpul şi locul întâmplării au dispărut în neant, totul părând a 
fi o exagerare voită a unui hâtru mol�av . Dar ca orice istorioară şi 
aceasta are un tâlc; d incolo de caracterul arhaic al vieţi i rurale 
româneşti, care nu poate pricepe o asemenea noutate, este evidenţiat 
mai mult decât e locvent şocul psihico-emoţional provocat de noul 
mij loc de transport oameni lor simpl i .  

Nu am fi considerat necesară menţionarea acestui episod, dacă 
nu am fi observat existenţa unor s imi l itudini cu o "Întâmplare 
petrecută aidoma", relatată de Ion P .  Tuvene, notarul comunei 
vrâncene Poiana. În cele ce urmează, redăm textul în întregime. ,.Nişte 
mocani de-ai noştri de la munte au plecat într-un rând spre ţinuturile 
Basarabiei, ca sâ-şi cumpere oi de soi din partea aceia de loc. 

Între dânşti era şi un tângăeş de flăcău, neumblat În lume, 
căci pânâ atunci trăise mai mult cu vitele la munte şi nu văzuse 
niciodatâ oraşul cu minunâ(iile lui. 

De abia târziu din noapte au ajuns mocanii la târg şi au tras 
de-a dreptul la gară, ca să aştepte trenul, iar ei fiind morti de 
obosealâ. se aşez ară jos, unul lângâ altul, intr-o odaie ce-i zice . .  sală 
de aşteptare " şi pe dată aţipiră. 

Peste noapte, zgomote, zguduiri, hodorogituri de roate şi 
pufăieli. vestiră sosirea trenului. 

Speriat, se trezi cel dintâi dintre mocani, flăcăul cel neumblat, 
care in viata lui nu mai văzuse tren şi auzind atâtea pufăieli şi 
zgomote, ce se apropia mereu de el, se repezi. îşi desfăcu în grabă 
ciomagul de la glugă şi, repezindu-se sp�e uşă, răcni cât ce putu, gata 
să lovească: 
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Nea, boală! 
Ceilalti tovarăşi se treziră şi ei,· văzând pornirea ţângăului, 

care era gata să spargă geamurile de la uşă cu ciomagul, căutară să-I 
potolească cu vorba: 

" Stăi, măi flăcăule, linişteşte-te că nu-i nici o vacă să 
te Împungă. A ici e gară, măi verişcane şi larma ce o auzi o face trenul 
ce-a sosit să ne Încarce pe noi.' " 

Dar băia(ul, tot nedumerit de-a binelea, zise Încurcat: 

" Trin, trin. Înţeleg eu,· da de ce pufăe? " 
Cât au tras apoi tovarăşii lui până I-au făcut să se urce În 

tren, numai ei şi Dumnezeu ştie, că flăcăul nu voia cu nici un chip, de 
frica fiarei celei uriaşe cu ochi şi nări de foc" 279• 

"' 
"' "' 

. . .  Realitatea istorică, pos ibil subiect de legendă şi întâmplări 
pitoreşti, calea ferată Buzău - Mărăşeşti - Adj ud rămâne una din 
marile real izări feroviare româneşti de ale cărei faci l ităţi ne bucurăm 
şi astăzi .  

279 1 .  P.  Tu vene, " Trin, trin . . .  da de ce pufăe ", in Biblioteca Populară 

" Comoara Vrancei ". Apare sub îngrijorarea O lui Somion Hâmea - Năruja. 
Polojănii din bătrâni. Povestiri, legende, snoave şi hazuri culese de Simion 
Hârnea. Tipărită cu ajutorul Fundaţiei "Regele Ferdinand f', Tipografia 
Cartea Putnei, Al .P .Alexandrescu, Focşani, f. a., p. 32 - 33 .  
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