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În a doua j umătate a secolulu i  al XIX-lea, exportul produselor 
v111 1 - v it icole ale Moldovei era l imitat de posib i l ităţile străvechilor 
care şi căruţe, în ciuda volumului mare de mărfuri . Mai mult decât 
atât, criza mij loacelor de transpm1 afecta senos interesele 
producătorilor, mărfurile care nu ajungeau pe marile pieţe 
vânzându-se la preţuri cu peste 50 % mai mici  decât valoarea lor. 

Această s ituaţie era caracteristică şi pentru vestita podgorie a 
Odobeşti lor, care ocupă terasele Văi i  Mi lcovului .  Astfel, în Focşani ­
oraşul de reşedinţă al judeţu lui Putna şi totodată sufletu l comercial al 
acestuia - nu puteau ajunge decât reduse cantităţi de v inuri şi rachiuri 
aduse din centrul v iticol Odobeşt i .  

I naugurarea căii ferate Buzău - Mărăşeşti, la 30  octombrie 
1 88 1 ,  avea să însemne pentru judeţul Putna impulsionarea economiei, 
dezvoltarea fără precedent a comerţului , pe fondul ieftinirii produselor 
locale. 

Cu toate că după această dată în Gara Focşani soseau zi lnic 
sute de care cu butoaie pl ine de băuturi odobeştene, se s imţea d in  ce în 
ce mai mult nevoia constru ir i i  unei căi ferate care să deservească acest 
traseu 1 •  Ideea a fost impulsionată - se pare - şi de puterea exemplului 
oferit de situaţia existentă la via Gaicu din Odobeşti, aflată relativ 

1 Radu Bellu, Mieei monografie a Cciilor Ferate din România. vo i .  IV ,  
Regionalele de cale feratci Galu(i ş i  Constan(a. Editura Publiferom, 
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aproape de zona vi itoarei gări a oraşu lu i .  Aici , s-a folosit transportul 
efic ient al struguri lor cu vagoneţi i ,  de la vie la cramă � .  

La cererea marilor podgoreni, mai mulţi senatori şi deputaţi 
so l ic ită ambelor Camere ale Parlamentu lu i  României, între 1 88 1  -
1 884, constru irea unei căi ferate care să lege Odobeştiul de Focşani � .  

Statul aveR să răspundă afirmativ aceste i cereri încă din 1 883 .  
La 1 O 1 22  apri l ie, Direcţi unea Generală a Căilor Ferate Bucureşti -
Feteşti - Dunăre şi Făure i  - Feteşti - Dunăre aducea la cunoştinţa 
Prefecturi i  Judeţu lu i  Putna că a fost însărcinată de Min isterul 
Lucrări lor Publ ice cu întocmirea proiectu lu i  căi i ferate Focşani -
Odobeşti .  Pentru această lucrare, prefectulu i  i se cerea să dea ord in 
tuturor primarilor d in Plasa Gârlele să acorde tot sprij inu l  inginerulu i  
Mi l iteanu. E l  trebuia să determine hotarele proprietăţi lor pe  care urma 
să treacă v i itoarea cale ferată, în vederea întocmiri i planuri lor 
parcelare pentru exproprieri le necesare. Prefectul avea să răspundă 
acestei solicitări cu promptitudine maximă 4• 

În 1 884. Parlamentul avea să voteze o lege prin care s-a 
declarat de uti l itate publică real izarea a nu mai puţin de 1 3  căi ferate 
secundare şi cu ecartament îngust, de importanţă locală şi regională. 
Una d intre acestea era şi  calea ferată Focşani - Odobeşti 5 .  
Statul român a acordat un credi t  de 400.000 le i  în  vederea executări i  
urgente a stud i i lor pentru căile ferate Focşani - Odobeşti ş i  Târgu 
Ocna - Comăneşti - Moineşt i .  Bugetul necesar constru iri i  căi i  ferate 
putnene avea să fie suplimentat cu 200.000 lei, sumă rămasă 
neuti l izată la rea lizarea căii ferate Buzău - Mărăşeşti .  

La  8 decembrie 1 886, s-a dat publ ic ităţ i i  Decretul Regal 
nr. 3049, prin care drumul de fier a fost redeclarat de util itate publ ică, 

� Alexandru Deş liu, Odoheşti. Ghid tunst1c. Tourislic guide. Guide 
/ouristique, Editura Pallas. Focşani 2002, p.  23 .  
' Radu Bellu. op. cit . ,  p.  1 5 1 .  
4 Arhivele Naţionale Vrancea (în continuare se va cita: A .  N .  Yn.), fond 
Prefectura Judeţulu i  Putna, dosar nr. 3 1  1 883,  f. 1 65 - 1 66 .  
5 Radu Bellu, op. cii . . p. 1 5 1 .  
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autorizându-se atât efectuarea studi i lor necesare noii l in i i , cât şi 
real izarea efectivă a acesteia. 

Studi i le ş i  lucrări le propriu - zise au fost efectuate în perioada 
1 887 - 1 893 de către Serviciul de Studi i  şi Construcţii de Căi Ferate 
d in Min isterul Lucărilor Publ ice 6• Cu acest pri lej au făcut dovada 
înaltu lu i  lor profesional ism inginerii Elie Radu şi Constantin 
Paraschivescu şÎ conductorul Dimitrie Constantinescu 7 .  

Beciul  Rabinovici - cel  mai mare d in Odobeşti, aflat în estul 
oraşului ,  cu o lungime de 300 m - a fost săpat chiar în perioada 
constru irii căii ferate aflate în d iscuţie. La amenajarea terasamentului 
s-a folosit ş i  pământul  scos de la acest beci 8. În acelaş i scop s-a 
folos it, se pare şi pământul rămas din 1 839 de la Bec iul Domnesc 
realizat de Asanache Pamfil d in Odobeşti pentru M ihai l Sturza Vodă 
( lung de 200 m, cu o capacitate de 1 .000 vase de câte 1 .000 1 fiecare)9. 

În valoare de 1 .056.638 lei, cu o lungime de 1 O, 7 km, l in ia 
pleacă de la Focşani (64 m altitudine), traversând Valea M i lcovului , 
ajungând la Odobeşti ( 1 58 m altitudine), aflat la poalele Măgurii 
Odobeşti lor (997 m) 1 0 .  

La realizarea acestei căi ferate, o contribuţie aparte a avut-o 
juristu l Gheorghe M .  Orleanu ( 1 859 - 1 9 1 6), în cal itate de senator 
l iberal . După inaugurarea căii ferate Buzău - Mărăşeşti (octombrie 
1 88 1  ), guvernul  României intenţiona să facă un âmprumut de 
50 .000.000 lei pentru construirea altor l in i i .  Gheorghe Orleanu avea să 
ceară . . . . .  ca din acest împrumut să se facă şi districtului Putna o mică 
părticică, construind o linie ferată între oraşul Focşani şi târgui 
Odobeşti" . Despre această l inie - care avea să deservească celebra 
podgorie - Gheorghe Orleanu spunea că se putea prelungi u lterior pe 

6 Ibidem, p. 1 53 .  
7 Ibidem, p .  1 54 .  
s Alexandru Deşl iu,  op. cif., p.  24. 
9 ldem, Vrancea. Ghid turistic. Tourisfic guide, Editura Terra, Focşani, 2000, 
p. 62. 10 Radu Bellu, op. cit. , p. 1 54. 
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Valea Mi lcovulu i ,  exploatându-se bogăţi i le  forestiere şi min iere ale 
Munţilor Vrancei .  

Gheorghe Orleanu a prezentat Ministeru lu i  Lucrări lor Publice 
propunerea cerută, semnată şi de alţi şapte senatori .  Până în 1 888, în 
baza acestei propuneri, Guvernul a trecut la promulgarea proiectulu i  
necesar l iniei Focşani - Odobeşti, laolaltă cu  stud i i le aferente. 
De asemenea, era promulgat şi  proiectul pentru aprobarea creditu lui 
de 583 .0 1 5  lei (costu l a I l  km de cale ferată ş i  al Gării d in Odobeşt i) .  
În octombrie 1 888, o parte din stud i i  ş i  planuri erau aprobate şi 
finalizate, Gheorghe Orleanu concluzionând: " . . .  nu se aşteaptă decât 
ordinul de incepere, căci mijloacele băneşti ce lipseau in primăvară, 
acum sunt " 1 1 • 

I naugurarea l in ie i  s-a făcut la 22 septembrie 1 893, la 
ceremonie participând, alături de autorităţ i le locale, reprezentanţi i 
Administraţie i  C .F .R. Destinată atât traficulu i  de călători, cât şi a l  
mărfuri lor (vin, rc.chiu şi  masă lemnoasă), calea ferată Focşani -
Odobeşti a fost supusă, periodic, unor lucrări de modernizare 1 � .  
Având iniţial şine de t ip  1 7  ş i  24, cu pri leju l  lucrărilor de reflecţie din 
an i i  1 926 - 1 927, acestea au fost înlocuite cu ş ine de tip 34 1 3 . 

Tractarea garn ituri lor a fost făcută de către Depou! Adjud, 
prin intermediul Remizelor sale d in Focşani ş i  Odobeşt i .  Remiza din 
Focşani a fost inaugurată tot în 1 893 . Remiza din Odobeşti ş i-a 
început activitatea d in 1 9 1 7, fiind destinată locomotive lor aduse de 
armata germană pentru unităţ i le sale de Geniu, maşin i le având un 
ecartament de 600 mm 14 • 

De la bun început, cele două staţ i i  - Unirea Vrancea ş i  
Odobeşti - au beneficiat de . . . . . clădiri de călători, cabine de acari, 
birouri de mişcare şi instalaţii de telegrafie de tip Morse . . .  " . 

11 Arhiva M uzeului Vrancei (în continuare se va cita: A. M. Vn.), dosar nr. 
inv. 22.597, f. 1 46 - 1 49.  12 

ibidem, p. 1 53 .  
D Ibidem, p .  1 54. 
1�  Ibidem, p. 1 59 .  
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În Staţia Odobeşti, de-abia în 1 93 8  s-au montat instalaţ i i  de 
asigurare a c irculaţiei . Circu laţia a fost d irijată de Regulatorul de 
c ircu laţie Adjud 1 5 .  

Halta Unirea Vrancea (Păţeşti )  1 6  avea c lăd ire de  călători cu o 
suprafaţă de 88,75 m 2, i naugurată în ianuarie 1 908 1 7 .  Această haltă a 
beneficiat iniţial de o singură l inie .  

În schi 1�b, Staţia Odobeşti a avut Ia început trei l in i i  1 8. 
Gara oraşu lu i  - cu o suprafaţă c lădită de 1 02,4 m 2, a fost gata de dat 
în folosinţă în septembrie 1 889 1 9 .  

Declarată monument de imp01ianţă j udeţeană, vechea, dar 
cocheta Gară a "Odobescilor" - după cum era inscripţionat pe 
frontispiciu - a fost construită d in  cărămidă şi beton. A vând faţada 
principală în pa1iea de nord, clăd irea prezintă, de o parte şi de alta a 
intrări i principale trei uşi în două canate. Holul central asigură 
comunicaţia cu peronul . Acoperişul c lădiri i este real izat d in  tablă, cel 
al peronului fi ind susţinut de stâlpi cu console, în arcuri de cerc. 

La parter se află sala de aşteptare, cu pereţi i vopsiţi în ulei în 
partea de jos, decoraţi i  cu ceramică colorată în partea superioară. 
Tavanul  prezintă registre cu traverse în pătrate, sub formă de mozaic. 

Tot la palier au fost amplasate cele două case de bi lete, 
precum şi birourile personalu lu i  feroviar (şef de gară, impegat etc .) .  
Palierul mai avea o intrare pe pa1iea de sud, pentru sala de aşteptare. 

La etaj - decorat cu un fronton - se află două apartamente de 
serv ic iu .  Cele şapte încăperi ale clăd ir i i  - încălzite cu sobe - au 
ferestre în două canate şi pardoseală (parchet), toate fi ind tencuite şi 
văru ite. 

C lădirea prezintă în exterior alternanţe de şenaje de piatră de 
râu bugeardată (bătută cu ciocanul) ş i  tencuială colorată în ocru . 

1 5 Ibidem. p. 1 60. 
l f• Ibidem, p. 1 57 .  
1 7  Ibidem, p. 357 .  
1 8 Ibidem, p. l 57.  
1 9  Ibidem, p. 357. 
3 1 8  http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Calea ferată Focşani - Odobeşti ( 1893 - 1 948) 

Cu pri leju l  reparaţ i i lor curente şi de întreţinere rea l izate în 
perioada 1 974 - 1 977, exteriorul a fost retencuit, d ispărând astfel 
vechi le lucrări executate în cărămidă aparentă. 

Secu Iara existenţă a acestei c lădiri - martoră, în timp, a multor 
evenimente - este rel iefată şi  de placa comemorativă pusă în 1 993, cu 
prileju l  împl in irii unui secol de transpott feroviar pe ruta Focşani -
Odobeşti 20 . 

În 1 93 8, Staţia Odobeşti beneficia de un peron nou, real izat 
din dalele aduse de la cariera de la Valea Sări i , care în 1 945 se 
prezenta " . . .  în conditiuni bune, nu s-au produs goluri ca in alte sta( ii, 
se poate spăla, mătura şi între(ine în perfectă stare. prezentând un 

,. " 1 (  a.,pect1rumos - . 
Trei ani mai târziu, începeau lucrările de extindere a Staţ i i lor 

Focşani, Unirea Vrancea (Păţeşti) ş i  Odobeşti 22 • 
Locomotivele util izate pentru remorcarea vagoanelor pe 

această l in ie, în vederea transportului mărfurilor şi călătorilor, au fost 
următoarele seri i 500 ( 1 893 - 1 924 ), 3 76 ( 1 924 - 1 946) şi  324 ( 1 946 -
1 960) 23 . 

Locomotivele cu tender seria 5 00 - 502, fabricate la 1 877 -
1 878 erau puternice, având frână de mână, d istribuţie de tip A llon, 
frână de mână şi ardere mixtă lemn - cărbune. O asemenea 
locomotivă era lungă de 1 4, 1 5  m, cântărind 34,8 tone, având o v iteză 
maximă de 59 km 1 h 24 • 

Locomotivele cu tender d in seria 376 Compound, construite la  
M. A. V .  Budapesta între 1 9 1  O - 1 9 1 6  remorcau orice t ip de  garnitură: 

20 A. M.  Vn . . dosar Monumente. fi le  nenumerotate. Documentare realizată de  
muzeograf Lelia Pavel. 2 1  l dem, dosar nr. inv. 22.597 1 b, f. 5 3 .  
2 2  Constantin Botez. Dem. Urmă. Ion Saizu. Epopeea feroviar(/ româneasdi. 
Editura Sport - Turism. Bucureşti, 1 977, p. 293 . 21 Radu Bellu. op. cit . . p .  1 59 .  
2 4  ldem. România. Locomorive cu abur. Stean Locomotivas (1854 - 2003). 
Bucureşti, 2003 , p. I l O. 
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de marfă, călători şi mixtă pe l in i i  secundare, caracterizându-se printr­
o mare mobi l itate, fără a conta poziţia acestora. 

Cu viteze cuprinse între 30 şi 50 km 1 h, aceste locomotive 
puteau tracta vagoane cu mărfuri a căror greutate se încadra între 405 
- 735 tone. 

În 1 9 1 9, Ungaria a cedat 1 O 1 locomotive de acest tip Parcului  
# 

C.  F. R., în contul despăgubiri lor de război datorate statului român. 
Preţul unei asemenea locomotive oscila între 59.900 - 66.875 coroane. 
Printre depourile şi rem izele de locomotive care s-au folosit de ele 
s-au numărat şi cele d in Focşani ş i  Odobeşti .  

În funcţie de perioada de fabricaţie, o astfel de locomotivă 
avea următoarele date tehnice: 9,82 m lungime; 44,8 şi  45,9 tone 
greutate; 50 km 1 h v iteza maximă; . 

Cât despre locomotiva cu abur cu tender seria 324 construită 
între 1 909 - 1 923 la aceeaşi fabrică budapestană, aceasta a fost 
folosită pe toate l in i i le secundare din România. 

Cele trei variante constructive: Compound, Semeni ş i  Brothon 
erau uşor de întreţinut ş i  de exploatat. 

Tot după 1 9 1 8  şi tot în contul datorii lor de război, partea 
ungară a cedat României 499 de locomotive d in această serie. 
Ele au fost repartizate aproape tuturor depouri lor de locomotive d in  
ţară, fiind destinate l i n i i lor secundare. 

O asemenea locomotivă valora atunci între 97.200 şi 1 04 .400 
coroane; arderea fiind mixtă ( lemn - cărbune). 

Locomotivele d in această serie aveau o lungime de 1 7,53 m, o 
greutate de 60, 1 tone şi v i teza maximă de 75 km 1 h � 5 •  

Spre deosebire de calea ferată Panciu - Mărăşeşti, cea care 
făcea legătura dintre Focşani şi Odobeşti a supravieţuit evenimentelor 
tragice din timpul celor două conflagraţi i  mondiale. În t impul Primului 
Război Mond ial, armata germană a folosit-o pentru transportul 

25 /bidem, p. 3 1 1 - 3 1 3 .  
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trupelor, echipamentelor, muniţ i i lor şi armamentu lu i  �6. Evocând 
destinele vrânceni lor în perioada 1 94 1  - 1 945,  curmate sau greu 
marcate de război, C l iment Danţiş d in Negrileşti aminteşte în lucrarea 
sa şi de trenul care lega Odobeşt i i  de Focşani 27 . 

Dacă în 1 893 pe ruta Focşani - Odobeşti c ircula o singură 
pereche de trenuri pe zi, în 1 900 se înregistrau patru, în 1 9 1 4  nu mai 
puţin de şapte, scăzând în ani i următori la şase ( 1 928 şi 1 93 8) 28.  

În 1 900, d in Staţia Odobeşti au plecat 43.05 1 călători sosind 
46.000, venitu l adus de transporturi pasageri c ifrându-se la 89.05 1 
franc i .  Tot atunci d in Staţia Unirea Vrancea (Păţeşti) au plecat 7 . 592 
călători, coborând aici alţi 7800. Venitul adus de această staţie era, la 
1 900, de 1 5 .392 franci 2Y.  

În vederea încurajării transportu lu i  pe C .F .R. , în mai 1 93 7  
Prefectura Judeţu lu i  Putna solic ita Direcţiuni i  Generale C .F.R. 
reducerea preţu lu i  la bi lete pe această rută, cu 50 %, până la 
1 5  noiembrie, în v i rtutea faptulu i  că oraşu l  Odobeşti fusese declarat 
staţiune de cură de struguri. Cererea avea să fie însă respinsă, 
Direcţiunea amintită acordând reduceri doar pentru staţiun i le balneo ­
climaterice :w . 

În ani i  celui de-Al Doi lea Război Mondial , o călătorie cu 
trenul se putea face doar pe bază de autorizaţie, el iberată de secţ i i le ş i  
comisariatele de poliţie. În act se menţionau numele călătorulu i, 
punctul term inus al voiaju lui ,  data şi scopul acestuia (rezolvarea unor 

26 Vasi le Ţiroiu, Monograjia satului Boloteşti - Pzttna, 1 96 1 - 1963, material 
dactoligrafiat, p .  405 . 
27 Climent Danţiş, Plaiuri şi locuitori din Vrancea, Editura Semne, Bucureşti 
1 999, p. 56 .  

2 K  Radu Bellu, Micli monografie . . .  , p. 1 59 .  
29 N.  Gabrielescu, Chemins de fer d 'initiative priver!. Etude sur la 
construction el 1 'exploitation de la ligne de chem in de fer Mlirlişeşti -
Panciu, deparlement de Putna. Ligne secondaire a voie normale de 18 k 
longueur. Concession de N .  Gabrielescu, Architecte, Bucarest, Imprimerie de 
la Cour Royale. F. Gi:ibl Fils 1 9, 1 902, p. I l - 1 3 .  
30 A.N.  V n . ,  fond Prefectura Judeţului  Putna, dosar nr. 97 1 1 937,  f. 44, 6 1 .  
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probleme de fami l ie sau de serviciu) .  Măsura fusese luată de statul 
român în vederea eşalonări i  călători i lor, pentru a nu se supraaglomera 
garnituri le. numărul de curse şi vagoane fi ind drastic raţionalizat. 
Statistic i le întocmite în ac�şti ani sunt singurele documente avute la 
d ispoziţie capabi le să ne orere o frântură de imagine asupra traficului 
de călători . 

În 1 942 #bunăoară, număru l de bi lete cumpărate d in Staţia 
Odobeşti a cunoscut următoarea evoluţie: februarie - peste 250; 
apri l ie - 92; mai - 1 23 ;  iunie - 1 49 ;  iu l ie 1 64; septembrie - 1 07; 
octombrie - 1 7 1 ;  noiembrie - 1 32 3 1 •  În anul următor, cuantumul  
b i letelor a variat astfe l :  februarie - 3 80; martie - 244; april ie - 1 1 5 ·'2 •  

În primul an de funcţionare a drumului  de fier Focşani -
Odobeşti, s-au expediat 1 2 1 7  vagoane de vin din Gara Odobeşti care 
d . d . 3 1  eservea renum1ta po  gone · · .  

În 1 900, traficul de mărfuri în Staţia Odobeşti era următoru l :  
a )  mărfuri sosite în  Staţie: 1 708 butoaie goale, 

2 1 4  vagoane cu făină; 5 1 4  vagoane mărfuri diverse; 
b) mărfuri expediate din Odobeşti :  1 94 7 vagoane cu v in ;  

76 vagoane cu lemne de foc şi de construcţie; 229 vagoane cu masă 
lemnoasă prelucrată; încasările înregistrate de pe urma acestu i trafic se 
c i ti·au la 98 .432 franci. 

În acelaşi an. un trafic destul de intens de mărfuri se înregistra 
şi pentru Staţia Unirea Vrancea (Păţeşt i ) :  

a) mărfuri sosite în Staţie: 1 3 3 vagoane cu butoaie goale; 
206 vagoane cu mărfuri diverse; 

b) mărfuri expediate: 24 1 vagoane cu vin;  şase vagoane 
cu mărfuri d iverse; 45 vagoane cu struguri .  

Încasările acestei Staţ i i ,  d in punctul de vedere al transportu lu i  
mărfuri lor, se c ifrau la 1 3 . 83 7 le i .  

3 1  Jhidem, dosar nr. 1 1 3 1  1 947, passim. 
3� lhidem, dosar nr .  1 7  1 1 943 . pass im.  
3 .1 Alexandru Deşl iu,  Odoheşli . . .  , p. 24 .  
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În 1 900, profitul căi i  ferate Focşani - Odobeşti a fost de 
1 66.7 1 2  lei, încasările fiind de 2 1 6 .7 1 2  franci (transport marfă şi 
călători). iar cheltu ie l i le de exploatare de 50 .000 franci �4 • 

Două deceni i  mai târziu, come11ul local era frânat de criza de 
vagoane întreţinută, se pare. de organele C .F .R .  În disperare de cauză, 
podgoreni i  d in  zona Odobeşti au trim is, în primăvara anului 1 920, o 
delegaţie la Min isterul Lucrărilor Publ ice şi Comunicaţii lor, pentru a 
depune o petiţie prin care cereau numărul necesar de vagoane cu care 
să-şi transsporte produsele. Motivând l ipsa de combustibi l  şi cererile 
mari de vagoane venite din partea armatei române, Direcţiunea 
Generală C .F  .R. recunoaşte că nu poate satisface solic itarea 
odobeşteni lor 35 .  De-abia peste doi ani documentele semnalează 

1 . . . . J(J norma 1zarea Situaţ ie i  · . 

În vederea impulsionări i comerţului d in zona Odobeştiu lu i ,  în 
mai 1 937  Prefectura Judeţu lu i  Putna cerea Direcţ iuni i  Generale C.F.R. 
reducerea cu 50 % a tarife lor la transp011ul mărfurilor. Perioada pentru 
care se solic itau aceste reduceri includea zi lele "Săptămânii Vinului'" 
( 1 O - 1 7  iun ie), precum şi încă o lună de zi le de la terminarea acestei 
mani festări. Nu se cunoaşte însă răspunsu l foru lui solic itat �7. În 
anul l 945, în Gara Odobeşti activitatea era destul de intensă, de aici 
făcându-se numeroase transporturi de traverse, pentru căi le ferate din 
întreaga ţară > M .  

În 1 93 1 .  se pare, statul român dorea să concesioneze, pe bază 
de l ic itaţie , o ! in ie de autobuze pe ruta Focşani - Odobeşti .  
Răspunzând solic ităr i i  ven ite d in  partea M in isterului Lucrări lor 
Publice şi Comun icaţ i i lor. Prefectura Judeţulu i  Putna subl in ia faptul 
că " . . . traficul de marfă şi călători al C.F.R. -ului ar cunoaşte o . - - .. 1'1 puterntca concurenta . . . · · . 

34 N .  Gabrieles�u. op. cit . . p. I l  - 1 3 .  
3 5  A .  N .  Y n  . .  fond Prefectura J udeţu lui Putna, dosar nr. 70 1 1 920. f. 23 .  
3 6  Ibidem. dosar nr .  73 1 1 922. f. 64. 
37 Ibidem. dosar nr. 97 1 1 93 7, f. 44, 6 1 .  
JH Ibidem, dosar nr. 26 / 1 946. f. 45 - 46 .  
39 Ibidem. dosar nr. 44 / 1 93 1 ,  f. 1 .  http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Ionuţ l l iescu 

În mai multe rânduri, podgoreni i  odobeşteni au sol icitat 
organelor abi l itate îmbunătăţirea mersului trenuri lor care as igurau 
legătura dintre reşedinţa judeţu lui Putna şi m ica lor urbe. 
La 1 2  ianuarie 1 92 1 ,  de pildă, Prefectura Judeţului Putna cerea 
Ministeru lui Comunicaţii lor, printr-o petiţie, " . . .  să se re infiinteze 
trenul de seară [Focşani - Odobeşti - n .n .], fiind de mare necesitate 
pentru populati; din aces1 oraş şi satele vecine ". •o De această dată, 
M inisteru l avea să răspundă afirmat iv, trenul respectiv reluându-şi 
c ircu laţia pe 2 1  ianuarie 4 1 •  Cererile de modificări de orar au fost 
destul de dese, documente le semnalându-le pe cele din 1 923 şi 1 933�2• 

Probleme asemănătoare încerca să rezolve, în ianuarie 1 946, 
Primăria Oraşului Odobeşt i ,  prin intermediul unei Adrese înaintate 
atât Direcţiei Generale C .F.R. (din cadrul Min isterulu i  
Comun icaţi i lor), cât ş i  Regionalei C .F .R. Brăi la. Din document reiese 
faptu l că încă de la intrarea trupelor ruseşti în ţară (după 23 august 
1 944 ), oraşul Odobeşti era practic izolat de capitala judeţului ,  trenul 
nemaic ircu lând aproape deloc. La data redactării Adresei, călătorii se 
puteau folosi doar de un s ingur tren pe zi, s ituaţie în care " . . .  se 
periclitează situatia generală din toate punctele de vedere şi anume: 

1. Specula grozavâ cu transportul de cei cu vehicule cu 
toatâ măsura luată, În imposibilitate de reprimat. 

2. Periclitarea situatiei copiilor Înscrişi la şcoa/ele 
secundare din Focşani, care din cauza locuin{elor şi al menajului, 
părintii sunt nevoi(i de a-1 1ua inapoi după terminarea cursurilor: ori, 
de multe ori copiii sunt nevoiti a rămâne În suferintă şi chiar poate fi 
expuşi a se imholnăvi cu transportul. 

3. Periclitari?•t traficului cu Încărcături, ştiindu-se că 
Odobeştii este o regiune viticolă, unde zilnic se cere vagoane pentru 
transporturi de vin. 

40 Ibidem, dosar nr. 68 1 1 92 i .  f. 1 9 . 
4 1 Ibidem. f. 32. 
42 Ibidem. dosar nr.  84 1 1 923 . f.5, dosar nr. 91 1 1 933 ,  f. 1 2 . 
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Calea rerată Focşani - Odobeşti ( 1 893 - 1 948) 

4. Periclitarea veniturilor C.F.R. , care după statisticile 
anterioare Stafia· Odobeşti aducea un aport egal cu cele mai 
principale sta( ii. " 

În numele tuturor odobeşteni lor, Primăria cerea menţinerea 
unei singure perechi de trenuri pe zi, însă în anumite condiţ i i .  
Astfel, trenul spre Focşani trebuia să plece la  orele 7,00 a .m . .  copi i i  
putând să ajungă la  timp la şcoală, iar cetăţenii să-şi rezolve 
problemele la Tribunal, Prefectură, Administraţie, Direcţia Financiară 
etc. Trenul spre Odobeşti era ind icat a p leca din Focşani la 1 0,20 p.m., 
după terminarea activ ităţi i  şcoli lor ş i  a programulu i  cu publicul ,  în 
cazu l autorităţi lor de importanţă judeţeană. În ceea ce privea 
transp01tul mărfuri lor, se impunea asigurarea a cel puţin zece vagoane 
pe zi. Doar astfel s-ar fi putut rezolva probleme transportu lui vinului  
" . . .  care În prezent s e  face cu maşinile ", practicându-se o . ,  . . .  speculă 
până la extrem" �� .  Şi în acest caz, documente le existente nu ne-au 
îngăduit să aflăm dacă acest demers s-a soluţionat favorabi l  sau nu. 

Ca în fiecare an, sosirea iern i i  impunea organelor C.F .R .  
formarea şi organizarea ech ipelor de deszăpezire, care trebuiau să fie 
gata, în orice moment de intervenţie. În decembrie 1 945, de p i ldă, în 
Staţia Odobeşti echipa era formată din 60 de lucrători, d in Odobeşti ş i  
Păţeşti ,  dinspre Focşani putând acţiona o parte d in cei 1 00 de oameni 
mobi l izaţi în acest scop 44•  Un an mai târziu, efectivul acestor echipe 
avea să se mărească simţitor 45 .  În 1 947 la deszăpeziri erau dato�re să 
pa1tic ipe şi echipele autorităţi lor comunale şi  jandarmi lor 46. 
Un an mai târziu, Prefectura Judeţu lu i  Putna atrăgea atenţia 
autorităţi lor d in Focşani. Odobeşti, Gugeşti, Jariştea şi V ităneşti că cei 
1 00 de oameni însărc inaţi cu deszăpezirea căi i ferate Odobeşti -

43 Ibidem, dosar nr. 5 1 1 946, f. 4 .  
4 4  Ibidem, dosar nr. 35  1 1 945, f. 62. 
45 Ibidem, dosar nr. 5 1  1 1 946, f. 7 .  
4 r.  Ibidem. dosar nr .  50 1 1 947, f. 57.  
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Ionuţ l liescu 

Cucuieţi (Vidra) erau obl igaţi să acţioneze, la caz de nevo1e ŞI pe 
drumul de fier Focşan i - Odobeşti 47 • 

Această cale ferată, care ., . . . nu merge paralel cu şoseaua 
Focşani - Odobeşti, ci taie viile situate Între aceste oraşe şi se 
mântuie În partea de nord - vest a târgului" Odobeşti şi-a dovedit, în 
timp, uti l itatea 4 8 .  Asigurând accesul v inurilor de Odobeşti pe pieţele 
interne ş i  internaţionale, . contribuind la bunăstarea întregi i  zone 
deservite, drumul de fier Focşani - Odobeşti îşi merită din p l in 
renumele de "prima linie a vinului din România" 49: 

47 Ibidem, dosar nr. 8 1 1 948. f 58 .  
4M Mihail  Canianu. Aureliu Candrea, Dictionar geor,ra(ic al  judefu/ui Putna 
de . . .  . Lucrare premia/li di! Societatea Geografici/ Românâ În şedin(a 
aduniirii r,enerale din martie 1893, Tipografia şi Fonderia de Litere Thoma 
Basi lescu. Bucuresci .  1 897, p. 2 1 7 . 
4'' Radu Bel lu. Mici/ monor,ru(ie . . . , p. 1 53 .  
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