CALEA FERATA FOCSANI - ODOBESTI
(1893 — 1948)

Ionut Iliescu

in a doua jumatate a secolului al XIX-lea, exportul produselor
vini - viticole ale Moldovei era limitat de posibilitatile stravechilor
care §i carute, in ciuda volumului mare de marfuri. Mai mult decat
atat, criza mijloacelor de transport afecta serios interesele
producatorilor, marfurile care nu ajungeau pe marile piete
vanzandu-se la preturi cu peste 50 % mai mici decat valoarea lor.

Aceasta situatie era caracteristicd si pentru vestita podgorie a
Odobestilor, care ocupa terasele Vaii Milcovului. Astfel, in Focsani —
orasul de resedinta al judetului Putna si totodata sufletul comercial al
acestuia — nu puteau ajunge decdt reduse cantitati de vinuri si rachiuri
aduse din centrul viticol Odobesti.

Inaugurarea ciii ferate Buzdu — Marasesti, la 30 octombrie
1881, avea sa insemne pentru judetul Putna impulsionarea economiei,
dezvoltarea fara precedent a comertului, pe fondul ieftinirii produselor
locale.

Cu toate cd dupa aceastd data in Gara Focsani soseau zilnic
sute de care cu butoaie pline de bauturi odobestene, se simtea din ce in
ce mai mult nevoia construirii unei cai ferate care sa deserveasca acest
traseu '. Ideea a fost impulsionata - se pare — si de puterea exemplului
oferit de situatia existentd la via Gaicu din Odobesti, aflata relativ

' Radu Bellu, Mica monografie a Cdilor Ferate din Romania, vol. 1V,
Regionalele de cale feratd Galafi §i Constanfa, Editura Publiferom,

Bucuresti, 1999, ptth¥Acimec.ro / http://muzeulvrancei.ro
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aproape de zona viitoarei gari a orasului. Aici, s-a folosit transportul
eficient al strugurilor cu vagonetii, de la vie la crama °.

La cererea marilor podgoreni, mai multi senatori §i deputati
solicitdi ambelor Camere ale Parlamentului Romaniei, intre 1881 —
1884, construirca unei cai ferate care sa lege Odobestiul de Focsani *.

Statul avea sa raspunda afirmativ acestei cereri incd din 1883.
La 10 / 22 aprilie, Directiunea Generald a Cailor Ferate Bucuregsti —
Fetesti - Dunare si Faurei — Fetesti — Dunare aducea la cunostinta
Prefecturii Judetului Putna cd a fost insdrcinatd de Ministerul
Lucréarilor Publice cu intocmirea proiectului céii ferate Focsani —
Odobesti. Pentru aceastd lucrare, prefectului i se cerea sa dea ordin
tuturor primarilor din Plasa Garlele sa acorde tot sprijinul inginerului
Militeanu. El trebuia sa determine hotarele proprietétilor pe care urma
sd treacd viitoarea cale feratd, in vederea intocmirii planurilor
parcelare pentru exproprierile necesare. Prefectul avea sa raspunda
acestei solicitari cu promptitudine maxima *.

in 1884, Parlamentul avea si voteze o lege prin care s-a
declarat de utilitate publica realizarea a nu mai putin de 13 cai ferate
secundare §i cu ecartament ingust, de importan{a locala si regionala.
Una dintre acestea era si calea feratai Focsani — Odobesti °.
Statul roman a acordat un credit de 400.000 lei in vederea executarii
urgente a studiilor pentru ciile ferate Focsani — Odobesti si Targu
Ocna — Comanesti — Moinesti. Bugetul necesar construirii caii ferate
putnene avea sa fie suplimentat cu 200.000 lei, suma rdmasa
neutilizata la realizarea caii ferate Buzau — Marasesti.

La 8 decembrie 1886, s-a dat publicitafii Decretul Regal
nr. 3049, prin care drumul de fier a fost redeclarat de utilitate publica,

Alexandru Desliu, Odobesti. Ghid turistic. Touristic guide. Guide
touristique, Editura Pallas. Focyani 2002, p. 23.
! Radu Bellu, op. cit., p. 151.
* Arhivele Nationale Vrancea (in continuare se va cita: A. N. Vn.), fond
Prefectura Judegului Putna, dosar nr. 3/ 1883, f. 165 — 166.
* Radu Bellu, op. cii.. p. 151.
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autorizandu-se atat efectuarea studiilor necesare noii linii, cat i
realizarea efectiva a acesteia.

Studiile si lucrarile propriu - zise au fost efectuate in perioada
1887 - 1893 de citre Serviciul de Studii i Constructii de Cai Ferate
din Ministerul Lucarilor Publice °. Cu acest prilej au facut dovada
inaltului lor profesionalism inginerii Elie Radu si Constantin
Paraschivescu si conductorul Dimitrie Constantinescu .

Beciul Rabinovici — cel mai mare din Odobesti, aflat in estul
orasului, cu o lungime de 300 m — a fost sdpat chiar in perioada
construirii caii ferate aflate in discutie. La amenajarea terasamentului
s-a folosit si pamantul scos de la acest beci ®. In acelasi scop s-a
folosit, se pare §i pamantul ramas din 1839 de la Beciul Domnesc
realizat de Asanache Pamfil din Odobesti pentru Mihail Sturza Voda
(lung de 200 m, cu o capacitate de 1.000 vase de cate 1.000 | fiecare)’.

in valoare de 1.056.638 lei, cu o lungime de 10,7 km, linia
pleaca de la Focsani (64 m altitudine), traversiand Valea Milcovului,
ajungiand la Odobesti (158 m altitudine), aflat la poalele Magurii
Odobestilor (997 m) .

La realizarea acestei cai ferate, o contributie aparte a avut-o
juristul Gheorghe M. Orleanu (1859 — 1916), in calitate de senator
liberal. Dupa inaugurarea caii ferate Buzau — Marasesti (octombrie
1881), guvernul Romaéniei intentiona sid facd un amprumut de
50.000.000 lei pentru construirea altor linii. Gheorghe Orleanu avea sa
ceard ,, ... cadin acest imprumut sd se facd §i districtului Putna o micda
particicd, construind o linie feratd intre orasul Focsani gi tdrgul
Odobesti”. Despre aceasta linie — care avea sa deserveasca celebra
podgorie — Gheorghe Orleanu spunea ca se putea prelungi ulterior pe

S Ibidem, p. 153.

7 Ibidem, p. 154.

¥ Alexandru Desliu, op. cir., p. 24.

? I1dem, Vrancea. Ghid turistic. Touristic guide, Editura Terra, Focsani, 2000,
p. 62.

' Radu Bellu, op. cit., p. 154.
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Valea Milcovului, exploatandu-se bogatiile forestiere si miniere ale
Muntilor Vrancei.

Gheorghe Orleanu a prezentat Ministerului Lucrarilor Publice
propunerea cerutd, semnata si de alti sapte senatori. Pana in 1888, in
baza acestei propuneri, Guvernul a trecut la promulgarea proiectului
necesar liniei Focsani — Odobesti, laolalta cu studiile aferente.
De asemenea, era promulgat si proiectul pentru aprobarea creditului
de 583.015 lei (costul a || km de cale ferata si al Garii din Odobesti).
in octombrie 1888, o parte din studii si planuri erau aprobate si
finalizate, Gheorghe Orleanu concluzionand: .. ... nu se asteaptd decdt
ordinul de incepere, cdci mijloacele bdnegsti ce lipseau in primdavard,
acum sunt "',

Inaugurarea liniei s-a facut la 22 septembrie 1893, la
ceremonie participand, alaturi de autoritdtile locale, reprezentantii
Administratiei C.F.R. Destinata atét traficului de calatori, cat si al
marfurilor (vin, rachiu i masa lemnoasa), calea feratd Focsani —
Odobesti a fost supusa, periodic, unor lucrari de modernizare ".
Avand initial sine de tip 17 si 24, cu prilejul lucrarilor de reflectie din
anii 1926 — 1927, acestea au fost inlocuite cu sine de tip 34 1

Tractarea garniturilor a fost facuta de catre Depoul Adjud,
prin intermediul Remizelor sale din Focsani §i Odobesti. Remiza din
Focsani a fost inauguratd tot in 1893. Remiza din Odobesti si-a
inceput activitatea din 1917, fiind destinatd locomotivelor aduse de
armata germand pentru unitdtile sale de Geniu, masinile avand un
ecartament de 600 mm ',

De la bun inceput, cele doua statii — Unirea Vrancea §i
Odobesti - au beneficiat de ,,...clddiri de cdldtori, cabine de acari,

birouri de migcare si instalatii de telegrafie de tip Morse ... ".

" Arhiva Muzeului Vrancei (in continuare se va cita: A. M. Vn.), dosar nr.
inv. 22.597, f. 146 — 149.
2 tbidem, p. 153.
3 Ibidem, p. 154.
Y Ibidem, p. 159.
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in Statia Odobesti, de-abia in 1938 s-au montat instalatii de
asigurare a circulatiei. Circulatia a fost dirijatdi de Regulatorul de
circulatie Adjud .

Halta Unirea Vrancea (Patesti) ' avea cladire de calatori cu o
suprafata de 88,75 m 2, inaugurata in ianuarie 1908 . Aceasta halti a
beneficiat initial de o singura linie.

in schimb, Statia Odobesti a avut la inceput trei linii
Gara orasului — cu o suprafata cladita de 102,4 m 2, a fost gata de dat
in folosinta in septembrie 1889 .

Declaratai monument de importantd judeteand, vechea, dar
cocheta Gara a ,,Odobescilor” — dupa cum era inscriptionat pe
frontispiciu — a fost construitd din carimida si beton. Avand fatada
principala in partea de nord, cladirea prezinta, de o parte si de alta a
intrdrii principale trei: usi in douad canate. Holul central asigurad
comunicatia cu peronul. Acoperisul cladirii este realizat din tabla, cel
al peronului fiind sustinut de stalpi cu console, in arcuri de cerc.

La parter se afla sala de asteptare, cu peretii vopsiti in ulei in
partea de jos, decorafii cu ceramicd coloratd in partea superioara.
Tavanul prezinta registre cu traverse in patrate, sub forma de mozaic.

Tot la parter au fost amplasate cele doud case de bilete,
precum si birourile personalului feroviar (sef de gara, impegat etc.).
Parterul mai avea o intrare pe partea de sud, pentru sala de asteptare.

La etaj — decorat cu un fronton — se afla doua apartamente de
serviciu. Cele sapte incaperi ale cladirii — incélzite cu sobe — au
ferestre in doua canate §i pardoseala (parchet), toate fiind tencuite si
viruite.

I8

Cladirea prezintd in exterior alternante de senaje de piatrd de
rau bugeardata (batuta cu ciocanul) si tencuiala colorata in ocru.

'* Ibidem, p. 160.
1 Ibidem, p. 157.
7 Ibidem, p. 357.
" Ibidem, p.157.
" Ibidem, p. 357.
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Cu prilejul reparatiilor curente si de intretinere realizate in
perioada 1974 — 1977, exteriorul a fost retencuit, disparand astfel
vechile lucrari executate in carimida aparenta.

Seculara existenta a acestei cladiri — martora, in timp, a multor
evenimente — este reliefata si de placa comemorativa pusa in 1993, cu
prilejul implinirii unui secol de transport feroviar pe ruta Focsani —
Odobesti *°.

in 1938, Statia Odobesti beneficia de un peron nou, realizat
din dalele aduse de la cariera de la Valea Sarii, care in 1945 se
prezenta ,,...in condifiuni bune, nu s-au produs goluri ca in alte staii,
se poate spdla, mdtura §i intrefine in perfectd stare, prezentdnd un
aspect frumos" '

Trei ani mai tarziu, incepeau lucrérile de extindere a Statiilor
Focsani, Unirea Vrancea (Patesti) si Odobesti *.

Locomotivele utilizate pentru remorcarea vagoanelor pe
aceasta linie, in vederea transportului marfurilor si calatorilor, au fost
urmatoarele serii 500 (1893 — 1924), 376 (1924 - 1946) si 324 (1946 —
1960) **.

Locomotivele cu tender seria 500 — 502, fabricate la 1877 —
1878 erau puternice, avand frind de mana, distributie de tip Allon,
frinA de mana si ardere mixta lemn — carbune. O asemenea
locomotiva era lunca de 14, 15 m, cantarind 34,8 tone, avand o viteza
maxima de 59 km / h *.

Locomotivele cu tender din seria 376 Compound, construite la
M. A. V. Budapesta intre 1910 — 1916 remorcau orice tip de garnitura:

** A. M. Vn.. dosar Monumente, file nenumerotate. Documentare realizata de
muzeograf Lelia Pavel.
*' Idem, dosar nr. inv. 22.597 /b, f. 53.
** Constantin Botez. Dem. Urma. lon Saizu. Epopeea feroviard romdneascq.
Editura Sport - Turism, Bucuresti, 1977, p. 293.
* Radu Bellu, op. cit., p. 159.
** {dem. Romdnia. Locomotive cu abur. Stean Locomotivas (1854 — 2003),
Bucuresti, 2003, p. 110.
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de marfa, caldtori §i mixta pe linii secundare, caracterizandu-se printr-
o mare mobilitate, fara a conta pozifia acestora.

Cu viteze cuprinse intre 30 si 50 km / h, aceste locomotive
puteau tracta vagoane cu marfuri a caror greutate se incadra intre 405
— 735 tone.

in 1919, Ungaria a cedat 101 locomotive de acest tip Parcului
C. F. R., in contul despagubirilor de razboi datorate statului roman.
Pretul unei asemenea locomotive oscila intre 59.900 — 66.875 coroane.
Printre depourile si remizele de locomotive care s-au folosit de ele
s-au numarat i cele din Focsani si Odobesti.

in functie de perioada de fabricatie, o astfel de locomotiva
avea urmatoarele date tehnice: 9,82 m lungime; 44,8 si 45,9 tone
greutate; 50 km / h viteza maxima; .

Cat despre locomotiva cu abur cu tender seria 324 construita
intre 1909 — 1923 la aceeasi fabricdi budapestana, aceasta a fost
folosita pe toate liniile secundare din Romania.

Cele trei variante constructive: Compound, Semeni si Brothon
erau ugor de intrefinut si de exploatat.

Tot dupa 1918 si tot in contul datoriilor de razboi, partea
ungard a cedat Romaniei 499 de locomotive din aceastd serie.
Ele au fost repartizate aproape tuturor depourilor de locomotive din
tara, fiind destinate liniilor secundare.

O asemenea locomotiva valora atunci intre 97.200 si 104.400
coroane; arderea fiind mixta (lemn - carbune).

Locomotivele din aceasta serie aveau o lungime de 17,53 m, o
greutate de 60, tone si viteza maxima de 75 km / h **.

Spre deosebire de calea ferata Panciu — Marasesti, cea care
facea legatura dintre Focsani gi Odobesti a supraviefuit evenimentelor
tragice din timpul celor doua conflagratii mondiale. in timpul Primului
Razboi Mondial, armata germand a folosit-o pentru transportul

® Ibidem, p. 311 - 313.
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20

trupelor, echipamentelor, munitiilor §i armamentului Evocand
destinele vrancentlor in perioada 1941 — 1945, curmate sau greu
marcate de razboi, Climent Dantis din Negrilesti aminteste in lucrarea
sa si de trenul care lega Odobestii de Focsani 7,

Daca in 1893 pe ruta Focsani — Odobesti circula o singura
pereche de trenuri pe zi, in 1900 se inregistrau patru, in 1914 nu mai
putin de sapte, scazand in anii urmatori la sase (1928 si 1938) %,

in 1900, din Statia Odobesti au plecat 43.051 calatori sosind
46.000, venitul adus de transporturi pasageri cifrandu-se la 89.051
franci. Tot atunci din Statia Unirea Vrancea (Patesti) au plecat 7.592
caldtori, coborand aici alti 7800. Venitul adus de aceasta statie era, la
1900, de 15.392 franci **.

in vederea incurajarii transportului pe C.F.R., in mai 1937
Prefectura Judetului Putna solicita Directiunii Generale C.F.R.
reducerea prefului la bilete pe aceastd rutd, cu 50 %, pana la
15 noiembrie, in virtutea faptului ca orasul Odobesti fusese declarat
statiune de curd de struguri. Cererea avea sd fie insd respinsa,
Directiunea amintita acordand reduceri doar pentru statiunile balneo —
climaterice ™.

in anii celui de-Al Doilea Razboi Mondial, o calatorie cu
trenul se putea face doar pe baza de autorizatie, eliberata de sectiile si
comisariatele de politie. in act se mentionau numele calatorului,
punctul terminus al voiajului, data i scopul acestuia (rezolvarea unor

* Vasile Tiroiu, Monografia satului Bolotesti — Putna, 1961 — 1963, material

dactoligrafiat, p. 405.

*7 Climent Dantis. Plaiuri si locuitori din Vrancea, Editura Semne, Bucuresti

1999, p. 56.

** Radu Bellu, Mici monografie..., p. 159.

* N. Gabrielescu, Chemins de fer d'initiative priveé. Ewmde sur la

construction et l'exploitation de la ligne de chemin de fer Mdrasesti —

Panciu, département de Putna. Ligne secondaire a voie normale de 18 k

longueur. Concession de N. Gabrielescu, Architecte, Bucarest, Imprimerie de

la Cour Royale, F. Gébl Fils 19, 1902, p. 11 - 13.

% A.N.Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 97/ 1937, f. 44, 61.
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probleme de familie sau de serviciu). Masura fusese luatd de statul
roman in vederea esalonarii calatoriilor, pentru a nu se supraaglomera
garniturile. numarul de curse si vagoane fiind drastic rationalizat.
Statisticile intocmite in acesti ani sunt singurele documente avute la
dispozitie capabile sa ne ofere o frantura de imagine asupra traficului
de calatori.

in 1942 “bunaoara, numarul de bilete cumparate din Statia
Odobesti a cunoscut urmatoarea evolutie: februarie — peste 250;
aprilie — 92; mai — 123; iunie — 149; iulie 164; septembrie — 107,
octombrie — 171; noiembrie — 132 *'. in anul urmator, cuantumul
biletelor a variat astfel: februarie — 380; martie — 244; aprilie — 1 I5 2,

in primul an de functionare a drumului de fier Focsani —
Odobesti, s-au expediat 1217 vagoane de vin din Gara Odobesti care
deservea renumita podgorie .

in 1900, traficul de marfuri in Statia Odobesti era urmatorul:

a) marfuri sosite in Statie: 1708 butoaie goale,
214 vagoane cu faina; 514 vagoane marfuri diverse;
b) marfuri expediate din Odobegsti: 1947 vagoane cu vin;

76 vagoane cu lemne de foc §i de constructie; 229 vagoane cu masa
lemnoasa prelucratd; incasérile inregistrate de pe urma acestui trafic se
cifrau la 98.432 franci.

in acelasi an. un trafic destul de intens de marfuri se inregistra
si pentru Statia Unirea Vrancea (Patesti):

a) marfuri sosite in Statie: 133 vagoane cu butoaie goale;
206 vagoane cu marfuri diverse;
b) marfuri expediate: 241 vagoane cu vin; sase vagoane

cu marfuri diverse; 45 vagoane cu struguri.
Incasarile acestei Statii, din punctul de vedere al transportului
marfurilor, se cifrau la 13.837 lei.

*! Ibidem, dosar nr. 113/ 1942, passim.

3 Ibidem, dosar nr. 17 / 1943 passim.

* Alexandru Degsliu, Odobeyti ..., p. 24.
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in 1900, profitul caii ferate Focsani — Odobesti a fost de
166.712 lei, incasarile fiind de 216.712 franci (transport marfa si
calatori). iar cheltuielile de exploatare de 50.000 franci **.

Doua decenii mai tarziu, comertul local era franat de criza de
vagoane intretinuta, se pare. de organele C.F.R. In disperare de cauza,
podgorenii din zona Odobesti au trimis, in primavara anului 1920, o
delegatie la Ministerul Lucrarilor Publice si Comunicatiilor, pentru a
depune o petitie prin care cereau numarul necesar de vagoane cu care
sd-gi transsporte produsele. Motivand lipsa de combustibil si cererile
mari de vagoane venite din partea armatei romane, Direcfiunea
Generala C.F.R. recunoaste cd nu poate satisface solicitarea
odobestenilor **. De-abia peste doi ani documentele semnaleaza
normalizarea situatiei .

in vederea impulsiondrii comertului din zona Odobestiului, in
mai 1937 Prefectura Judetului Putna cerea Directiunii Generale C.F.R.
reducerea cu 50 % a tarifelor la transportul marfurilor. Perioada pentru
care se solicitau aceste reduceri includea zilele ,.Sdaptamdnii Vinului”
(10 — 17 iunie), precum si inca o luna de zile de la terminarea acestei
manifestari. Nu se cunoaste insa raspunsul forului solicitat . n
anul1945, in Gara Odobesti activitatea era destul de intensa, de aici
facandu-se numeroase transporturi de traverse, pentru cdile ferate din
intreaga ara **.

in 1931, se pare, statul roman dorea sa concesioneze, pe baza
de licitajie , o linie de autobuze pe ruta Focsani — Odobesti.
Raspunzand solicitdrii venite din partea Ministerului Lucrarilor
Publice si Comunicatiilor, Prefectura Judetului Putna sublinia faptul
Ca ,,...trdficul de marfa si caldtori al C.F.R.-ului ar cunoaste o

. s X0
[714’(""1/(’0 concurenfd...” .

* N. Gabrielescu, op. cit.. p. 11— 13.

** A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 70 / 1920, f. 23,
% Ibidem, dosar nr. 73 / 1922 f. 64.

Y7 Ibidem, dosar nr. 97/ 1937, f. 44, 61.

™ Ibidem, dosar nr. 26 / 1946, f. 45 — 46.

* Ibidem, dosar nite//difddc kol / http:/muzeulvrancei.ro
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in mai multe randuri, podgorenii odobesteni au solicitat
organelor abilitate Tmbunatatirea mersului trenurilor care asigurau
legatura dintre resedinta judetului Putna §i mica lor urbe.
La 12 ianuarie 1921, de pilda, Prefectura Judetului Putna cerea
Ministerului Comunicatiilor, printr-o petitie, ,,...sd se reinfiinfeze
trenul de seard [Focsani — Odobesti — n.n.], fiind de mare necesitate
pentru popula{i& din acesi oras si satele vecine”.” De aceasti data,
Ministerul avea sa raspunda afirmativ, trenul respectiv reludndu-si
circulatia pe 21 ianuarie *'. Cererile de modificari de orar au fost
destul de dese. documentele semnalandu-le pe cele din 1923 si 1933**.

Probleme asemanitoare incerca sa rezolve. in ianuarie 1946,
Primaria Orasului Odobesti, prin intermediul unei Adrese inaintate
atit  Directiei  Generale C.F.R. (din cadrul Ministerului
Comunicatiilor), cat si Regionalei C.F.R. Braila. Din document reiese
faptul ca inca de la intrarea trupelor rusesti in tara (dupa 23 august
1944), orasul Odobesti era practic izolat de capitala judetului, trenul
nemaicirculdnd aproape deloc. La data redactarii Adresei, calatorii se
puteau folosi doar de un singur tren pe zi, situatie in care .,...se
pericliteazd situafia generald din toate punciele de vedere si anume:

1. Specula grozava cu transportul de cei cu vehicule cu
toatd mdsura luatd, in imposibilitate de reprimat.
2. Periclitarea situatiei copiilor inscrigi la gcoalele

secundare din Focsani, care din cauza locuinfelor si al menajului,
pdrinfii sunt nevoifi de a-1lua inapoi dupd terminarea cursurilor. ori,
de multe ori copiii sunt nzvoifi a ramdne in suferin{d si chiar poate fi
expugi a se imbolndvi cu transportul.

3. Periclitare«t traficului cu incdarcdturi, stiindu-se cd
Odobeytii este o regiune viticold, unde zilnic se cere vagoane pentru
transporturide vin.

* Ibidem. dosar nr. 68 / 192i. f. 19.

! Ibidem. f. 32.

2 Ibidem. dosar nr. 84 / 1923 £.5, dosar nr. 91 / 1933, f. 12.
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4. Periclitarea veniturilor C.F.R., care dupd statisticile
anterioare Stafia Odobesti aducea un aport egal cu cele mai
principale stafii.”

in numele tuturor odobestenilor, Primaria cerea mentinerea
unei singure perechi de trenuri pe zi, insd in anumite conditii.
Astfel, trenul spre Focsani trebuia sa plece la orele 7,00 a.m.. copiii
putind sd ajungd la timp la scoald, iar cetdfenii sa-si rezolve
problemele la Tribunal, Prefectura, Administratie, Directia Financiara
etc. Trenul spre Odobesti era indicat a pleca din Focsani la 10,20 p.m.,
dupa terminarea activitatii gcolilor §i a programului cu publicul, in
cazul autoritatilor de importanta judejeana. in ceea ce privea
transportul marfurilor, se impunea asigurarea a cel putin zece vagoane
pe zi. Doar astfel s-ar fi putut rezolva probleme transportului vinului
»-..Care in prezent se face cu maginile”, practicindu-se o .,...speculd
pand la extren *'. Si in acest caz, documentele existente nu ne-au
ingédduit sa aflam daca acest demers s-a solutionat favorabil sau nu.

Ca in fiecare an, sosirea iernii impunea organelor C.F.R.
formarea §i organizarea echipelor de deszapezire, care trebuiau sa fie
gata, in orice moment de interventie. in decembrie 1945, de pilda, in
Statia Odobesti echipa era formata din 60 de lucrétori, din Odobesti si
Patesti, dinspre Focsani putand actiona o parte din cei 100 de oameni
mobilizati in acest scop **. Un an mai tarziu, efectivul acestor echipe
avea sa se mareasca simtitor **. in 1947 la deszapeziri erau datoare sa
participe si echipele autoritatilor comunale si jandarmilor *.
Un an mai tarziu, Prefectura Judetului Putna atrdgea atentia
autoritatilor din Focsani, Odobesti, Gugesti, Jaristea si Vitdnesti ca cei
100 de oameni insarcinati cu deszapezirea caii ferate Odobesti -

¥ Ibidem, dosar nr. 5/ 1946, f. 4.
43 Ibidem, dosar nr. 35 /1945, f. 62.
¥ Ibidem, dosarnr. 51/ 1946, f. 7.
*® Ibidem, dosar nr. 50 / 1947, f. 57.
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lonut lliescu

Cucuieti (Vidra) erau obligati sd actioneze, la caz de nevoie si pe
drumul de fier Focsani — Odobesti *.

Aceastd cale feratd, care ,..nu merge paralel cu soseaua
Focsani — Odobesti, ci taie viile situate intre aceste orage §i se
mdntuie in partea de nord — vest a tdrgului” Odobesti si-a dovedit, in
timp, utilitatea **. Asigurand accesul vinurilor de Odobesti pe pietele
interne §i internationale,. contribuind la bunastarea intregii zone
deservite, drumul de fier Focsani — Odobesti isi meritd din plin
renumele de .,prima linie a vinului din Romdnia” 9.

Y7 Ibidem, dosar nr. 8 / 1948, f. 58.

** Mihail Canianu, Aureliu Candrea, Dicjionar geografic al judeqului Putna
de... . Lucrare premiati de Societatea Geograficd Romdana in sedintua
adundrii generale din martie 1893, Tipografia si Fonderia de Litere Thoma
Basilescu, Bucuresci, 1897, p. 217.

*Radu Bellu, Micd monogrefie ..., p. 153.
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