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MĂRTURII DOCUMENT ARE 

Ionuţ Iliescu 

Prin Legea din 1 O septembrie 1 868, publ icată în Monitorul 
Oficial din 22 septembrie acelaşi an, Parlamentul României a acordat 
consorţ iului  Strousberg 1 concesionarea dreptului de constru ire şi  
exploatare a căi i  ferate Roman - Galaţi -Bucureşti 1 care includea şi 
segmentul Mărăşeşti - Tecuci � . 

Începute în 1 868, lucrările aveau să stagneze o vreme. 
La 27 decembrie 1 870, l in ia s-a desch is provizoriu 4 •  Inaugurarea 
propriu - zisă a avut loc la 1 3  septembrie 1 872 l inia Roman -
Mărăşeşti - Tecuci - Barboşi - Galaţi - Bucureşti - Craiova -
Yârciorova asigurând prima legătură de acest gen a Moldovei cu 
Ţara5 . 

În 1 882, la numai 28 de ani, i lustrul inginer Anghel Sal igny, 
focşănean prin adopţie, a·  proiectat primul său pod, cel de la Cosmeşti 
peste Siret. Acest pod dublu de şosea şi cale ferată, cu o lungime de 

1 Constantin Botez, Dem. Urmă. Ion Saizu, Epopeeaferoviarii românea.H.:ii, 
Editura Spot1 - Turism, Bucureşti, 1 977, p. 82. 
2 Al.  Cebuc, C.  Mocanu, Din istoria transporturilor de âilători in România, 
Editura Şti inţifică, Bucureşti. J957, p. 1 55 .  
3 Constantin Botez, Dem. Urmă. Ion Saizu, op. cit. , p .  1 55 .  
� Al .  Cebuc, C .  Mocanu. op. cit . . p. 1 1 5  - 1 1 6. 
5 Radu Bellu, Micii monografie a Ciiilor Ferate din România, voi. IV ,  
Regionalele de cale ferată Galaţi ş i  Constan(a, Editura Publiferom, 
Bucureşti, 1 999, p. 1 83 .  http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro
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430 m 6, meta l ic cu grinzi continui ,  1-a în locuit pe cel vechi . 
Real izat de firma Barkley & Stanisforth acesta a fost d istrus în timpul 
inundat i i lor provoc&te de râu l Siret 7•  

Documentele aflate în regim de cercetare, deţinute de 
Direcţia Judeţeană Vrancea a Arhive lor Naţionale oferă câteva date 
interesante despre l in ia Mărăşeşti - Tecuci, în general şi despre podul  
peste S iret de la Cosmeşti, în special (parte integrantă a drumu lu i  de 
fier aflat în d iscuţie) .  

Aflăm astfel că în 1 9 1 5  ca lea ferată Mărăşeşti - Tecuci a fost 
d in nou inundată de apele ieş ite d in  matcă ale Siretulu i .  
La 25 septembrie, Direcţiunea 1 Poduri, Şosete Căi  Ferate ş i  Parturi 
d in cadru l Ministerului  Lucrări lor Publ ice informa Prefectura 
Judeţului  Putna că doreşte să efectueze la această l inie o serie de 
" . . .  lucrări de apărare". Erau vizate zonele unde Siretul era pe punctul 
de a-ş i schimba cursul, lucrările propriu - zise constând în implantarea 
unor fascine şi montarea unor blocuri de beton. 

Deoarece prin luarea unor asemenea măsuri preventive se 
protejau nu doar l in ia, ci şi terenurile aflate în proprietatea locuitorilor 
ş i  satele aflate în imediata apropiere a S i retului ,  Direcţiunea mai sus -
menţionată apela şi la ajutorul Administraţiei Pădurilor Statu lu i  şi al  
Eforiei "Sfântul Spiridon" din laşi .  Acestea erau rugate " . . .  să cedeze 
in mod gratuit fascinele şi pilofoo necesarf'. În timp ce Min isterul 
Domeni i lor declara că nu cedează materialele cerute decât contra cost, 
Eforia ".�fântul Spiridon'' se mu lţumea să prec izeze că nu d ispune de 
aşa ceva. 

În aceste cond iţi i ,  Direcţiunea Generală C .F .R. a hotărât să 
execute lucrări dt> protejare a l in ie i  atunci când va fi imperios 
necesarM . 

6 Lelia Pavel,  Ionuţ I l iescu, Anghel Saligny (1854 - 1 925). în Cronica 
Vrancei, voi. I l ,  coordonator: Horia Dumitrescu, Editura D. M. Press. 
Focşani, 200 1 ,  p. 2 1 9. 
7 Arhiva Muzeulu i  Vrancei (în continuare se va cita: A. M. Vn.), fond Ioan 
Romanoai, dosar nr. 22597, f. 1 02 - 1 03 .  
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În timpul Primului  Război Mondial, cu pri leju l  crâncenelor 
bătăl i i  din zona Mărăşeşti. l in ia Mărăşeşti - Tecuci - inclusiv podul de 
la Cosmeşti, peste S iret - au fost bombardate de artileria armatei 
române, în vederea opririi înaintării inam icului 9• Această l inie a putut 
fi folosită până în vara anului 1 9 1 7, servind drept l inie de închidere. 
În zona Mărăşeştif activitatea desfăşurată în sectoarele M işcare, 
Tracţiune şi Întreţinere a stat adesea sub semnul tensiuni i  ş i  
dramatismulu i ,  specifice dealtfe l  întregului front 1 0 .  

După război, podul de la Cosmeşti avea să fie înlocuit cu altul 
nou, tot dublu - pentru şosea şi cale ferată dublă - cu grinzi 
independente 1 1 •  

În baza avizulu i  Consi l iu lu i  Tehnic Superior, Min isterul 
Lucrărilor Publice întocmise proiectul pentru construirea unui pod de 
cale ferată peste râu l  Şuşiţa, la Cosmeşti .  Până la rea l izarea acestui 
obiectiv se impunea însă repararea celui existent, lucrările făcute în 
regim de urgenţă cifrându-se la 2.000 lei .  

Distrus încă din timpul Primulu i  Război Mondial, podu l  aflat 
în d iscuţie - rea l izat de Consorţiu( Strousberg - era în 1 920 într-o 
stare avansată de degradare, cu " . . .  tahlierul (podeala de rezistenţă şi 
uzură) sport. parte de homhe, parte din cauza vechimei şi uzurei . . .  ". 
În ianuarie 1 920, circulaţia se făcea cu restricţie, permiţându-se 
efectuarea lucrărilor de racordare " . . .  a şoselelor de acces cu podul 
aflat În curs de constructie" 1 2 •  

În 1 9 1 9  au  început lucrările la podul  peste S iret de la 
Cosmeşt i. rea l izându-se o trecere provizorie. Lucrările de 
reconstrucţie definitivă a acestui pod continuau în martie 1 922, 

8 Arhivele Naţionale Vrancea (în continuare se va cita: A. N. Vn.). fond 
Prefectura Judeţu lui Putna. dosar nr. 62 1 1 9 1 5 . f. 1 7 1  - 1 7 1  verso. 
9 Florian Tucă, Triunghiul eroic Mlirăşti - Mlirlişeşti - Oituz, Editura 
Jun imea, l aşi ,  1 977, p. 82 - �3.  
1°  Constantin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit . . p. 209 - 2 1  O. 1 1  A .  M.  Vn . ,  fond Ioan Romanoai, dosar nr. 22597, f. 1 03 . 
1� A. N .  Vn, fond Prefectura Judeţului  Putna, dosar nr. 2 1  1 1 920, f. 1 - 453 
pass im. 
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conduse fi ind de Direcţiunea Specială a Construcţ i i lor ş i  Podurilor, 
din cadru l Direcţiuni i  Generale C .F.R. În condiţi i le în care 
. ,  . . .  albia râului este restrânsă pentru plute . . .  spre a nu se Întâmpla 
accidente", Prefectura Judeţului  Putna era rugată să-i prezinte pe 
plutaşi " . . .  să.fie preveni[i de a se opri la circa 300 m Înainte de pod, a 
recunoaşte trecerile lăsate şi la plute le prea mari a le de.�face . . .  " u .  

În 1 926, l inia Mărăşeşt i - Tecuci a intrat, se  pare, într-o etapă 
de refaceri şi modernizări, odată cu punerea în apl icare a programulu i  
de construire a l in ie i  Mărăşeşti - Galaţi 1 4 • 

În dese rânduri, această l in ie a fost afectată de capric i i le iern i i .  
Aşa s-a întâmplal. de pi ldă, în februarie 1 934, când, din cauza 
viscolului extrem de violent, . ,  . . .  se sistează circula[ia tuturor 
trenurilor pe distanta Mărăşeşti - Tecuci până la Încetarea viscolului 
şi cură(irea /iniilor' 1 5 • 

În cursu l anului 1 94 1  s-au demarat lucrările de extindere şi 
înfiinţare a unor staţ i i  de util itate publ ică pe l in ia aflată în d iscuţie 
patte integrantă a programului care v iza traseu l  Mărăşeşti - Galaţi 1 6 •  

Peste numai trei ani şi l inia Mărăşeşti - Tecuci - aidoma 
tuturor celorlalte d in  ţară - avea să intre într-un nou proces de 
refacere. Acesta era reclamat de accentuarea " . . .  stărei enorm de 
slăbite a liniilor", trebuind să se asigure " . . .  perfecte condi[iuni de 
circula{ie" . De buna desfăşurare a acestuia răspundeau, în taţa 
M inisteru lui de Interne, în ord ine ierarhică, Direcţia a I I -a Întreţinere 
şi Inspectoratul de Întreţinere C .F.R. P loieşti .  Prefectura Judeţu lu i  
Putna era chemată să ajute la rezolvarea problemei care afecta, în 
noiembrie 1 944, transpotturile mi l itare româno - ruse: criza braţelor 
de muncă 1 7 .  Şi în anul următor, lucrări le de menţinere a s iguranţei 

13 Ibidem, dosar nr. 73 1 1 922, f. 9 .  
14 Constatin Botez, Dem. Urmă, Ion Saizu, op. cit., p.  230.  
1 5  A.  N .  Vn. ,  fond Prefectura Judeţu lui Putna, dosar nr .  88 / 1 934, f. 1 3 .  
1 6  Constantin Botez, Dem. Urmă. Ion Saizu. op. cit., p.  293 . 
17 A. N .  Vn .. fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 02 1 1 944, f. 2 .  
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c ircu laţiei trenuri lor mi l itare au continuat cu intensitate constantă, 
Prefectura judeţului Putna având aceeaşi d ific i lă misiune 1 8 •  

Parte integrantă a căi i ferate Adjud- Tecuci - Barboşi ,  l in ia 
ferată Mărăşeşti - tecuci a fost construită iniţial de Consorţiu( 
Strousberg, ti ind continuată şi  final izată de Societatea Actionarilor 
C .F.R. ş i  de S .E .S .  (Staat�batun - Austria - Societatea Căilor Ferate 
de Stat Austriece). 

Până la 1 880, această cale ferată a fost exploatată, pe rând de 
Societatea austriacă mai sus - menţionată, Societatea Actionari lor 
C .F.R. şi Direcţ ia Princiară C. F .R. 

În 1 880, l in ia avea să fie răscumpărată de către statul român, 
intrând în administrarea Regionalei C .F.R .  Bucureşti .  

Linia coboară de la Mărăşeşti (72 m altitudine) la Tecuci 
(60 m altitud ine). 

După d istrugerea l iniei şi a staţi i lor C .F .R. în timpul Primului  
Război Mond ial, a urmat perioada refacerii ( 1 9 1 9  - 1 922). Mai mult, 
în 1 930 - 1 933 ,  calea ferată Mărăşeşti - Tecuci a fost dublată, 
satistăcând astfel necesităţi le de transport ale vremi i  1 9 .  

Avea să urmeze electrificarea l iniei ,  în două etape, în 1 978 şi 
1 996: Adjud - Mărăşeşti - Doaga (din 1 994, General Eremia 
Grigorescu) �o şi Doaga - Tecuci 2 1 .  

În perioada 1 872 - 1 997, această l in ie a fost supusă d e  şapte 
ori lucrări lor de refacţie, scoţându-se şi introducându-se tot atât ea 
tipuri de şine 22 .  

Staţia Doaga a fost inaugurată în 1 923, benefici ind la acea 
vreme de tre i l in i i  de circu laţie �3 şi de c lădire pentru călători d in 
1 9642� . 

18 Ibidem, dosar nr. 26 1 1 945, f. 1 7, 24. 
1 9  Radu Bellu, op. cit . ,  p .  49. 
�o Ibidem, p. 59;  n .  n .  - este vorba însă de o revenire la situaţia din perioada 
interbelică. 
� 1  Ibidem, p. 5 1 .  
�� Ibidem, p. 56 .  
l> Ibidem, p. 59. 
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Referitor la traficul de călători, acesta a înregistrat valori 
osci lante : două perechi  de trenuri pe zi. în 1 872; şapte perechi în 1 900 
şi 1 928; nouă în 1 9 1 4 ; patru în 1 93 8, şase în 1 950; 1 3  în 1 960; 1 1 în 
1 970, 20 în 1 980; 1 6  în 1 990 şi 1 5  în 1 999 � 5 .  

Din 1 976, Staţia Doaga (General Eremia Grigorescu) 
deserveşte l in ia industrială a Societăţ i i  ,.,Agremin St. Doaga", în 
lungime de 6 .258 m }u. 

Remorcarea garnituri lor de marfă şi călători pe această ca le 
ferată a fost făcută de locomotivele d in depourile Adjud şi Galaţi, prin 
intermediu l  rem izelor din subordine: Mărăşeşti ş i  Tecuci �7 • 

Referitor la instalaţ i i le de asigurare a macazelor d in staţi i le 
Mărăşeşti şi General Eremia Grigorescu, între 1 872 - 1 9 1 3  se constată 
l ipsa acestora, dotările corespunzătoare fi ind făcute în perioada 1 9 1  O -

1 975, în patru etape � M .  
La inaugurare, l inia Adjud - Tecuc i - Mărăşeşti beneficia de 

c lădiri pentru călători. birouri de mişcare. cabine pentru acari şi staţie 
de telegraf Morse. acestea d in  urmă fiind scoase din funcţiune în 
1 960. când s-au introdus posturile telefonice. Din 1 943,  pentru ruta 
Mărăşeşti - Galaţi, s-a introdus cablu telefonic subteran. 

Încă de la început, staţi i le au beneficiat de semafoare 
mecanice şi insta laţ i i  de ave11izare prin c lopot. Circulaţia pe această 
l inie este condusă prin Regulatorul de Circu laţie Adjud �9• 

Pe această l inie au c irculat următoarele t ipuri de locomotive: 
a) seria 1 - 1 9, între 1 872 - 1 908, pentru transpo11 mixt, 
b) seria 50 - 1 06, între 1 93 8  - 1 973, pentru transport 

marfă 

2� Ibidem. p. 3 54 .  
2 5  Ibidem. p .  59. 
2 6  Ibidem, p. 67. '"l.7 • lbtdem. p. 70. 
28 Ibidem, p. 8 1 .  
29 Ibidem. p. :29. 
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mixt 

mixt 

mixt 

mixt 

că lători 

marfă 

marfă 

călători 

m ixt '0. 

c) seria 5 1 - 1 06. între 1 869 - 1 907, pentru transport 

d) seria 1 50. între 1 95 8 - 1 972, pentru transport marfă 
e) seria 230, între 1 9 1  O - 1 978, pentru călători 
f) seria 324, între 1 92 1  - 1 966, pentru transp011 mixt 
g) serie 537 - 543. între 1 875 - 1 9 1 5 , pentru transpor1 

h)  seria 544 - 578, între 1 884 - 1 9 1 2, pentru transport 

i) seria 527 - 680, între 1 895 - 1 9 1 5 , pentru transport 

j )  seria 1 480 - 1 499. între 1 895 - 1 93 8, pentru transpor1 

k) sena 40.000, între 1 9 1 9  - 1 975, pentru transport 

1 )  sena 50.000, între 1 930 1 976, pentru transport 

m )  seria 1 30. 500, între 1 923 1 972, pentru transpor1 

n) sena 324 .000, între 1 936 - 1 972, pentru transport 

Locomotivele din seria 1 - 1 9  au fost fabricate între 1 869 -
1 870, la Hanovra. ti ind comandate de consorţiu! Strousberg. 

Aceste locomotive cu ardere mixtă ( lemn - cărbune) au intrat 
în 1 880 în proprietatea Administraţiei C .F .R. având o greutate de 
26 tone, viteza maximă fi ind de 78 cm 1 h ' 1 •  

Locomotivele din seria 5 0  Hoswell au fost construite în 
1 877 de S .T.E.G. V iena aveau o greutate de 34 tone, atingând o v iteză 
maximă de 72 km 1 h '�. 

30 Ibidem. p. 70, 74. 
31 Radu Bellu, România. Locomoti\·e cu abur (1854 - 2003), Editura Filaret, 
Bucureşti, 2003, p. 43 - 44 . 

32 Ibidem, p. 1 06 .  
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Locomotive le d in seria 5 1  - 1 06 au fost real izate în ani i 
1 869 şi 1 870 la Hanovra, tiind cumpărate tot de consot1iul Strousberg, 
aveau o v iteză maximă de 70 km 1 h 33 .  

Locomotivele cu abur d in seria 1 50 au fost construite de 
fabrica "Fiorisdorf' din Viena, între 1 880 - 1 885,  aveau o lungime de 
aproape 9 m, o greutate de peste 23 de tone. v iteza fiind mai mică: 
40 km 1 h �4 . 

Locomotivele d in seria 230 au fost rea l izate între 1 907 şi 1 940 
de I l  fabrici germane (din Hanovra, Magdeburg, Berlin, Koln etc . )  ş i  
două româneşti - U.  D.  Reşiţa şi  Malaxa d in Capitală (din 1 932). 
Erau uşor de întreţinut. puternice, consumul de cărbune şi păcură 
nefiind mare .  V iteza maximă era de 1 00 km 1 h. 

Cele achiziţionate de statu l român au costat între 2.250.000 -
2.450 .000 mărci germane exemplarul ' 5 .  

Locomotivele din seria 324 au fost realizate între 1 909 - 1 923 
la M. A .  V. Budapesta. O asemenea locomotivă costa între 97.200 -
1 04 .400 coroane, combustib i lu l  uti l izat fi ind mixt - lemn şi cărbune. 
Greutatea unei astfel de locomotive depăşea 60 tone. Viteza maximă 
fiind de 75 km 1 h ''' .  

Locomotivele din seria 53 7 - 543 au fost construite la 
S.T.E.G. V iena, în 1 878, putând atinge v iteza maximă de 6 1  km 1 h 37 •  

Locomotivele d in seria 544 - 578 au avut acelaşi constructor, 
între 1 873 - 1 875, comandate de conso11iul Strousberg şi preluate de 
Societatea Actionarilor C .F.R. În 1 880, au fost răscumpărate de statul 
român la preţul unitar de 69.466 lei .  Arderea în acest caz era tot mixtă 
(lemn - cărbune), v iteza maximă fi ind de 55  km 1 h �8 •  

D Ibidem. p.  47 - 49. 
34 Ibidem. p.  1 22 - 1 23 .  
3 5  Ibidem, p. 278 - 28 1 .  
36 Ibidem, p. 3 1 1  - 3 1 3 . 
n Ibidem. p. 1 1 6 - 1 1 8. 
J H  Ibidem, p.  80 - 82. 

3 7 1  http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Ionuţ l liescu 

Locomotivele d in seria 597 - 680 asu fost rea l izate, între 1 890 
- 1 893, de mai mu lte fabrici d in German ia, Belgia, Ita l ia şi Franţa. 
Un asemenea exemplar a costat statul român între 53 .625 lei - 57 .700 
lei .  V iteza maximă era tot de 55 km 1 h w. 

Locomotivele din seria 1 44 1  - 1 499 au fost construite între 
1 894 - 1 907 de către mai multe firme din Germania, Austria şi 

'Ungaria, costând statu l rom�n între 50 .600 - 62 .900 lei exemplarul .  
Viteza maximă era de 73 km 1 h � 0 .  

Locomotivele din seria 40.000 au fost construite de 1 3  fabrici 
germane, între 1 9 1 3 - 1 92 1 ,  ti ind vândute părţi i  române pentru un preţ 
un itar de 1 . 830.000 - 2. 1 00.000 mărci .  Foloseau atât lemnul, cât şi 
cărbunele şi păcura. V iteza maximă era de 5 5  km 1 h 4 1 •  

Locomotivele d in seria 50 .000 au fost construite între 1 9 1 9  -
1 943 atât de firme austriece şi germane, cât şi româneşti -
U .  D. Reşiţa şi "Ma/axa" Bucureşti (preluată tot după un prototip 
german). Statul român a plătit pentru ele 2 .490 .000 lei pe exemplar. 
Viteza maximă era de 70 - 1 00 km 1 h 4� .  

În tine, locomotivele din seria 1 30 .500 au fost fabricate în 
1 92 1  la uzinele cehoslovare Skoda d in Plesen, costând statul român 
2 .625 .000 lei exemplaru l .  Arderea era mixtă (păcură - cărbune), viteza 
maximă atinsă ti ind de 90 km 1 h 43 .  

Atât Mărăşeştiul, cât ş i  Tecuciul, datorează mult drumuri lor 
de fier, ele transformându-le din simple local ităţi în importante noduri 
de comunicaţie. ·Acest fapt le-a asigurat o dezvoltare continuă şi 
implicit o prosperitate fără precedent, fără a negl ija şi capitalul de 
imagine dobândit. 

39 Ibidem, p. 1 88 - 1 90.  
�o Ibidem, p. 2 1 6 - 2 1 8 . 
� 1  Ibidem, p. 349 - 3 5 1 .  
�� Ibidem. p.  3 1 9 - 3 8 1 .  
�J Ibidem. p. 3 87 - 3 88.  
372 http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro


