CALEA FERATA DIN MUNTII VRANCEI (ZONA
TULNICI - LEPSA) REALIZATA DE CATRE ARMATA
GERMANA IN TIMPUL PRIMULUI RAZBOI MONDIAL.
MARTURII DOCUMENTARE

Tonut Iliescu

Cu incepere din 1907 — 1908, transportul in vechea Tara a
Vrancei a fost, practic, revolutionat prin punerea in functiune a unei
cai ferate inguste, cu o lungime de 94 km. Mergand pe traseul
Marasesti — Soveja — Tulnici, aceasta apartinea Societdtii forestiere
., Tisifa”, care avea intinse exploatari in Muntii Vrancei *.

Evenimentele Primului Razboi Mondial aveau si insemne
pentru judetul Putna, intre multe altele si separarea acestuia. Mai
precis, o parte a judetului a fost ocupatd de trupele invadatoare
germane §i austriece, restul ramanand sub jurisdictie romaneasca,
sediul Prefecturii fiind mutat la Sascut. Situatia aceasta a durat
aproximativ doi ani de zile (decembrie 1916 / ianuarie 1917 -
noiembrie 1918) 2.

in intervalul mai sus mentionat, prezenta armatei germane a
avut implicatii destul de importante asupra populatiei putnene. Una
dintre ele s-a concretizat in realizarea caii ferate din Muntii Vrancei,
mentionata in sursele arhivistice locale.

! Tonut Iliescu, Aspecte ale activitdtii Societdtilor forestiere strdine cu vechea
Vrance (1), in Cronica Vrancei, vol. Ill, coordonator: Horia Dumitrescu,
Editura Pallas, Focsani, 2002, p. 276.

2 Petru Obodariu, Judeful Putna in timpul Primului Rézboi Mondial, n
»Romdnia si Primul Razboi Mondial”, coordonatori: Gheorghe Buzatu,
Valeriu Florin Dobrinescu, Horia Dumitrescu, Editura Empro, Focsani, 1998,
p. 272 — 278, passim.
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Dupa cum rezulta din corespondenta purtatd in lunile
septembrie si octombrie 1918 — intre Directia militara a cailor ferate
Bucuresti si Societatea forestiera ,,7Tisifa” cu sediul In Focsani,
realizarea obiectivului mai sus mentionat a impus alcatuirea
Comandamentului miscarii caii ferate Putna. Acesta a dispus luarea
unor materiale de cale feratd de la drumul de fier care apartinea
Societdtii Anonime pe Actiuni pentru Exploatare de Paduri ,,7isita”
pentru a fi refolosite.

Este vorba, in fapt, de 9.565 m de cale ferat, luatid din mai
multe puncte apartinand unor portiuni de pe linia Marasesti — Muntii
Vrancei, mentionata mai sus, dupa cum urmeaza:

a) portiunea Lunca Largda — Tunel (Pardul Tisita, Lunca
Larga, Ramificatia Condratu, Aripa Lepsa, Macaz Scaldatoare, macaz
Caprei, Aripa Scaldatoare)

b) Gara Putna — domiciliul inspectorului silvic

¢) Tunel — Gara Putna (Tisita, Gara Veche)

d) Lespezi

e) Gara Putna— Soveja (Statia Tulnici).

Din cei 9.565 m de cale ferata ridicati, 8.166 m au fost folosite
de trupele germane de cii ferate, in mai multe scopuri:

a) realizarea, pentru nevoile frontului, a liniei Lepsa I — Lepsa
11 (5.920 m)

b) asigurarea unui material de rezerva pentru statia Lepsa |

C) utilarea corespunzatoare a macazului Dogéaria

d) e) montarea unor ,,sine de forta” pe traseele (segmentele)
Putna — Rucéreni si Putna — Gociu.

Partea germana marturisea cd nu poate justifica folosirea a
1.399 m sine de cale ferata (,,... nu s-a putut stabili nimic precis”) 3.

Conform opiniei conducerii Societatii ,,7igifa”, trupele
germane au realizat linia incd de la inceputul ocupatiei prin rechizitie®,
zona respectiva fiind cunoscutd sub numele de Gura Lepsa 5.

3 Arhivele Nationale Vrancea (in continuare se va cita: A. N. Vn.), fond
Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 73 / 1922, f. 68 — 69.
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Referitor la existenta si functionalitatea liniei aflate Tn discutie
in perioada 1917 — 1920, documentele surprind atat relatirile unor
martori, cat si referirile Prefecturii judetului Putna si Primariei
comunei Tulnici.

Retinem astfel pe Gh. Frasin care avea — 61 de ani in 1920 —
padurarul Societatii forestiere ,,Unicom”, de loc din Tulnici ¢, Sandu
V. Rusu — 20 de ani Tn 1920 — sef de coloand la Societatea ,, Tisita”,
din Negrilesti /; Costin R. Maciuca care avea — 34 de ani in 1920 —
agricultor din Tulnici; J. Marin — 32 de ani Tn 1920 — tot din Tulnici;
Toader Barsescu in varsta — 61 de ani Tn 1920 — agricultor din Tulnici®
si Hoffman Alfons — 54 de ani in 1920 — inginer, seful Serviciului de
intretinere la linia Societatii forestiere ,,Tisifa”, cu domiciliul la sediul
Societatii ,,Carpatii” din Soveja °.

Acestia afirma ca in priméavara anului 1917 armata germana a
desfacut sinele de pe traseul Parcul Condratului — Pardul Lespezi —
statia Lunca Larga, transportandu-le pe Valea Lepsei. Aici a fost
realizatd o cale feratd lunga de aproximativ 5 km, intre Gura Lepsei si
Funicularul Societatii ,,Union”. Ocupantul a apelat la mana de lucru
existentd Tn zona, echipele fiind formate din locuitori ai comunelor
Tulnici, Paulesti, Soveja si Negrilesti. Dupa terminarea lucrérilor,
acestia au fost lasati sa plece la casele lor. Pentru fiecare zi de lucru,
un muncitor primea 50 de bani, hrana fiindu-i asigurata de cétre
armata germana. Sinele si celelalte materiale au fost transportate cu
vagoanele trase de cai .

In iunie 1918 linia a intrat in reparatie, fiind rapid repusa in
circulatie. In toamna, cu doud luni inainte de plecarea germanilor, o

4 1bidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 27.

5 Ibidem, dosar nr. 73/ 1922, f. 66.

6 Ibidem, dosar nr. 70 / 1920, f. 96.

7 1bidem, f. 97.

8 Ibidem, f. 96 verso.

9 lbidem, f. 97 verso.

10 |bidem, dosar nr. 73 / 1922, fild nenumerotat.
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portiune de circa 400 m din aceasta linie — cuprinsa catre funicularul
Societatii forestiere ,,Union” si podul de peste Lepsa, din punctul
numit Poiana Porcului — a fost demontata. Initial, Societatea ,, Tisifa” —
care a actionat dupa ce a primit aprobarea ocupantilor — dorea ca
sinele, traversele si materialele dislocate sa fie folosite pentru
completarea unor lipsuri semnalate la linia Marasesti — Muntii Vrancei
in zona Varnifa !!. De buna desfasurare a operatiunii au raspuns nu
doar angajatii straini ai Societatii, ci si cei romani (inginerul Ciolan)*2.
Se pare insa ca ulteriror distanta demontata s-a marit la 1300 m, intreg
materialul fiind insusit de Societatea ,,Tisifa” 2.

Tn 1919 demontarea liniei a continuat, pe traseul Poiana
Porcului — Gura Lepsa (zona paraului Lepsulet), Societatea
transportdnd materialele in Gara Putna. Cu sinele demontate,
Societatea ,,7Tisita” a prelungit linia In zona Lepsa cu circa 400 m ,,...
cu scopul de a inlesni transportul de traverse si lemne fdcute in
padure de lucratorii din comuna Tulnici pentru Societatea noastra™ .
Tot 1n acest an se pare, pentru utilarea corespunzitoare a Garii
Societatii Tisita din punctul Ciutele (zona Tulnici — Lepsa), s-a folosit
atat terasamentul cat si inventarul tehnic abandonat de germani (cinci
locomotive functionabile, alte doud demontate, material de cale etc.)
15 Tn anul 1920, Societatea ,,Tisifa” mai avand nevoie de sine in zona
Tisita Mare, a desfiintat prelungirea din zona Lepsa.

La scoaterea sinelor s-a lucrat de la Tnceputul lunii ianuarie
pana in lunile iulie - august 6.

Operatiunea aceasta ar fi durat pana la finalizare, daca la
24 iulie 1920 Comisia Interimarad a comunei Tulnici, prin presedintele
ei, lon Bociu, nu trimitea Prefecturii judetului Putna o adresa prin care

1 1bidem, dosar nr. 70 / 1920, f. 96 verso — 97 verso.

12 1pidem, dosar nr. 73/ 1922, f. 70.

13 |bidem, dosar.nr. 70 / 1920, f. 96.

1 Ibidem, f. 96 verso — 97 verso.

15 Cezar Cherciu, Vrancea si tinutul Putnei. Un secol de istorie: 1820 — 1920,
Editura ,,Neuron”, Focsani, 1995, p. 252 — 253.

16 A. N. Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 70 / 1920, f. 96 — 97.
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atragea atentia institutiei amintite asupra demontarii liniei germane de
catre Societarea ,,Tisita”.

Linia - se mentioneaza in document — a fost pe deplin
utilizabila dupa razboi, fiind folositd de Societate fara a avea vreo
autorizatie in acest sens. In opinia autorititilor locale din Tulnici, linia
nu apartine Societatii ,,Tigifa”, nu peste proprietatea ei si nu este
realizata de catre aceasta. Deoarece drumul de fier aflat in discutie
»...cade pe proprietdtile particulare §i cade valmasie a locuitorilor
acestei comune”, el este bunul obstesc al tulnicenilor 7.

In luna august, revendicarile comunei Tulnici ajung pe masa
conducerii Ministerului Comunicatiilor, care va demara 1n scurt timp o
anchetd. Delegatul Inspectiei Cailor ferate Particulare a fost inginerul
Mihail Slatineanu, insotit la fata locului de administratorul Plasii
Vrancea si de seful de post din Tulnici.

Comisia de anchetd a surprins angajatii Societatii ,,Tigita”
lucrand la demontarea a ceea ce mai rimasese la acea dati din linia de
pe Valea Lepsei, cu un ecartament de 0,76 m si o lungime initiald de
5.800 m. Pe multe portiuni, din linie nu mai rdmaseserd decat urmele
treverselor si sinelor, acestea fiind deja incarcate in vagoane. Dupa
audierea martorilor — localnici cu proprietati pe Valea Lepsei si
angajati ai Societatii ,,7isifa” comisia a cerut acesteia din urma nu
doar incetarea demontdrii liniei, ci refacerea ei 8.

Tot in cursul lunii august, aceasta linie avea sa fie revendicata
de Societatea ,,Tisita” de Statul roman, prin organismele sale si de
comuna Tulnici.

La 13 august, subsecretariatul de Stat al Refacerii si
Aproviziondrii cerea Prefecturii judetului Putna, prin intermediul
Ministerului de Razboi, sa-i fie cedata aceasta linie ,,pentru a ne servi
la refacerea tarei” *°. Peste numai trei zile acelasi departament cere

7 1bidem, f. 72.
18 Ipidem, f. 89 — 89 verso, f. 95 — 97 verso.
19 1bidem, f. 83 — 83 verso.
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din nou ca Prefectura si impiedice Societatea ,,Tisifa” sa continue
demontarea liniei in cauza ,,...urmdnd a fi intrebuintata de noi” %°.

La 23 august, Primdria comunei Tulnici atrigea atentia
Prefecturii ca ,,DIl.Controlor Inspector a obligat pe numita Societate
sd refaca de indata aceasta linie asa cum a fost ramasa de la plecarea
inamicului dimpreund cu maginile si tot ce se gasea in buna stare de
functionare §i sd o predea in bund stare Comunei nostre”.

Aceasta decizie - se mentioneaza in document — a declansat
entuziasmul tulnicenilor. In vederea aplicarii cit mai grabnice a
hotararii mai sus mentionate, Primdria comunei Tulnici ruga
Prefectura sa intervina pe langd Ministerul Comunicatiilor. Refacerea
liniei ar fi ajutat mult pe localnici, mai ales Tn perspectiva sosirii
anotimpului  rece: ,,...locuitorii au nevoie pentru refacerea
gospodariilor distruse in timpul razboiului si cum aceasta linie este
chiar in padurea locuitorilor si care leaga prin proprietdatile lor de
satul resedinta comunei unde au gospodariile lor le apuca tot
neterminate”.

Prefectura Judetului Putna s-a conformat, lasandu-se asteptat
insa rezultatul demersului facut 2%, Si tot Prefectura a cerut Companiei
de jandarmi Putna sd impiedice demontarea liniei in cauza, intarziind
atat Societatii ,,Tisifa”, cat si tulnicenilor sa se foloseasca de ea, sub o
forma sau alta 2.

Opinia acestei institutii in legaturd cu revendicarea liniei, avea
sa fie Tmpartasita Ministerului de Interne prin Adresa trimisd la
26 august. In conditiile in care ocupantii germani au construit si au
folosit acest drum de fier doar Tn scopuri exclusiv militare, el
»de drept urmeaza sa revina Statului ca prada de razboi”.

Linia germana era, in fapt, ramificatia liniei ferate a Societatii
»Tisita”, pe care aceasta din urma a folosit-0, trecAnd apoi la
demontarea ei si la insusirea materialelor rezultate in urma unei

20 |hidem, f. 87 — 87 verso.
21 Ipidem, f. 89 — 89 verso.
22 |pidem, f. 83 — 83 verso.
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asemenea operatii. Fapta era insa ilegala, deoarece linia de pe valea
Lepsei nu se afla in proprietatea Societatii ,, Tisifa” 2.

Peste numai doi ani 1insd, Prefectura gi-a schimbat radical
opinia. La 13 noiembrie 1922, Societatea ,,Tigifa” cerea institutiei mai
sus mentionatd acordarea autorizatiei pentru transportul si utilizarea
materialului de cale ferata aflat pe Valea Lepsa. Prefectul
V. Mamigonian va acorda autorizatia cerutd, recunoscand astfel
Societatii in cauza statutul de proprietar al liniei germane 2.

Reluarea operatiunii de demontare si reutilizare a acestui
drum de fier de citre Societatea ,,Tisifa”, in luna decembrie, a
declansat reactia violentd a tulnicenilor, 1incurajati de unii
reprezentanti ai autoritatilor locale.

Astfel, lucratorii Societatii au fost alungati de catre localnici,
la indemnul presedintelui Comisiei Interimare a comunei Tulnici, lon
Luca.

Reclamatiile Tnaintate organelor abilitate atat de catre Primaria
comunei Tulnici, cat si de Societatea ,,Tisifa” au prilejuit efectuarea
unei anchete, la 21 decembrie 1922. Cu aceastd ocazie, autoritatile si
locuitorii din Tulnici au cerut Societitii mai sus mentionate sa renunte
la demontarea liniei. Pentru a fi §i mai convingéatori in ceea ce priveste
justetea cauzei lor, ei au trecut la amenintari. In fruntea lor nu era
altcineva decat, acelasi Ton Leuca, criticAnd dur Prefectura Judetului
Putna i Ministerul Comunicatiilor pentru autorizatia acordata
Societatii ,,Tisita”. In opinia sa, locuitorilor comunei Tulnici li se
cuveneau despagubiri, fie din partea Societatii ,,7isita”, fie din partea
Statului, dar mult mai mari decat propunerile facute pana atunci 2°.

Prefectura Judetului Putna, avand probabil si girul autoritatilor
centrale a reconfirmat in 1923 Societatii forestiere ,, Tigifa” calitatea de

23 |bidem, f. 82 — 82 verso.
24 |bidem, f. 66 — 66 verso.
2 |bidem, f. 77 — 78.
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proprietar al liniei de pe valea Lepsa, permitand ridicarea materialelor
depozitate aici 6.

Cu ele s-a refacut linia Gara Putnei — Tunel — Tisita Mare 7,
in lungime de 11.500 m, folositd de Societatea ,,7isifa” si de
Societatea forestiera ,,Oituz”, succesoarea acesteia. Demontarea
acestei ramificatii a liniei Marasesti — Muntii Vrancei, in 1929,
marcheaza disparitia ultimelor dovezi materiale ale existentei caii
ferate realizate de germani in timpul Primului Razboi Mondial 2.

%6 |pidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 27.
27 Ibidem, dosar nr. 73/ 1922, f. 68 — 69.
28 |pidem, dosar nr. 65/ 1929, f. 6.
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