CONTRIBUTII LA ISTORICUL CAII FERATE ADJUD -
COMANESTI — GHIMES. SECTIA DE CIRCULATIE
CORESPUNZATOARE FOSTULUI JUDET PUTNA

Tonut Iliescu

Necesitatea construirii acestei linii a fost deopotriva de ordin
politico - strategic si economic. Existenta ei asigura, pe de o parte,
legatura directd intre Transilvania si Moldova !, prin pasul Ghimes
Palanca 2. Pe de alta parte, se rezolva astfel problema transportului
sarii pentru export, de la Targu Ocna 3, prin Adjud, Mirasesti si Buzau
catre porturile de la Dunare si Marea Neagra “.

In perioada 1873 — 1874, Mihail Kogilniceanu cerea ca
legatura feroviard dintre Moldova si Transilvania sa se realizeze si pe
la Oituz — Adjud, pe Valea Trotusului, facindu-se astfel jonctiunea cu
drumul de fier care avea drept punct terminus portul Galati °.

incd din 1874, Statul roméan, dorind si continue lucrarile la
reteaua feroviard a tarii, a apelat la mai multi specialisti straini. In

! Stefan Bilan, Nicolae St. Mihiilescu, Istoria stiintei si tehnicii in Romania.
Date cronologice, Editura Academiei Republicii Socialiste Romania,
Bucuresti, 1985, p. 227.

2 Radu Bellu, Micid monografie a Cailor ferate din Romdnia, vol. 1V,
Regionalele de cale feratdi Galati si Constanta, Editura Publiferom,
Bucuresti, 1999, p. 163.

3 Constantin Botez, Dem. Urmi, Ion Saizu, Epopeea feroviard romdneascd,
Editura Sport - Turism, Bucuresti, 1977, p. 138.

4 Ibidem, p. 191.

> Ibidem, p. 96.

http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



1875, anglezului Crawley i se aproba concesionarea drepturilor de
construire a liniei Adjud — Tg. Ocna .

Deoarece lucrarile se faceau contra unei sume cu mult peste
valoarea reald si cu o incetineala aproape suspectd, acestea vor fi
sistate ’.

In 1877, Statul a decis si incredinteze la Anghel Saligny
directia constructiei liniei Adjud — Tg. Ocna, dand astfel credit spiritul
creator autohton 8.

Tn anii 1879-1880, inginerii din Ministerul Lucririlor publice
lucreaza intens la Caietele de sarcini, traseul si proiectul acestei linii,
stabilind totodatd amanunte legate de costuri si de platile ce trebuiau
efectuate °.

Lucrarile reincep in 1881, dupa ce linia a fost declaratd de
utilitate publicd prin decret Regal, in aprilie acelasi an. Lucrarile
aveau sd fie coordonate de Directia Liniilor Adjud — Tg. Ocna si
Barlad — Vaslui, in fruntea careia se afla Petru Ene ! (inginer calsa I).
Din echipa sa au facut parte Anghel Saligny (inginer clasa a 1l-a),
M. Romniceanu, Math. Braescu si loan Catargiu (ingineri ordinari
clasa a Ill-a), Victor Daniilopolu si Arghir Chiriac (elevi — ingineri),
Nicolae Davidescu si Pandele Iliescu (conductori clasa I) 2.

Pe acest drum de fier, Anghel Saligny a infaptuit primele
poduri duble (pentru sosea si cale feratd). Din Romania 2.

6 Alexandru Cebuc, C. Mocanu, Din istoria transporturilor de caldtori in
Romania, Editura Stiintifica, Bucuresti, 1957, p. 121.

7 Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), Orasul Adjud.
Monografia istorico — geografica, Adjud, 1998, p. 68.

8 Constantin Botez, Dem. Urma, Ion Saizu, op. cit., p. 140.

° Ibidem, p. 94, 138.

19 Virgil Cobileac, Adrian I. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., p. 68.
1 Radu Bellu, op. cit., p. 166 — 167.

12 |bidem, p. 166.

13 Stefan Bilan, Nicolae St. Mihiilescu, op. cit., p. 189.
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in lungime de 50.162 m, cu cinci statii, calea feratd Adjud —
Tg. Ocna a fost pusa in circulatie la 22 unie 1884 pentru calatori si la
28 septembrie acelasi an, pentru transportul de marfuri 4.

Tot la 22 iunie 1884 s-a inaugurat, in partea de est a statiei
Adjud *°, Depoul C. F. R. La inceput, acesta a fost doar un punct de
alimentare si de intretinere a locomotivelor compus din doud canale si
o remiza de lemn pentru addpost si reparatii” '°. Doud din cele patru
remize de locomotive dependente de acest depou — care asigurd
circulatia pe linia aflatd in discutie — se afla 1n raza judetului nostru, la
Mairasesti si Focsani 7.

Linia care, pe teritoriul judetului nostru, strabate Valea
Trotusului ... a presupus realizarea mai multor poduri 8. Tn arealul
fostului judet Putna — actualmente Vrancea — impresioneaza podul
realizat de Anghel Saligny, la Urechesti, peste Trotus °.

Si aceasta linie a impus efectuarea unor exproprieri, in
repetate randuri. Documentele de arhiva fac unele referiri la aceasta
problema.

Desi trecusera doi ani de la expropriere, in vara anului 1883
locuitorii din comuna Urechesti au inaintat M. S. Regelui Carol | un
protest motivat de neplata terenurilor pe care au fost obligati sa le
cedeze. Mai mult decat atat, semnatarii considerau ca preturile
propuse de Stat erau derizorii. Ei mentioneaza si faptul ca isi vor cauta
dreptatea in instanta, la Tribunalul judetean Putna, in conditiile 1n care

14 Mihail Canianu, Aureliu Candrea, Dictionar geografic al judetului Putna
de ... . Lucrare premiata de Societatea Geografica Romana in sedionta
adunarii generale din martie 1893, Bucuresci, Tipografia si Fonderia de
Litere Thoma Basilescu, Bucuresti, 1897, p. 1.

15 Alexandru Desliu, Adjud. Ghid Turistic, Guide Touristique, Touristic
Guide, Editura Pallas, Focsani, 2002, p. 26.

16 Virgil Cobileac, Adrian I. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit.,
p. 68 — 69.

17 Radu Bellu, op. cit., p. 72.

18 |bidem, p. 167.

19 Ibidem, p. 172.

http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Comitetul Permanent al Judetului Putna, Prefectura judetului Putna si
Ministerul Lucrarilor Publice nu au manifestat interes pentru
solutionarea cererilor lor.

Situatia in care se gadseau acesti oameni — se afirmd in
documente — era critici. Pe de o parte, nici cladirile expropriate,
supuse deteriorarii §i nici terenurile expropriate, cu recoltele
compromise, nu au fost evaluate si, In consecintd, nu s-a platit nici
contravaloarea lor. Pe de alta parte, diminuandu-li-se drastic sursele de
venit, prin exproprierea bunurilor, fara a 1i se da posibilitatea de a
achizitiona altele similare, aceste persoane abia dacd-si mai puteau
plati taxele si impozitele catre Stat, riscand sa intre sub incidenta
prevederilor legale.

Viazand ca nu le-a mai ramas altceva de facut decat sa infrunte
sardcia crunta si ,,... noi cu familiile si bagajele sa ne transportam sub
corturi pe camp”, cetatenii isi indreapta un ultim gand catre Rege:
- imploram la misericordia Altetei Voastre ca siliti expropriati cel
putin sa fim evaluafi si platiti de pagubele la care suntem expugi” %,

Apelul lor nu a avut insa efectul scontat. Statul roman nu
platise despagubirile civenite nici in vara anului 1885, cand Comitetul
Permanent al judetului Putna inca se mai judeca la acelasi tribunal
judetean, cu aceiasi impricinati. Dovedind o profunda nepasare fata de
soarta pagubitilor din Urechesti, Directia Generald a cailor ferate
Adjud — Tg. Ocna, Bacau — Piatra si Campina — Doftana solicita in
repetate randuri Comitetului Permanent al judetului Putna si
Prefecturii judetului Putna docuemntatia referitoare la exproprierile
facute cu ocazia construirii liniei Adjud — Tg. Ocna. Directia fusese
informata insd ca acestea se gidseau la Tribunalul din Focsani, din
cauza procesului mai sus mentionat. Ruperea de realitate a
organismului de conducere feroviar a mers pana acolo incat acesta
solicita ,,rezolvarea procesilor de aseminea natura”, doar pentru ca

20 Arhivele Nationale Vrancea (in continuare se va cita A. N. Vn.), fond
Prefectura judetului Putna, dosar nr. 3 / 1883, f. 331 — 332.
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mastfel sa putem avea mai degrabda mencionatele documente” ', Fara
indoiala ca Directia pomenita anterior nu avea decat atributii de ordin
tehnic, neputdnd solutiona litigii financiare. Dar un asemenea
organism ar fi putut contribui la solutionarea conflictului de o maniera
beneficd ambelor parti. In nici un caz atitudinea adoptatd — incercarea
de tergiversare a actului justitiar, doar pentru a intra in posesia unor
dosare nu poate fi aprobatd, in joc fiind soarta unor oameni lasati
efectiv pe drumuri.

Linia a fost refactionatdi de doud ori pand in 1948 22
instalatiile de siguranta circulatiei din statiile Urechesti si Balca,
montate in 1884 fiind inlocuite in doud randuri (in 1912 si in 1938).
Aceste statii au beneficiat de la bun inceput nu doar de cladiri de
calatori, ci si de birouri de miscare, cabine pentru acari si telegraf
Morse 2.

In timpul Primului Razboi Mondial, linia Adjud — Tg. Ocna a
trecut prin momente deosebit de grele. Referindu-ne strict la portiunea
putneand a acesteia, trebuie mentionate bombardarea garii din Adjud
si scoaterea din functiune a unor instalatii si linii ?*. Linia aflatd in
discutie avea o importantd deosebitd pentru Armata Romana,
asigurandu-i transportul trupelor, materialului de razboi, hranei si
combustibilului (petrol si carbune).

Curajul si stradania ceferistilor si soldatilor au asigurat un
trafic permanent si intens, in ciuda bombardamentelor inamice 5.

Nu de putine ori, ignoranta sau reaua vointa a locuitorilor din
comunele deservite de aceasta linie au pus traficul in primejdie. Asa
s-a intamplat, de exemplu, In 1928, cand autoritatile judetene erau
instiintate de comiterea unor ,atentate pe calea feratd Adjud —

2 1bidem, f. 14, 19 - 20.

22 Radu Bellu, op. cit., p. 173.

23 |bidem, p. 178 — 179.

24 |bidem, p. 170.

25 Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 206.
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Tg. Ocna 28 (n. n. ,,atentat”, fireste, in sensul de infractiune care punea
sub semnul intrebarii siguranta circulatiei).

Peste numai cinci ani conducerea C. F. R. a hotarat
construirea unui canal pe paraul Borsani care sia deserveasca Statia
Balca. In februarie 1933, conform planului, avea si inceapa
exproprierea unor terenuri aflate Tn proprietatea comunei Balca %'.
Ulterior, pe marginea canalului, aflat langa gara Balca, s-au plantat
salcAmi, pentru consolidarea terenului si, implicit, protejarea lucrarii.
In toamna insa, locuitorii acestei comune, uitdnd ca si ei beneficiau de
linia in cauza, au lasat vitele sa distruga plantatia. Doar la cererea
Prefecturii, Primaria comunei Bélca a apelat la fortele de ordine pentru
supravegherea canalului, vitele locuitorilor din comunele Bélca si
Borsani lasate slobode urmand a fi confiscate .

Tn perioada 1940 — 1941, linia Adjud — Tg. Ocna a intrat
ntr-un program de extindere a statiilor, din motive strict strategice °.

De asemenea, dupa cel de-Al Doilea Razboi Mondial, aceasta
linie a fost supusa iminentului proces de modernizare .

De la doud perechi de trenuri zilnic, in 1884, traficul se
intensifica la patru perechi de trenuri pe zi (1900, 1914 si 1938) si
sapte (1928) 31,

Inauguratd la 13 septembrie 1872, statia Adjud beneficia de
patru linii de circulatie.

Statia Urechesti a fost datd in folosintd la 22 iunie 1884,
dispunand de doua linii de circulatie 32 avand cladire de calatori din
ianuarie 1881, cu o suprafatd de aproape 180 m 2 %,

%6 A, N. Vn., fond Prefectura judetului Putna, dosar nr. 49 / 1928, passim.
27 1bidem, dosar nr. 70/ 1933, f. 9, 16 — 17.

28 |pidem, f. 27 — 28.

29 Constantin Botez, Dem. Urmd, Ton Saizu, op. cit., p. 283, 293.

30 Radu Bellu, op. cit., p. 170.

31 Ibidem, p. 175.

32 |bidem, p. 174.

33 |bidem, p. 335.
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In 1892, din statia Urechesti au urcat 5.382 calitori, cu bilete
cumpdrate la toate cele trei clase, in valoare de 2.486,40 lei. Venitul
global al statiei era Insa de 44.156,20 lei, diferenta de peste 40.000 lei
fiind asiguratd de transportul marfurilor . La 1904, pe lista
personalului C. F. R. din statie figura un sef de gara clasa a Ill-a si un
telegrafist clasa a 111 —a .

La randul ei, statia Balca a fost inauguratd tot la 22 iunie
1884, avand in dotare doud linii de circulatie 3 si cladire de calatori
din 1899, cu o suprafatd de 140 m 2 *7. Personalul statiei era identic —
numeric si ca functii — cu cel al statiei din Urechesti 8.

La inceputul secolului, calatorul care folosea un tren mixt pe
aceastd linie parcurgea distanta Adjud — Urechesti in 20 de minute,
Urechesti — Balca 1n 19 minute si Balca — Caéiuti (comuna in judetul
Bacau) in 15 minute. Cu alte cuvinte, cei 23,2 km erau strabatuti in
54 de minute. Pe acest segment, timpul de oprire insuma noud
minute.

Pe aceasta linie au circulat, pana la jumatatea secolului trecut
(si dupa) nu mai putin de sapte tipuri de locomotive, pentru transport
de calatori, marfuri si mixt, dupa cum urmeaza:

1) Seria 500, intre 1884 — 1916

2) Seria 1.400, intre 1915 — 1925

3) Seria 2.034, Intre 1925 — 1944

4) Seria 130.500, intre 1925 — 1947

5) Seria 50, intre 1944 — 1967

6) Seria 230, Intre 1944 — 1967

7) Seria 150.100, intre 1946 — 1968 “°.

34 Mihail Canianu, Aureliu Condrea, op. cit., p. 362.
% Radu Bellu, op. cit., p. 168.

% Ibidem, p. 174.

37 Ibidem, p. 355.

% Ibidem, p. 168.

39 Ibidem, p. 180.

40 Ibidem, p. 177 — 178.
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Cu exceptia locomotivelor din seria 2034, toate celelalte au
fost mentionate odatd cu liniile pe care au circulat (Focsani —
Odobesti, Faurei — Tecuci si Marisesti — Tecuci).

Locomotivele cu abur din seria 2034 — 2073 au fost fabricate
intre 1911 — 1915 la Henschel & Sohn - Kassel, Atelierele Mecanice
Tubize - Belgia si Schwartzkoff - Berlin. Destinata garniturilor pentru
transportul de persoane, o asemenea locomotiva a costat Statul Roméan
76.900 lei. Era dotatd cu componente de provenientd germano -
engleza, utilizand drept combustibil carbuneele si pacura.

Aceste locomotive au fost folosite de Depoul Adjud pana in
1960. Cele patru mocomotive care mai functionau in 1946, au fost
casate, treptat - treptat, intre 1955 — 1966. Aveau 0 greutate de
aproape 60 de tone si o vitezd maxima de 90 km / h 4.

Alaturdndu-se liniilor deja existente — Roman — Bacau —
Adjud — Maragesti — Tecuci, inaugurata in 1872 si Buzau — Marésesti,
inauguratd in 1881, linia Adjud — Tg. Ocna — Comanesti — Ghimes, a
insemnat nu numai un castig strategico — militar, ci si unul economic,
facilitdind exportul sarii, lemnului, pacurii si carbunelui din zona
Tg. Ocna — Comanesti — Ghimes si marind astfel veniturile Statului
Roman.

41 Radu Bellu, Locomotive cu abur..., p. 341.
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