CAI FERATE FORESTIERE iIN STRAVECHEA TARA A
VRANCEI (PRIMA JUMATATE A SECOLULUI XX).
MARTURII DOCUMENTARE

Ionuf Iliescu

Vreme de secole, mirifica Tara a Vrancei — partea de nord -
vest a judetului Vrancea de astazi — a viefuit intr-o relativa izolare.
Traiul arhaic al locuitorilor ei le-a garantat acestora atat autonomie in
raport cu autoritatea statala, cit si o anume bunistare, pe fondul
pastrarii traditiei ca pe un dat sacru.

La sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul celui urmitor,
Vrancea avea sa se racordeze, incet dar sigur, la modernism si la
economia bazata pe cerere §i oferta.

Tocmai acesta este momentul in care localitatile razasesti
vrincene au venit in contact cu societdfile forestiere straine. In
schimbul exploatarii supremei bogatii a muntilor din zona — codrii
stravechi — societétile promiteau localnicilor imbunatatirea situatiei lor
materiale. Ele au convins relativ usor pe obsteni sd-si arendeze sau
sd-gi vanda drepturile asupra padurilor. La caz de necesitate stringenta,
societatile au apelat la intermediari — straini sau oameni ai locului.
Altfel spus, acestia din urma arendau drepturile razasesti, pe care le
cedau surprinzitor de repede societatilor forestiere .

Pentru ca exploatarea sd fie cat mai eficientd si, implicit,
profitul inregistrat cat mai mare, societatile forestiere s-au grabit sa-si
instaleze cai ferate cu ecartament ingust, impanzind Vrancea cu o
adevirata refea de asemenea drumuri de fier.

" lonut lliescu, Aspecte ale activitdtii Societdfilor forestiere strdine in Vechea
Vrance (1), in Cronica Vrancei, vol. 111, coordonator: Horia Dumitrescu,
Editura Pallas, Focsani, 2002, p. 269.
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in vara anului 1900, inginerul Henri Engel din Falticeni si
investitorul Adolf Croeber solicitau Prefecturii Judetului Putna,
fiecare separat, aprobarile necesare in vederea construirii unei cai
ferate inguste care sa lege Statia C. F. R. Odobesti de padurile luate in
arenda in zona Nereju. Cererile fusesera facute in virtutea art. 21 din
Legea cailor ferate de inifiativa privata, promulgati cu inaltul Decret
Regal nr.1.524 din 23 martie 1900, publicatd in Monitorul Oficial
nr. 291 din acelasi an.

De la Odobesti, calea ferata urma sa strabata
., ...Valea Milcovului, ... pe Valea pdrdului Reghiu, trece dealul
Reghiu, dain Valea Zdbalei, apoi pe valea pdrdului Narujei, pdnd in
muntele Migina si vecindtate”.

in conformitate cu prevederile legale, Prefectura Judetului
Putna trebuia sa efectueze o ancheta in localitafile pe unde urma sa
treacd linia si aceasta pentru ca autoritdfile comunale, alaturi de cele
judetene sa-si dea sau nu avizele, scotdnd in evidenta foloasele sau
inconvenientele pe care le presupunea noul drum de fier. In opinia
Serviciului Tehnic al judetului Putna, propunerile lui Adolf Croeber
(Khroeber) erau mai avantajoase, linia acestuia putind fi declarata de
utilitate publica. In schimb, linia ceruta de Henri Engel era doar de
interes privat, neficind caraugie publicA. Mai mult decat atat,
inginerul mai sus mentionat cerea ca viitoarea sa linie sé fie declarata,
in ciuda acestui inconvenient, de utilitate publica, doar ,, ... pentru ca
sd pot folosi legea de exproprieri”*.

Studiul documentelor nu oferd date referitoare la solutionarea
acestor doua cereri. Aflam insa cé in aceeasi perioada, Adolf Kréeber
dorea, in scopuri similare si realizeze calea ferata Odobesti —
Herastrau °.

? Serviciul Judetean al Arhivelor Nationale Vrancea (in continuare se va cita:
S. J. A. N. Vn.) fond Serviciul Tehnic al Judetului Putna, dosar nr. 11/ 1900,
f.1-4

* Ibidem, dosar nr. 8 /1900, f. 1.
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Fabricant de cherestea din Miinchen, Adolf Kroeber avea un
reprezentant in Odobesti — Johann Sartari. Prin intermediul acestuia, el
a cumparat drepturile de exploatare pentru mai multe paduri din
Vrancea, dorind ,, ...a fi concurent i la padurile Statului care se afla
in aceasta regiune precum Soveja, Lepsa, Butucoasa, ce sunt a se
vinde prin licitafiune in cursul acestui an...”.

in apropierea Garii din Odobesti, Kroeber dorea sa infiinteze
»-.-0 fabrica de abur compusa din 8 ferastrae multiple’ (gatere).
Tocmai de aceea el avea neaparatd nevoie de linia ferata ingusta ceruta
de la | martie 1900, cand a demarat efectuarea studiilor provizorii §i
planurilor *.

Noua cale ferata trebuia sa aiba urmatorul traseu: sud - vestul
orasului Odobesti (separat de Statia C. F. R.) — Valea Milcovului
(traversand cursul raului cu acelagi nume de 12 ori) — gura paraului
Reghiu — Valea Reghiului, pdna la muntele cu acelasi nume —
traversarea muntelui printr-un tunel — Valea paraului Zabala, pe langa
catunul Lunca — trecerea pe langd malul sting al Zabalei — gura
paraului Naruja — Valea paraului Naruja — paraul Secatura. Lung de
43 km, traseul traversa terenurile aflate in proprietatea comunelor
Mera, Naruja, Nistoresti §i Herastrdu, avand o panta generala de
aproape 2 %, doua statii terminus §i alte doud intermediare °. Prin
acest parcurs, calea feratd urma sa fie aproape paralela cu soseaua
proiectatdi de Prefectura Judetului Putna ,,... de la Odobesti la
Herdstrau, prin comunele Mera, Ndaruja si Nistoresti mergdnd pe
albiile Milcovul, Reghiu, Zdbala si Naruja” °.

Serviciul Tehnic al judetului Putna avea si constate ca
lucrarile de arta mentionate de solicitant erau provizorii ’, podurile
erau stramte, neputand fi folosite de carute si trecatori °. Cat despre

* Ibidem, dosarnr. 11/ 1900, f. 7 - 8.

5 Ibidem, f. 5.

® [bidem, f. 8 — 8 verso.
7 Ibidem, £. 5.

8 Ibidem, f. 8 — 8 verso.
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traseul stabilit de concesionar, acesta ,, ...nu prezintd nici un inieres
public, deoarece va servi exclusiv nu numai pentru exploatarea
lemndriei din munfii Vrancei, arendafi domnului A. Kroeber, fara sa
serveascd si interesele localitdfilor pe unde trece” °. Pentru ca acest
drum de fier sa poata fi declarat de utilitate publica, Serviciul Tehnic
al judetului Putna 1i propunea concesionarului adoptarea urmatoarelor
masuri:

1) noua cale ferata sa fie deservita de Statia C. F. R. Odobesti,
jonctiunea facandu-se ,, ... pe la capdtul dinspre Focsani”.

2) drumul de fier sa fie de-a lungul malului stang al raului
Milcov (pe valea cu acelasi nume), pe teritoriul judetului Putna, cu
mici deplasari catre rau. Astfel, calea ferata nu se suprapunea cu
soseaua §i nu traversa raul, trecand pe teritoriul judefului Ramnicu
Sarat. Pe Valea Reghiului, calea ferata trebuia sa mearga, pe cat
posibil, doar de-a lungul malului drept al acestuia, pentru a nu se
incrucisa de multe ori cu drumul vicinal.

3) Podurile realizate pentru trecerea paraielor vor trebui sa fie
destul de largi ,, ... spre a trece §i soseaua pe ele”.

4) Intrarile tunelului sd se faca din zidarie, cu profil pentru
cale normala, putind a deservi, pe viitor, traficului produselor
vrancene, odata cu intensificarea exploatarii minelor.

5) La traversarea podului de peste paraul Zabala, calea ferata
trebuia sa fie ridicata la nivelul drumului vicinal. Deoarece capatul de
pod este orientat catre rau, trebuia sa se construiasca o cale definitiva
pentru podul soselei.

6) Pe aceasta cale feratd urma sa circule un singur tren mixt
(dus - intors) la 24 de ore, pentru necesitétile localitafilor strabatute de
calea ferata, practicindu-se tarifele stabilite de Ministerul Lucrarilor
Publice si Comunicatiilor.

® Ibidem, f. 5.
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Doar in asemenea conditii, calea feratd solicitatd deservea
interesele publice, devenind de utilitate publicd, atat pentru comunele
strabatute, cat si pentru Administratia Publica Judeteana '°.

in lunile iulie, Adolf Kroeber accepta toate aceste conditii
cerand Ministerului mai sus-mentionat acordarea concesiunii pentru
construirea §i exploatarea caii ferate solicitate, subliniind ca aceasta va
servi intereselor comunelor prin care va trece, judetului §i unitatilor
militare din raza acestuia '°.

In cursul aceleiasi luni, Prefectura cerea tuturor comunelor ce
urmau a fi deservite de calea ferata si-si dea sau nu devizele atat de
necesare concesionarului, in functie de avantajele sau dezavantajele
prognozate (Odobesti, Mera, Naruja, Nistoresti, Herastrau) 3 Pani la
16 august, investitorul avea sa obtina toate avizele necesare — atat cele
ale comunelor direct interesate si Prefecturii Judefului Putna, cat si ale
ministerului in cauza %,

in 1915, documentele semnaleaza existen{a unei cai ferate
forestiere pe Valea Putnei '°, intre Paraul Alb'® si Paraul Tiganului ''.

La 26 aprilie 1920, Inspectoratul Cailor Ferate Particulare
cerea Serviciului de Poduri si Sosele al Judetului Putna o serie de
informatii legate de aceasta linie: dacd mai este concesionata de
Armin Mikes, daca mai func{ioneaza ,, ... §i eventual a ne ardta starea

1

actuala a liniei, cantitatea §i felul materialului rulant §i numdrul
personalului intrebuinfat la exploatare”.

1 Ibidem, f. 5 verso.

" Ibidem, £. 6.

12 Ibidem, f. 8 verso.

B Ibidem, f.9 - 14.

" Ibidem, £.7,16 - 19.

13S.J.A.N.Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosarnr. 62/ 1915, f. 9.

'® Albu sau Piraul Alb, pardu care curge pe teritoriul comunei Vizantea,
varsdandu-se in Vizantea Mare.

" Tiganul sau Paraul Tiganului, care izvoriste din muntele Condratu

(localitatea Paulesti) si se varsa in Putna la Lunca Mare.
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in luna iunie a aceluiasi an, Inspectoratul mai sus mentionat
avea sa afle ca linia functiona, dar aparfinea Societatii Forestiere
.Tisita”. Linia nu avea material rulant. Pe ea circulau o locomotiva si
30 de vagoane, apartindnd aceleiasi Societdti, deservite de zece
angajati. Cat despre Armin Mives, acesta definea o fabrica de
cherestea la Paraul Tiganului, unde lucrau circa 50 — 60 de oameni '®.

In mai 1915, Societatea ,,Tisia” mai detinea, se pare, o linie
feratd ingustd (decanville), situatd pe Valea Zabalei, pe terenurile
aflate in proprietatea comunelor Nereju §i Herastrau. Directiunea I
Poduri, Sosele, Cai Ferate si Porturi din cadrul Ministerului Lucrarilor
Publice cerea Prefecturii Judetului Putna ca aceasti linie — care nu mai
functiona cu materialul rulant abandonat de personalul de exploatare —
sa intre in aten{ia autoritatilor comunale si jandarmilor. Aceste foruri
trebuiau sa ia ,, ...cuvenitele mdsuri ca sa nu se deterioreze §i s nu se
instrdineze nimic din acel material’. Pana la | iunie, comandantul
Campaniei de Jandarmi Putna instalase deja in punctul Caldari '° un
post cu patru jandarmi. Acestia pazeau materialul rulant depozitat
acolo, pentru a nu fi furat sau distrus de catre raufacitori 2.

in acelasi an, Societatea ,,Tisifa” mai beneficia de o cale ferata
ingusta, preluata de la fosta Societate forestiera ,,Carpayi”. In ianuarie
1915, noua proprietard desfiinfase deja aceasta linie, construita pe
Valea Cozei (comuna Paulesti). Societatea ,,Tisifa” distrusese §i marea
majoritate a lucrarilor de arta ale drumului de fier aflat in discutie. in
plus se dorea si distrugerea podului din localitatea Coza, de peste
Putna (lung de 60 m si lat de 2,5 m). Ministerul Lucrérilor Publice nu
dorea insa acest lucru, deoarece podul era indispensabil pentru
asigurarea comunicafiei intre Tulnici si Negrilesti 2'. in luna

'8 S_J.AN.Vn,, fond Serviciul Tehnic al Judetului Putna, dosar nr. 20/ 1920,
f. 22 —22 verso.

'° Stramtoare situata pe Valea Zabalei, la 10 km mai sus de satul Nereju, intre
Muntii Frumoasele si Furu Mic.

20°S. J. A. N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 62 / 1915,
f. 47, 53.

*! Ibidem, f. 7.
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urmatoare, Societatea ,,Tisifa” informa Prefectura Judefului Putna ca
nu doreste sa desfiinteze vreun pod de pe linia de pe Valea Cozei.
..In prezent tofi pietonii circuld liberi indeosebi pe podul in chestiune
asa cda raportul mentionat pare a se baza pe simple presumfiuni”,
conchide conducerea societatii .

Opt ani mai tarziu, se pare ca aceasta dorea sa refaca linia §i
sd o repuna in circulagie. Pentru indeplinirea obiectivului propus,
concesionarul trebuia sa aiba toate aprobarile necesare din partea
Ministerului Comunicatiilor. Aflam cu acest prilej ca linia in cauza
., ...pleaca din linia ferata a Societdtii ,, Tigifa” (n. n. — Mdrdsesti —
Muntii Vrancei) de la cantonul km 70 din Tulnici, pe valea Coza

»23

La 31 iunie 1920, trei institutii focsdnene — Banca Putnei,
Societatea Anonima ,,Frdfia” si Societatea Anonima .,Economia” —
cereau Ministerului Lucrérilor Publice, prin intermediul Prefecturii
Judetului Putna, ,, ...ca linia feratd Odobegsti — Vidra §i Vidra — Ndruja
sd ne fie concedatd noud spre exploatare in condifiunile prevazute in
sus zisa petifiune”. Era vorba ,, ...de o inifiativa particulard care vine
sd susfind interesul intregului judef...”. Prefectura avea sid-si dea
avizul de principiu, din mai multe motive:

1) o asemenea inifiativa particulara venea in sprijinul dorintei
Statului de extindere a retelei feroviare

2) noua cale feratd raspundea intereselor regiunii pe care urma sa
o strabata

3) cele trei Banci mareau gradul de cointeresare a deponentilor
fata de acest proiect, oferind o garantie destul de serioasa

Cu toate acestea, Prefectura punea concesionarilor mai multe
conditii:

a) la conducerea lucrdrilor la calea ferata si la exploatarea

acesteia sa participe si un delegat al Consiliului Judetean

2 Ibidem, f. 4.
B Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 35.
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b) in caz de paritate de voturi in Comitetul Director, delegatul
judetului beneficia de vot decisiv

c) studierea si stabilirea traseului final al liniei urmau sa se faca
de comun acord cu judeful (Consiliul Judetean)

d) Consiliul Judetean sa aiba dreptul de a se pronunta asupra
beneficiului cuvenit **.

Documentele aflate la dispozitie nu permit tragerea vreunei
concluzii referitoare la punerea in aplicare sau la renuntarea la acest
proiect.

Cert este insa cd la inceputul anului urmator, aceeasi Societate
Anonima ,,Frdfia” din Focsani solicita din nou Ministerului Lucrarilor
Publice autorizatia de a construi si exploata o linie feratd. De aceasta
data traseul ales fiind Cucuieti (comuna Vidra) — Vetresti (comuna, pe
atunci, Herastrau). Noua linie urma sa treaca prin comunele Gagesti,
Vidra, Tichiris, Colacu, Valea Sarii, Prisaca, Naruja si Nistoresti).

Pornind ca o ramificatie a liniei Odobesti — Cucuieti, linia
aceasta avea sa fie cu un ecartament de 0,60 m, facand , ...cdrdugsie
publica de caldtori i marfuri”.

in baza art. 3 al Legii din 23 martie 1900, Prefectura Judefului
Putna trebuia sd facd o anchetd care sda constate avantajele si
dezavantajele liniei, Consiliul Judetean, Delegatiunea Judeteana si
Primariile comunelor direct interesate trebuiau sa-si dea avizele
necesare obtinerii autorizatiei de concesionare s§i decretarii
obiectivului de utilitate publica. In caz contrar, instituiile amintite
aveau obligatia de a inainta forurilor centrale reclamatiile de rigoare
¥ Problema obtinerii acestor avize avea si se rezolve in timp de ...
trei luni ( ianuarie — martie 1921) %°,

In conformitate cu Decizia Ministerului Comunicatiilor,
publicatd in ,,Monitorul Oficial” nr. 36 din 19 mai 1923, ancheta
organizata in vederea acordarii sau nu a autorizatiei de concesionare a

2% Ibidem, dosar nr. 70 / 1920, f. 45.
2 Ibidem, dosar nr. 68 /1921, f.2 - 3.
2 Ibidem, f. 4 — 18 verso.
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caii ferate Cucuiefi — Vetresti avea sa aiba loc abia in luna decembrie
1924, la Marasesti 2’.

Comisia instituitd pentru efectuarea acestei anchete a fost
alcétuita din urmaétorii membri:

- delegatul Directiei C. F. R. din cadrul Ministerului
Comunicatiilor

- delegatul Marelui Stat Major, pe langa Directiia Regionalei
C. F. R. lasi

- delegatul Prefecturii Judetului Putna

- seful Serviciului de Poduri si Sosele al Judefului Putna

- delegatii Primariilor din Naruja, Nistoresti, Herdstrau si
Clipicesti

- directorul Bancii Societatea ,.Frdfia” din Focsani, Gh. Stefanescu

- directorul Societatii ,,Tigifa”, Arthur Niederhofer.

Cu un ecartament de 0,76 cm si o lungime de circa 35 km,
linia urma séa porneasca de la km 18 al ciii ferate a Societatii ,,Tisifa”
(n. n. — Marasesti — Muntii Vrancei), aflat in dreptul satului Repedea.
Localitatile strabatute erau urmaétoarele: Clipicesti — Cucuieti — lresti —
Vidra — Tichirig — Colacu — Valea Sarii — Prisaca — Naruja — Nistoresti
— Herastrau — Vetresti. De aici, linia ajungea in zona padurilor
exploatate, care atingeau izvoarele Narujei (aflate in muntele Poiana,
mai sus de localitatea Herastrau).

Terenul pe care trebuia construita linia apartinea comunelor
mai sus-menfionate, atit in regim de obste, cit si ca proprietafi
individuale.

Referitor la lucrdrile de artd si amenajarile necesare linieli,
acestea se rezumau la un pod de circa 80 m peste raul Putna si la altele
mai mici 2%

Concesionarul 1si lua obligatia de a face cardugie publica, linia
servind ,,... la transportul produselor forestiere §i produselor
locuitorilor din comunele traversate .

27 Ibidem, dosar nr. 74 / 1924, f. 4 — 4 verso.
28 Ibidem, f. 5 — 5 verso.
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Referitor la observatiile pe care le-au facut membrii comisiei

de ancheta ele au fost urmatoarele:

1) linia sé se faca de urgenta

2) la traversarea soselelor clasate si a zonelor aferente acestora,
sa se respecte normele Serviciului de Poduri si Sosele al judefului
Putna

3) la Repedea si se facd o gard, dotatd cu linii de garaj si telefon,
cheltuielile fiind suportate de concesionar

4) concesionarul sa incheie o conventie cu Societatea ,, Tisifa”.

In final, comisia a decis sa acorde concesiunea acestei linii
Societdtii ,,Frdfia”, in conformitate cu legile si regulamentele in
vigoare .

Tot in anul 1924, Societatea ,.Frdfia” a dorit se pare sa
modifice traseul stabilit initial, pentru ca §i comuna Visui
(Vrancioaia) sa beneficieze de noua linie, dar aceasta nu a manifestat
interesul scontat *°.

in 1921, izvoarele arhivistice semnaleaza existenfa la Soveja a
unei cai ferate inguste, cu ecartament 0,75 m si lungimea de 10 km.
Linia aparfinea Societatii ,,Carpafi’, proprietar fiind investitorul
italian Costiglioni (Costiglione), transportind butucii de brad si
cherestea din munf{ii Sovejei la fabrica acestuia, din aceeasi localitate.
Nu avea nevoie de material rulant *'.

Se pare ca existen{a acestei linii a fost efemera, proprietarul
Societdtii si Fabricii de Cherestea ,,Carpafi” renuntand la ea dupa
terminarea exploatarii.

Peste mul{i ani, in 1924, aceeasi Societate — Societatea
Anonimid Roména Forestiera ,,Carpafi” — de aceasta data cu sediul la
Galati cu un capital social de 2.500.000 lei, aducea la cunostinia
Prefecturii Judetului Putna urmatoarele: in luna august, intre aceasta
Societate §i comuna Soveja se incheiase o Conventie, cu drepturi §i

2 Ibidem, f. 6 — 6 verso.
3 Ibidem, f.11,23.
M Ibidem, dosar nr. 68 / 1921, f. 56, 61.
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obligatii de ambele parti. Pe de o parte, comuna Soveja ceda Societatii
un teren necesar construirii unei cii ferate; pe de alta parte, Societatea
asigura sovejenilor material lemnos in valoare de 1.500 lei, necesar
realizarii a doua poduri pentru carele care traversau apa Susitei >-.

in iunie 1920, razesii din Voloscani au dat in arenda lui Radu
Macovei, din aceeasi localitate, ,coproprietar §i devalmas” in
Muntele Verdele .partea noastra indiviza din padurea ... ce o avem in
devalmagie”. Padurea era arendata pe 15 ani, contra sumei de 810.000
lei. Dobandind dreptul de a prelucra si vinde lemnul tiiat in munte,
Macovei putea sa monteze cale ferata §i sd o doteze cu tot ceea ce era
necesar. La expirarea contractului, aceasta urma sa fie ridicata de catre
arendas **. Un an mai tarziu, Radu Macovei a cedat padurea luata in
arenda Societatii Forestiere ,Naruja” **, care a preluat si dreptul de a
realiza o cale feratd pana la parchetele exploatate.

in 1926, aceeasi Societate arendase de la razesii din Negrilesti
drepturile lor asupra Muntelui Paiselele. Prin mijlocirea fostului
administrator al Obstii Paiselele — Negrilesti, lon D. Neagu, Societatea
»Varuja” incheie o serie de contracte referitoare, intre altele si la
construirea unei cai ferate pe care sa transporte masa lemnoasa
exploatata *°.

Lucririle incepusera inca din toamna anului 1927.

in aprilie 1928, delegatul Societatii, avocatul I. D. Neagu -
Negrilesti, membru in Consiliul de Administratie al Obstii Paiselele
avea sa demareze negocierile cu razesii in ceea ce priveste
concesionarea terenului pentru calea ferata %

Cele doua parti au ajuns la un acord in luna iulie, cand razesii
au acceptat sa dea in arenda Societatii ,,Ndruja” terenul pentru calea
feratad construitad ,fard voia §i autorizarea” obstenilor, dar si pentru

32 Ibidem, dosar nr. 106 / 1944, f. 4, 7.

33 S.J.A.N.Vn, fond Obstea Vidra— Voloscani, dosar nr. 21 /1939, f. 17.
3 Ibidem, f. 18.

*'S.J.A.N.Vn, fond Obstea Piisele — Negrilesti, dosar nr. 35/ 1931, f. 36.
3 Ibidem, f. 4.
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alte drumuri. Arendarea se facea pe termen de 15 ani, contra sumei de
200.000 lei. Totodata, Societatea isi lua angajamentul si rascumpere
brazii i molizii taiafi cu ocazia lucrérilor la calea ferata, drumuri si
poduri 3 Linia aceasta — denumita neoficial si ,,Valea Naruja” — a
fost concesionata de la statul roman in 1928 *, avand ca ecartament de
0,76 m % In iarna acestui an “°, zona de exploatare a Societétii
»Ndruja” a fost strapunsd dinspre Transilvania, de o linie ferata
ingusta *' de 8 km lungime **.

De aceasta cale ferata — care urma sa aiba drept capete de linie
localitatile Herastrau (judeful Putna) si Comandau (judeful Trei
Scaune) — aveau s3 beneficieze §i razesii pentru transportul gratuit al
lemnelor necesar in gospodariile lor **; insa doar o data pe an *.

n 1930 se incheie intre cele doua pérti un nou contract de
arendare al terenului ocupat de calea feratd, pe 20 de ani, prin care
Societatea ,Ndruja” se angaja sa plateasca obstii suma de 50.000 lei
anual *°.

Noua infelegere a fost precedata de reclamatiile facute de
obsteni atdt la Centrala Cooperativelor, cat si la.Casa Padurilor, ca
urmare a faptului ca Societatea a demarat o noua etapa de lucrari la
calea ferata in Muntele Paiselele *°. '

La inceputul secolului al XX-lea, aceeasi Societate a arendat
drepturile razasesti asupra muntelui Piciorul Cozei care aparfinea

Y7 Ibidem, f. 8.

3% S.J.AN.Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 35/ 1931, f. 36.

*? Ibidem, f. 34.

‘05 J.A.N.Vn,, fond Obstea Piieselele — Negrilesti, dosar nr. 11/ 1928, f. 4.
*'' M. S. Georgescu, Problema silvicd a Vrancei, in ,Milcovia”, vol. VIII,
Focsani, 1937, expres, p. 25.

“28.J. A. N. Vn,, fond Obstea Paiselele - Negrilesti, dosar nr. 11 / 1928,
f. 4.

3 Ibidem, f. 9.

*d Ibidem, dosar nr. 12/ 1928, f. 49.

* Ibidem, dosar nr. 13/ 1929, f. 6.

“ Ibidem, dosar nr. 27/ 1930, f. 4.
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Obstii Vidra — Vologcani *’. In 1930, Societatea a demarat si in aceasta
zond lucrarile la amplasamentul pentru calea feratd necesara
exploatarii padurilor **.

inca din acest an, Societatea Anonima Romani pentru
Industria Forestiera ,Ndruja” a cerut statului roman acordarea
dreptului de concesionare in vederea construirii §i exploatarii unei cai
ferate inguste industriale care si o prelungeascd pe cea existenta.
In luna octombrie a anului 1930 s-a instituit si o comisie in acest sens.

La acest stadiu aveau sa ramana lucrurile pana in 1931 cand,
la 7 mai, Societatea ,Ndruja” a inaintat din nou Ministerului
Lucriarilor Publice si Comunicatiilor o cerere asemanitoare.
Traseul viitoarei linii era urmitorul: ... de la km 5 + 0 mergdnd pe
versantul drept al pdrdului Ndruja panad la punctul numit ,, Halau".
De aici linia se continud in valea pdrdului Balosu, trece din hotarul
comunei Vologcani in hotarul comunei Valea Sarii §i dupd o
desfasurare de circa 7 km intra in valea pardului Misina pe care il
traverseazd intre km 19 - 20, linia termindndu-se pe versantul drept al
vaii, dupd un parcurs de 17 km in hotarul comunei Herdstrdu,
padurea Misina”.

La 15 iunie 1931, in fine, comisia insdrcinatd cu efectuarea
anchetei s-a intrunit la Comandau (judetul Trei Scaune), dand aviz
favorabil proiectului Societatii ,Ndruja”. Acordarea concesiunii s-a
facut pentru o perioadda de 12 ani. Comisia a avut urmitoarea
alcatuire:

a) delegatul Directiei Cailor Ferate Particulare din cadrul
Ministerului Lucrarilor Publice si Comunicatiilor

b) delegatul Marelui Stat Major de pe langa Inspectia de
Exploatare C. F. R. Brasov

c) delegatul Consiliului Judetean Trei Scaune

d) seful Serviciului Tehnic al judefului Trei Scaune

e) delegatul Regiei Autonome P.T.T. Bucuresti

4'S.J.AN.Vn,, fond Prefectura judetului Putna, dosar nr. 27 / 1909, f. 53.
“8 |dem, fond Obstea Vidra — Voloscani, dosar nr. 10/ 1932, f. 3.
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f) delegatul Directiei Regiunii a [V-a a Apelor din Brasov
g) delegatul concesionarului solicitant **.

in 1920, Vasile Danila a cumparat de la 73 de obsteni din
Spinesti drepturile lor de folosinta in muntele Zboina (Sboina), pe care
le-a cedat Societatii ,,Frdfia”. La randu-i, Societatea ,,Ndruja™ avea sa
cumpere de la Societatea , Frdfia” drepturile definute de aceasta
pentru exploatarea padurilor din zona Zboina — Chiliile *.

in 1935, pe fondul deteriorérii raporturilor dintre obstea
Spinesti §i Societatea ,Ndruja”, localnicii doreau si distrugad calea
feratd din muntele exploatat, obligand Societatea men{ionata sa-si ia
masurile de siguranta care se impuneau °'.

in anul 1938, Societatea . Ndruja” avea si isi incheie
exploatarea in muntele Roschila (proprietara fiind obstea Negrilesti).
Societatea avea sa-i plateasca acesteia despdgubirile pentru folosirea
propriului teren, pe timpul demontérii caii ferate detinute in vederea
exploatérii masei lemnoase din acest munte. De drumul de fier din
muntele Roschila, lung de aproape 6 km, beneficiasera si obstenii din
Negrilesti *2.

in 1939, calea ferata a Societatii ,,Ndruja”, care stabilea
legatura intre propria fabrica forestiera si linia ferata ce venea dinspre
Comandau, la km 18 — Podul Monicea — era inca in stare de
functionare. Pe parcurul celor 36.500 m de cale ferata s-au folosit sine
de tip 125i 18 %

Societatea ,,Ndruja” a avut o linie ingusta de cale feratd si
pentru exploatarea padurilor din muntele Verdele, proprietate a Obstii
Verdele - Voloscani. Ea a functionat pana in 1940, cand a expirat
termenul de exploatare al Muntelui ,,Verdele” de catre Societatea

4'S.J.AN.Vn., fond Prefectura judetului Putna, dosar nr. 19 / 1935, f. 76, 82.
** M. G. Georgescu, op. cit., p. 27.

’''S. J. A. N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 19 / 1935,
f. 76, 82.

52 Ibidem, dosar nr. 105 / 1938, f. 42 - 44.

53 Ibidem, dosar nr. 95 / 1939, f. 47 — 48, 55.
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SNaruja® % Conform marturiei lui C. Macovei, delegatul acestei
obsti, pe linia ferata mentionata, Societatea ,,Ndruja” a transportat
numai in perioada 1 iulie — 3 septembrie 1940, circa 2.135 vagonete
cu material lemnos *°.

Societatea ,Ndruja” — parte componentd a concernului Grodel
— Costiglione, ca si societatile forestiere ,.Tisifa” si ,,Ardeleana” — a
intrat in lichidare in 1940, bunurile fiindu-i preluate de Societatea
,Ardeleana” *. Cu toate acestea, marturiile documentare referitoare la
caile ferate inguste industriale ale Societatii ,Ndruja” ofera date
interesante pentru perioada 1940 — 1944,

in decembrie 1940, se stia ca Societatea ,Ndruja” cesionase
deja propriul inventar tehnic Societatii ,,Ardeleana” cu sediul in
localitatea buzoiand Nehoiu. Cu toate cid aceasta din urma nu a
efectuat plantéri de puieti in zonele exploatate, avea sd obfina totusi
autorizatia necesara preludrii liniei ferate forestiere *’.

Conflictul existent intre Obstea Vidra — Voloscani si
Societatea ,,Ndruja” — cele doua pirti ajungand in instantd — se datora
intre altele faptului ca localnicilor nu li s-a permis sa utilizeze calea
ferata, conform stipulatiilor contractului **.

inca din septembrie 1940, Serviciul Tehnic Tinutul Galati
informa Prefectura Judetului Putna ci in baza Ordinului din
10 septembrie acelasi an, s-a aprobat ca firma ,Ndruja” sia demonteze
liniile sale inguste de pe Valea Naruja, judeful Putna. Acestea aveau o
lungime totala de 21.883 m. Pentru a face acest lucru, concesionarul
trebuia sa respecte o serie de conditii:

a) si dovedeasca faptul ca a platit Statului taxele de control
pentru anii 1939 — 1940 si 1940 — 1941

4'S.J.AN.Vn., fond Obstea Vidra — Voloscani, dosar nr. 25 / 1940, f. 9.
55 Ibidem, dosar nr. 28 / 1942, f. 49 - 50, dosar nr. 25 / 1940, f. 9.

56 Ibidem, dosar nr. 25 / 1940, f. 10.

57 Ibidem, f. 1.

58 Ibidem, f. 10.
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b) sa demonteze liniile in termen de trei luni de zile de la
acordarea autorizatiei

c) sa informeze ministerul abilitat, in termen de 30 de zile de la
data primirii autorizatiei, cu privire la destinajia ce o va primi
materialul provenit din demontarea liniei

d) acest material s nu fie transportat in judeful Trei Scaune.

Se pare ca aceste conditii nu au fost respectate in totalitate de
catre Societatea ,Ndruja”. Astfel, la 27 septembrie, Legiunea de
Jandarmi Putna primea ordinul de ,, ...impiedecarea demontarii pand
la noi dispozifiuni” *°. Operatiunile aveau sa se reia in a doua jumatate
a lunii octombrie ®°, intre punctele Gociu ®' si Basca Mica *, de
aceasta dati insa sub privirile atente ale jandarmilor ®’. Operatiunile
nu se terminasera in luna decembrie ®'. Materialul demontat era
asigurat ® in punctul Gociu, prin paza a 12 oameni structurati pe sase
posturi, alesi dintre localnici de catre custode. Toti acegstia au fost
platiti cu suma totala de 13.000 lei .

in ianuarie 1941, Societatea »Ndruja”, aflata in lichidare
obtinuse din partea Ministerului Lucrarilor Publice si Comunicatiilor
prelungirea terenului demontarii liniei ferate inguste proprii de pe
Valea Naruja pana la 10 iunie, fard a mai suporta taxele de control pe
anul 1941 — 1942. Aprobarea s-a dat — sustine Ministerul mentionat -
., -.. pe motivul ca liniile Societdtii sunt situate in apropierea frontierei
noi spre Ungaria §i cd atdt fabrica, cdt §i majoritatea instalafiilor de

% S.J.A.N.Vn.,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 84 / 1940, f. 62.

%0 Ibidem. f. 66.

¢! Zoni aflati pe teritoriul comunei Herastriu,

62 Vale care porneste din zona Muntilor Licauti — Arisoaia; cursul de apa cu
acelasi nume izvoraste la citeva sute de metri de varful Lacauti, de la circa
1.700 m altitudine.

¢S.J. A. N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 84/1940, f. 65.

¢ Ibidem, f. 100.

% Ibidem, f. 105.

% Ibidem, £. 101 - 102.
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cale ferata particulara au cazut in interiorul cedat Ungariei si din
aceastd cauzd ridicarea liniilor se face cu multa greutate” ©’

Termenul nu a putut fi nici de aceastd datd respectat, mai
ramanand de demontat partea finala a acestei linii, el fiind devansat
pana la 4 octombrie 1941 ¢

Atat pe fondul procesului dintre obste si Societate, care se
judeca la Tribunalul Judetean Putna, unul din motive fiind
nemulfumirile localnicilor fata de aceste prelungiri repetate *, cat si
pe acela al derularii evenimentelor din timpul celui de-Al Doilea
Razboi Mondial, Ministerul amintit mai sus gi-a schimbat brusc
atitudinea. Acesta informa, la 18 iulie, Prefectura Judetului Putna ca
»--nu suntem de pdrere sd se acorde autorizafiunea pentru
demontarea liniei ferate industriale de pe Valea Ndruja ..., intrucdt
din punct de vedere strategic §i economic este necesar menfinerea
liniei” ™.

Dupa terminarea exploatérii facute in zona de citre Societatea
»Ndruja” si inceputul demontarii propriilor céi ferate, aceasta nu si-a
mai péstrat nici un  sediu in Muntii Vrancei. Solicitarea unor
informatii in legaturd cu Societatea , Ndruja” presupunea doar
contactarea sediului central al acesteia din Bucuresti, Piata Rosetti,
nr. 4.

Cert este ca, la 23 august 1941, linia feratd era demontata in
intregime. Societatea ,Ndruja” nu avea insa- voie sa-si ridice
materialul rezultat in urma acestei operatii '

in 1942, Obstea Verdele — Voloscani a vindut Societatii
succesoare ,Ardeleana” o parte din bunurile care au apartinut
Societatii ,,Ndruja” intre care figurau , doud depouri de mogieri §i un
canton”. Timp de doi ani, de paza acestora a raspuns conductorul

%7 Ibidem, dosar nr. 106 / 1941, f. 50.

88 Ibidem, f. 207 — 208, 224, 255 - 257.

9S.J.A.N.Vn., fond Obstea Vidra —Voloscani, dosar nr. 20 / 1938, f. 35 - 36.
"% 1dem, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 106 / 1941, f. 257.

™" Ibidem, f. 240, 245.
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silvic Gh. Racocea, care arendase de la razesi dreptul de vanatoare si
pescuit in muntele Verdele ',

Cel putin deocamdata, nu exista date explicite referitoare la
exploatarea forestiera a Muntilor Vrancei inainte de 1940 de catre
Societatea Anonima Forestiera , Ardeleana”. Se stie doar ca aceasta a
prelucrat materialul lemnos al Societatii ,Ndruja” la Comandau, in
judetul Trei Scaune .

in acest scop, la 19 iulie 1928, la sediul societatii din
Comandau s-au intrunit membrii Comisiei insédrcinate cu efectuarea
unei anchete pentru acordarea concesiunii liniei ferate industriale pe
Valea Narujei, ceruta tocmai de cétre ,,4rdeleana”. Calea feratd urma
sd aiba o lungime de 34 km, ecartament de 0,76 m si plan inclinat.

Comisia a avut urmitoarea alcatuire: reprezentantul
Prefecturii Judetului Putna, seful Serviciului de Poduri si Sosele din
Judetul Putna §i delegatul Ministerului Lucrarilor Publice si
Comunicatiilor ™. Se pare ci lucrarile acestei comisii nu au fost
incununate cu succes, in luna februarie a anului 1929 reluandu-se
eforturile in acest sens ”°. Nici de aceasta data lucrurile nu au mers mai
bine.

Ancheta avea si se desfiasoare in conditii optime abia la
15 iunie 1931 7°. Pe baza referatului inaintat de catre Comisia de
ancheta, Comisiunea Superioara a Cailor Ferate Particulare, in sedinta
din 30 iunie a aprobat acordarea concesiunii, ,,..dacd §i avizul
autoritdfilor locale competinte va fi favorabil”. Panid la 10 august
1931, Ministerul astepta intre altele §i avizul Prefecturii Judefului
Putna.

in Adresa trimisa Ministerului la 1 august, Prefectura
Judetului Putna avea sa evidenfieze toate neajunsurile anchetei, ele

S.J.AN.Vn_, fond Obstea Vidra — Voloscani, dosar nr. 24 / 1940, f. 8, 118.
7 Ibidem, dosar nr. 25/ 1940, f. 10.

™ S.J.AN.Vn., fond Prefectura judetului Putna, dosar nr. 72 / 1928,
f.10-13.

™ Ibidem, dosar nr. 65 /1929, f. 7.

7 Ibidem, dosar nr. 35 / 1931, f. 20.
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constituindu-se intr-o mostra de persiflare a autoritafilor putnene.
Prefectura marturisea astfel ca nu poate da aviz favorabil lucrarilor
acelei Comisii, care a efectuat ancheta premergatoare acordarii
concesiunii caii ferate care trecea si pe teritoriul judefului Putna 7.

incalcandu-se legea ,, ...nu se poate concepe ca pentru lucrdri
ce privesc interesele locale ale populafiunei unui jude(, sa decida alte
organe §i alte autoritdfi strdine..."".

Lucrarile acestei Comisii — se menfioneaza in document — sunt
nule si neavenite. Societatea ,,Ardeleana” ar trebui sa solicite formarea
unei alte Comisii de anchetd, cu adevirat reprezentative pentru ca
intreaga situatie sa intre in normalitate si implicit, in legalitate 7°.

in opinia Ministerului insa, situatia se putea depasi.
El recunostea ca si Societatea ,A4rdeleana” a gresit atunci cand
., ...n-a specificat cd linia se gdsegte pe teritoriul judefului Putna’,
conditii in care la ancheta au fost prezenti doar reprezentantii
autoritatilor din judetul Trei Scaune ”°.

La 24 august, Directiunea Cailor Ferate Particulare atrigea
atentia Prefecturii Judefului Putna ca i-a cerut avizul doar pentru a-si
exprima punctul de vedere in privinta utilitdfii pentru judet a caii
ferate dorite de concesionar — o prelungire a liniei Covasna — Valea
Naruja.

in conformitate cu Memoriul tehnic si Planul general de
situagie al prelungirii liniei, traseul proiectat se afla intr-o zona in
totalitate paduroasa, neatingand vreo asezare locuibila.

Deoarece Prefectura a invocat faptul ca Ministerul dorea sa
solutioneze acordarea concesionarii prelungirii liniei ,,Valea Neagra”
doar pe baza concluziilor autoritatilor din judetul Trei Scaune —
Ministerul avea si replice ca acestea din urma ,nu sunt strdine,
fiindca 90 % din liniile de legatura sunt situate in acel judef’.

"7 Ibidem. f. 34 verso.
"8 Ibidem, f. 35.
7 Ibidem, f. 34.
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Daca ar fi fost ,strdine”. Ministerul nu ar mai f1 facut atita caz de
numitele avize.

Din moment ce concesionarea se acorda in conformitate cu
Legea Cailor Ferate Particulare. {inand cont de avizele Consiliilor
judetene si comunale si Comisiunii Superioare de Cai Ferate
Particulare, Directiunea C. F. R. nu era obligatd si ceara pirerea
autoritatilor locale.

Daci a facut totusi acest lucru, Direcfiunea marturisea ca s-a
gandit doar la ,,...edificarea si inlesnirea cercetdrilor ... cum §i pentru
o cdt mai buna lamurire a tuturor chestiunilor de interes general §i
local” *.

Prefectura Judefului Putna nu-si spusese insa ultimul cuvant.
Ea nu a putut sd nu readuca in atentia Ministerului o serie de concluzii
si decizii eronate ale Comisiei de ancheta, de genul: ,terenul pe care
se va construi este proprietatea Societdtii solicitante”, recunoscand ca
... intreaga linie noud este situatd in judeful Putna” i ca
,, ... prelungirea proectatd nu mai cade in judeful Trei Scaune, ca §i
inceputul liniei, cinci Putna”.

Linia era situata intr-o regiune paduroasi ,,...ce graviteazd
insa spre judeful Trei Scaune”, neaducdnd atingere vreunui interes
public sau particular. Rationand astfel, Comisia concluziona ca nu mai
era nevoie de vreo anchetd la care sa participe reprezentanti ai
autoritatilor judetului Putna, ci doar de avizul ,,...autoritdfii locale din
Putna in scris”. Cel mult se putea accepta faptul ca la receptia tehnica
a liniei sa asiste §i reprezentantii autoritatilor putnene, in calitate de
simpli vizitatori ®'.

La 26 septembrie, aceeasi Prefecturd, intr-o Adresa trimisa
Directiei Cailor Ferate Particulare, afirma ca nu va obiecta daca
Societatea ,,Ardeleana” va primi autorizatia de concesionare ceruta,
fara avizul ei favorabil. In aceste conditii insa, Prefectura se declina de
orice responsabilitate ,, ... cdci degsi linia nu atinge in trecere nici un

8 Ibidem, f. 20 — 20 verso.
81 Ibidem, f. 86 verso.
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centru populat, trece insd in tot parcursul sau prin masive compacte
de pdduri seculare rdginoase, proprietatea mognenilor vrdnceni™ *,

Concesionata pe o durata de 12 ani §i servind la transportarea
materialelor forestiere, in stare brutd sau prelucrate, calea ferata
proiectata avea o lungime totala proiectatd de 17 km.

Ea s-a executat in conformitate cu Caietul de Sarcini aprobat
de Ministerul Lucrérilor Publice si Comunicatiilor pentru liniile ferate
industriale. Totodata, concesionarul s-a adoptat cerinfelor
(completarilor — si modificarilor) venite din partea Comisiei de
ancheta.

in primul rand, ele au vizat lucrarile de arta (pozitia
kilometrica, deschiderea, felul si materialul constructiei) necesare
liniei. In al doilea rand, s-a stabilit ca la pasaje si nu se mai indice
pozitia kilometrica, lajimea si felul executarii. in al treilea rand, s-a
acordat atentia altor amenajari la linie (drumuri paralele, mutari si
corectari ale albiei, consolidari de maluri, zidurile de sprijin si
intarirea terasamentului). In fine, s-a hotarit ca de-a lungul acestei
linii sa se instaleze telefonul de serviciu ®*.

in septembrie 1940, exploatarea facuta de Societatea ,,Ndruja”
incheindu-se, Societatea ,Ardeleana”, care-i prelucra materialul
exploatat, dorea sd-si demonteze propria linie, §i sa-si ducd materialele
in judetul Trei Scaune, in comuna Covasna.

Neavand autorizatie ministeriala pentru a face acest lucru,
Societatea , Ardeleana” a fost somata de Prefectura Judefului Putna si
Politia Judefului Putna sa renunte la planurile sale, cel putin pana la
primirea unor noi ordine *.

in fine, o altd linie ingusta forestiera care a functionat in
muntii Vrancei a fost cea care a apartinut lui Al. S. Zisu (Zissu). in
fapt, ea era o ramificatie a liniei Societdtii Forestiere ,,Tisifa”. Din
péacate, documentele aflate la dispozifie nu au oferit indicii relative la

82 Ibidem, f.21.
8 Ibidem, f. 36 — 36 verso.
8 Ibidem, dosar nr. 84 / 1930, f. 57.
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inceputurile acestei linii. La fel stau lucrurile si in ceea ce priveste
localizarea ei, singurul lucru pe care il stiu din acest punct de vedere
fiind acela cd ea a functionat in arealul Plasei Vrancea. In 1927, linia
aceasta avea sa fie demontata. Materialul feroviar a fost preluat in
intregime de Societatea forestierd din Gugesti, pentru necesititile
proprii.

Raspunzand  chestionarului  intocmit de  Ministerul
Comunicatiilor, pretorul Plasei Vrancea afirma doi ani mai tarziu ca
demontarea  liniei a fost facuta de citre concesionar.
Acelasi functionar sublinia insd faptul cd nu a putut afla daca
Al S. Zissu a avut sau nu aprobare pentru demontare si nici ce
autoritate a semnat un asemenea act. Cert este ca, in 1939 nu se mai
afla in Vrancea vreun reprezentant al concesionarului *.

Daca adaugam la toate aceste linii inca trei Odobesti — Burca
— Valea Sarii — calea ferata ingustd din zona Tulnici — Lepsa, realizata
de Armata germana in timpul Primului Razboi Mondial si calea ferata
a Societatii ,,7igifa”, Marasesti — Muntii Vrancei, pentru transport
mixt, care vor face obiectul unor studii separate — vom reconstitui,
practic, intreg ,peisajul” feroviar al Tarii Vrancei.

Avand o existenfd mai scurtd sau mai indelungatd in functie
de durata si arealul exploatarilor forestiere, caile ferate inguste din
Muntii Vrancei au avut o dubld importan{a pentru acest col{ de tara.
Pe de o parte, ele vorbesc de la sine despre exploatarea industriala a
padurilor vrancene; pe de alta parte, ele au asigurat atdt transportul
satenilor §i a masei lemnoase necesare nevoilor casnice, cat si locuri
de munca, fara de care nu se puteau construi, intretine si exploata. in
plus, de pe urma functionarii lor, obstile rdzasesti au incasat
importante sume de bani, cu care au realizat de regula, unele obiective
de interes comun.

8 Ibidem, dosar nr. 95/ 1939, f. 82 - 83.
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