CONTRIBUTII LA ISTORICUL CAIl FERATE ADJUD -
BACAU. MARTURII DOCUMENTARE REFERITOARE
LA SECTIA DE CIRCULATIE CORESPUNZATOARE
FOSTULUIJUDET PUTNA

Ionut Iliescu

in anul 1868, Parlamentul Roméniei a concesionat
Consortiului Stroussberg terminarea lucrarilor la linia Roman -
Marasesti '. Aceasta avea sa fie data in folosinta la finele anului
1870, insé cu titlul de provizorat ?_ Lucrdrile au continuat si in anul
urmitor °, dar ploile abundente care au cazut le-au compromis serios.
La inconvenientul meteorologic s-a adaugat finsa si calitatea
indoielnica a lucrérilor efectuate. In aceste conditii, linia s-a dat in
folosinta definitiva de-abia la 13 septembrie 1842 *, facilitindu-se
comunicatia nordului si centrului Moldovei cu sudul ei °.

Pana in anul 1878, linia a fost exploatatd de Societatea
Staatsbahn, iar intre 1878 - 1880, de catre Societatea Actionarilor
C. F. R. Din ianuarie 1880, linia a fost preluatd de Administrafia
Generala C. F. R.°.

' Constantin Botez, Dem.Urma, lon Saizu, Epopeea feroviard romdneascd,
Editura Sport - Turism, Bucuresti, 1977, p. 82.

? Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), Orasul Adjud.
Monografie istorico - geografica, Adjud, 1998, p. 68.

3 Constantin Botez, Dem. Urmi, lon Saizu, op. cit,p. 116 - 117.

4 Virgil Cobileac, Adrian 1. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., p. 68.

5 Cezar Cherciu, Vrancea si Tinutul Putnei. Un secol de istorie: 1820 — 1920,
Editura Neuron, Focsani. 1995, p. 142.

® Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op.cit,p. 116 - 117.
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Contributi la storicul i ferate Adjud - Baciu. Mirturii documentare referiloare la sectia de circulatie corespunzitoare fostului jude Putna.

Prima statie de cale feratd - care a deservit de la bun inceput
Serviciile de Posta si Telegraf, optimizandu-le eficiena ' - a fost
amplasatd in fosta comund Adjudu - Nou, fiind situatd in Plasa
Récéciuni.

in 1892, din aceasta Statie au plecat 63.004 calatori civili si
369 militari, calatorind fie cu trenul accelerat, fie cu cel de persoane,
la toate cele trei clase. Venitul total al Statiei s-a cifrat in acest an la
164.743,54 lei, aproximativ 1/3 din suma fiind asigurata de transportul
marfurilor.

La acea data, podul peste Trotus, cu o lungime de 271 m, se
afla intr-o stare foarte buna, fiind indispensabil pentru linie °.

Sascut - comuna din Plasa cu acelasi nume, la finele secolului
al XIX-lea, aflata la 54 km departare de Focsani - beneficia de statie
de cale ferata. in 1892, de aici au plecat 17.954 calatori. Venitul total
al statiei s-a cifrat in acest an la 139.304,25 lei, incluzidnd
contravaloarea transporturilor de persoane - la trenuri personale si
accelerate, la toate cele trei clase - si de marfuri %,

Cu toate cd Gara se afla la circa patru km de centrul
comunei '’, importanta acesteia avea sa fie in scurt timp simtita. in
conditiile in care langa statie se afla Fabrica de Zahir care, la finele
secolului al XIX-lea, apartinea Casei Elias, '""hu este de mirare faptul
cd documentele semnaleaza existenta, in 1920, a unei ramificatii a
liniei aflate in discutie. Linia apartinea Fabricii de Zahar asigurand
legatura directa cu Gara Sascut. Acest drum de fier traversa de trei ori

" Virgil Cobileac, Adrian I. Avram, Petru C. Buculei (coord.), op. cit., p. 68.

¥ Mihail Canianu, Aureliu Candrea, Dicfionar geografic al judetului Putna de
Lucrare premiata de Societatea Geografica Romana in sedinta adunarii

generale din martie 1893, Tipografia si Fonderia de Litere Thoma Basilescu,

Bucuresci, 1897, p. 1, 5.

? Ibidem, p. 311,314 - 315.

" Serviciul Judetean al Arhivelor Nationale Vrancea (in continuare se va cita

S. J. A. N. Vn)), fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 32 / 1908,

f. 271 verso.

"' Mihail Canianu, Aureliu Candrea, op. cit.,p. 314.
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Ionut Iliescu

. - . - 2 " . . n .
soseaua nationald Focsani - Bacdu '*. Atat ramificatia, cét si calea

ferata Adjud - Bacdu au contribuit decisiv la prosperitatea zonei,
asigurand transportul rapid si eficient atat al sfeclei de zahar - cultivata
de marea majoritate a populatiei din zond - cét si distribuirea
produsului finit cétre pietele de desfacere.

Dupa 1927, linia aflatd in discutie urma sd intre intr-un
program de imbunatétire a legaturilor feroviare intre centrul Europei
si zona Marii Negre, prin concretizarea ciruia sid se realizeze
dublarea ei .

in cadrul Programului de normalizare a caii ferate Ploiesti -
Buziu - Marasesti - Adjud - Pascani, in mai 1948, pe parcursul a
catorva zile s-a ingustat (renormalizat) sectia de circulatie Marasesti -
Racaciuni. Conform instructiunilor primite, Prefectura Judetului Putna
a mobilizat Legiunea de Jandarmi Putna si sefii de posturi de jandarmi
din comunele deservite de linie sau aflate in imediata apropiere a
acesteia, in vederea indeplinirii, cu promptitudine, a obiectivului
mentionat.

Cei solicitati aveau de rezolvat o dubla sarcina asigurarea
fortei de muncé necesare §i valorificarea in permanenta a lucrérilor
efectuate. Dorind sa atraga cat mai rapid pe lucratori, Statul promitea
12.000 lei zilnic pentru fiecare muncitor ".

Nici aceasta linie nu a fost feritd de incidente. Mai mult, unele
dintre acestea au avut consecinte grave. Astfel, in noiembrie 1928, in
Statiile de cale feratdi Adjud si Sascut, ,,... rdufdcdtori aruncd cu
pietre si trag focuri de arma asupra trenurilor de caldatori, spargand
geamurile si ranind pe pasageri” "* . In aceasta situatie, Ministerul de
Interne §i Directiunea Generala C. F. R. au cerut Prefecturii Judetului

12§ J. A. N. Vn, fond Serviciul Tehnic al Judetului Putna, dosar nr.
20/1920, f. 10 verso - 1 1.

13 Constantin Botez, Dem. Uma, lon Saizu, op. cit., p. 237.

4°S. J. A. N. Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 30 / 1946,
f.40-41,48.

'5 Ibidem, dosar nr. 72/ 1928, f. 18.
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Contribu(i la istoricul i ferate Adjud - Bacdu. Marturii decumentare referitoare la sectia de circulatie corespunzitoare fostului judet Putna.

Putna si intervind energic pentru anchetarea cazului §i prinderea
raufacitorilor.

Documentele vremii fac o serie de referiri asupra necesitatii
imbunatatirii legaturilor feroviare din interiorul judetului §i in stransa
legdtura cu linia prezentata in randurile de fata.

Astfel, in iunie 1907, Prefectura Judetului Putna trimitea
Ministerului Lucrarilor Publice un Memoriu referitor la optimizarea
transportului pe calea ferata, intre nordul si sudul judetului.
Deoarece locuitorii comunelor din plasa Sascut ., ... intdmpina mari
greutdfi in diferitele §i numeroasele afaceri cu care sunt legafi de
resedinfa judefului ” '® - se spune in document din cauza lipsei unei
curse matinale, deﬁ]asarea dureaza doud sau chiar trei zile, in loc de
citeva ore.

Mentionénd cé locuitorii i-au Tnaintat o petitie prin care cereau
infiintarea unui tren de persoane, cu plecarea dis - de - dimineata din
Baciu, ... inlesnindu-se accesul repede cu resedinfa acestui jude{””,
Prefectura solicita Ministerului mai sus - mentionat sia solutioneze
favorabil cazul.

Asa s-a i intdmplat, insd cursa aceasta a circulat cu
intermitente. in 1930, de exemplu, legaturile nordului judetului Putna
cu Bacaul erau sistate. In asemenea imprejurari, locuitorii comunelor
véaduvite de serviciile ciii ferate cereau Prefecturii Judetului Putna sa
intervina la Directia Generala C. F. R. pentru reintroducerea trenului
suprimat '8,

La 27 ianuarie 1930, Prefectura cerea directorului general al
Casei Autonome C. F. R. Bucuresti reinfiinarea unui tren mixt intre
Mairasesti i Bacadu .....fiind absolut indispensabil nevoilor
populatiunii acestui judef, cari sunt mult stanjenite de la surprinderea
acelui tren” * .

' Ibidem, dosar nr. 17/ 1907, f. 10.

"7 Ibidem.

8 Ibidem, dosar nr. 44 / 1930, f. | verso.
" Ibidem, f. 3 - 4.
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Ionut Iliescu

Institutia mentionatd sublinia faptul cd populatia din nordul
judetului Putna resimtea din plin efectele desfiintarii trenului in cauza,
la 15 ianuarie 1930. ajungand mult mai greu la Focsani, ,,...unde atdt
nevoile economice, cdt §i cele administrative, judecdtoresti etc. ii
aduce” *°.

O problema asemanatoare se cerea a fi rezolvata in februarie
1933, cu prilejul schimbarii mersului trenurilor. Aceiasi locuitori din
nordul judetului Putna cereau ..... ca neapdrat sa aiba o legatura cu
resedinta judefului” *'. Pentru aceasta, solutia propusa era prelungirea
trenului personal Buzau — Marasesti pana la Bacau (si retur).

inceputurile feroviare ale Adjudului se leaga tocmai de
circulatia pe linia aflata in discutie, asigurand transportul calatorilor si
marfurilor mult mai usor si mai rapid. Acest drum de fier a diminuat
rolul Statiei de Postd Adjud (si, implicit, diligentelor sau
postalioanelor trase de cai), dind o serioasd loviturd cardusiei
multiseculare asiguratd de carele §i carutele trase de cai si de boi.
Totodatd, el a marcat dezvoltarea Adjudului din punct de vedere
edilitar si economic, facandu-se cei dintdi pagi spre urbanizare.
incetul cu incetul, Adjudul va deveni un centru muncitoresc important
al judetului Putna, pe masura extinderii Statiei C. F. R. si a Depoului
de aici =

* Ibidem.

*'Ibidem, dosar nr. 91/ 1933, f. 12.

“  Stefan Tugulea, Monografia orasului Adjud, 1967, Exemplar
dactilografiat, p. 17, 20.
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