CONTRIBUTII LA ISTORICUL CAIl FERATE
ODOBESTI - BURCA
(1917 - 1977)

Ionut Iliescu

La 30 decembrie 1916, armata germand a cucerit zona
Magurii Odobesti, infrangdnd la Cota 1001 rezistenta a doua
batalioane din Regimentele 4 Arges si 10 Putna, care au fost nevoite
sa se retraga la Tifesti '.

In primivara anului urmitor, aici si-a instalat punctul de
comandad generalul Mackensen, conducdtorul suprem al fortelor
inamice. De aici erau dirijate operatiunile militare ce aveau drept scop
infringerea armatei romane §i ocuparea Moldovei, ultima provincie
istoricd ramasa libera.

In vederea asiguririi transportului optim al materialului de
razboi si al alimentelor , trupele de Geniu germane construiesc in
aceastd perioada calea ferata ingustda Odobesti - Cucuiefi, cu
ecartament 0,60 m si o lungime ce depasea 15 km °.

Pentru realizarea ei, ocupantul a folosit mana de lucru a
prizonierilor romani aflati in lagarul de la Odobesti *.

' Cezar Cherciu, Vrancea si Tinutul Putnei. Un secol de istorie: 1820 - 1920,
Editura Neuron, Focsani, 1995, p. 248.

* Vasile 1. Tiroiu, Monografia satului Bolotesti - Putna, 1961 - 1963,
Exemplar dactilografiat, p. 17.

’ Radu Bellu, Micd monografie a cdilor ferate din Romdnia, vol. 1V,
Regionulele de cale feratd Galafi §i Constanfa, Editura Publiferom,
Bucuresti, 1991, p. 150, 155.

1 Cezar Cherciu, op. cit., p. 249; Valeriu D. Cotea, Vidra - Poarta Vrancei,
Editura Academiei Romane, Bucuresti, 2003, p. 111.
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Ionut Iliescu

Construita in perioada in care pozitiile inamice s-au stabilizat
pe malul drept al Putnei °, linia pleca din Odobesti, urmand
aliniamentul Viii Putnei ® Ea trecea pe linga Bolotesti, traversa
Gagestii mergénd pe langa Vitanesti.

La Bolotesti, aceasté cale ferata trecea printre case, ajungand
la trangeele de pe malul Putnei. Traficul intens anima intreaga zona.
Locomotivele, aidoma unor jucdrii, tractau mai multe vagonete
suierand prelung producand ..un zdngdnit asurzitor de fiare vechi” .

Dupa terminarea Primului Razboi Mondial, linia a fost
preluata de Caile Ferate Roméne °, fiind folosita pentru transportul
marfurilor si caldtorilor intre Odobesti si comunele viticole de pe
Valea Putnei °, facilitind totodata exploatarea padurilor situate pe
versantul de nord al Magurii Odobesti "*.

O problemai spinoasd reclamaté de existenta acestei linii / care
si-a dovedit extrem de rapid utilitatea '* a fost cea a exproprierilor.

Ea ar fi trebuit rezolvata odata cu intrarea liniei in patrimoniul
Statului roman, ,pentru a despagubi pe locuitorii carora nemtii ... le
1diaserd [arinile, viile, curfile, casele chiar ... 2.

La finele anului 1919, mai multi locuitori din comuna Gégesti
s-au plins cd li s-au confiscat parte din terenurile proprietate
personala, cu prilejul lucririlor efectuate la linia aflati in discutie. in
ianuarie 1920, Directiunea | Constructii Poduri si Sosele, Cii Ferate,
Porturi i Navigatie se grabea sa raspunda Prefecturii Judetului Putna

3 Vasile 1. Tiroiu, op. cit., p. 17.

® Radu Belly, op. cit., p. 155.

" Vasile 1. Tiroiu, op. cit., p. 17.

¥ Ibidem.

? Radu Bellu, op. cit., p. 155.

' Alexandru Desliu, Odobesti, Ghid turistic, Touristic guide, Guide
touristique, Editura Pallas, Focsani, 2002, p. 18.

" Serviciul Judetean al Arhivelor Nationale Vrancea (in continuare se va cita:
S. J.. AL N. Vn), fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 109 / 1919,
passim.

"2 vasile 1. Tiroiu, op. cit.. p. 17.
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Contributii la istoricul ciii ferate Odobesti - Burca (1917 - 1977)

ca acele terenuri vor intra in regim de expropriere, proprietarii urmand
si fie despagubiti .

in toamna aceluiasi an '* a fost expropriat un teren din
Odobesti in vederea construirii unei remize de locomotive absolut
necesari pentru linia Odobesti - Cucuieti "°, suprafata acestuia fiind de
7.259 m. p. '°.

in ianuarie 1928, ca urmare a ordinelor Prefecturii Judetului
Putna. Pretura Plasei Milcov - Odobesti a cerut primarilor si posturilor
de jandarmi din comunele Gégesti si Bolotesti sa-i oblige pe locuitori
sd-si readuca gardurile pe linia de demarcatie a caii ferate Odobesti -
Cucuieti. Cei mai multi dintre ei se opuneau. conditionidnd supunerea
de primirea despagubirilor cuvenite, neputind fi intimidati cu
iminenta trimitere in instanta .

Numarul protestatarilor depasea cifra de 300, ei pierzand
nu doar terenuri agricole, ci §i case, magazii, grajduri, diverse
acareturi '°.

Aproape 100 dintre ei aveau si fie dati in judecatd pentru
nesupunere fata de autoritati '°, cu toate ci statul roman tergiversa
rezolvarea acestei probleme de aproape un deceniu. Deoarece ei si-au
dus imprejmuirile mult prea aproape de linia feratd, acestea puteau fi
oricind distruse de vagoanele aflate in mers. in plus, mersul de-a
lungul liniei cu carutele ducea nu doar la distrugerea acesteia, ci §i la
producerea unor accidente cu consecinte foarte grave.

in conditiile in care jandarmii putneni nu puteau pune capat
unei asemenea stari de lucruri, administratia C. F. R. atrdgea atentia
Prefecturii ca ,.se va ajunge la inchiderea traficului pe acea linie,

®'S. J. A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 70 / 1920, f. 4.

" Radu Bellu, op. cit.. p. 152.

'S, J. A.N. Vn.. fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 195 / 1920,
passim.

** Radu Bellu, op. cit., p. 152.

'7S.J. A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 72/ 1928, f. 1.

'® Ibidem., f.2.

" Ibidem. f. 3.
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lasdnd in suferin{a acele localitafi pdnd la solufionarea definitiva a
exproprierilor” *°.

in mai 1928 au reinceput lucrarile Comisiei de expropriere
pentru linia feratd Odobesti - Cucuieti, intocmindu-se dosare pentru
fiecare comuna in parte, cu planurile aferente »' si tabele parcelare .
Lucririle s-au desfasurat pana citre finele lunii noiembrie .

Aceeasi problema avea si revind in actualitate in primavara
anului 1941, in legétura cu prelungirea liniei Odobesti - Cucuietfi pana
la Burca. Sectia de circulatie Cucuieti - Burca, de 4 km lungime,
fusese data in circulatie provizoriu in 1938 24 1n acel an, avocatul loan
Stefanescu din Vidra incerca séd-i convingd pe locuitorii din comuna,
proprietari ai terenurilor ce urmau a fi expropriate, de faptul ca statul
le oferea mult prea putin. Inspectia L. S. I. Buziu stia cd avocatul fi
indemna si nu cedeze terenurile si si nu accepte sumele de bani
oferite, fiind prea mici. loan Stefanescu insid nu s-a oprit aici. El a
strans bani de la potentialii beneficiari ai despagubirilor pentru a
interveni la diverse foruri, in vederea obtinerii unor sume mai mari.
Prefecturii 1i revenea sarcina de a calma spiritele la Vidra, precizand
cd nu se fixase niciun pret, cerandu-se doar unele date preliminare atat
Camerei Agricole Putna, cit si Primariei comunei in cauza *°.

Atriagindu-le atentia vidrenilor cd prelungirea liniei pana la
Buziu ar fi adus ridicarea standardului de viaté al acestora, prefectul
le cerea la 6 martie 1941 si astepte solutionarea doleantelor lor.

Aceeasi institutie judeteand trebuia totodatd si-l1 tempereze
pe avocatul amintit, cici demersurile sale ,pot sa-i fie daundgtoare” 2

2 bidem, f. 7 - 7 verso.

2I'S_J. A.N. Vn,, fond Pretura Plasei Odobesti, dosar nr. 7/ 1928, f. 55 - 56.
22 Ibidem, £. S5.

23 Ibidem, f. 68, 82.

! Ibidem, f. 68, 82.

3§ J. A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 106 / 1941,
f.77.

¢ Ibidem, f. 78.
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La randul siu, seful Sectiei 5 L. S. Focsani recunostea cd, in
cazul liniei Cucuieti - Vidra - Burca, lucrarile au inceput inainte de a
se termina stabilirea cuantumului exproprierilor, obiectivul fiind cerut
a se executa intr-un timp record. Dupa finalizarea efectivd a
exproprierilor, se preconiza ca platile sa se faca rapid.

Starea de spirit era destul de agitata: ,, ... /ocuitorii din satele
Burca si Cucuiefi sunt foarte nemulfwnifi pentru faptul ca sunt
nedreptdfifi, intrucdt li s-au distrus livezi i vii si nu li s-a platit” 7,

Lucrarile Comisiei de Exproprieri s-au desfasurat insa cu
destuld greutate, concursul dat de autorititile locale nefiind
intotdeauna cel scontat, desi traseului feroviar in cauzi i se atribuia un
important rol strategic, in preajma izbucnirii celui de-Al Doilea
Razboi Mondial *%.

in anul urmator, Primiria Orasului Focsani a cedat
Ministerului Lucrarilor Publice o portiune de teren aflat pe traseul
conductei de alimentare cu apa a acestuia. Masura luatd servea in
vederea construirii liniei ,,Varianta Babele”- ramificatie a drumului de
fier Cucuieti - Vidra - Burca **. Parcela - cu o suprafata de 379,11 mp
- era situatd pe ,.un teren abrupt, provenit din viiturile apei rdului
Putna si nu produce nici un venir” .

La fel avea si procedeze Primaria Comunei Gugesti, la
22 aprilie 1942, in acelasi scop, cedand Directiunii C. F. R. o parcela
cu suprafata de 124,99 m. p. *'.

Cu toate interventiile Ministerului Afacerilor Interne si
Ministerului Lucrarilor Publice si Comunicatiilor **, de-abia la finele
lunii noiembrie a anului 1942, Primiria Comunei Vidra avea si
cedeze opt parcele aflate in proprietatea sa, necesare desfasurarii

*7 Ibidem. . 99.

* Ibidem, f. 249 — 249 verso, 250.

**'S. J. A. N. Vn., fond Primiria Orasului Focsani, dosar nr. 28 / 1942,
passim.

%% |dem, fond Prefectura Judetului Putna, dosarnr. 113/ 1942, f. 119.

' Ibidem, f. 115 - 115 verso.

2 Ibidem, f. 885.
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lucrarilor de prelungire a liniei ferate inguste Odobesti - Cucuieti pana
la Burca. Suprafata totald de teren cedata gratuit Directiunii C. F. R.
erade 11.025,97 m. p. .

Pe ruta Odobesti - Cucuieti s-au facut refactii in mai multe
randuri — 1917, 1938, 1945, 1946 — introducandu-se zece tipuri de
sind. Pe sectia Cucuieti - Burca s-a facut o singura refactie, in 1938 **.

Pe aceastd cale ferati, de tractarea vagoanelor raspundea
Depoul Adjud, prin Remiza Odobesti, inaugurata in 1917 *°.

Referitor la instalatiile de siguranta circulatiei, pana in 1930
Abia in perioada 1930 — 1931 a fost introdus telefonul. Circulatia era
dirijata de Regulatorul de circulatie din Adjud *.

Viteza maximi cu care se putea circula erade 10 km /h .

Ca oricare altd linie §i aceasta a necesitat in permanenta
lucrari de intretinere si imbunatétire a circulatiei.

in 1920, de pilda, Prefectura Judetului Putna cerea Directiunii
liniei secundare Odobesti — Burca furnizarea a 7 km de cale ferata in
vederea realizarii unui garaj ,,avdnd in vedere interesul ce presintd
pentru aprovizionarea cu lemne a judefului si orasului Focsani” *®,

In acelasi an, in zona Gagesti linia avea si fie reficuti,
remediindu-se disfunctionalitatile semnalate aici *°.

in 1939, organele locale C. F. R. solicitau ajutorul primarilor
din localitatile deservite de linie ,pentru aducerea in buna stare de
functionare” “ a acesteia.

in dese randuri, reaua vointa si ignoranta locuitorilor au pus
sub semnul intrebarii circulatia pe linia in cauza.

3 Ibidem, f. 887.

* Radu Belly, op. cit., p. 157.

3 Ibidem, p. 159.

' Ibidem, p. 160.

7 Ibidem, p. 158.

3¥G.J A N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 70 / 1920, f. 39.
3% Ibidem. dosar nr. 70 / 1920, f. 63.

*® Ibidem, dosar nr. 70/ 1920, f. 64.
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Contributii la istoricul ciii ferate Odobesti - Burca (1917 - 1977)

in iunie 1939, spre exemplu, alertata fiind, Sectia 4 Intretinere
Focsani atrigea atentia prefectului judetului, primarilor din Odobesti,
Jaristea. Gagesti si Bolotesti si Districtului C. F. R. 6 Odobesti ca, pe
linia ingustd Odobesti - Cucuieti zona de protectie a acesteia nu era
respectatd de locuitori. Spatiul lasat liber in stdnga si dreapta liniei era
atdt de ingust incat nu mai putea fi vorba de un trafic sigur §i fara
riscul producerii unor accidente.

in asemenea conditii, organele C. F. R. au intrerupt circulatia
pe linie, lucririle de consolidare ale acesteia riméanand si ele restante.

Spatiul ,prea ingust ... nu permite inlocuirea si complectarea
traverselor, acestea, cat §i lucrdtorii, cu ocazia manevrdrii lor §i a
altor materiale, lovindu-se de imprejmuiri si alte obstacole™ *'.

Tot in vara lui 1939, aceeasi institutie feroviard instiinta
autoritatile cd a demarat lucrarile de montare a stalpilor kilometrici si
a crucilor ,Sfdntului Andrei” pentru pasajele de nivel. Deoarece se
utiliza terenul care, desi fiacea parte din zona de protectie, fusese
incélcat de localnici, se cere Legiunii de Jandarmi sa impiedice
eventuala distrugere a lucrarilor.

Se mentioneaza si faptul cd, daca locuitorii nu-si vor retrage
gardurile la limita exproprierii. ei vor fi deferiti justitiei **.

Drept urmare, Primdria Comunei Bolotesti a cerut vecinilor
(proprietarii cu garduri linga calea feratd) sa si le retragd la trei metri
si jumatate de axul liniei, pe ambele part{i. Mai mult, cei din zona
Statiilor Bolotesti si Jaristea erau somati sa respecte o distan{a de 25 m
de axul liniei.

Operatiunea trebuia si se finalizeze pana pe 5 august 1939 *.

Esecul ei avea si provoace interventia energica a Rezidentului
Regal al Tinutului Dunéarea de Jos, care nu cere nimic altceva decat
respectarea legilor de citre cetateni *“.

' Ibidem, f. 70.
2 Ibidem, f. 72.
* Ibidem, f. 72 - 74.
M Ibidem. . 91.
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Pentru a scdpa de responsabilitate, Primaria Comunei Jaristea
declara cu o nonsalantd de nepermis ca asemenea lucruri nu o privesc,
deoarece linia Odobesti - Cucuieti ..mu trece pe raza comunei™ *.
Ori. asa cum se va vedea in cele ce urmeaza, atit documentele de
arhiva cit si publicatiile de specialitate indica fara putinta de tagada
existenta Statiei C. F. R. Jaristea.

in toamna lui 1939, problema era departe de a se fi rezolvat.
Constantin C. Giurescu, Rezidentul Regal al Tinutului Dunirea de Jos,
fusese informat de citre Inspectia II intretinere Galati ci nu se
rezolvase decdt partial problema retragerii locuitorilor din zona de
sigurantd a liniei. Cu alte cuvinte, gardurile au fost retrase pe limita
C. F. R. doar de citre locuitorii din Vitdnesti, Cucuieti si de o parte de
cei din Gagesti. in comunele Odobesti, Jaristea si Gagesti (partial)
situatia ramasese neschimbata, autoritdfile locale motivind ca
.indepartarea cotropitorilor de pe zona C. F. R. nu cade in sfera lor
de atribufiune” *°.

Un an mai tarziu, segmentul Vitdnesti - Cucuieti intrase in
reparatie. Initial, forta de munca necesara (intre 100 si 300 oameni
zilnic) fusese asigurati de armati. Ca urmare a concentrarilor,
organele C. F. R. erau nevoite si apeleze doar la lucritori civili.
Desi acestea puteau pliti intre 85 si 95 lei zilnic pentru salahori si
150 - 200 lei zilnic pentru fiecare meserias, marturiseau Prefecturii
Judetului Putna cé nu s-au gasit lucritorii necesari pentru desfasurarea
lucrarilor. Aceasta institutie este rugata sa ajute C. F. R. - ul in ceea ce
priveste asigurarea forfei de munca. Se astepta un raspuns afirmativ
din partea Prefecturii. cdci ,judeful Putna este direct interesat de
rapida execufie a lucrdrilor liniei inguste pentru servirea bazinului
paduros al Vrancei, de unde ... se pot extrage annual 15 - 20.000
vagoane de lemne de foc si de constructie™ ",

 Ibidem, f. 92.
* Ibidem, f. 96.
7 Ibidem. dosar nr. 84 / 1940, f. 70 — 70 verso.
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Prefectura avea si raspundd cd va apela, dupd terminarea
insamantarilor, la cate 30 de oameni din comunele deservite de calea
feratda Odobesti - Cucuieti.

Pentru anii 1944 - 1945, statul prevedea alocarea a 65.000.000
lei pentru linia aflata in discutie. in primul rand, se dorea largirea
ecartamentului de la 0.60 la 0,76 m, fiind singura linie din tara cu un
asemenea tip de ecartament. In al doilea rand, trebuia consolidata linia
ce urma a fi dotati cu locomotivele si vagoanele necesare *°.
Lucrarile de consolidare aveau sé raména insd la stadiul de proiect
pentru anul 1947 *°.

in anul 1920, Prefectura Judetului Putna era pe punctul de a
concesiona linia Odobesti - Burca, fara a se decide insa. Ministerul
Lucrérilor Publice §i Comunicatiilor dorea sa rezolve problema inca
din luna mai *°, dar Prefectura avea si renunte definitiv la idee abia in
luna julie *'.

in vara aceluiasi an, Prefectura Judetului Putna avea sa
intervina la acelasi Minister in vederea concesionarii liniei Odobesti -
Cucuieti Consortiului bancilor focsanene . Frdfia”, ,Putna” si
Economia” **. Totodata, Ministerul primea si Memoriul trimis la
potentialii concesionari.

in document se mentioneaza faptul ci, cele trei institutii
bancare, in calitate de depozitare a capitalului locuitorilor judetului
doresc sa concesioneze linia nu doar pentru propriul beneficiu, ci si al
populatiei din zona deservitd de ea. Se spera ca aceastd linie sa
contribuie la ieftinirea traiului, procurarea celor necesare i
combaterea pretului de speculd practicat de transportatorii de care.

Legdnd zona Vrancei cu ciile ferate de importantd nationala
si, tindnd cont de materialele de constructie aflate in cantitate mare

8 Ibidem, dosar nr. 17/ 1943, . 263.

* Ibidem, dosar nr. 30 / 1946, f. 85.

5% Ibidem. dosar nr. 70 / 1920, . 43 - 44,
5V Ibidem, f.71.

52 Ibidem. f. 47.
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aici, calea ferata Odobesti - Burca atrigea dupd sine ieftinirea
acestora. Ele erau mai mult decét indispensabile pentru refacerea tarii
dupa Primul Riazboi Mondial. Aceasta insemna insad si imbunatatirea
situatiei financiare a vrancenilor.

Cele trei Banci focsdnene doreau sa prelungeasca linia, pe
traseul Vidra - Naruja - vechea frontiera cu Transilvania, pana la
Covasna.

Si din acest motiv, se dorea ca termenul de concesionare a
liniei sa fie de 90 de ani.

Referitor la exproprieri, acestea urmau si fie facute dupa ce
terenurile respective erau declarate de utilitate publica, contravaloarea
lor fiind suportata de banci.

In Memoriu se mentioneazi ca aceasti linie trebuia si fie
normalizata, largindu-i-se ecartamentul.

Concesionarul isi lua urmatoarele obligatii:

- suportarea cheltuielilor de instalare si exploatare

- Intretinerea ciii ferate si a materialului rulant

- realizarea tuturor lucrarilor necesare liniei
acordarea a 25 % din profitul financiar obtinut statului
roman ca redeventa pentru concesiune §i pentru materialul predat.

- acordarea a inca 6 % Prefecturii Judetului Putna; in
contul acestui procent, institutia amintita putea transporta gratuit orice
marfuri necesare preturilor, primariilor etc. din localitdtile deservite
de linie

- acordarea a 5 % din beneficiul net, in aceleasi
conditii, pentru Primaria Orasului Focsani

- acordarea a 4 % din profit filialei locale a Societitii
Orfanilor de Razboi”.

Tarifele care vor fi practicate pentru transportul mixt, sustin
Bancile, vor fi aceleasi cu cele practicate de C. F. R.
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Capitalul social reunit al acestor Banci era de 18.000.000 lei.
Pentru orice eventualitate, bancile se angajau si depuna garantia
uzuali in efecte publice *.

La 15 iunie 1920, Inspectoratul Cailor Ferate Particulare din
cadrul Ministerului Lucrarilor Publice instiinta Prefectura Judetului
Putna ca este de acord cu cele cerute de bancile concesionare, dar
prefera ca i aceasta sa li se alature. Pentru ca Prefectura Judetului
Putna sa capete statutul de concesionar. trebuia sd fie obtinutd o
aprobare speciala din partea Consiliului Judetean Putna.

La randu-i, aceastd institufie cerea Ministerului sd convinga
Padamentul de necesitatea votarii unei legi prin care Prefectura sa
poatd contracta un imprumut cu care si suporte o parte din lucrarile
necesare liniei concesionate. Consiliul Judetean considera ca
Prefectura isi putea plati dobanzile cedand 20 % din impozitele pentru
terenuri agricole, patente si licente.

in cele din urma, Consiliul Judetean avea sa renunte la aceasta
initiativd, din motive de ordin financiar. Singurul lucru pe care-I cerea
concesionarilor era acela de a face carausie publica, pentru ca linia sa
fie cu adevarat de interes judetean **.

La 14 iulie 1920, Prefectura Judetului Putna primea vestea cé
Ministerul Comunicatiilor a aprobat concesionarea liniei Odobesti -
Cucuieti Bancilor ,Frafia®, ,,Putna” si ,Economia” din Focsani.
Deoarece concesionarul nu obtinuse una din aprobarile necesare - cea
referitoare la utilizarea soselelor >> - Ministerul s-a vizut nevoit si
revina asupra deciziei luate anterior.

Drept urmare, la 17 august 1920, Prefectura Judetului Putna
cerea Inspectoratului Céilor Ferate Particulare sd intervind la
Ministerul Comunicatiilor pentru a se concesiona exploatarea liniei
ferate Odobesti - Cucuieti Consortiului bancilor ,.Frdfia™, ,,Putna™ si
~Economia”. Prefectura mentiona faptul ca cele trei institutii

53 Ibidem, f. 46 — 46 verso.
34 Ibidem, f. 66 — 66 verso.
5 Ibidem., f. 70.
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beneficiaza att de capitalul, cat si personalul necesar exploatérii liniei
in conditii corespunzitoare. in plus, se afirmd in documente,
concesionarii doreau sa prelungeasca linia existentd, in beneficiul
interesului  public. Referitor la singura aprobare necesara
concesionarilor - cea referitoare la sosele, Prefectura spera ca aceasta
sa fie acordata de catre Consiliul Judetean Putna, in sedinta din
28 august 1920 °°,

Din picate, documentele de arhivd existente nu ingiduie
aflarea deznodamantului referitor la initiativa celor trei banci
focsanene.

Stim insd cd Ministerul Comunicatiilor a acordat unui
intreprinzétor particular, la 26 august 1920, concesionarea necesara
construirii unei ramificatii a liniei Odobesti - Cucuieti. Actul s-a facut
in baza Jurnalului Consiliului de Ministri nr. 2.056 din 22 iulie 1920,
pentru o cale ferata ingustd ce mergea de la fabrica de cherestea din
Gagesti pana la statia Vitanesti.

Deoarece pana in primédvara anului 1923 acesta nici macar nu
a inceput construirea liniei. Directia Cailor Ferate Particulare a anulat
concesionarea referitoare la drumul de fier amintit anterior, in baza
Legii pentru construirea si exploatarea cdilor ferate din inifiativa
privata din 1900 .

Ca si celelalte céi ferate particulare §i aceasta a trecut prin
multe momente dificile. Unul dintre acestea, de exemplu, a fost
incendiul izbucnit in mai 1920, din cauza scanteilor raspandite din
cosurile locomotivelor care tractau gamiturile pe aceasta ruta.

La 25 mai 1920, Prefectura aducea la cunostinta Ministerului
Lucrarilor Publice consecintele grave ale incidentului, mentionand ca
mai multe case din Gagesti au fost mistuite de flacari, existand
pericolul de distrugere a intregii nlocalitati. Drept urmare, prefectul
cerea Ministerului si oblige pe cei in cauzd sa doteze cosurile
locomotivelor cu dispozitive care sa impiedice impréstierea scanteilor.

% Ibidem, f. 86 — 86 verso.
37 Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 22.
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Contributii la istoricul cdii ferate Odobesti - Burca (1917 - 1977)

Si dacd acest lucru nu era de ajuns, Prefectura solicita chiar mutarea
liniei cat mai departe de locuintele satenilor.

Administratorul Plasei Garlele era insa mult mai conciliant.
El afirma cé era de ajuns dotarea corespunzitoare a locomotivelor si
asigurarea de citre Directia Generala C. F. R. a gospodariilor aflate la
3 - 4 m distanta de linie **.

In primavara anului 1923, organele locale C. F. R. instiinau
Prefectura Judetului Putna ci locuitorii cu proprietdti in imediata
apropiere a liniei Odobesti - Vitanesti manifestd din plin rea vointa,
traversand cu nepasare drumul de fier cu carutele, carele si plugurile.
Ei contribuiau astfel la distrugerea liniei si zonei de protectie aferente,
punédnd sub semnul intrebarii siguranta circulatiei.

Pentru a nu se intdmpla vreo nenorocire, se cere Prefecturii sa
intervina urgent si eficace spre a sili pe locuitori sa respecte zona de
siguranta feroviara stiut fiind faptul ci cei care aveau sd persiste in
comiterea acestor ilegalitti urmau a fi deferiti justitiei *°.

Documentele semnaleaza si pentru aceastd linie existenta unor
grupuri de delincventi pretinsi practicanti de comer{ ambulant. in
1923, de pilda, autoritatile au fost nevoite sd intrerupa desfasurarea
activitatii comerciale in gari, pand la prinderea infractorilor de catre
unitatile Sigurantei si Politiei Garii .

O altad problema a fost aceea a asigurdrii unui serviciu postal
civilizat. In iarna anului 1928, de pilda, notarul comunei Odobesti
depunea o plingere pretorului Plasei Milcov - Odobesti, din care
rezulta modul defectuos in care conductorul postal al trenului
Odobesti - Cucuieti preda corespondenta: ., ... in foarte dese cazuri se
pierd plicuri oficiale, de mare interes, pentru care autoritdfile
superioare ne pedepsesc disciplinar” °'. Pentru a ascunde propria
neglijentd in serviciu. conductorul pbstal invoca timpul prea scurt de

58 Ibidem, dosar nr. 70 / 1920, f. 41 — 41 verso.
%9 Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 19— 20.
% Ibidem. . 76 — 76 verso, 77.

'S.J. A.N. Vn., fond Pretura Plasei Odobesti, dosar nr. 7/ 1928, f. 31.
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stationare a trenului. Mai mult decat atat, de multe ori acesta era
inlocuit de un coleg mai tanar ,.care este absolut analfaber” **.

Un alt aspect amplu reliefat de documente este acela al
intreruperilor si redeschiderilor traficului pe linie, din motive tehnice
si economice.

Din 1920 dateazd o propunere ingenioasa referitoare la
deschiderea unui nou tip de trafic, ce avea menirea sd optimizeze
transportul mixt pe ruta Focsani - Odobesti - Burca. Propunerea
apartinea administratorului Plasei Vidra si a fost adusd la cunostinta
Prefecturii Judetului Putna in februarie 1920. Mai precis, functionarul
amintit sustinea cd multe din produsele locuitorilor de la munte nu
puteau fi comercializate din cauza crizei de vagoane ce afecta linia
feratd Focsani - Odobesti, numarul mic al animalelor de tractiune si al
atelajelor neputdnd rezolva aceasta problema.

In vederea ridicarii nivelului de trai in Vrancea,
administratorul propunea ca pe calea ferati normala Odobesti -
Focsani si se intercaleze un rand de sine care sa faciliteze circulatia
trenului Cucuieti - Odobesti pana la Focsani. Sute de metri cubi de
lemne de foc puteau fi astfel mult mai usor de transportat citre orasele
putnene. de care acestea aveau mare nevoie pe timp de iama.

Pentru a fi si mai convingitor, administratorul aminteste si de
optimismul afisat de conducatorul tehnic al liniei Odobesti — Vidra
(Burca). ce ar fi spus ..cd are materialul necesar pentru aceasta linie
suplimentard si dacd are aprobarea Ministerului Lucrdrilor Publice,
in zece zile linia e gara™

Prefectura a inaintat un Memoriu in aceastd privin{d citre
Ministerul Lucrarilor Publice. la 17 februarie 1920. in document se
atrage atentia asupra faptului cd populatia are nevoie de aceastd linie
pentru aprovizionarea cu cele necesare traiului. Cerand sa se dea curs
in regim de urgentd propunerii administratorului Plasei Vidra,

2 Ibidem.
%S, J. A. N. Vn fond Prefectura Judefului Putna, dosar nr. 70 / 1920, f. 25.
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Contributii la istoricul ciii ferate Odobesti - Burca (1917 - 1977)

Prefectura conchide: .. ... foarte multe foloase ar trage Vrancea. atat
de incercatd de Primul Razboi Mondial, de pe urma acestei linii” o4,

O lund mai tdrziu, Ministerul Lucrarilor Publice avea sa
respingd cererea Prefecturii, motivele fiind multiple: pe de o parte
intercalarea doritd ar fi ingreunat circulatia pe calea ferata; pe de
alta parte, s-ar fi creat un precedent de care ar fi putut profita si alfi
doritori ®°.

In 1923. Prefectura Putna. invocind nevoile locale, cere cu
insistentd Directiei Generale C. F. R. redarea in circulatie a sectiei
Vitanesti - Cucuieti (circa 5,5 km lungime), unde linia este construita,
dar neintretinuta de vreo doi ani ®.

Un an mai térziu, problema nu se rezolvase inci, deoarece
sectia amintita rimasese . foarte slabd si necesitd a fi consolidata™ °’.

La 11 decembrie 1929. Directia Exploatare C. F. R. a luat
hotararea de a inchide haltele Jaristea, Bolotesti si Gégesti. odata cu
suspendarea traficului mixt pe ruta Odobesti - Cucuieti.

Dupa cum rezultd din Adresa trimisa la 17 ianuarie de cétre
Pretura Plasei Milcov. Prefecturii Judetului Putna, evenimentul a
nemulfumit pe locuitorii din Gagesti, Bolotesti §i Jaristea. care
raimaneau fara niciun mijloc de transport. in plus, linia era construita
pe proprietitile lor fira a fi achitate despagubirile. in opinia
functionarului pomenit, nu era exclus ca nemultumirile semnalate sa
degenereze in adevirate conflicte ® In vara aceluiasi an finsa,
circulatia era deja reluata .

in noiembrie 1934, Inspectia Il intrefinere Galati instiinta
Prefectura Judetului Putna si reprezentanta din Focsani a Casei
Autonome a Padurilor Statului cd Directiunea Generala C. F. R.
planuia sé desfiinteze linia Odobesti - Cucuieti din cauza cheltuielilor

8 Ibidem. f. 26.

5 Ibidem, f. 27.

% Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 5.
57 Ibidem, dosar nr. 74 / 1924, f. 28.
%8 Ibidem, dosar nr. 44 / 1930, f. 1.
 Ibidem. f. 16 - 18.
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prea mari de intretinere. Cele doua institutii erau intrebate dacd doreau
sd cumpere sau sd Inchirieze linia. Prefectura urma si propuna
Comisiei judetene aceastd problema spre analiza, cu prilejul primei
sedinte.

La 3 decembrie 1934, Comisia Judeteana avea sa afirme ca nu
dorea nici sd cumpere, nici sa inchirieze linia, constientd fiind ca ar
inregistra pierderi. in plus, prefectul Vasile 1. Tiroiu sustinea c
institutia pe care o conducea nici micar nu avea posibilitatea
financiara de a intra in aceasta afacere "°.

Peste numai doi ani, in vara lui 1936, Directia Generala
C. F. R. intentiona sa desfiinteze linia Odobesti - Cucuieti, nefiind
rentabild. La sfarsitul lunii iunie, Casa Padurilor Statului a intervenit
la organele C. F. R, in vederea mentinerii liniei care inregistra un
trafic forestier intens, concluzionand ca existenta acestui drum de fier
era strict necesara.

Institutia mai sus mentionatd sfatuia Prefectura si procedeze
la fel. pentru a avea castig de cauza. Prefectul I. Sardteanu a imbratisat
ideea, afirmand ca va cere ..insistent deschiderea liniei si ardtandu-se
cd rentabilitatea ei va fi asiguratd dacd se fac rampe de incdrcarea
butoaielor in stafiile Bolotesti si Gdgesti si linie de garaj pentru
scoaterea pietrisului din albia Putnei la Bolotesti si Gagesti” ks
in plus, afirma prefectul, linia asigura lemn ieftin si din belsug pentru
orasele putnene . Prefectura Judetului Putna avea si intervina atit la
Directia Generala C. F. R., cat si la Ministerul Lucrarilor Publice si
Comunicatiilor ™.

in luna septembrie insa, Directia Generala C. F. R. a respins
cererea Prefecturii Judetului Putna de redeschidere a liniei inguste
Odobesti - Cucuieti ™.

7 Ibidem, dosar nr. 88 / 1934, f. 108.

™ Ibidem, dosar nr. 103 / 1936, f. 54 — 54 verso.
™ Ibidem. f. 55.

73 Ibidem, f. 61.

™ Ibidem. f. 74.
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Contributii la istoricul caii ferate Odobesti - Burca (1917 - 1977)

Catre finele lunii noiembrie, Prefectura a incercat sa readuca
in atentia conducerii C. F. R. problema redeschiderii liniei Odobesti -
Cucuieti. Cedand presiunilor Prefecturii, la 19 noiembrie 1936
Directia C. F. R. a trimis acestei institufii urmatoarea Telegrama:
Conform dorinfei Dlui Ministru al Comunicafiilor rog a va prezenta
subsemnatului pentru tratarea liniei Odobesti - Cucuiefi” 3

Zece zile mai tarziu, conducerea C. F. R., dupa convorbirea
avuta cu prefectul, cere acestuia si documentatia necesara '°.

Documentele de arhivda consemneaza faptul ca, |la
16 decembrie 1936, Prefectura trimite Directiei Generale o Adresa
confidentiald prin care cere redeschiderea liniei Odobesti - Cucuieti,
din care spicuim: ,.Ne este indiferent, domnule Director General, sub
ce formad vefi face redeschiderea si exploatarea acestei linii, forma
care ramdne s-o decidefi numai Dumneavoastrd. Noi insistam pentru
grabnica punere in funcfiune a acestei artere de comunicatie, care
este in strdnsa legdturd cu viafa economicd a regiunii Focsani -
Odobesti - Vrancea. Motivele de nerentabilitate a acestei linii s-au
dovedit nefondate ... 7.

La initiativa aceleiasi institutii, in 1938, se finaliza prima
etapa de prelungire a liniei Odobesti - Cucuieti cu inca 7 km péna la
Burca, pentru a satisface cerintele de transport mixt ',

O contributie hotdratoare in acest sens a avut-o loan
Romanoai, in calitate de secretar general al Primariei Orasului
Focsani, loctiitor de primar, semnatarul unor memorii extrem de bine
documentate °.

Proiectul data din 1923. cand autoritétile locale (din comunele
deservite de linie) si cele judetene au desfasurat o ampld campanie
pentru prelungirea liniei pana la Vidra (Burca).

 Ibidem, f. 76.

7 Ibidem, f. 82.

7 Ibidem, f. 83 — 83 verso.

7 Radu Bellu, op. cit., p. 155.

™ lonut lliescu, Joan Romanoai (1885 - 1978), in Cronica Vrancei, vol. 111,
coordonator: Horia Dumitrescu, Editura Pallas, Focsani, 2002, p. 371.
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Inca din 1923, Prefectura Judetului Putna facea cunoscut
Directiunii Generale C. F. R. ci acest lucru ar insemna o realizare
»mult doritd si asteptatd cu mare interes de locuitori” 8 in 1936,
conducerea C. F. R. era solicitata sd rezolve aceeasi problema, Vidra

fiind consideratd ,.centru important de viafd economicd §i
* sl

administrativa al regiunii Vrancea

Abia peste patru ani, Directia Generala C. F. R. si-a dat
acordul pentru efectuarea studiilor necesare construirii sectiei de
circulatie Burca - Vidra. Ca urmare, Directia Lucrérilor noi C. F. R.
cerea Prefecturii putnene: ,a dispune ca organele din subordinile
Dvs. sa ne dea concursul necesar, avizand locuitorii proprietari de a
ne ingddui traversarea proprietdfilor Dumnealor pentru desavdrsirea
mdsurdtorilor de studii si exproprieri” **. Erau vizate aici localitatile
din plasele Garlele si Vrancea.

Trédind intens euforia acestui binemeritat succes, Prefectura
tinea sd sublinieze in termenii urmatori importanta prelungirii liniei
Odobesti - Cucuieti: .. ... fdcdnd legdtura cu nodul de sosele de la
Vidra, ne da un impuls viefii economice a finutului Vrancea asa de
sardcit de vitregia vremurilor s5i a oamenilor din trecutul mai
indepdrtat sau mai apropiat” B,

De aceasta linie profitd mai cu seama orasul Focsani, pentru
care Vrancea este o importantd sursd de produse §i materii prime.

Prin Decretul - Lege nr. 2.504 din 24 iulie 1940, publicat in
Monitorul Oficial nr. 175 din 31 iulie 1940, s-au autorizat lucrarile de
prelungire a liniei ferate pana la Vidra. Avdndu-se in vedere si Avizul
Marelui Stat Major *, care a subliniat importanta militard a acestui
drum de fier ¥, lucrarile au fost declarate de utilitate publica. Regia

%5 J A.N. Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 84 /1923, f. 5.
8! Ibidem, dosar nr. 103 / 1936, f. 83 verso.

82 Ibidem, dosar nr. 84 / 1940, f. 21.

8 Ibidem, £. 70.

* Ibidem, dosar nr. 106 / 1941, f. 249.

8 Ibidem, f. 5.
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Autonoma C. F. R. a fost autorizatd a le executa in regim de urgenta,
in regie.

Despre importanta acestor lucréri vorbeste de la sine Decretul
Regal nr. 3.637 din 8 august 1940, publicat in Monitorul Oficial
nr. 187 din 14 august 1940 ®°:

Carol al Il-lea

Prin gratia lui Dumnezeu si voinfa national

Rege al Romaniei

Latotide fata siviitor sandtate !

In baza raportului Ministrului Secretar de Stat, a legislafiei
Regiei Autonome C. F. R. 5i a Ministerului Lucrdrilor Publice §i
Comunicatfiilor, a decretului - lege din 24 iulie 1940 si a Jurnalului
Consiliului de Ministri din 6 august 1940, precum si a avizului
Marelui Stat Major,

Am decretat si decretam:

Articolul 1 - Se declara de urgenta lucrdrile de prelungire
pana la Vidra a liniei ferate inguste Odobesti - Cucuiefi precum §i
exproprierile initiale si suplimentare ale terenurilor cu sau fard
cladiri sau plantafii de orice fel, situate in raza comunelor de pe linia
ferata de mai sus, de la proprietarii particulari si neparticulari si
pentru suprafefele si chilometrajele indicate in planurile intocmite de
Regia Autonoma C. F. R.

Articolul 2 - Tinutul, Judeful, comunele precum si orice
institufiuni de Stat al cdror buget este aprobat de corpurile
legiuitoare, vor ceda gratuit Ministerul Lucrdrilor Publice si
Comunicatiilor care va primi pentru Regia Autonoma C. F. R.
terenurile ca sa fie plantafii necesare executdrii lucrdrilor de mai sus
§i ii vor mai pune la dispozifie in mod temporar si gratuit, tol pentru
Regia Autonoma C. F. R, terenurile necesare pentru depozitarea
materialelor si asezarea instalafiunilor provizorii necesare lucrarilor
de mai sus.

* Ibidem, f.249.
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Articolul 3 - Ministrul Nostru Secretar de Stat la
Departamentul Lucrdrilor Publice si al Comunicatiilor este insarcinat
cu aducerea la indeplinire a dispozifiunilor prezentului Decret.

Dat in Bucuregti, la 8 august 1940” %",

Decretul este semnat de M. S. Regele Carol al 1l-lea si de
ministrul Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor, I. Macovei.

in perioada imediat urmitoare, au inceput lucrarile si au
aparut primele greutdti, conform celor relatate de Inspectia I. L. S.
Buziu. in aprilie 1941: ,Deja in toamna trecutd am avut dificultdafi in
ceea ce privegte transportul materialelor de constructie la locul de
lucru cu cdrutele, ... cauzate de organele (n. n. aflate) in subordinea
prefecturii, prin faptul ca ne luau carutele de la lucru si le dirijau la
lucrari agricole si de tdieri si transport de lemn ... %

La inceputul anului urmator, lucririle demareazid urgent.
La 23 ianuarie 1942, Inspectia L. S. Buzdu marturisea cd avea mare
nevoie de a colabora foarte bine cu Primdria Comunei Vidra in
vederea intocmirii planului de expropieri. Prefectura a mobilizat si
Pretura Plasei Vrancea ,.sd dea tot concursul pentru construirea liniei
care a fost atdtde mult cerutdi de vrdncenr™ ¥

Cu toate acestea. intocmirea planului de exproprieri s-a facut
destul de greu. faptul fiind recunoscut de seful sectorului de lucru
Cucuieti - Vidra. Acesta explica situatia prin lipsa de sprijin de care au
dat dovada autoritatile locale *°.

Ca si cum o asemenea stare de lucruri nu era de ajuns, Regia
Autonomd C. F. R. avea sd se confrunte in scurt timp cu alte doua
mari probleme: criza mainii de lucru si cea a mijloacelor de transport.
in disperare de cauza, institufia amintiti avea si se adreseze
Ministerului Afacerilor Interne, in primavara lui 1940.

8 Ibidem, f. 183.
88 Ibidem, f. 182.
8 Ibidem, f. 5.

’® Ibidem, f. 1, 8.
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Situatia scapase intr-adevar de sub control in conditiile in
care, in luna aprilie. mai multi carutasi angajati de organele C. F. R,,
care asigurau transportul materialelor din balastiera liniei ferate, au
fost siliti de jandarmii posturilor locale sa-si intrerupd lucrul. Mai
mult. acesti garanti ai ordinii publice au proferat amenintari referitoare
la arestarea angajatorului (personalului C. F. R.).

Conducerea C. F. R. a fost nevoitd sd aducd mani de lucru
strdind, suportand costurile legate de transportul acesteia. Podgorenii
i-au convins insd pe lucrdtori, platindu-i mai bine §i asigurandu-le
hrana sa le munceascé viile. Organele C. F. R. au intocmit tabele cu
proprietarii de vii §i muncitorii care le lucreaza viile, pe care le-au
inaintat Prefecturii Judetului Putna, Legiunii de Jandarmi si Posturilor
de Jandarmi din comunele deservite de linie °'.

Cu alte cuvinte, asistim la un dezinteres total si o ostilitate
fara margini a beneficiarilor acestei linii fatda de efortul depus de
C. F. R. Se ignora faptul ci tocmai lor li se deschidea astfel
un debuseu la refeaua nationald de comunicatii, indispensabila
pentru comercializarea produselor vini - viticole, agricole si forestiere
din zona.

De foarte multe ori insi, jandarmii nu-i ldsau pe carausi sa
lucreze pentru unitatile C. F. R. nici dupd ce terminau de efectuat
celelalte transporturi, punandu-i in imposibilitatea de a cdstiga un ban
cét se poate de cinstit.

Cu alte cuvinte, conducerea C. F. R. cere o interventie in for{a
a autoritatilor locale, pentru a putea termina lucrérile la linie. Doar
astfel jandarmii din Vidra si proprietarii de vii din comunele Jaristea.
Bolotesti, Gagesti, Vitanesti. Cucuieti si Vidra puteau fi siliti sa
respecte legea si institutiile statului *2. Ca urmare a interventiei
Ministerului de Interne, Prefectura Putna actioneaza in sensul revenirii

o e . 93
la normal a starii de lucruri .

M Ibidem, f. 249.
% Ibidem, f. 182 — 182 verso.
9 Ibidem, f. 184.
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in aprilie 1941, mai erau de executat 1.500 m. c. terasamente.
Pentru aceasta lucrare, pe langé cei 60 de lucratori din Vidra, C. F. R.
- ul mai avea nevoie de cel putin 150 de lucratori din Gagesti. Pentru
ei s-a introdus in trafic o cursd speciala, lucrarea trebuind finalizaté in
15 zile. Transporturile cariusilor (cu lemne, fan etc.) nu erau un
impediment insurmontabil, daca pretorii Plaselor Odobesti si Vidra
puneau la dispozitia C. F. R. lucratorii cemni{i din comunele Gagesti,
Vidra si Jaristea, care-si terminasera lucrarile agricole °*.

Din pécate, lucrérile de prelungire a liniei Odobesti - Cucuieti
pdna la Vidra (Burca) nu se finalizasera nici in 1943. In luna ianuarie
a acestui an, Consiliul de Ministri da un Jumal referitor la cedarea cu
gratuitate, de cadtre Primdria Comunei Vidra, a terenurilor necesare
indeplinirii scopului mai sus mentionat. Cele opt parcele cedate
Ministerului Lucrérilor Publice si Comunicatiilor. pentru Regia
Autonomi C. F. R. aveau o suprafati totala de 11.025,97 m. p. *°.

Informatiile oferite de documentele de arhiva referitoare la
aceasta problema nu precizeaza insd ca este vorba tot de sectia de
circulatie Cucuieti - Burca ale cérei lucréri s-au terminat fie in 1943,
fie in perioada urmatoare. Faptul este usor de explicat, {inind cont de
dificultatile survenite in urma intrarii Romaniei in cel de - Al Doilea
Razboi Mondial.

Dovada este legatd de dorinta populatiei putnene si
autoritafilor locale de a se prelungi linia Odobesti - Burca péana la
Valea Sarii. Or, proiectul prevedea ca de la Burca linia si treacd pe la
sud de Vidra, paralel cu raul Putna. Nu existd pana in prezent vreo
informatie care sé precizeze ca linia deja existentd pand la Burca ar fi
urmat si traverseze raul amintit si si intre efectiv in Vidra *
Confuzia a fost posibild deoarece localitatea Burca a fost doar
sporadic comund de sine stititoare, de reguld ea fiind parte
componentd a comunei Vidra.

™ Ibidem, f. 185.
» Ibidem. dosar nr. 17 / 1943, . 202 - 203.
” Radu Belly, op. cit. p. 156.
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Un lucru asemanator se cuvine a fi precizat de la bun inceput
in legatura cu proiectul deja mentionat: punctul terminus al liniei urma
sa fie ori Poduri, ori Colacu, ori Prisaca, asa cum o demonstreaza
documentatia anilor 1939 - 1972. Mentionarea localitafii Valea Sarii
drept capat al liniei este oarecum inexactd. Aceasta era doar resedinta
comunei cu acelasi nume, din care faceau parte satele Poduri 7
Colacu si Prisaca, fara a se pune problema deservirii ei directe de linia
in cauza.

inca din 1939 Administratia C. F. R. a efectuat un studiu
referitor la posibilitatea prelungirii liniei Odobesti - Burca panid in
comuna Valea Sarii. S-a ajuns la concluzia ca linia urma sa treaca
printr-o zona cu terenuri fugitive, traseul presupunand efectuarea unor
ample lucrari de consolidare *®. Bugetul statului roman nu a mai avut
insa resurse si pentru realizarea acestui obiectiv *°.

La 10 ianuarie 1945, entuziastul loan Romanoai si
colaboratorii sii inaintau autoritétilor judetene un Memoriu referitor la
necesitatea prelungirii liniei Odobesti - Burca péna la cariera de piatra
din comuna Valea Sirii, ce urma a fi redeschisi. Materialele
prelucrate aici urmau a fi duse la Gara Colacu, punct terminus al liniei
Odobesti - Colacu.

Dupa cum afirmau semnatarii Memoriului. de'la cariera pana
la Statia Colacu mai erau 5 km, distanta pe care va functiona o linie
decauville pe baza de energie electricd provenita de la Statia de
transformare de 35.000 de volti din Focsani. Gratie acestei linii,
cariera de piatrda va fi intens exploatata, costurile de transport
diminudndu-se semnificativ.

7 Ibidem.
*'S.J. A N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 86 / 1946, f. 63.
* Ibidem, dosar nr. 89 / 1947, f. 17.
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Gresia durd prelucratd la Valea Sarii isi gisea o larga
aplicabilitate in domeniul C. F. R.: terasamente, peroane, magazii de
tranzit si pasaje .

La 1| septembrie 1945, Prefectura Judetului Putna inainta un
Memoriu, in acelasi scop, mai multor autoritati centrale: Ministerului
Comunicatiilor, Ministerului Economiei Nationale, Ministerului de
Interne, Directiunii Generale C. F. R. si Consiliului de Ministri.

in document se mentioneaza faptul ca inexistenta unei linii de
cale feratd care sd traverseze judetul prin centrul acestuia mentine
intreaga economie a zonei intr-o continua stagnare.

Din aceastd cauzi, bogatiile naturale ale judetului nu se
puteau exploata, situatie in care pe de o parte. bugetul tarii nu se
putea madri, iar populatia locala raméanea in continuare paupera, pe de
alta parte.

Viitoarea cale feratad facilita exploatarea urmatoarelor bogitii
naturale: 40.000 ha de padure seculara de fag, brad si stejar; zaciminte
de sare si piatra de cariera la Valea - Sarii: zicaminte de gaze naturale
si petrol la Cimpuri; zacaminte de lignit, sulf, piatrd bazaltica etc.
Doar astfel industriile locale puteau cunoaste un reviriment iar
localnicii ar putea avea un standard de viata mai ridicat. castigandu-si
mai usor existenta.

Pana atunci insd, sétenii din intreaga Vrance trebuiesc sa faca
intre 70 - 80 km cu carele pana la Focsani, spre a-si transporta
cheresteaua, sindrila si lemnele de foc. Prin aceste transporturi se
pierd multe zile de lucru, se scumpeste exagerat materialul lemnos, iar
populatia este intr-o constanta truda si nevoie.

Recapituland, Prefectura Judetului Putna afirma ca noua sectie
de circulatie putea deservi in conditii excelente localititile Vidra,
Tichiris, Valea Sarii, Colacu, Poiana. Barsesti, Paulesti, Spinesti.
Negrilesti, Tulnici.

19 Arhiva Muzeului Vrancei (in continuare se va cita: A. M. Vn.), fond
loan Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, f. 52 - 53.
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Cheltuielile - se afirma in document - nu aveau sa fie mari,
deoarece terenul nu impunea nicio lucrare de arta.

Cat despre venituri. optimismul institutiei judetene era pur si
simplu debordant, afirmandu-se ca cheltuielile se vor amortiza intr-un
singur an. traficul de marfuri si calétori fiind intens.

in incheiere, prefectul - avocat C. V. Chele - afirma ca
industria forestiera putneand va putea fi pusa la fel de bine in valoare
ca si cea din judetele Neamt si Bacau, in conditiile existentei liniei
Odobesti - Valea Sarii ''.

La 16 martie 1946, demersurile Prefecturii putnene sunt
reluate printr-un nou Memoriu trimis Ministerului Lucrarilor Publice
si al Comunicatiilor.

incercand sa fie cit mai convingitoare, institufia pomenita
anterior mentiona ca noul traseu al liniei facilita realizarea celor sase
centrale hidroelectrice pe raurile Putna si Zdbala. Acestea reprezentau
alte obiective de mare importan{a pentru judet, care ar fi absorbit fora
de munca disponibild, oferind vrancenilor surse de venit absolut
indispensabile.

in opinia Prefecturii, linia s-ar putea realiza in doar dous - trei
luni, deoarece situatia din judet oferea o serie de facilitati: lemnul si
piatra existau din belsug, terenul nu era accidentat, mana de lucru
fiind asigurati de Regimentul 1 C. F. R. din Garnizoana Focsani '®.

Tot in acest an, la solicitarea Prefecturii putnene, Biroul 2 Cai
Ferate din cadrul Marelui Stat Major a studiat in teren, la fata locului,
posibilitatea prelungirii liniei ferate Odobesti - Burca pana la Valea
Sérii, obiectivul fiind declarat realizabil.

Pentru aceasta, sectiunea Burca - Colacu (7.600 m de cale
feratd) necesita 183 lucrétori timp de sapte luni, costurile ridicindu-se
la 2.372.000 lei.

'S J A N. Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 25 / 1945,
f. 40 - 40 verso.
"% Jbidem. dosar nr. 30 / 1946, . 4 - 6.
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Mult mai dificila era construirea sectiunii Colacu - Valea Sarii
(3 km), fapt care presupunea realizarea a doua mari poduri peste
Putna.

Cele mai mari probleme le ridica insa rentabilitatea traseului,
consideratd foarte redusi si cheltuielile foarte mari reclamate de
intretinerea liniei, datorita terenului fugitiv si realizérii drumurilor de
acces la statii '*’.

In cazul in care linia se va realiza, afirma Marele Stat Major,
va fi folosit materialul de cale existent in depozitul Ministerului de
rdzboi, care a apartinut liniei Cotesti - Traian Sat [n. n. Muftiu, judetul
Briila).

Necesarul mijloacelor de transport se ridica la opt
autocamioane i 20 de carute.

Referitor la posibila sectie de circulatie Colacu - Valea Sarii,
ministerul amintit atrigea atentia cd cele doud poduri peste Putna
trebuiau sa aibd o lungime de 200 m fiecare. Ele erau foarte greu de
construit din cauza terenului pietros. ceea ce mai adauga la costul
toatal al lucrarii un minimum de 1.500.000 lei '*.

Proiectul fusese intocmit de maiorul Nicolae Robanescu din
Regimentul 1 Cii Ferate din Focsani '*°.

La 30 septembrie 1946, Prefectura Judetului Putna,
nerenuntdnd la proiectul siu, intervine din nou in acelasi scop, la
Ministerul Afacerilor de Intemme, Presedintia Consiliului de Ministri,
Ministerul Lucrérilor Publice si Comunicatiilor si Guvernul
Rominiei '*.

Neprimind un raspuns concret, Prefectura a apelat din nou la

. . . . oo = 107
ajutorul si intelegerea acestor institutii in luna urmatoare .

15 A M. Vn., fond loan Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, . 61.

" Ibidem. f. 62.

'3 Ibidem, f. 62 - 63.

% S J. A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 63 / 1946,
f. 44 — 46.

'7 Radu Bellu, op. cit., p. 155.
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Desi initial Directiunea Generaldi C. F. R., prin studiile
efectuate. inclina sa-si dea acordul pentru prelungirea liniei Odobesti -
Burca pana la Valea Sarii '*®, ulterior aceasti institutie si-a schimbat
radical atitudinea. Astfel, conducerea C. F. R. comunica Prefecturii
putnene cd C. F. R. este doar lipsita de materialul metalic de cale
necesar, iar pe de alta parte este incarcata cu restabilirea liniilor ferate
distruse de razboi. in aceastd situatie, in campania actuala de lucriri,
nu este posibild reluarea constructiei liniei ferate Odobesti - Valea
Sarii ',

La 18 martie 1947, Prefectura Judefului Putna solicita
Ministerului Lucrarilor Publice - pentru a cita oard ? - prelungirea
liniei Odobesti - Burca pana la Prisaca si dotarea cu tipul ,.c/asic” de
ecartament - 0,75 m.

in asemenea conditii linia ar fi devenit o mare opera de ordin
economic si social.

Linia Odobesti - Valea Sarii ar fi atras dupd sine dezvoltarea
economicd a Vrancei, se afirma in Memoriu. Acest drum de fier ar fi
avut meritul de a atrage ..marea finanta si capitalurile marii industrii,
pentru punerea in exploatare a imenselor bogdfii naturale din
Vrancea. Se vor da mijloace de trai la cdt mai multa populafie, nu
numai din Vrancea, dar si celor din orage, ce se vor duce in Vrancea
la diverse industrii. inldturdndu-se astfel somajul” ''°.

Cresterea standardului de viata al vrancenilor, datorita
serviciilor permanente de care vor beneficia - se afirma in document -
va atrage dupa sine revitalizarea (relansarea) unor ocupatii stravechi,
specifice zonei: albindritul. sericicultura, cresterea animalelor,
pomicultura. De asemenea, se creau noi premize pentru reimpadurirea
terenurilor degradate si refacerea poienilor. Cu alte cuvinte, linia

%5 J. A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosarnr. 63 / 1946, f. 46.
1% 1pidem, dosar nr. 86 / 1946, f. 74
19 1bidem, dosar nr. 99/ 1947, f. 12.
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ferata Odobesti - Prisaca ,,va aduce o propdsire a gospodadriilor,
cooperativelor si obgtilor din Vrancea™ """

Demersul acesta nu a fost zadarnic. in toamna aceluiasi an,
Comisia instituitd de Guvernul Romaniei pentru redresarea economica
a Vrancei, in urma studiilor efectuate. a stabilit cd cererea Prefecturii
Judetului Putna este justa '**.

Astfel, la 15 octombrie 1947, inginerul Theodor Negrilescu
intocmea devizul estimativ al lucrarilor de normalizare a liniei inguste
de la Odobesti la Burca in lungime de 24 km.

O prima categorie de cheltuieli o constituie cea legatd de
studii efectuate pe teren in vederea reconstituirii traseului pe portiunile
unde ramane nemodificat, pentru trasarea variantelor, determinarea
cubajului terasamentelor §i intocmirea dosarelor de expropriere, fiind
necesari 1.200.000 lei.

O a doua categorie o reprezintd cea legatd de exproprieri,
structurata astfel:

- exproprieri suplimentare pentru realizarea unei platforme
de linie normala si pentru variante - 2.400.000 lei

- imobile §i gospodarii - 2.400.000 lei

- despagubiri pentru distrugeri - 1.000.000 lei

O a treia categorie de cheltuieli o reprezinta cea referitoare la
terasamente, care insumeaza 24.000.000 lei.

Urmatoarea categorie o reprezinta lucrérile ,.de art@”, urmand
refacerea podetelor si a unui pod. ceea ce presupunea cheltuirea a
2.400.000 lei.

La capitolul ,Apdrari si consolidari” figura suma de
2.400.000 lei pentru aparari. consolidéri, scurgeri de apa, santuri,
baraje.

Cheltuielile legate de suprastructura ciii (linia curentd si
statiile) vizau lucrdri pe 30 km de cale ferati. Ele erau astfel
structurate:

" ybidem.
"2 Jbidem. dosar nr. 29 / 1948, f. 59. 61.
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- Sine si material marunt de cale tip 30 ... 70.200.000 lei

- Ramificatii tip 30. cite cinci buciti in cele cinci statii ...
5.000.000 lei

- Traverse normale - 13.500.000 lei

- Traverse speciale - 800.000 lei

- Pietrig ciuruit - 13.500.000 lei

- Paza si balastarea caii §i ramificatiilor .... 6.000.000 lei

Referitor la capitolul ..Cladiri si Constructii”, cheltuielile erau
defalcate in modul urmaétor:

- completarea cladirilor si constructiilor in statii -
10.000.000 lei.

in fine. la ultimul capitol, intitulat , Diverse”, presupunea
cheltuirea a 27.000.000 lei pentru supravegherea lucririlor, regie,
materiale si scule. '’

in total. cheltuielile se cifrau la 230.000.000 lei '*.

La 25 octombrie acelasi an, inginerul Theodor Negrilescu
intocmea devizul estimativ al lucrarilor de construire a liniei normale
de la Burca la Prisaca in lungime total de 15 km '", in valoare totala
de 420.000.000 lei '"°.

La capitolul I figurau 1.500.000 lei pentru studiu pe harti si pe
teren pentru stabilirea traseului, intocmirea proiectului §i a dosarelor
de expropriere.

La capitolul II figurau cheltuielile consacrate exproprierilor,
esalonate astfel:

- terenuri expropriate - 3.000.000 lei

- gospodarii si imobile distruse in totalitate - 3.000.000 lei

- despégubiri pentru recolte, pomi fructiferi - 500.000 lei.

La capitolul III figurau cheltuielile pentru terasamente,
estimate la 75.000.000 lei.

"' A M. Vn.,inv. nr. 20.530, f. 262.
" tbidem, f. 203.
S Ibidem, f. 264.
"6 Ibidem, f. 265.
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Capitolul urmitor era consacrat celor 210 m liniari de poduri
si podete peste Putna si alte vai, pentru care se cheltuiau alfi
175.000.000 lei.

La capitolul V figura suma de 15.000.000 lei, necesara pentru
diguri, pinteni, ziduri de sprijin si baraje.

Capitolul VI avea prevazut un buget de 12.000.000 lei, pentru
cladirile si constructiile din Statiile Vidra, Colacu, Valea Sarii §i
Prisaca.

Tot aici se facea referire la cantoanele aflate pe linie §i in
Statii, pentru care erau necesari 3.500.000 lei si la alimentarea cu apa
in Valea Sarii, pentru care era prevazutd suma de 2.000.000 lei.

La capitolul VII, intitulat , Materiale de cale”, cheltuielile
erau repartizate astfel:

- sine §i material curent de cale tip 30 - 46.800.000 lei

- ramificatii tip 30, céte cinci in fiecare Statie - 4.000.000 lei

- traverse normale - 9.000.000 lei

- traverse speciale pentru fiecare ramificatie - 640.000 lei

- pietris ciuruit - 10.800.000 lei.

Penultimul capitol, intitulat L Paza gsi balastarea caii”,
presupunea cheltuirea a 4.400.000 lei (inclusiv pentru ramificatii).

Ultimul capitol, referitor la ..Lucrdri accesorii §i diverse”,
facea referire la efectuarea urmatoarelor cheltuieli:

- pasaje de nivel, bariere, cruci de avertisment, semnalizare.
indicatori de declivitati si kilometrici, pietre de hotar ... 7.500.000 lei

- regie si scule - 19.000.000 lei

- lucrari neprevazute si rotunjirea sumelor - 27.360.000 lei '’

La 15 noiembrie 1947 ''®, inginerul Theodor Negritescu
intocmea un referat cu privire la necesitatea normalizarii liniei ferate
Odobesti — Burca, facind urmaétoarele preciziri: ,,Lucrarea implica
executarea de variante acolo unde curbele actuale au raze sub 150
metri, refacerea tuturor podurilor existente pentru tonajul liniei

"7 1bidem, f. 264 - 264 verso.
", tbidem, f.257.
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normale, completarea lafimii platformei terasamentelor si refactia
suprastructurii cdii cu materiale de tip 30™ "

Costul normalizarii liniei se ridicd la suma totald de
230.000.000 lei.

in plus. acelasi inginer face referire si la prelungirea acestei
linii pand la Prisaca. obiectiv necesar, dar totodatd destul de dificil
JLucrarea este posibild, dar cu cheltuieli importante, deoarece
terenul pe care s-ar situa linia are caracterul muntos, necesitand
execularea unor cantitdfi de terasamente, precum §i importante
lucrdri de artd la traversarea Putnei si afluenfilor sdi. Valoarea ei se
ridicd la sumade 320.000.000 lei ...” '

Referitor la executarea acestor lucriri, inginerul Negritescu
face precizarea ci ele pot fi executate de Administratia C. F. R, in
conditiile in care se vor gasi fondurile necesare.

in acest scop, Serviciul de constructii de cai ferate de la
Focsani trebuia completat cu personal si dotat cu utilajele
respective.

De asemenea, normalizarea si extinderea liniei ferate Odobesti
- Burca presupunea si angajarea unui inginer §i a doi sau trei
sub - ingineri. care sa se ocupe numai cu aceste lucrari.

Durata lucrarilor era estimatd la patru ani. timp in care se
folosesc circa 5.000 lucrdtori. La capitolul dotarilor tehnice necesare
figurau patru compresoare. sase autocamioane noi. $ase sonete
mecanice. sase motopompe, sase betoniere, trei gatere. trei
compresoare '2'.

Cu toate acestea, pand in decembrie 1948 nu se realizase
nimic in acest sens.

Drept urmare, la 29 decembrie 1948, un nou Memoriu era
trimis Ministerului Comunicatiilor. Si de aceastd datd, se subliniaza
importanta transportului rapid. ieftin si organizat pe calea ferati, ce

" tbidem, f. 256.
120 1bidem. f. 256 - 256 verso.
2V tbidem.
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garanta prosperitatea tuturor ramurilor economice deja mentionate in
toatd documentatia similard prezentata pana acum. Se vorbea din nou
despre viticulturd, pomiculturd, agriculturd, resurse fizico - chimice,
dogirie, industria textila a lemnului si alimentard, a materialelor de
constructii. a carbunelui, petrolului si gazelor naturale, industria
ceramicd, fara a uita comerful si turismul pentru tratament
(ape minerale) si recreere.

Mirirea productiei de bunuri, sustine Prefectura, avea si
atraga ieftinirea traiului, crescand astfel puterea de cumpirare a celor
cu venituri modeste.

Miéna de lucru ieftind si bogatele resurse locale, puse in
valoare de o maniera categorica de calea ferata aflata in discutie, avea
drept consecintd §i dezvoltarea fara precedent a judetului Putna din
punct de vedere urbanistic.

Calea feratd nu insemna doar industrializarea Vrancei ci §i
asigurarea unor conditii de viata civilizate in acest colt de tara. Astfel,
se puteau aduce in Vrancea diverse articole alimentare si pentru
gospodarie. traficul de caldtori contribuind la dezvoltarea economica
si sanitara a zonei.

in incheiere, Prefectura Judefului Putna propunea ca linia
Odobesti - Burca séd fie prelungitd nu doar panad la unul din satele
componente ale comunei Valea Sarii, ci pdna in Ardeal.

Obiectivul presupunea ,.crearea unui santier nafional in
Vrancea prin folosirea brigazilor de voluntari™ '**, metoda utilizata
deja de C. F. R. in alte zone ale {arii.

Si aceasta incercare avea si fie sortitd esecului, ca si cele din
1966 si 1972 ',

Ca si prelungirea acestui drum de fier pana in comuna Valea
Sarii, normalizarea ciii ferate Odobesti - Burca a fost un alt obiectiv
ramas la stadiul de deziderat.

" Ibidem, f. 59 - 66.
'** fonut Iliescu, op. cit., p. 371 —372.
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La finele anului 1943, Prefectura Judetului Putna a intervenit,
prin intermediul Presedintiei Consiliului de Ministri, la Directiunea
Generala C. F. R., in vederea obtinerii aprobarilor necesare pentru
inceperea lucrdrilor de normalizare a liniei Odobesti - Burca.
Motivand cé traficul mixt pe aceastd linie este mult prea redus in
raport cu cheltuielile pe care le implici normalizarea, conducerea
C. F. R. refuzd aprobarea cererii venite din partea Prefecturii
putnene '**.

in toamna anului 1945, locuitorii din comunele Vidra,
Spinesti, Vizantea, Valea Sarii, Tichiris, Colacu, Bolotesti, Barsesti,
Poiana. Paltin, Nistoresti, Herastrau, Naruja, Paulesti, Vrancioaia,
Tulnici. Negrilesti. Gauri. Iresti 5i Gagesti inainteazd un Memoriu prin
care solicita Ministerului Comunicatiilor §i Lucrarilor Publice
normalizarea liniei Odobesti — Burca.

Afirmand ca nu dispune nici de resursele financiare necesare
si nici macar de materialul de cale necesar, normalizarea dorita,
opineaza Ministerul. .nu poate fi incd de actualitate”™ '*.

in 1946, realizarea unui ecartament normal la aceasta linie
este din nou reclamata '*°, motivandu-se necesitatea maririi capacitatii
de transport '*’. Biroul 2 Cai Ferate din cadrul Marelui Stat Major
opina cé lucrdrile de normalizare costau atat de mult incat echivalau
cu reconstruirea liniei '*®. In schimb, in urma studiilor efectuate de
Regia Autonomid C. F. R., s-a prevézut realizarea obiectivului in anul
urmator, costurile fiind suportate dintr-un ,fond extraordinar
special '®.

'S J. A N. Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 17 / 1943,
f. 262 - 263.

'3 Ibidem, dosar nr. 25 / 1945, f. 51.

"*% Jbidem, dosar nr. 30 / 1946, f. 5.

"7 Ibidem, f. 85.

'3“ A. M. Vn,, fond loan Romanoai , dosar inv. nr. 22.597, f. 61.

S, J. A. N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 89/ 1947, f. 6.
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Totul avea insd sa rimana litera moarta "°°, situatie in care, in
decembrie 1948, Prefectura se vede nevoita s reinnoiasca cererea .

La fel au stat lucrurile si la inceputul anilor ' 60. obiectivul
figurand in planurile Directiei C. F. R. "*%.

Unele lucréri insa nu au putut fi evitate, asa cum au fost cele
de reparatii, ca urmare a inundatiilor din 1940. La 19 mai si 6 iunie
1940, ploi torentiale au facut ca apele Putnei sd distruga calea ferata
Odobesti - Burca, pe o distanta de 230 m >,

Prefectura Judetului Putna, Ministerul Lucrarilor Publice si
Comunicatiilor si Marele Stat Major au luat toate masurile pentru ca
refacerea ciii ferate sd se execute cdt mai rapid posibil, pentru a se
putea onora cererile de piatra si lemn "**.

in luna iunie, Regia Autonoma C. F. R., Sectia L 4 Focsani,
Directia Apelor, Directia Drumurilor, primariile comunelor deservite
de linie au intocmit proiectul de refacere a liniei. Erau prevazute
astfel, corectarea raului Putna '*° in punctul . Pietrosul”’, unde s-a
produs ruptura liniei ° si refacerea malului distrus *’. S-au consolidat
terenurile afectate prin indiguiri **. Linia s-a refacut pe o platforma
anume construitd, de 30 m latime, langa soseaua Focsani - Odobesti si
conductele de api care alimentau cele doua orase "*°.

S-a lucrat intens, timp de trei luni, realizdndu-se diguri
.cu mormane de bolovani imbrdcafi in pdnzd de sdrmad

B Ibidem. f. 12.

! Ibidem, dosar nr. 29 / 1948, f. 59.

32 Vasile Tiroiu, op. cit.,p. 17.

133 A, M. Vn,, fond loan Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, f. 47.
1"*S.J. A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 115/ 1940, f. 1,
7 verso.

" Ibidem, f. 33.

" Ibidem. £. 9 - 10.

7 Ibidem. . 33.

138 Ibidem. f. 16 verso.

" Ibidem. f. 33.
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e 140
galvanizat@

doua decenii cu mici exceptii

Un alt punct in care linia se rupsese era Babele, intre V ninegt
si Cucuieti, unde apele Putnei invadasera, pur si simplu, platforma cAs
ferate.

La efectuarea tuturor acestor lucrari si-au adus contribufia. pe
lingd Sectia 5 Lucrari Noi C. F. R. ', Regimentul 1 Cii Ferate si
Regimentul 5 Pionieri din Garnizoana Focsani, care au asigurat forta
de lucru necesara (sute de lucratori cu dotérile corespunzitoare) 143,

Conform intelegerii survenite intre Regia Autonoma C. F. R.
si conducerea Tinutului Dundrea de Jos, costul lucrarilor (aproximativ
1.000.000 lei) avea si fie suportat de toti beneficiarii liniei (institutiile
statului §i cele particulare), partea fiecdruia fiind stabilita de catre
Ministerul Lucrarilor si Comunicatiilor '*.

De asemenea, alte lucriri ce se executau frecvent in sezonul
rece erau cele de deszapeziri. Documentele de arhiva fac referire la
acest aspect. surprinzand perioada 1945 - 1948.

Aflam astfel ca pentru calea ferata Odobesti - Burca,
primariile tuturor localitatilor deservite de aceasta erau obligate si
asigure echipe care totalizau 90 - 100 de oameni '*’. Ei erau condusi
de sefii districtelor C. F. R. si de picheri, fiind remunerati conform
normelor feroviare, pentru fiecare zi de prestatie '*°. Cand primariile
nu se dovedeau a fi destul de prompte, organele C. F. R. apelau si la
sefii posturilor de jandarmi din localitatile cu statii C. F. R. pentru a
forma cat se putea de repede echipele de lucru.

, care au facut fatd cu succes apelor Putnel aproage
141

140°A. M. Vn., fond loan Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, f. 47.

! Vasile Tiroiu, op. cit., p. 67.

12§ J. A.N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 84 / 1940, f. 70.
3 Ibidem. dosar nr. 115 / 1940, f. 25, 30.

"3 Ibidem, f. 33.

45 Ibidem, dosar nr. 51 / 1946, f. 7 dosar nr. 8 / 1948, f 58; dosar
nr. 50/ 1947, f. 57.

"% Ibidem, dosar nr. 25/ 1945, f. 63.
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La inceputul lunii ianuarie 1947 de pildi, in vederea
deszapezirii segmentului de circulatie Odobesti - Vitanesti, primarii §i
sefii de post din Odobesti si Gagesti trebuiau sd formeze o echipi de
40 lucratori, fiecare dintre ei fiind platiti cu 25.000 lei pe zi '*".

Si pe aceasti linie traficul efectuat a fost mixt. Referitor la cel
de persoane, acesta a reprezentat in permanen{d o necesitate
stringenta. In 1923, de pilda, la insistentele localnicilor, Prefectura
Judetului Putna a cerut Directiei Generale C. F. R. ca trenul de
persoane Odobesti - Cucuieti sa circule pana la Vitanesti, ,fiind foarte
necesar pentru transportul locuitorilor din partile Vrancei. ... N-ar fi
nici un inconvenient pentru Direcfie dacd s-ar veni §i in ajutorul
caldtorilor™ ",

Un an mai tarziu. intre Odobesti si Vitanesti circulau doua
perechi de trenuri mixte '**, la fel stand lucrurile si in anul 1928 '*.

intre 1932 - 1939, traficul de calitori pe aceasta linie a fost
suspendat ', in ciuda protestelor autoritatilor locale, care doreau
macar o pereche de trenuri pe zi, cu cel putin doui vagoane fiecare '**.

Traficul de calatori s-a redeschis la 1 august 1939, circulatia
facidndu-se numai panad la Cucuieti, asigurdnd insd legéturile cu
Focsani si. implicit. cu Bucuresti si lasi ">>. Masura s-a dovedit a fi
binevenita atat pentru localnici '**, cat si pentru turismul local '*.
Caci. atat cei pasionati de drumetiile montane si domici a-si
improspdta plamanii cu aerul ozonat al Sovejei. cat i cei care gaseau

"7 Ibidem, dosar nr. 50 / 1947, f. 12.

"*¥ Ibidem, dosar nr. 84 /1923, f. 78.

" Ibidem, dosar nr. 74/ 1924, f. 28.

1% Radu Bellu, op. cit., p. 159.

U Ibidem. p. 155.

1328, J. A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 103 / 1936,
f. 83 — 83 verso.

*3 Radu Bellu, op. cit., p. 158.

'"4S.J. A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 113 /1939, f. 5.

' Horia Dumitrescu, Stafiunea Vizantea 1, 1918 — 1990, in Studii si
Comunicari. vol. X1, Focsani, 1996. Editura Vrantop, p. 148.
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in izvoarele si apele minerale de la Vizantea solutia ideald pentru
insdndtogire. puteau ajunge mai usor in aceste doua colfuri de rai
vrancene. Transportul pe calea feratd era mai ieftin, mai rapid si mai
sigur decat cel cu mijloacele auto, fardi a mai vorbi de cele care
utilizau tractiunea animala '*°.

Traficul marfurilor pe aceastd linie a fost de la bun
inceput intens '°’, contribuind efectiv la dezvoltarea exploatarilor
forestiere in zona '’®. Acesta, a fost se pare. motivul pentru care, in
februarie 1924, Directia Generala C. F. R. promitea Prefecturii ca
<in curdnd vom mai pune in circulafie pe aceastd linie o pereche de
trenuri de marfa” '>.

Peste numai 12 ani insd, situatia era diametral opusa. Astfel,
Directia Generala C. F. R. dorea sa inchida linia, pe motiv de
nerentabilitate. in vara anului 1936, Casa Padurilor Statului, interesata
in mentinerea liniei Odobesti - Cucuieti, incearcd sd convingd
conducerea C. F. R. de injustetea opiniei sale. Conform documentelor,
Casa Padurilor Statului mai avea de transportat din padurea Sovejanca
- Cucuieti 12.000 metri steri (6.000.000 kg) lemne de foc.
La marginea acestei paduri se afla tocmai punctul terminus al céii
ferate Odobesti - Cucuieti, marfa ajungand astfel in Gara Odobesti in
conditii sigure.

in plus - afirma Casa Padurilor Statului - pe aceasta linie
urmau sd se transporte. in perioada imediat urmitoare. incd 5.000
metri steri (2.500.000 kg) lemne foc, ca urmare a exploatérii padurilor
particulare de pe Valea Putnei.

Casa Padurilor Statului atrdgea atentia ca linia isi putea dovedi
incd de doua ori rentabilitatea. Prima oara, se lua in calcul deservirea
zonei de podgorie, prin Statiile de la Gagesti, Bolotesti si Jaristea.
A doua oara, se facea referire la ,,importante cantitdtii de pietris, de pe

1%¢S.J. A. N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 29 / 1948, f. 63.
"7 Ibidem. dosar nr. 84 / 1923, f. 78.

'8 Ibidem, f. S.

'Y Ibidem. dosar nr. 74 / 1924, f. 28.
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Valea Putnei, necesar la lucrdri de intrefinere, in acea vale
gdsindu-se cantitdfi insemnate din acel material* '*°.

in decembrie 1936, inevitabilul era deja produs, Prefectura
Judetului Putna cerand Directiei Generale C. F. R. redeschiderea
liniei. Din Adresd rezultd ca inchiderea acestui drum de fier a avut
doud consecinte nefaste. Pe de o parte, in zona Cucuieti - Vidra
asteptau si fie transportate mari cantitdfi de lemne de foc. Pe de alta
parte, ca o ironie a sortii, Focsaniul se confrunta cu o adevarata criza a
acestui articol atdt de necesar pe timp de iarna (unitéti militare, scoli i
alte institutii). in pofida acestei situatii critice, sfidind parca
impasibilitatea conducerii C. F. R. Prefectura mai solicita si
amenajarea vagoanelor pentru transportul butoaielor cu vin din
podgoria deservita de linie, mentiondnd ca Statiile Gagesti, Bolotesti
si Odobesti aveau nevoie de rampe de incarcare '°'.

Dupa cel de - Al Doilea Razboi Mondial, transportul de
marfuri a garantat circulatia indelungata '*? si fara intreruperi '** pe
aceasta linie.

in 1946, locomotiva care tracta patru - cinci vagoane pe linie
nu putea nici pe departe asigura transporturile de marfuri furnizate de
localitatile aflate pe linie.

in anii urmatori, linia s-a dovedit a fi extrem de utila pentru
activitatea carierelor de piatrd de pe Valea Putnei. Drumul de fier
Odobesti - Burca prelua piatra de pavaj extrasi de pe prundul raului
Putna de la Cucuieti pana la Gagesti si Bolotesti, garantand nu doar
rentabilitatea proprie, ci si pe cea a carierelor '**.

Traseul a avut sapte Statii. Sase dintre ele - Odobesti, Jaristea,
Bolotesti (Bancila), Gagesti, Vitanesti si Cucuieti - au fost inaugurate

' Ibidem, dosar nr. 103 /1936, f. 55.

1 Ibidem. f. 83 ~ 83 verso.

162 N, St. Mihailescu, St. N. Mihiilescu, N. Macovei. Falea Putnei. Cu o
privire speciald asupra Vrancei, Editura Stiintifica, Bucuresti, 1970,
p. 69, 183.

"% vasile Tiroiu, op. cir., p. 15.

' Ibidem, p. 36.
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in 1917, doar cea de la Burca fiind data in folosin{d in perioada 1938 -
1939. Statiile Jaristea, Bolotesti, Gagesti si Vitanesti au avut la
infiintare doud linii, cele din Odobesti si Burca - trei, doar cea de la
Cucuieti beneficiind de patru '*’.

Cei 23 km ai liniei, in conditii de transport mixt, se
parcurgeau in doua ore si patruzeci si unu de minute '*.

in functie de timpul de stationare, cei 19,1 km ai segmentului
de circulatie Odobesti - Cucuieti se parcurgeau fie in doar o ora si
54 minute, la tren de persoane '®’, fie intre doua ore si patruzeci si
sapte de minute si chiar trei ore i doua minute, in cazul garniturilor
mixte '*®. Opririle in Staii erau de scurta durati - un singur minut,
poate §i din cauza distantelor mici dintre acestea (5.4 km intre
Odobesti si Jaristea, 3,2 km intre Jaristea si Bolotesti, 4 km intre
Bolotesti si Gagesti, | km intre Gagesti si Vitanesti si 5,5 km intre
Vitanesti si Cucuieti '.

Evocand fapte din trecutul vrancenilor, Climent Dantis din
Negrilesti isi aduce aminte §i de Gara din Burca, o constructie din zid,
cu acoperis din sindrila. de mici dimensiuni, avand cite o cimaruta
pentru sef, impegat si casier. Geamul de la casa de bilete era
acoperit parfial cu un oblon din lemn, avand deasupra lui tarifele
trecute pe un tabel.

Referitor la personalul C. F. R. de pe aceasta linie, stirile sunt
extrem de putine. Aflim, asadar, doar de existenta sefilor de Gara a
impegatilor si casierilor din Statii. Climent Dantis din Negrilesti §i-1
aduce aminte pe casierul din Statia Burca, din preajma celui de-Al
Doilea Razboi Mondial: ..un om intre doua varste, cu ochelarii lasafi
pe nas si mustatd, da buna - dimineata cu o voce pufin ragusitd,
priveste peste ochelari la caldtorii care se pare cd-i numdra din

15 Radu Bellu, op. cit.. p. 157.

°° Ibidem. p. 161.

7 Ibidem, p. 158.

' Ibidem, p. 156.

'> Climent Dantis. Plaiuri §i locuitori din Vrancea, Editura Semne,
Bucuresti. 1999, p. 55.
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priviri, apoi ii pofteste la bilete prin oberlicul de la geam” "

Nu intotdeauna insa biletele erau date de casieri, acest lucru fiind facut
si in tren, de cdtre conductori. asa cum se intdmpla. de exemplu. in
1939 '"'. Imaginea tipici a acestor functionari este excelent surprinsi
de acelasi Climent Dantis: ..conductorul cu sapca pe o spranceanad gi
geantd agafaia pe umdrul drept, pune piciorul pe scard s§i anun{d
plecarea ca de obicei: « poftifi, vda rog, in vagoane ! »” 172

Vagoanele de cilatori folosite pe aceasta linie erau de clasele
a ll-a si a lll-a '”. Climent Dantis vorbeste despre ,,micufele vagoane
de munte, mobilate cu banci din lemn” '’*, dar normale in rest, cu
ferestre, cu geamuri, cu mici polite din lemn pentru bagaje, in partea
superioara.

Traficul mixt pe aceastd linie a fost asigurat de mai multe
tipuri de locomotive cu abur. Primele au fost cele militare germane,
care au functionat intre 1917 - 1924, urmate de cele din seriile
040 (1924 - 1969), 859 - 900 (1924 - 1947) si 764 (1969 - 1977) '™,
Cele din seria 040 au fost trei la numar (fabricatie Orenstein
& Kappel) '”°, pendinte de Remiza Odobesti. Fabricate in 1910, ele au
fost achizitionate 14 ani mai tarziu. S-a renuntat la serviciile lor in
1969, fiind casate in 1974. Primul tip avea o lungime de 7,90 m, o
greutate de 26 tone, atingand o vitezd maxima de 25 km / h. Al doilea
tip al seriei avea o lungime de 7,34 m, o greutate de 22 tone, viteza

e o e . 177
maxima fiind aceeasi '’

" 1bidem.

'"! Radu Bellu, op. cit., p. 158.

"2 Climent Dantis, op. cit., p. 56.

' Radu Bellu, op. cit.,p. 158.

'™ Climent Dantis, op. cit., p. 55 - 56.

"5 Radu Bellu, op. cit., p. 160.

"7 Ibidem, p. 159.

77 Radu Bellu, Locomotive cu abur. Steam Locomotives (1854 — 2003),
Editura Filaret, Bucuresti, 2003, p. 328 - 329.
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Locomotivele din seria 700 — 900, adaptate si ele — ca si cele
din seria 040 — ecartamentului de 600 mm. au fost fabricate in 1916 la
~Borsig” si Schwartzkopff’ Berlin si Vulcan Stettin Bredow.

Ciile ferate germane au adus in Remiza Odobesti opt
exemplare de acest tip. Dupa Primul Rédzboi Mondial. acestea au
functionat pana in octombrie 1932, cand s-a suspendat transportul de
calitori pe linia Odobesti - Burca. Pand in 1947, toate cele opt
locomotive aveau sa fie retrase si casate in Remiza Odobesti '’°.

In fine, locomotivele din seria 764, au fost realizate intre
1923 - 1949, atat in strainatate - ,Schwartzkopff’ Berlin si Chrzonow
(Polonia) cat si in Romania - U. D. Resita si ,,23 Augusr” Bucuresti.

Fabricate pentru remorcarea garniturilor mixte pe liniile cu
ecartament ingust, aceste locomotive aveau o lungime cuprinsé intre
5.96 5i 7.11 m. cantarind intre 24.8 si 46 tone.

Viteza maximd pe care o puteau atinge oscila intre
30-40km/h'”.

Climent Dantis pomeneste in cartea sa dedicatd plaiurilor
natale de ... fluieratul locomotivei de culoare neagrd cu cosul
acoperit de o paldrie din tabla innegrita de fumul carbunilor, cu care
fochistul alimenta cazanul de produs abur. ... locomotiva spinteca
vazduhul cu cdteva fluierdaturi scurte si la semnalul impegatului,
pornegte incet, pufdind din greu si amestecdand aerul, cu pale de fum
gros, de pe cosul inegrit de funingine. ..trenul zorea la drum,
serpuind printre casele si gradinile din Gdgesti, Bolotegti si Jaristea,
... fluierdnd prelung de mai multe ori, isi anun{a sosirea in Gara
Odobesti. unde intra cu mers incetinit ...” '*.

La 3 martie 1977. conducerea C. F. R. a inchis circulatia pe
acesta linie '®'. Motivul oficial invocat pentru luarea acestei decizii a

'8 Ibidem, p. 370.

" Ibidem, p. 399 - 401.

'8 Climent Dantis, op. cit., p. 55 - 56.
'8! Radu Bellu, op. cit.. p. 156.
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fost nerentabilitatea liniei '**, desi se pare ca tristul deznodamant a fost
provocat chiar din interiorul C. F. R. '¥.

... De peste trei decenii. ruta Odobesti - Burca este deservita
numai de autovehicule, pentru transportul marfurilor si calatorilor. Ele
au instituit un adevarat monopol din acest punct de vedere, nefiind
~deranjate” de concurenta cu trenul, capabil sd asigure servicii sigure
si la preturi rezonabile. Dacid acest lucru este pozitiv sau negativ,
lasim la latitudinea locuitorilor si agentilor economici din zona sa
tragd concluzia.

"2 Climent Dantis, op. cit., p. 52.
"' Radu Bellu, op. cit.. p. 156.
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