
CONTRIBUŢII LA ISTORICUL CĂII FERATE 
ODOBEŞTI - BURCA 

(1917 - 1977) 

Ionuţ Iliescu 

La 30 decembrie 1 9 1 6, armata germană a cucerit zona 
Măgurii Odobeşti, înfrângând la Cota 1 00 1  rezistenţa a două 
batal ioane din Regimentele 4 Argeş şi 1 O Putna, care au fost nevoite 
să se retragă la Ţifeşti 1 .  

În primăvara anului următor, aici şi-a instalat punctul de 
comandă generalul Mackensen, conducătorul suprem al forţelor 
inamice. De aici erau dirijate operaţiunile mi l itare ce aveau drept scop 
înfrângerea armatei române şi ocuparea Moldovei, u ltima provincie 
istorică rămasă liberă. 

În vederea asigurării transportului optim al materialului de 
război şi al alimentelor 2, trupele de Geniu germane construiesc în 
această perioadă calea ferată îngustă Odobeşti - Cucuieţi, cu 
ecartament 0,60 m şi o lungime ce depăşea 1 5  km 3 .  

Pentru real izarea ei, ocupantul a folosit mâna de lucru a 
prizonieri lor români aflaţi în lagărul de Ia Odobeşti 4 • 

1 Cezar Cherciu, Vrancea şi Ţinutul Putnei. Un secol de istorie: 1820 - 1920, 
Editura Neuron, Focşani, 1 995, p. 248. 
� Vasile 1 .  Ţiroiu, Monografia satului Boloteşti - Putna, 1 96 1  - 1 963, 
Exemplar dactilografiat, p. 1 7. 
3 Radu Bellu, Mică monografie a căilor ferate din România, voi. IV, 
Regionulele de cale ferată Galati şi Constanta, Editura Pub l iferom , 
Bucureşti, 1 99 1 ,  p. 1 50, 1 55 .  
� Cezar Cherciu, op. cit., p .  249; Valeriu D .  Cotea, Vidra - Poarta Vrancei, 
Editura Academiei Române, Bucureşti, 2003, p. I I I . 
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Construită în perioada în care poziţi i le inamice s-au stabilizat 
pe malul drept al Putnei 5, l inia pleca din Odobeşti, urmând 
alin iamentul Văii Putnei 6. Ea trecea pe lângă Boloteşti, traversa 
Găgeştii mergând pe lângă Vităneşti. 

La Boloteşti , această cale ferată trecea printre case, ajungând 
la tranşeele de pe malul Putnei. Traficul intens anima întreaga zonă. 
Locomotivele, aidoma unor jucării, tractau mai multe vagonete 
şuierând prelung producând . ,un zăngăni! asurzitor de fiare vechi"'' 7. 

După terminarea Primului Război Mondial, linia a fost 
preluată de Căile Ferate Române 8, fiind folosită pentru transportul 
mărfuri lor şi călătorilor între Odobeşti şi comunele viticole de pe 
Valea Putnei 9, faci l itând totodată exploatarea pădurilor situate pe 
versantul de nord al Măgurii Odobeşti 1 0 .  

O problemă spinoasă rec lamată de existenţa acestei l ini i  1 care 
şi-a dovedit extrem de rapid util itatea 1 1 

a fost cea a exproprierilor. 
Ea ar fi trebuit rezolvată odată cu intrarea l iniei în patrimoniul 

Statului român, ,,pentru a despăgubi pe locuitorii cărora nemţii . . . le 
tăiaseră farinile, viile, curtile, casele chiar . . . " 1 2 •  

La finele anului 1 9 1 9, mai  mulţi locuitori din comuna Găgeşti 
s-au plâns că li s-au confiscat parte din terenuri le proprietate 
personală, cu pri lejul lucrări lor efectuate la l inia aflată în discuţie. În 
ianuarie 1 920, Direcţiunea 1 Construcţii Poduri şi Şosete, Căi Ferate, 
P011uri şi Navigaţie se grăbea să răspundă Prefecturii Judeţului Putna 

5 Vasile I .  Ţiroiu, op. cit., p. 1 7. 
6 Radu Bellu, op. cit., p. 1 55 .  
7 Vasile I .  Ţiroiu, op. cit., p. 1 7. 
8 Ibidem. 
9 Radu Bellu, op. cit. , p. 1 55 .  
1 0  Alexandru Deşliu, Odobeşti, Ghid turistic, Touristic guide, Guide 
touristique, Editura Pallas, Focşani, 2002, p. 1 8 .  
1 1  Serviciul Judeţean al Arhivelor Naţionale Vrancea (în continuare se va cita: 
S .  J. A.  N. Vn.), fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 09 1 1 9 1 9, 
passim. 
1 � Vasile I .  Ţiroiu, op. cit., p. 1 7. 
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că acele terenuri vor intra în regim de expropriere, proprietarii urmând 
să fie despăgubiţi 1 3 .  

În toamna aceluiaşi an  1 4  a fost expropriat un  teren din 
Odobeşti în vederea constru irii unei remize de locomotive absolut 
necesară pentru linia Odobeşti - Cucuieţi 1 5 , suprafaţa acestuia fiind de 
7 .259 m. p. 1 6 .  

În ianuarie 1 928 ,  ca urmare a ordinelor Prefecturii Judeţului 
Putna. Pretura Plasei Mi lcov - Odobeşti a cerut primarilor şi posturi lor 
de jandarmi din comunele Găgeşti şi Boloteşti să-i oblige pe locuitori 
să-şi readucă gardurile pe l in ia de demarcaţie a căii ferate Odobeşti -
Cucuieţi . Cei mai mulţi dintre ei se opuneau. condiţionând supunerea 
de primirea despăgubirilor cuvenite, neputând fi intimidaţi cu 
o o o o ' o - 1 7  
Imtnenta tnmitere tn mstanţa . 

Numărul protestatarilor depăşea cifra de 300, ei p ierzând 
nu doar terenuri agricole, CI ŞI case, magazii, grajduri, diverse 
acareturi 1 8 • 

Aproape 1 00 dintre ei aveau să fie daţi în judecată pentru 
nesupunere faţă de autorităţi 1 9 ,  cu toate că statul român tergiversa 
rezolvarea acestei probleme de aproape un deceniu. Deoarece ei şi-au 
dus împrejmuirile mult prea aproape de linia ferată, acestea puteau fi 
oricând distruse de vagoanele aflate în mers. În plus, mersul de-a 
lungul l iniei cu căruţele ducea nu doar la d istrugerea acesteia, ci şi la 
producerea unor accidente cu consecinţe foarte grave. 

În condiţi ile în care jandarmi i  putneni nu puteau pune capăt 
unei asemenea stări de lucruri, administraţia C. F. R. atrăgea atenţia 
Prefecturii că .��e va ajunge la inchiderea traficului pe acea linie, 

13 S. J. A N . Yn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 70 1 1 920, f. 4. 
1 �  Radu Bellu, op. cit . . p. 1 52 .  
1 5 S .  J .  A .  N .  Vn . .  fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr .  1 95 1 1 920, 
passtm. 16 Radu Bellu. op. r.:it . ,  p. 1 52 .  
1 7  S. J .  A.  N .  Vn . ,  fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 72  1 1 928, f. 1 .  
1 8  Ibidem, f. 2 .  
19  Ibidem. f. 3 .  
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lăsând În suferinţă acele localităţi până la solutionarea definitivă a 
exproprierilor'' 20. 

În mai 1 928 au reînceput lucrările Comisiei de expropriere 
pentru linia ferată Odobeşti - Cucuieţi, întocmindu-se dosare pentru 
fiecare comună în parte, cu planuri le aferente 

2 1 şi tabele parcelare 
22.  

Lucrări le s-au desfăşurat până către finele lunii noiembrie 23 .  
Aceeaşi problemă avea să revină în actualitate în primăvara 

anului 1 94 1 ,  în legătură cu prelungirea l iniei Odobeşti - Cucuieţi până 
la Burca. Secţia de circulaţie Cucuieţi - Burca, de 4 km lungime, 
fusese dată în circulaţie provizoriu în 1 93 8  24. În acel an, avocatul Ioan 
Ştefănescu din Vidra încerca să-i convingă pe locuitorii din comună, 
proprietari ai terenurilor ce urmau a fi expropriate, de faptul că statul 
le oferea mult prea puţin .  Inspecţia L. S .  1 .  Buzău ştia că avocatul îi 
îndemna să nu cedeze terenurile şi să nu accepte sumele de bani 
oferite, fi ind prea mici .  Ioan Ştefănescu însă nu s-a oprit aici. El a 
strâns bani de la potenţiali i  beneficiari ai despăgubirilor pentru a 
interveni la diverse foruri, în vederea obţinerii unor sume mai mari. 
Prefecturii îi revenea sarcina de a calma spiritele la Vidra, precizând 
că nu se fixase n iciun preţ, cerându-se doar unele date preliminare atât 
Camerei Agricole Putna, cât şi Primăriei comunei în cauză 25•  

Atrăgându-le atenţia vidreni lor că prelungirea l iniei până la 
Buzău ar fi adus rid icarea standardului de viaţă al acestora, prefectul 
le cerea la 6 martie 1 94 1  să aştepte soluţionarea doleanţelor lor. 

Aceeaşi instituţie judeţeană trebuia totodată să-I tempereze 
pe avocatul amintit, căci demersurile sale ,.pot să-i fie dăunătoare" 26. 

20 Ibidem, f. 7 - 7 verso. 2 1  S .  J .  A.  N. Vn., fond Pretura Plasei Odobeşti, dosar nr .  7 1 1 928, f. 55 - 56.  
22 Ibidem, f. 55 .  
2 3  Ihidem, f. 68 ,  82. 
2� Ibidem, f. 68, 82. 
25 S .  J .  A. N .  Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 06 1 1 94 1 ,  
f. 77. 
26 Ihidem, f. 78. 
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La rândul său, şeful Secţiei 5 L. S. Focşani recunoştea că, în 
cazul l iniei Cucuieţi - Vidra - Burca, lucrările au început înainte de a 
se termina stabil irea cuantumului exproprierilor, obiectivul fi ind cerut 
a se executa într-un timp record. După final izarea efectivă a 
exproprierilor, se preconiza ca plăţile să se facă rapid. 

Starea de spirit era destul de agitată: " . . .  locuitorii din satele 
Burca şi Cucuie{i sunt foarte nemul{wni{i pentru faptul că sunt 
nedreptă{i[i, întrucât li s-au distrus livezi şi vii şi nu li s-a plătit" 27. 

Lucrările Comisiei de Exproprieri s-au desfăşurat însă cu 
destulă greutate, concursul dat de autorităţile locale nefiind 
întotdeauna cel scontat. deşi traseului feroviar în cauză i se atribuia un 
important rol strategic, în preajma izbucnirii celui de-Al Doilea 
Război Mondial 28. 

În anul următor, Primăria Oraşului Focşani a cedat 
Ministerului Lucrări lor Publ ice o porţiune de teren aflat pe traseul 
conductei de alimentare cu apă a acestuia. Măsura luată servea în 
vederea construirii l iniei " Varianta Babele"- ramificaţie a drumului de 
fier Cucuieţi - Vidra - Burca 29 . Parcela - cu o suprafaţă de 379, I l  mp 
- era situată pe ,.un teren abrupt, provenit din viiturile apei râului 
Putna şi nu produce nici un venit" 30. 

La fel avea să procedeze Primăria Comunei Gugeşti, la 
22 apri l ie 1 942, în acelaşi scop, cedând Direcţiunii C .  F .  R. o parcelă 
cu suprafaţa de 1 24,99 m. p .  3 1 . 

Cu toate intervenţii le Ministerului Afacerilor I nterne şi 
Ministerului Lucrărilor Publ ice şi Comunicaţii lor 32,  de-abia la finele 
lunii noiembrie a anului 1 942, Primăria Comunei Vidra avea să 
cedeze opt parcele aflate în proprietatea sa, necesare desfăşurării 

17 Ibidem. f. 99. 
18 Ibidem, f. 249 - 249 verso, 250. 
1 9  S. J .  A. N. Vn . .  fond Primăria Oraşu lui Focşani, dosar nr. 28 1 ! 942, 
pass1m. 
30 ldem, fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 1 3 1 1 942, f. 1 1 9 . 
3 1 Ibidem, f. 1 1 5 - 1 1 5 verso. 
31 Ibidem. f. 885 .  
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lucrări lor de prelungire a l iniei ferate înguste Odobeşti - Cucuieţi până 
la Burca. Suprafaţa totală de teren cedată gratuit Direcţiunii C. F. R. 
era de 1 1 .025 ,97 m. p .  33 . 

Pe ruta Odobeşti - Cucuieţi s-au făcut refacţi i  în mai multe 
rânduri - 1 9 1 7, 1938,  1 945, 1 946 - introducându-se zece tipuri de 
şină. Pe secţia Cucuieţi - Burca s-a făcut o singură refacţie, în 1 93 8 34 • 

Pe această cale ferată, de tractarea vagoanelor răspundea 
Depou) Adjud, prin Remiza Odobeşti, inaugurată în 1 9 1 7  35 . 

Referitor la instalaţi i le de s iguranţa circulaţiei, până în 1 930 
nu existau macazuri asigurate, semnale şi  posibi l ităţi de comunicare. 
Abia în perioada 1 930 - 1 93 1 a fost introdus telefonul .  C irculaţia era 
d irijată de Regulatorul de circulaţie din Adjud 36. 

Viteza maximă cu care se putea circula era de 1 O km 1 h 37• 
Ca oricare a ltă linie şi aceasta a necesitat în pennanenţă 

lucrări de întreţinere şi îmbunătăţire a c irculaţiei. 
În 1 920, de pildă, Prefectura Judeţului Putna cerea Direcţiunii 

l in iei  secundare Odobeşti - Burca furnizarea a 7 km de cale ferată în 
vederea realizării unui garaj "având În vedere interesul ce presintă 
pentru apro-vizionarea cu lemne a judeţului şi oraşului Focşani" 38. 

În acelaşi an, în zona Găgeşti l inia avea să fie refăcută, 
remediindu-se disfuncţionalităţile semnalate aici 39. 

În 1 939, organele locale C. F. R. solicitau ajutorul primarilor 
din localităţile deservite de l inie ,,pentru aducerea În bună stare de 
funcfionare" 40 a acesteia. 

În dese rânduri, reaua voinţă şi ignoranţa locuitorilor au pus 
sub semnul întrebării c irculaţia pe linia în cauză. 

33  ibidem, f. 8 87. 
3� Radu Bellu, op. cit. , p. 1 57. 
35 ibidem, p.  1 59.  
J6 Ibidem, p.  1 60. 
37 1bidem, p. l 5 8. 
38 S .  J .  A.  N. Vn . ,  fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 70 1 1 920, f. 39. 
39 Ibidem. dosar nr. 70 1 1 920, f. 63 .  
� o  Ibidem, dosar nr. 70 1 1 920, f. 64. 
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În iunie 1 939, spre exemplu, alertată fi ind, Secţia 4 Întreţinere 
Focşani atrăgea atenţia prefectului judeţului, primarilor din Odobeşti, 
Jariştea, Găgeşti şi Boloteşti şi Districtului C. F. R. 6 Odobeşti că, pe 
linia îngustă Odobeşti - Cucuieţi zona de protecţie a acesteia nu era 
respectată de locuitori. Spaţiul lăsat l iber în stânga şi dreapta l in iei era 
atât de îngust încât nu mai putea fi vorba de un trafic sigur şi fără 
riscul producerii unor accidente. 

În asemenea condiţi i ,  organele C. F. R. au întrerupt circulaţia 
pe linie, lucrările de consolidare ale acesteia rămânând şi ele restante. 

Spaţiul ,,prea îngust . . .  nu permite înlocuirea şi complectarea 
traverselor; acestea, cât şi lucrătorii, cu ocazia manevrării lor şi a 
altor materiale, lovindu-se de împrejmuiri şi alte obstacole'' 4 1 •  

Tot în vara lui 1 939, aceeaşi instituţie feroviară înştiinţa 
autorităţile că a demarat lucrări le de montare a stâlpilor k ilometrici şi  
a crucilor ,,Sfântului Andrei" pentru pasajele de nivel. Deoarece se 
util iza terenul care, deşi făcea parte din zona de protecţie, fusese 
încălcat de localnici, se cere Legiunii de Jandarmi să împiedice 
eventuala distrugere a lucrări lor. 

Se menţionează şi faptul că, dacă locuitorii nu-şi vor retrage 
gardurile la l imita exproprierii , ei vor fi deferiţi justiţiei 42. 

Drept unnare, Primăria Comunei Boloteşti a cerut vecini lor 
(proprietarii cu garduri lângă calea ferată) să şi le retragă la trei metri 
şi jumătate de axul l in iei, pe ambele părţi . Mai mult, cei din zona 
Staţii lor Boloteşti şi Jariştea erau somaţi să respecte o distanţă de 25 m 
de axul l iniei .  

Operaţiunea trebuia să se final izeze până pe 5 august 1 939 43. 
Eşecul ei avea să provoace intervenţia energică a Rezidentului 

Regal al Ţinutului Dunărea de Jos, care nu cere nimic altceva decât 
respectarea legi lor de către cetăţeni 44. 

4 1  Ibidem, f. 70. 
42 Ibidem, f. 72. 
43 ibidem, f. 72 - 74. 
�� ibidem. f. 9 1 .  
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Pentru a scăpa de responsabi l itate, Primăria Comunei Jariştea 
declara cu o nonşalanţă de nepermis că asemenea lucruri nu o privesc, 
deoarece l inia Odobeşti - Cucuieţi ,,nu trece pe raza comunei"' 45 
Ori. aşa cum se va vedea în cele ce urmează, atât documentele de 
arhivă cât şi  publicaţii le de special itate indică fără putinţă de tăgadă 
existenţa Staţiei C. F. R. Jariştea. 

În toamna lui 1 939, problema era departe de a se fi rezolvat. 
Constantin C. Giurescu, Rezidentul Regal al  Ţinutului Dunărea de Jos, 
fusese informat de către Inspecţia II Întreţinere Galaţi că nu se 
rezolvase decât parţial problema retragerii locuitorilor din zona de 
siguranţă a l iniei . Cu alte cuvinte, gardurile au fost retrase pe l imita 
C. F. R. doar de către locuitorii din Vităneşti, Cucuieţi şi de o parte de 
cei din Găgeşti .  În comunele Odobeşti, Jariştea şi Găgeşti (parţial) 
situaţia rămăsese neschimbată, autorităţile locale motivând că 
"indepărtarea cotropitorilor de pe zona C. F. R. nu cade in sfera lor 
d 'b o " 46 e atn u{tune . 

Un an mai târziu, segmentul Vităneşti - Cucuieţi intrase în 
reparaţie. Iniţial, forţa de muncă necesară (între 1 00 şi 300 oameni 
ziln ic) fusese asigurată de armată. Ca urmare a concentrărilor, 
organele C. F. R. erau nevoite să apeleze doar la lucrători civil i .  
Deşi acestea puteau plăti între 85 şi 95 lei zi lnic pentru salahori şi 
1 50 - 200 lei zilnic pentru fiecare meseriaş, mărturiseau Prefecturii 
Judeţului Putna că nu s-au găsit lucrătorii necesari pentru desfăşurarea 
lucrărilor. Această instituţie este rugată să ajute C. F. R. - ul în ceea ce 
priveşte asigurarea forţe i de muncă. Se aştepta un răspuns afirmativ 
din partea Prefecturii, căci ,,judefu/ Putna este direct interesat de 
rapida execu{ie a lucrărilor liniei inguste pentru servirea bazinului 
păduros al Vrancei, de unde . . .  se pot extrage annual 15 - 20. 000 
vagoane de lemne de foc şi de construcfie'' 4 7 . .  

4 5  Ibidem, f 92 . 
�6 Ibidem, f 96. 
�7  Ibidem. dosar nr. 84 1 1 940, f 70 - 70 verso. 
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Prefectura avea să răspundă că va apela, după terminarea 
însămânţărilor, la câte 30 de oameni din comunele deservite de calea 
ferată Odobeşti - Cucuieţi .  

Pentru ani i  1 944 - 1 945, statu l prevedea alocarea a 65 .000.000 
lei pentru linia aflată în discuţie. În primul  rând, se dorea lărgirea 
ecartamentului de la 0,60 la 0,76 m, fi ind singura linie din ţară cu un 
asemenea tip de ecartament. În al doi lea rând, trebuia consol idată l inia 
ce urma a fi dotată cu locomotivele şi vagoanele necesare 48.  
Lucrări le de consol idare aveau să rămână însă la stadiul de proiect 
pentru anul 1 947 49. 

În anul 1 920, Prefectura Judeţului Putna era pe punctul de a 
concesiona linia Odobeşti - Burca, fără a se decide însă. Ministerul 
Lucrărilor Publice şi Comun icaţiilor dorea să rezolve problema încă 
din luna mai 50, dar Prefectura avea să renunţe defin itiv la idee abia în 
luna iulie 5 1 .  

În vara aceluiaşi an, Prefectura Judeţului Putna avea să 
intervină la acelaşi Minister în vederea concesionării liniei Odobeşti -
Cucuieţi Consorţiului bănci lor focşănene ,,Frăţia'', ,,Putna'' şi 
,.Economia" 52 . Totodată, Ministerul primea şi Memoriu l  trimis la 
potenţial i i  concesionari . 

În document se menţionează faptul că, cele trei instituţii 
bancare, în calitate de depozitare a capitalului locuitorilor judeţului 
doresc să concesioneze l inia nu doar pentru propriul beneficiu, c i  şi a l  
populaţiei din zona deservită de ea .  Se spera ca această l in ie  să 
contribuie la  ieftinirea traiului, procurarea celor necesare ş i  
combaterea preţului de speculă practicat de transportatorii de care. 

Legând zona Vrancei cu căile ferate de importanţă naţională 
şi, ţinând cont de materialele de construcţie aflate în cantitate mare 

�8 Ibidem. dosar nr. 1 7  1 1 943, f. 263 . 
49 Ibidem, dosar nr. 30 1 1 946, f. 85 .  
5 0  Ibidem. dosar nr. 70  1 1 920, f. 43  - 44. 
5 1  Ibidem, f. 7 1 .  
5� Ibidem. f. 47. 
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aici, calea ferată Odobeşti - Burca atrăgea după s ine ieftinirea 
acestora. Ele erau mai mult decât indispensabile pentru refacerea ţării 
după Primul Război Mondial .  Aceasta însemna însă şi îmbunătăţirea 
situaţiei financiare a vrâncenilor. 

Cele trei Bănci focşănene doreau să prelungească l inia, pe 
traseul Vidra - Năruja - vechea frontieră cu Transilvania, până la 
Covasna. 

Şi din acest motiv, se dorea ca termenul de concesionare a 
liniei să fie de 90 de ani .  

Referitor la  exproprieri, acestea urmau să fie făcute după ce 
terenurile respective erau declarate de utilitate publ ică, contravaloarea 
lor fiind suportată de bănci .  

În Memoriu se menţionează că  această l inie trebuia să  fie 
normalizată, lărgindu-i-se ecartamentul .  

Concesionarul îşi lua următoarele obl igaţi i :  
suportarea cheltu iel i lor de instalare şi exploatare 
întreţinerea căii ferate şi a materialului rulant 
realizarea tuturor lucrărilor necesare l iniei 

acordarea a 25 % din profitul financiar obţinut statului 
român ca redevenţă pentru concesiune şi pentru materialul predat. 

acordarea a încă 6 % Prefecturii Judeţului Putna; în 
contul acestui procent, instituţia amintită putea transporta gratuit orice 
mărfuri necesare preturi lor, primăriilor etc. din localităţi le deservite 
de l inie 

acordarea a 5 % din beneficiul net, în aceleaşi 
condiţii, pentru Primăria Oraşului Focşani 

acordarea a 4 % din profit filialei locale a Societăţii 
"Orfanilor de Război". 

Tarifele care vor fi practicate pentru transportul mixt, susţin 
Băncile, vor fi aceleaşi cu cele practicate de C. F. R. 
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Capita lul social reunit al acestor Bănci era de 1 8.000.000 lei. 
Pentru orice eventual itate, băncile se angajau să depună garanţia 
uzuală în efecte publ ice 53 . 

La 1 5  iunie 1 920, Inspectoratul Căilor Ferate Particulare din 
cadrul Ministerului Lucrări lor Publ ice înştiinţa Prefectura Judeţului 
Putna că este de acord cu cele cerute de băncile concesionare, dar 
prefera ca şi aceasta să l i  se alăture. Pentru ca Prefectura Judeţu lui 
Putna să capete statutul de concesionar. trebuia să fie obţinută o 
aprobare specială din partea Consi liului Judeţean Putna. 

La rându-i, această instituţie cerea Ministerului să convingă 
Par�amentul de necesitatea votării unei legi prin care Prefectura să 
poată contracta un împrumut cu care să suporte o parte din lucrările 
necesare l iniei concesionate. Consil iul Judeţean considera că 
Prefectura îşi putea plăti dobânzile cedând 20 % din impozitele pentru 
terenuri agricole, patente şi l icenţe. 

În cele din urmă, Consil iul Judeţean avea să renunţe la această 
iniţiativă, din motive de ordin financiar. Singurul lucru pe care-I cerea 
concesionarilor era acela de a face cărăuşie publ ică, pentru ca l inia să 
fie cu adevărat de interes judeţean 54 . 

La 1 4  iulie 1 920, Prefectura Judeţului Putna primea vestea că 
Ministerul Comunicaţii lor a aprobat concesionarea l iniei  Odobeşti -
Cucuieţi Băncilor ,,Fră(ia", "Putna" şi ,,Economia" din Focşani .  
Deoarece concesionarul nu obţinuse una din aprobările necesare - cea 
referitoare la uti l izarea şoselelor 55  - Ministerul s-a văzut nevoit să 
revină asupra deciziei luate anterior. 

Drept urmare, la 1 7  august 1 920, Prefectura Judeţului Putna 
cerea Inspectoratului Căilor Ferate Particulare să intervină la 
Ministerul Comunicaţi ilor pentru a se concesiona exploatarea liniei 
ferate Odobeşti - Cucuieţi Consorţiului băncilor ,,Frăţia'', ,,Putna'' şi 

"Economia". Prefectura menţiona faptul că cele trei instituţii 

53 Ibidem, f. 46 - 46 verso. 

54 Ibidem, f. 66 - 66 verso. 

55 Ibidem, f. 70. 
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beneficiază atât de capitalul, cât şi  personalul necesar exploatării l in iei  
în condiţii corespunzătoare. În plus, se afirmă în documente, 
concesionarii doreau să prelungească linia existentă, în beneficiul 
interesului public. Referitor la singura aprobare necesară 
concesionarilor - cea referitoare la şosete, Prefectura spera ca aceasta 
să fie acordată de către Consi l iul Judeţean Putna, în şedinţa din 
28  august 1 920 56. 

Din păcate, documentele de arhivă existente nu îngăduie 
aflarea deznodământului referitor la iniţiativa celor trei bănci 
focşănene. 

Ştim însă că Ministerul Comunicaţi i lor a acordat unui 
întreprinzător particular, la 26 august 1 920, concesionarea necesară 
constru irii unei ramificaţii a l iniei Odobeşti - Cucuieţi. Actul s-a făcut 
în baza Jurnalului Consi l iului de Miniştri nr. 2.056 d in 22 iulie 1 920, 
pentru o cale ferată îngustă ce mergea de la fabrica de cherestea din 
Găgeşti până la staţia Vităneşti. 

Deoarece până în primăvara anului 1 923 acesta nici măcar nu 
a început constru irea liniei. Direcţia Căilor Ferate Particulare a anulat 
concesionarea referitoare la drumul de fier amintit anterior, în baza 
Legii pentru construirea şi exploatarea căilor ferate din iniJiativă 
privată din 1900 57 . 

Ca şi celelalte căi ferate particulare şi aceasta a trecut prin 
multe momente dificile. Unul d intre acestea, de exemplu, a fost 
incendiul izbucnit în mai 1 920, din cauza scânteilor răspândite din 
coşuri le locomotivelor care tractau garniturile pe această rută. 

La 25 mai 1 920, Prefectura aducea la cunoştinţa Ministerului 
Lucrărilor Publ ice consecinţele grave ale incidentului, menţionând că 
mai multe case din Găgeşti au fost mistuite de flăcări, existând 
pericolul de distrugere a întregii n localităţi. Drept urmare, prefectul 
cerea Ministerului să obl ige pe cei în cauză să doteze coşurile 
locomotivelor cu dispozitive care să împiedice împrăştierea scânteilor. 

56 Ibidem, f. 86 - 86 verso. 
57 Ibidem, dosar nr. 84 1 1 923, f. 22. 
288 

http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Contribuţii la istoricul căii ferate Odobeşti - Burca ( 19 17  - 1 977) 

Şi dacă acest lucru nu era de ajuns, Prefectura solicita chiar mutarea 
liniei cât mai departe de locuinţele săteni lor. 

Administratorul Plasei Gârlele era însă mult mai concil iant. 
El afirma că era de ajuns dotarea corespunzătoare a locomotivelor şi 
asigurarea de către Direcţia Generală C .  F. R. a gospodări ilor aflate la 
3 - 4 m distanţă de linie 58. 

În primăvara anu lui 1 923,  organele locale C .  F. R. înştiinţau 
Prefectura Judeţului Putna că locuitorii cu proprietăţi în imediata 
apropiere a liniei Odobeşti - Vităneşti manifestă din plin rea voinţă, 
traversând cu nepăsare drumul de fier cu căruţele, carele şi p luguri le. 
Ei contribuiau astfel la distrugerea l iniei şi zonei de protecţie aferente, 
punând sub semnul întrebării siguranţa circulaţiei. 

Pentru a nu se întâmpla vreo nenorocire, se cere Prefecturii să 
intervină urgent şi eficace spre a sili pe locuitori să respecte zona de 
siguranţă feroviară ştiut fiind faptul că cei care aveau să persiste în 
comiterea acestor ilegal ităţi urmau a fi deferiţi justiţiei 59. 

Documentele semnalează şi pentru această linie existenţa unor 
grupuri de del incvenţi pretinşi practicanţi de comerţ ambulant. În 
1 923,  de pi ldă, autorităţile au fost nevoite să întrerupă desfăşurarea 
activităţii comerciale în gări, până la prinderea infractorilor de către 
unităţile Siguranţei şi Poliţiei Gării 60. 

O altă problemă a fost aceea a asigurării unui serviciu poştal 
civil izat. În iarna anului 1 928. de pildă, notarul comunei Odobeşti 
depunea o plângere pretoru lui Plasei Mi lcov - Odobeşti, din care 
rezulta modul defectuos în care conductorul poştal al trenului 
Odobeşti - Cucuieţi preda corespondenţa: " . . .  În foarte dese cazuri se 
pierd plicuri oficiale, de mare interes, pentru care autorită{ile 
superioare ne pedepsesc disciplinar" 6 1 •  Pentru a ascunde propria 
neglijenţă în serviciu. conductorul poştal invoca timpul prea scurt de 

58  Ibidem, dosar nr. 70 1 1 920, f. 4 1  - 4 1  verso. 
59 Ibidem, dosar nr. 84 1 1 923, f. 1 9 - 20. 
60 Ibidem, f. 76 - 76 verso, 77. 
6 1  S. J .  A .  N .  Vn., fond Pretura Plasei Odobeşti, dosar nr. 7 1 1 928, f. 3 1 .  
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staţionare a trenului. Mai mult decât atât, de multe ori acesta era 
în locuit de un coleg mai tânăr ,,care este absolut analfabet" 62. 

Un alt aspect amplu reliefat de documente este acela al 
întreruperilor şi redeschideri lor traficului pe l inie, din motive tehnice 
şi economice. 

Din 1 920 datează o propunere ingenioasă referitoare la 
deschiderea unui nou tip de trafic, ce avea menirea să optimizeze 
transportul mixt pe ruta Focşani - Odobeşti - Burca. Propunerea 
aparţinea administratorului Plasei Yidra şi a fost adusă la cunoştinţa 
Prefecturii Judeţului Putna în februarie 1 920. Mai precis, funcţionarul 
amintit susţinea că multe din produsele locuitorilor de la munte nu 
puteau fi comercializate din cauza crizei de vagoane ce afecta linia 
ferată Focşani - Odobeşti, număru l mic al animalelor de tracţiune şi al 
atelaje lor neputând rezolva această problemă. 

În vederea ridicări i nivelului de trai în Vrancea, 
administratorul propunea ca pe calea ferată normală Odobeşti -
Focşani să se intercaleze un rând de şine care să faci l iteze circulaţia 
trenului Cucuieţi - Odobeşti până la Focşani .  Sute de metri cubi de 
lemne de foc puteau fi astfel mult mai uşor de transportat către oraşele 
putnene, de care acestea aveau mare nevoie pe timp de iarnă. 

Pentru a fi şi mai convingător, administratorul aminteşte şi de 
optimismul afişat de conducătorul tehnic al liniei Odobeşti - Vidra 
(Burca). ce ar fi spus . .  că are materialul necesar pentru această linie 
suplimentară şi dacă are aprobarea Ministerului Lucrărilor Publice, 
În zece zile linia e Kata" 63 . 

Prefectura a înaintat un Memoriu în această privinţă către 
Ministerul Lucrărilor Publice, la 1 7  februarie 1 920. În document se 
atrage atenţia asupra faptului că populaţia are nevoie de această l inie 
pentru aprovizionarea cu cele necesare traiului .  Cerând să se dea curs 
în regim de urgenţă propunerii administratorului Plasei Vidra, 

6� Ibidem. 
6' S. J. A. N .  Vn fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 70 1 1 920, f. 25 .  
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Prefectura conch ide: .. . . . foarte multe foloase ar trage Vrancea. atât 
de Încercată de Primul Război Mondial, de pe urma acestei linii" 64 . 

O lună mai târziu, Ministerul Lucrărilor Publ ice avea să 
respingă cererea Prefecturi i, motivele fiind multiple: pe de o parte 
intercalarea dorită ar fi îngreunat circulaţia pe calea ferată; pe de 
altă parte, s-ar fi creat un precedent de care ar fi putut profita şi alţi 
doritori 65. 

În 1 923 .  Prefectura Putna. invocând nevoile locale, cere cu 
ins istenţă Direcţiei Generale C. F .  R. redarea în circulaţie a secţiei 
Vităneşti - Cucuieţi (circa 5,5 km lungime), unde linia este construită, 
dar neîntreţinută de vreo doi ani 66 . 

Un an mai târziu. problema nu se rezolvase încă, deoarece 
secţia amintită rămăsese .foarte slabă şi necesită a .fi consolidată" 67. 

La I l  decembrie 1 929. Direcţia Exploatare C. F .  R. a luat 
hotărârea de a închide haltele Jariştea, Boloteşti şi Găgeşti. odată cu 
suspendarea traficului mixt pe ruta Odobeşti - Cucuieţi .  

După cum rezultă din Adresa trimisă la 1 7  ianuarie de către 
Pretura Plasei Mi lcov. Prefecturii Judeţului Putna, evenimentul a 
nemulţumit pe locuitorii din Găgeşti, Boloteşti şi Jariştea. care 
rămâneau fără niciun mij loc de transport. În plus. l inia era construită 
pe proprietăţile lor fără a fi achitate despăgubirile. În opinia 
funcţionarului pomenit, nu era exclus ca nemulţumirile semnalate să 
degenereze în adevărate conflicte 68. În vara aceluiaşi an însă, 
circulaţia era deja reluată 69. 

În noiembrie 1 934, Inspecţia II Întreţinere Galaţi înştiinţa 
Prefectura Judeţului Putna şi reprezentanţa d in Focşani a Casei 
Autonome a Pădurilor Statului că Direcţiunea Generală C. F. R. 
plănuia să desfiinţeze l inia Odobeşti - Cucuieţi din cauza cheltu ieli lor 

6� Ibidem. f. 26. 
65 Ibidem, f. 27. 
66 Ibidem, dosar nr. 84 / 1 923,  f. 5 .  

6 7  Ibidem, dosar nr. 74 / 1 924, f. 28 .  
6 8  Ibidem, dosar nr. 44 1 1 930, f. 1 .  
69 Ibidem. f. 1 6 - 1 8 . 
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prea mari de întreţinere. Cele două instituţii erau întrebate dacă doreau 
să cumpere sau să închirieze linia. Prefectura urma să propună 
Comisiei judeţene această problemă spre analiză, cu prilejul primei 
şedinţe. 

La 3 decembrie 1 934, Comisia Judeţeană avea să afirme că nu 
dorea nici să cumpere, nici să închirieze lin ia, conştientă fiind că ar 
înregistra pierderi. În plus, prefectul Vasile 1 .  Ţiroiu susţinea că 
instituţia pe care o conducea nici măcar nu avea posibi l itatea 
financiară de a intra în această afacere 70. 

Peste numai doi ani, în vara lui 1 93 6, Direcţia Generală 
C. F. R. intenţiona să desfiinţeze linia Odobeşti - Cucuieţi, nefiind 
rentabilă. La sfârşitul lunii iunie, Casa Pădurilor Statului a intervenit 
la organele C. F. R., în vederea menţinerii l in iei care înregistra un 
trafic forestier intens, concluzionând că existenţa acestui drum de fier 
era strict necesară. 

Instituţia mai sus menţionată sfătuia Prefectura să procedeze 
la feL pentru a avea câştig de cauză. Prefectul ( .  Sărăţeanu a îmbrăţişat 
ideea, afirmând că va cere . .  insistent deschiderea liniei şi arătându-se 
că rentabilitatea ei va fi asigurată dacă se fac rampe de încărcarea 
butoaie/ar În stafiile Boloteşti şi Găgeşti şi linie de garaj pentru 
scoaterea pietrişului din albia Putnei la Boloteşti şi Găgeşti" 7 1 • 
În plus, afirmă prefectul ,  l inia asigura lemn ieftin şi din belşug pentru 
oraşele putnene 72. Prefectura Judeţului Putna avea să intervină atât la 
Direcţia Generală C .  F .  R., cât şi la Ministerul Lucrărilor Publice şi 
Comunicaţii lor 73 . 

În luna septembrie însă, Direcţia Generală C. F. R. a respins 
cererea Prefecturii Judeţului Putna de redeschidere a l in iei  înguste 
Odobeşti - Cucuieţi 74• 

70 Ibidem, dosar nr. 88 1 1 934, f. 1 08 .  
7 1  Ibidem. dosar nr. 1 03 1 1 936, f. 54 - 54 verso. 
72 Ibidem. f. 55 .  
7 3  Ibidem, f. 6 1 .  
7� Ibidem. f. 74 . 
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Către finele lunii noiembrie, Prefectura a încercat să readucă 
în atenţia conducerii C. F. R. problema redeschiderii l iniei Odobeşti ­
Cucuieţi. Cedând presiuni lor Prefecturii, la 1 9  noiembrie 1 936  
Direcţia C .  F .  R. a trimis acestei instituţii următoarea Telegramă: 

"Conform dorin[ei Dhâ Ministru al Comunica[iilor rog a vă prezenta 
subsemnatului pentru tratarea liniei Odobeşti - Cucuie[F' 75.  

Zece zile mai târziu, conducerea C. F. R., după convorbirea 
avută cu prefectul, cere acestuia şi documentaţia necesară 76• 

Documentele de arhivă consemnează faptul că, la 
1 6  decembrie 1 936, Prefectura trim ite Direcţiei Generale o Adresă 
confidenţială prin care cere redeschiderea l iniei Odobeşti - Cucuieţi, 
din care spicuim : ,,Ne este indiferent, domnule Director General, sub 
ce formă ve[i face redeschiderea şi exploatarea acestei linii, formă 
care rămâne s-o decide[i numai Dumneavoastră. Noi insistăm pentru 
grabnica punere În func[iune a acestei artere de comunicafie, care 
este În strânsâ legătură cu via[a economică a regiunii Focşani -
Odobeşti - Vrancea. Motivele de nerentabilitate a acestei linii s-au 
dovedit nefondate . . . " 77. 

La iniţiativa aceleiaşi instituţii ,  în 1 93 8, se finaliza prima 
etapă de prelungire a liniei Odobeşti - Cucuieţi cu încă 7 km până la 
Burca, pentru a satisface cerinţele de transport m ixt 78• 

O contribuţie hotărâtoare în acest sens a avut-o Ioan 
Romanoai, în cal itate de secretar general al Primăriei Oraşului 
Focşani, locţiitor de primar, semnatarul unor memorii extrem de bine 
documentate 79. 

Proiectul data din 1 923, când autorităţi le locale (din comunele 
deservite de linie) şi cele judeţene au desfăşurat o amplă campanie 
pentru prelungirea l iniei până la Vidra (Burca). 

75 Ibidem, f. 76. 
76 Ibidem, f. 82. 
77 ibidem, f. 83 - 83 verso. 
78 Radu Bel lu, op. cit., p. 1 55 .  
79 Ionuţ l liescu, Ioan Romanoai (1885 - 1978), în Cronica Vrancei, voi. I l l, 
coordonator: Horia Dumitrescu, Editura Pallas, Focşani, 2002, p. 37 1 .  
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Încă din 1 923, Prefectura Judeţului Putna făcea cunoscut 
Direcţiunii Generale C. F. R. că acest lucru ar însemna o realizare 

"mult dorită şi aşteptată cu mare interes de locuitort' 80• În 1 936, 
conducerea C .  F .  R. era sol icitată să rezolve aceeaşi problemă, Vidra 
fiind considerată ,.centru important de via{ă economică şi 
administrativă al regiunii Vrancea'' 8 1 •  

Abia peste patru ani, Direcţia Generală C .  F .  R. şi-a dat 
acordul pentru efectuarea studi i lor necesare construirii secţiei de 
circulaţie Burca - Vidra. Ca urmare, Direcţia Lucrărilor noi C. F. R. 
cerea Prefecturii putnene: "a dispune ca organele din subordinile 
Dvs. să ne dea concursul necesar. avizând locuitorii proprietari de a 
ne Îngădui traversarea proprietă{ilor Dumnealor pentru desăvârşirea 
măsurătorilor de studii şi expropriert' 82. Erau vizate aici local ităţile 
din plasele Gârlele şi Vrancea. 

Trăind intens euforia acestui binemeritat succes, Prefectura 
ţinea să subl inieze în termenii următori importanţa prelungirii l iniei 
Odobeşti - Cucuieţi :  .. . . . făcând legătura cu nodul de şosete de la 
Vidra. ne dă un impuls vietii economice a (inutului Vrancea aşa de 
sărăcit de vitregia vremurilor şi a oamenilor din trecutul mai 
Îndepărtat sau mai apropiat'' 83 .  

De această linie profită mai cu  seamă oraşul Focşani, pentru 
care Vrancea este o importantă sursă de produse şi materii prime. 

Prin Decretul - Lege nr. 2 .504 din 24 iulie 1 940, publicat în 
Monitorul Oficial nr. 1 75 din 3 1  iulie 1 940, s-au autorizat lucrările de 
prelungire a l iniei ferate până la V idra. Avându-se în vedere şi Avizul 
Marelui Stat Major 84, care a sublin iat importanţa mi l itară a acestui 
drum de fier 85, lucrările au fost declarate de uti l itate publică. Regia 

80 S. J. A.  N .  Vn., fond Prefectura Judeţu lui Putna, dosar nr. 84 1 1 923, f. 5 .  
8 1 Ibidem, dosar nr. 1 03 1 1 936, f. 83 verso. 
8� Ibidem, dosar nr. 84 1 1 940, f. 2 1 .  
83 Ibidem, f. 70. 
84 1bidem, dosar nr. 1 06 1 1 94 1 ,  f. 249. 
85 Ibidem, f. 5 .  
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Autonomă C. F. R. a fost autorizată a le executa în regim de urgenţă, 
în regie. 

Despre importanţa acestor lucrări vorbeşte de la s ine Decretul 
Regal nr. 3 .63 7 din 8 august 1 940, publ icat în Monitorul Oficial 
nr. 1 87 din 1 4  august 1 940 86: 

"Carol a/ II-lea 
Prin gra(ia lui Dumnezeu şi voin(a na{ională 
Rege al României 

La to(i de fafă şi viitor sănătate ! 
În baza raportului Ministrului Secretar de Stat, a legisla{iei 

Regiei Autonome C. F. R. şi a Ministerului Lucrărilor Publice şi 
Comunica{iilor, a decretului - lege din 24 iulie 1940 şi a Jurnalului 
Consiliului de Miniştri din 6 august 1940, precum şi a avizului 
Marelui Stat Major, 

Am decretat şi decretăm: 
Articolul 1 - Se declară de urgen(ă lucrările de prelungire 

până la Vidra a liniei ferate Înguste Odobeşti - Cucuie{i precum şi 
exproprierile ini{iale şi suplimentare ale terenurilor cu sau fără 
clădiri sau plantatii de orice fel, situate in raza comunelor de pe linia 
ferată de mai sus, de la proprietarii particulari şi neparticulari şi 
pentru suprafe(ele şi chilometrajele indicate În planurile întocmite de 
Regia Autonomă C. F. R. 

Articolul 2 - Ţinutul, Jude{ul, comunele precum şi orice 
institu{iuni de Stat al căror buget este aprobat de corpurile 
legiuitoare, vor ceda gratuit Ministerul Lucrărilor Publice şi 
Comunicafiilor care va primi pentru Regia Autonomă C. F. R. 
terenurile ca să fie planta{ ii necesare executării lucrărilor de mai sus 
şi ii vor mai pune la dispozi(ie in mod temporar şi gratuit, tol pentru 
Regia Autonomă C F. R. , terenurile necesare pentru depozitarea 
materialelor şi aşezarea insta/afiunilor provizorii necesare lucrărilor 
de mai sus. 

86 Ibidem. f. 249. 
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Articolul 3 - Ministrul Nostru Secretar de Stat la 
Departamentul Lucrărilor Publice şi al Comunica{iilor este Însărcinat 
cu aducerea la Îndeplinire a dispozi{iunilor prezentului Decret. 

Dat În Bucureşti, la 8 august 1940" 87• 
Decretul este semnat de M. S. Regele Carol al II-lea şi  de 

ministrul Lucrărilor Publice şi al Comunicaţii lor, 1. Macovei. 
În perioada imediat următoare, au început lucrările şi au 

apărut primele greutăţi, conform celor relatate de Inspecţia 1. L. S .  
Buzău. în  apri lie 1 94 1 :  ,J)eja În toamna trecută am avut dificultăţi În 
ceea ce priveşte transportul materialelor de constructie la locul de 
lucru cu căru(ele, . . .  cauzate de organele (n. n. aflate) În subordinea 
prefecturii, prin faptul că ne luau căruţele de la lucru şi le dirijau la 
lucrări agricole şi de tăieri şi transport de lemn . . .  " 88. 

La începutul anului următor, lucrările demarează urgent. 
La 23 ianuarie 1 942, Inspecţia L. S. Buzău mărturisea că avea mare 
nevoie de a colabora foarte bine cu Primăria Comunei Vidra în 
vederea întocmirii planului de expropieri. Prefectura a mobilizat şi 
Pretura Plasei Vrancea ,să dea tot concursul pentru construirea liniei 
care a fost atât de mult cerutâ de vrâncem�' 89. 

Cu toate acestea. întocmirea planului de exproprieri s-a făcut 
destul de greu. faptul fiind recunoscut de şeful sectorului de lucru 
Cucuieţi - Vidra. Acesta explica situaţia prin l ipsa de sprij in de care au 
dat dovadă autorităţile locale 90. 

Ca şi cum o asemenea stare de lucruri nu era de ajuns, Regia 
Autonomă C. F. R. avea să se confrunte în scurt timp cu alte două 
mari probleme: criza mâini i  de lucru şi cea a mij loacelor de transport. 
În disperare de cauză, instituţia amintită avea să se adreseze 
Ministeru lui Afacerilor Interne, în primăvara lui 1 940. 

87 Ibidem, f. 1 83 .  
8 8  Ibidem, f. 1 82 .  
8 9  Ibidem, f. 5 .  
� o  Ibidem, f. 1 ,  8 .  
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Situaţia scăpase într-adevăr de sub control în condiţiile în 
care, în luna apri lie. mai mulţi căruţaşi angajaţi de organele C. F. R., 
care asigurau transportul materialelor din balastiera l iniei ferate, au 
fost siliţi de jandarmii posturilor locale să-şi întrerupă lucru l .  Mai 
mult. aceşti garanţi ai ordinii publice au proferat ameninţări referitoare 
la arestarea angajatorului (personalului C. F. R.). 

Conducerea C .  F. R. a fost nevoită să aducă mână de lucru 
stră ină, suportând costurile legate de transportul acesteia. Podgoreni i  
i-au convins însă pe lucrători. plătindu- i mai  bine şi asigurându-le 
hrana să le muncească vi ile. Organele C. F. R. au întocmit tabele cu 
proprietarii de vii şi muncitorii care le lucrează vi i le, pe care le-au 
înaintat Prefecturii Judeţului Putna, Legiuni i  de Jandarmi şi Posturilor 
de Jandarmi din comunele deservite de linie 9 1 .  

Cu alte cuvinte. asistăm la  un  dezinteres total şi o osti l itate 
fără margini a beneficiarilor acestei l inii faţă de efortul depus de 
C. F. R. Se ignora faptul că tocmai lor li se deschidea astfel 
un debuşeu la reţeaua naţională de comunicaţii , indispensabilă 
pentru comercializarea produselor vini - viticole, agricole şi forestiere 
din zonă. 

De foarte multe ori însă, jandarmi i  nu-i lăsau pe cărăuşi să 
lucreze pentru unităţile C. F. R. nici după ce terminau de efectuat 
celelalte transporturi, punându-i în imposibilitatea de a câştiga un ban 
cât se poate de c instit. 

Cu alte cuvinte. conducerea C. F. R. cere o intervenţie în forţă 
a autorităţilor locale, pentru a putea termina lucrările la l inie. Doar 
astfel jandarmii  d in Vidra şi proprietarii de vi i  din comunele Jariştea. 
Boloteşti, Găgeşti, Vităneşti. Cucuieţi şi Vidra puteau fi si l iţi să 
respecte legea şi instituţii le statului 92 . Ca urmare a intervenţiei 
Ministerului de Interne, Prefectura Putna acţionează în sensul revenirii 
la normal a stării de lucruri 93 . 

91 ibidem, f. 249. 
9� Ibidem, f. 1 82 - 1 82 verso. 
9' ibidem. f. 1 84. 
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În apri lie 1 94 1 ,  mai erau de executat 1 .500 m. c. terasamente. 
Pentru această lucrare, pe lângă cei 60 de lucrători din Vidra, C. F. R. 
- ul mai avea nevoie de cel puţin 1 50 de lucrători din Găgeşti. Pentru 
ei s-a introdus în trafic o cursă specială, lucrarea trebuind final izată în 
1 5  zile. Transporturile cărăuşi lor (cu lemne, fân etc.) nu erau un 
impediment insurmontabil , dacă pretorii Plaselor Odobeşti şi Vidra 
puneau la dispoziţia C. F. R. lucrătorii cemiţi din comunele Găgeşti, 
Vidra şi Jariştea, care-şi terminaseră lucrările agricole 94. 

Din păcate, lucrările de prelungire a l in iei Odobeşti - Cucuieţi 
până la Vidra (Burca) nu se finalizaseră nici în 1 943 .  În luna ianuarie 
a acestui an, Consi l iul  de Miniştri dă un Jurnal referitor la cedarea cu 
gratuitate, de către Primăria Comunei Vidra, a terenurilor necesare 
îndeplinirii scopului mai sus menţionat. Cele opt parcele cedate 
Ministerului Lucrări lor Publ ice şi Comunicaţi i lor. pentru Regia 
Autonomă C. F.  R. aveau o suprafaţă totală de 1 1 .025,97 m. p. 95. 

Informaţii le oferite de documentele de arhivă referitoare la 
această problemă nu precizează însă că este vorba tot de secţia de 
circulaţie Cucuieţi - Burca ale cărei lucrări s-au terminat fie în 1 943, 
fie în perioada următoare. Faptul este uşor de expl icat, ţinând cont de 
dificultăţile survenite în urma intrării României în cel de - Al Doi lea 
Război Mondial . 

Dovada este legată de dorinţa populaţiei putnene şi 
autorităţi lor locale de a se prelungi l inia Odobeşti - Burca până la 
Valea Sări i .  Or, proiectul prevedea ca de la Burca linia să treacă pe la 
sud de Vidra, paralel cu râul Putna. Nu există până în prezent vreo 
informaţie care să precizeze că l inia deja existentă până la Burca ar fi 
urmat să traverseze râul amintit şi să intre efectiv în Vidra 96. 
Confuzia a fost posibilă deoarece localitatea Burca a fost doar 
sporadic comună de sine stătătoare. de regulă ea fiind parte 
componentă a comunei Vidra. 

Q� Ibidem, f. 1 85 .  
''5 Ibidem. dosar nr. 17  1 1 943, f. 202 - 203 . 
96 Radu Bel lu, op. cit. p. 1 56 .  
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Un lucru asemănător se cuvine a fi precizat de la bun început 
în legătură cu proiectul deja menţionat: punctul terminus al l iniei urma 
să fie ori Poduri, ori Colacu, ori Prisaca, aşa cum o demonstrează 
documentaţia anilor 1 939  - 1 972. Menţionarea localităţii Valea Sării 
drept capăt al l iniei este oarecum inexactă. Aceasta era doar reşedinţa 
comunei cu acelaşi nume, din care făceau parte satele Poduri 97, 
Colacu şi Prisaca, fără a se pune problema deservirii ei directe de linia 
în cauză. 

Încă din 1 939 Administraţia C. F. R. a efectuat un studiu 
referitor la posibil itatea prelungirii l iniei Odobeşti - Burca până în 
comuna Valea Sări i .  S-a ajuns la concluzia că l inia urma să treacă 
printr-o zonă cu terenuri fugitive, traseul presupunând efectuarea unor 
ample lucrări de consol idare 98. Bugetul statu lui român nu a mai avut 
însă resurse şi pentru real izarea acestui obiectiv 99• 

La 1 O ianuarie 1 945 ,  entuziastul Ioan Romanoai şi 
colaboratorii săi înaintau autorităţilor judeţene un Memoriu referitor la 
necesitatea prelungirii l in iei Odobeşti - Burca până la cariera de piatră 
din comuna Valea Sării, ce urma a fi redeschisă. Materialele 
prelucrate aici urmau a ti duse la Gara Colacu, punct terminus a l  l in iei 
Odobeşti - Colacu. 

După cum afirmau semnatarii Memoriu lui, de la carieră până 
la Staţia Colacu mai erau 5 km, distanţă pe care va funcţiona o l inie 
decauvi l le pe bază de energie electrică provenită de la Staţia de 
transformare de 3 5 .000 de volţi din Focşani .  Graţie acestei l ini i ,  
cariera de piatră va fi intens exploatată, costurile de transport 
dim inuându-se semnificativ. 

97 Ibidem. 
"8 S. J. A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 86 1 1 946, f. 63 . 
99 Ibidem, dosar nr. 89 1 1 947, f. 1 7. 
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Gresia dură prelucrată la Valea Sări i îşi găsea o largă 
aplicabilitate în domeniul C. F .  R. :  terasamente, peroane, magazii de 

• . • 1 00 tranzit ŞI pasaJe . 
La I l  septembrie 1 945, Prefectura Judeţului Putna înainta un 

Memoriu, în acelaşi scop, mai multor autorităţi centrale: Ministerului 
Comunicaţii lor, Ministerului Economiei Naţionale, Ministerului de 
Interne, Direcţiuni i  Generale C. F. R. şi Consil iului de Miniştri. 

În document se menţionează faptul că inexistenţa unei l ini i  de 
cale ferată care să traverseze judeţul prin centrul acestuia menţine 
întreaga economie a zonei într-o continuă stagnare. 

Din această cauză, bogăţii le naturale ale judeţului nu se 
puteau exploata, situaţie în care pe de o parte. bugetul ţării nu se 
putea mări, iar populaţia locală rămânea în continuare pauperă, pe de 
altă parte. 

Viitoarea cale ferată facil ita exploatarea următoarelor bogăţii 
naturale: 40.000 ha de pădure seculară de fag, brad şi stejar; zăcăminte 
de sare şi piatră de carieră la Valea - Sări i ;  zăcăminte de gaze naturale 
şi petrol la Cîmpuri; zăcăminte de l ignit, sulf. piatră bazaltică etc. 
Doar astfel industri ile locale puteau cunoaşte un reviriment iar 
localnicii ar putea avea un standard de viaţă mai ridicat câştigându-şi 
mai uşor existenţa. 

Până atunci însă, sătenii din întreaga Vrance trebuiesc să facă 
între 70 - 80 km cu carele până la  Focşani, spre a-şi transporta 
cheresteaua, şindrila şi lemnele de foc .  Prin aceste transporturi se 
pierd multe zile de lucru, se scumpeşte exagerat materialul lemnos, iar 
populaţia este într-o constantă trudă şi nevoie. 

Recapitulând, Prefectura Judeţului Putna afirmă că noua secţie 
de circulaţie putea deservi în condiţii excelente localităţile Vidra, 
Tichiriş, Valea Sării, Colacu, Poiana. Bârseşti, Păuleşti, Spineşti. 
Negrileşti, Tulnici .  

1 00 Arhiva Muzeului Vrancei (în continuare se va cita: A. M. Vn.), fond 
Ioan Romanoai, dosar inv. nr. 22 .597, f. 52 - 53 .  
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Cheltuielile - se afirmă în document - nu aveau să fie mari, 
deoarece terenul nu impunea nicio lucrare de artă. 

Cât despre venituri. optim ismul instituţiei judeţene era pur ş i  
simplu debordant, afirmându-se că cheltu ieli le se vor amortiza într-un 
singur an. traficul de mărfuri şi călători fi ind intens. 

În încheiere, prefectul - avocat C. V. Cheie - afirma că 
industria forestieră putneană va putea fi pusă la fel de bine în valoare 
ca şi cea din judeţele Neamţ şi Bacău, în condiţi i le existenţei l iniei 
Odobeşti - Valea Sări i 1 0 1 • 

La 1 6  martie 1 946, demersurile Prefecturii putnene sunt 
reluate printr-un nou Memoriu trimis Ministerului Lucrări lor Publ ice 
şi al Comunicaţii lor. 

Încercând să fie cât mai convingătoare, instituţia pomenită 
anterior menţiona că noul traseu al l iniei faci l ita realizarea celor şase 
centrale hidroelectrice pe râurile Putna şi Zăbala. Acestea reprezentau 
alte obiective de mare importanţă pentru judeţ, care ar fi absorbit forţa 
de muncă disponib ilă, oferind vrâncenilor surse de venit absolut 
indispensabile. 

În opinia Prefecturii, l inia s-ar putea realiza în doar două - trei 
luni, deoarece situaţia din judeţ oferea o serie de facil ităţi : lemnul ş i  
piatra existau din belşug, terenul nu era accidentat, mâna de lucru 
fi ind asigurată de Regimentu l 1 C. F. R. din Garnizoana Focşani 1 02 .  

Tot în acest an, la sol ic itarea Prefecturii putnene, B iroul 2 Căi 
Ferate din cadrul Marelui Stat Major a studiat în teren, la faţa locului, 
posibil itatea prelungirii liniei ferate Odobeşti - Burca până la Valea 
Sării, obiectivul fiind declarat real izabi l .  

Pentru aceasta, secţiunea Burca - Colacu (7.600 m de cale 
ferată) necesita 1 83 lucrători timp de şapte luni, costurile ridicându-se 
la 2.3 72.000 lei . 

1 0 1 S . J. A. N .  Vn. ,  fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 25 1 1 945,  
f. 40 - 40 verso. 
1 0� Ibidem, dosar nr. 30 1 1 946, f. 4 - 6 .  
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Mult mai dificilă era construirea secţiunii Colacu - Valea Sării 
(3 km), fapt care presupunea realizarea a două mari poduri peste 
Putna. 

Cele mai mari probleme le ridica însă rentabilitatea traseului, 
considerată foarte redusă şi cheltuielile foarte mari reclamate de 
întreţinerea l iniei, datorită terenului fugitiv şi realizării drumurilor de 
acces la staţii 1 03 .  

În cazul în care l inia se va realiza, afirmă Marele Stat Major, 
va fi folosit materialul de cale existent în depozitul Ministerului de 
război, care a aparţinut l iniei Coteşti - Traian Sat [n. n. Muftiu, judeţul 
Brăi la] . 

Necesarul mij loacelor de transport se ridica la opt 
autocamioane şi 20 de căruţe. 

Referitor la posibila secţie de circulaţie Colacu - Valea Sării, 
ministerul amintit atrăgea atenţia că cele două poduri peste Putna 
trebuiau să aibă o lungime de 200 m fiecare. Ele erau foarte greu de 
construit din cauza terenului pietros. ceea ce mai adaugă la costul 
toata! al lucrării un minimum de 1 . 500.000 lei 1 04 .  

Proiectul fusese întocmit de  maiorul Nicolae Robănescu din 
Regimentul 1 Căi Ferate din Focşani 1 05 .  

La 30 septembrie 1 946, Prefectura Judeţului Putna, 
nerenunţând la proiectul său, interv ine din nou în acelaşi scop, Ia 
Ministerul Afacerilor de Interne, Preşedinţia Consi l iului de Miniştri, 
Ministerul Lucrări lor Publice şi Comun icaţi i lor şi Guvernul 
României 1 06 .  

Neprimind un răspuns concret, Prefectura a apelat din nou la 
ajutorul ş i  înţelegerea acestor instituţii în luna următoare 1 07 • 

1 0' A. M. Vn., fond Ioan Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, f. 6 1 .  1 0� Ibidem. f. 62. 1 0 5  Ibidem, f. 62 - 63 .  
106 S .  J .  A.  N .  Vn. ,  fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 63 1 1 946, 

f. 44 - 46. 107 Radu Bellu, op. cit., p. 1 55 .  
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Deşi iniţial Direcţiunea Generală C. F. R. ,  prin studi i le 
efectuate. încl ina să-şi dea acordul pentru prelungirea l iniei Odobeşti -
Burca până la Valea Sări i 1 08, ulterior această instituţie şi-a schimbat 
rad ical atitudinea. Astfel, conducerea C .  F. R. comunica Prefecturii 
putnene că C. F. R. este doar lipsită de materialul metalic de cale 
necesar, iar pe de altă parte este încărcată cu restabi l irea l ini i lor ferate 
distruse de război .  În această situaţie, în campania actuală de lucrări, 
nu este posibilă reluarea construcţiei l iniei ferate Odobeşti - Valea 
Sări i 1 09 .  

La 1 8  martie 1 94 7, Prefectura Judeţului Putna sol icită 
Ministerului Lucrări lor Publ ice - pentru a câta oară ? - prelungirea 
liniei Odobeşti - Burca până la Prisaca şi dotarea cu tipul ,.clasic" de 
ecartament - O, 75 m. 

În asemenea condiţii l inia ar fi devenit o mare operă de ordin 
economic şi social. 

Linia Odobeşti - Valea Sării ar fi atras după sine dezvoltarea 
economică a Vrancei, se afirmă în Memoriu.  Acest drum de fier ar fi 
avut meritul de a atrage . .  marea finan{ă şi capita/urile marii industrii, 
pentru punerea În exploatare a imense/ar bogă(ii naturale din 
Vrancea. Se vor da mijloace de trai la cât mai multă populatie, nu 
numai din Vrancea. dar şi celor din oraşe, ce se vor duce în Vrancea 
la diverse industrii. înlăturându-se astfel şomajur' 1 1 0•  

Creşterea standardului de viaţă al vrâncenilor, datorită 
servici i lor permanente de care vor beneficia - se afirmă în document ­
va atrage după sine revital izarea (relansarea) unor ocupaţii străvechi, 
specifice zonei :  albinărituL sericicultura, creşterea animalelor, 
pomicultura. De asemenea, se creau noi premize pentru reîmpădurirea 
terenurilor degradate şi refacerea poieni lor. Cu alte cuvinte, l inia 

1 08 S .  J .  A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 63 1 1 946, f. 46. 109 Ibidem, dosar nr. 86 1 1 946, f. 74 1 1 0 Ibidem, dosar nr. 99 / 1 947, f. 1 2 . 
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ferată Odobeşti - Prisaca "va aduce o propaş1re a gospodăriilor, 
cooperativelor şi obşti/or din Vrancea'' 1 1 1 • 

Demersul acesta nu a fost zadarnic. În toamna aceluiaşi an, 
Comisia instituită de Guvernul României pentru redresarea economică 
a Vrancei, în urma studiilor efectuate. a stabi lit că cererea Prefecturii 
Judeţului Putna este justă 1 1 2 •  

Astfel, la 1 5  octombrie 1 947, inginerul Theodor Negrilescu 
întocmea devizul estimativ al lucrărilor de normalizare a l iniei înguste 
de la Odobeşti la Burca în lungime de 24 km. 

O primă categorie de cheltu ieli o constituie cea legată de 
stud ii efectuate pe teren în vederea reconstituirii traseului pe porţiunile 
unde rămâne nemodificat, pentru trasarea variantelor, determinarea 
cubajului terasamentelor şi întocmirea dosarelor de expropriere, fiind 
necesari 1 .200.000 lei .  

O a doua categorie o reprezintă cea legată de  exproprieri, 
structurată astfel :  

- exproprieri suplimentare pentru real izarea unei p latforme 
de linie normală şi pentru variante - 2 .400.000 lei 

- imobile şi gospodării - 2 .400.000 lei 
- despăgubiri pentru distrugeri - 1 .000.000 lei 

O a treia categorie de cheltuieli o reprezintă cea referitoare la 
terasamente, care însumează 24 .000.000 lei . 

Următoarea categorie o reprezintă lucrările ,.de artă", unnând 
refacerea podeţelor şi a unui pod, ceea ce presupunea cheltuirea a 
2 .400.000 lei . 

La capitolul ,.,Apărări şi consolidări"'' figura suma de 
2 .400.000 lei pentru apărări. consol idări, scurgeri de apă, şanţuri, 
baraje. 

Cheltuieli le legate de suprastructura căii ( l inia curentă şi 
staţi i le) vizau lucrări pe 30 km de cale ferată. Ele erau astfel 
structurate: 

I I I  ibidem. 1 1 2 ibidem, dosar nr. 29 1 1 948, f. 59. 6 1 .  
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Şine şi material mărunt de cale tip 30 . . .  70 .200 .000 lei 
Ramificaţii tip 30. câte cinci bucăţi în cele cinci staţii . . .  

5 .000 .000 lei 
Traverse normale - 1 3 . 500.000 lei 
Traverse speciale - 800.000 lei 
Pietriş ciuruit - 1 3 .500.000 lei 
Paza şi balastarea căii şi ramificaţii lor . . . .  6 .000.000 lei 

Referitor la capito lul .. Clădiri şi ConstrucţiP', cheltu ielile erau 
defalcate în modul următor: 

completarea c lădiri lor şi construcţi i lor în staţi i  -
1 0.000.000 lei. 

În fine. la ultimul capitol ,  intitulat ,,Diverse", presupunea 
cheltu irea a 27 .000 .000 lei pentru supravegherea lucrărilor, regie, 

. 
1 

. 
1 1 1 3 matena e ŞI seu e. . 

În total .  cheltuielile se cifrau la 230.000.000 lei 1 1 4• 
La 25 octombrie acelaşi an, inginerul Theodor Negrilescu 

întocmea devizul estimativ al lucrărilor de constmire a l in iei  normale 
de la Burca la Prisaca în lungime totală de 1 5  km 1 1 5 •  în valoare totală 
de 420.000 .000 lei 1 1 6 .  

La capito lul 1 figurau 1 .500 .000 lei pentru studiu pe hartă şi pe 
teren pentru stabi lirea traseului, întocmirea proiectu lui şi a dosarelor 
de expropriere. 

La capitolul II figurau cheltu ielile consacrate exproprierilor, 
eşalonate astfel :  

terenuri expropriate - 3 .000.000 lei 
gospodării ş i  imobile distruse în totalitate - 3 .000 .000 lei 
despăgubiri pentru recolte, pomi fructiferi - 500.000 lei. 

La capitolul  I I I  figurau cheltuiel i le pentru terasamente, 
estimate la 75 .000 .000 lei .  

1 1 3 A. M. Yn . ,  inv. nr . 20 .530, f. 262. 
1 1 � Ibidem. f. 203 . 
1 1 5 Ibidem, f. 264. 1 16 Ibidem, f. 265. 
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Capitolul următor era consacrat celor 2 1  O m liniari de poduri 
şi podeţe peste Putna şi alte văi, pentru care se cheltuiau alţi 
1 75 .000.000 lei. 

La capitolul V figura suma de 1 5 .000.000 lei, necesară pentru 
diguri, pinteni, ziduri de sprij in şi baraje. 

Capitolul VI avea prevăzut un buget de 1 2 .000.000 lei ,  pentru 
clădirile şi construcţiile d in Staţi ile Vidra, Colacu, Valea Sări i ŞI  
Prisaca. 

Tot aici se făcea referire la cantoanele aflate pe linie şi în 
Staţii, pentru care erau necesari 3 .500.000 lei şi la al imentarea cu apă 
în Valea Sări i, pentru care era prevăzută suma de 2 .000.000 lei. 

La capitolul VI I ,  intitulat ,.,Materiale de cale'', cheltu ielile 
erau repartizate astfel :  

- şine şi material curent de cale tip 30 - 46. 800.000 lei 
- ramificaţii tip 30, câte cinci în fiecare Staţie - 4.000.000 lei 
- traverse normale - 9.000.000 lei 
- traverse speciale pentru fiecare ramificaţie - 640 .000 lei 
- pietriş ciuruit - 1 0 .800.000 lei . 
Penultimul capitol, intitulat ,,Paza şi balastarea căii", 

presupunea cheltuirea a 4.400.000 lei (inclusiv pentru ramificaţi i) . 
U ltimul capitol ,  referitor la . .Lucrări accesorii şi diverse", 

făcea referire la efectuarea următoarelor cheltuiel i :  
- pasaje de nivel. bariere, cruci de avertisment, semnal izare. 

indicatori de decliv ităţi şi ki lometrici, pietre de hotar . . .  7 .500.000 lei 
- regie şi scule - 1 9.000.000 lei 
- lucrări neprevăzute şi rotunj irea sumelor - 27.360.000 lei 1 1 7•  

La 1 5  noiembrie 1 947 1 1 8, inginerul Theodor Negriţescu 
întocmea un referat cu privire la necesitatea normalizării l iniei ferate 
Odobeşti - Burca, făcând următoarele precizări: ,.Lucrarea implică 
executarea de variante acolo unde curbele actuale au raze sub 150 
metri, refacerea tuturor podurilor existente pentru tonajul liniei 

1 1 7 Ibidem. f. 264 - 264 verso. 

1 1 8 Ibidem. f. 257. 
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normale, completarea lă{imii plaţformei terasamentelor şi refac(ia 
suprastructurii căii cu materiale de tip 30'' 1 1 9

. 
Costul normalizării l iniei se ridică la suma totală de 

230 .000 .000 lei. 
În plus, acelaşi inginer face referire şi la prelungirea acestei 

l ini i  până la Prisaca. obiectiv necesar, dar totodată destul de dificil 
,,Lucrarea este posibilă, dar cu cheltuieli importante, deoarece 
terenul pe care s-ar situa linia are caracterul muntos, necesitând 
executarea unor cantită{i de terasamente, precum şi importante 
lucrări de artă la traversarea Putnei şi ajluenţi/or săi. Valoarea ei se 
ridică la suma de 320. 000. 000 lei . .

. 
" 1 20

. 
Referitor la executarea acestor lucrări, inginerul Negriţescu 

face precizarea că ele pot fi executate de Administraţia C. F. R., în 
condiţi ile în care se vor găsi fondurile necesare. 

În acest scop, Serviciul de construcţii de căi ferate de la 
Focşani trebuia completat cu personal şi dotat cu utilajele 
respective. 

De asemenea, normal izarea şi extinderea l iniei ferate Odobeşti 
- Burca presupunea şi angajarea unui inginer şi a doi sau trei 
sub - ingineri. care să se ocupe numai cu aceste lucrări. 

Durata lucrărilor era estimată la patru ani. timp în care se 
folosesc circa 5 .000 lucrători . La capito lul dotărilor tehnice necesare 
figurau patru compresoare. şase autocamioane noi. şase sonete 
mecamce. şase motopompe, şase betoniere, trei gatere. trei 
compresoare 1 2 1 . 

Cu toate acestea, până în decembrie 1 948 nu se realizase 
nimic în acest sens. 

Drept urmare, la 29 decembrie 1 948, un nou Memoriu era 
trimis Ministerului Comunicaţii lor. Şi de această dată, se subliniază 
impot1anţa transpor1ului rapid. ieftin şi organizat pe calea ferată, ce 

1 1 " lhidem. f. 256 .  1 �0 Jhidem. f. 256 - 256 verso. 1 � 1  lhidem. 
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garanta prosperitatea tuturor ramurilor economice deja menţionate în 
toată documentaţia simi lară prezentată până acum. Se vorbea din nou 
despre viticu ltură. pomicultură, agricultură, resurse fizica - chimice, 
dogărie, industria textilă a lemnului şi al imentară, a materialelor de 
construcţii . a cărbunelui. petrolului şi gazelor naturale, industria 
ceram ică, fără a uita comerţul şi turismul pentru tratament 
(ape minerale) şi recreere. 

Mărirea producţiei de bunuri, susţine Prefectura, avea să 
atragă ieftin irea traiului, crescând astfel puterea de cumpărare a celor 
cu venituri modeste. 

Mâna de lucru ieftină şi bogatele resurse locale. puse în 
valoare de o manieră categorică de calea ferată aflată în discuţie, avea 
drept consecinţă şi dezvoltarea fără precedent a judeţului Putna din 
punct de vedere urban istic. 

Calea ferată nu însemna doar industrializarea Vrancei ci şi 
asigurarea unor condiţii de viaţă civil izate în acest colţ de ţară. AstfeL 
se puteau aduce în Vrancea diverse articole alimentare şi pentru 
gospodărie. traficul de călători contribuind la dezvoltarea economică 
şi sanitară a zonei. 

În încheiere, Prefectura Judeţului Putna propunea ca linia 
Odobeşti - Burca să fie prelungită nu doar până la  unul din satele 
componente ale comunei Valea Sări i, ci până în Ardeal. 

Obiectivul presupunea "crearea unui şantier naţional în 
Vrancea prin folosirea brigăzilor de voluntari"'' 1 22,  metodă uti l izată 
deja de C. F. R. în alte zone ale ţări i .  

Şi  această încercare avea să fie sortită eşecului, ca şi cele d in 
1 966 şi 1 972 123 .  

Ca şi prelungirea acestui drum de fier până în comuna Valea 
Sări i, normalizarea căii ferate Odobeşti - Burca a fost un alt obiectiv 
rămas la stadiul de deziderat. 

m Ibidem, f. 59 - 66. 
m Ionuţ 1 \iescu, op. cit., p. 3 7 1 - 372. 
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La finele anului 1 943, Prefectura Judeţului Putna a intervenit, 
pnn intermediul Preşedinţiei Consiliului de Miniştri, la Direcţiunea 
Generală C. F.  R., în vederea obţinerii aprobări lor necesare pentru 
începerea lucrărilor de normal izare a l iniei Odobeşti - Burca. 
Motivând că traficul mixt pe această linie este mult prea redus în 
raport cu cheltuieli le pe care le implică normalizarea, conducerea 
C. F. R. refuză aprobarea cererii venite din partea Prefecturi i  
putnene 1 2� . 

În toamna anului 1 945, locuitorii din comunele Vidra, 
Spineşti, Vizantea, Valea Sări i , Tichiriş, Colacu, Boloteşti, Bârseşti, 
Poiana. Paltin, Nistoreşti, Herăstrău, Năruja, Păuleşti, Vrâncioaia, 
Tulnici. Negri leşti. Găuri. I reşti şi Găgeşti înaintează un Memoriu prin 
care sol ic ită Ministerului Comunicaţi i lor şi Lucrărilor Publ ice 
normalizarea liniei Odobeşti - Burca. 

Afirmând că nu dispune nici de resursele financiare necesare 
şi nici măcar de materialul de cale necesar, normalizarea dorită, 
opinează Ministerul. ,JIU poate fi Încă de actualitate'" 125 • 

În 1 946, realizarea unui ecartament normal la această l in ie 
este din nou reclamată 1 26, motivându-se necesitatea măririi capacităţi i  
de transport 1 27 . Biroul 2 Căi  Ferate din cadrul Marelui Stat Major 
opina că lucrările de normal izare costau atât de mult încât echivalau 
cu reconstruirea liniei 1 28.  În schimb, în urma studi i lor efectuate de 
Regia Autonomă C. F. R., s-a prevăzut realizarea obiectivului în anul 
următor, costurile fiind suportate d intr-un ,fond extraordinar 
speciaf' 1 29 . 

1 2� S. J. A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 7  1 1 943, 
f. 262 - 263 . 
1 25 Ibidem, dosar nr. 25 1 1 945, f. 5 1 .  
1 26 Ibidem, dosar nr. 30 1 1 946, f. 5 .  
1 27 Ibidem, f. 85 .  
1 28 A. M. Yn. ,  fond Ioan Romanoai , dosar inv. nr . 22.597, f. 6 1 .  ·� - S. J. A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 89 1 1 947, f. 6. 
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Totul avea însă să rămână literă moartă 130, situaţie în care, în 
decembrie 1 948, Prefectura se vede nevoită să re înnoiască cererea 1 3 1 • 

La fel au stat lucrurile şi la începutul ani lor ' 60. obiectivul 
figurând în planurile Direcţiei C. F. R. 132 . 

Unele lucrări însă nu au putut fi evitate, aşa cum au fost cele 
de reparaţii , ca urmare a inundaţi i lor din 1 940. La 1 9  mai şi 6 iunie 
1 940, ploi torenţiale au făcut ca apele Putnei să d istrugă calea ferată 
Odobeşti - Burca, pe o distanţă de 230 m m. 

Prefectura Judeţu lui Putna, Ministerul Lucrărilor Publ ice şi 
Comunicaţii lor şi Marele Stat Major au luat toate măsurile pentru ca 
refacerea căii ferate să se execute cât mai rapid posibil, pentru a se 
putea onora cererile de piatră şi lemn 1 34 • 

În luna iunie, Regia Autonomă C .  F. R., Secţia L 4 Focşani, 
Direcţia Apelor, Direcţia Drumurilor, primări i le comunelor deservite 
de l inie au întocmit proiectul de refacere a liniei .  Erau prevăzute 
astfel, corectarea râului Putna 1 35 în punctul ,,Pietrosuf', unde s-a 
produs ruptura l iniei 1 36  şi refacerea malului distrus 1 37 . S-au consolidat 
terenurile afectate prin îndiguiri 1 38 .  Linia s-a refăcut pe o platformă 
anume construită, de 30 m lăţime, lângă şoseaua Focşani - Odobeşti şi 
conductele de apă care alimentau cele două oraşe 1 39. 

S-a lucrat intens, timp de trei luni, realizându-se d iguri 
,,cu mormane de bolovani îmbrăcati în pânză de sârmă 

1 1 0  Ibidem. f. 1 2 . 
" '  Ibidem, dosar nr. 29 / 1 948, f. 59. 1 3 2  Vasile Ţiroiu, op. cit., p .  1 7 . 1 3 3  A. M. Yn., fond Ioan Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, f. 47. 
D4 S. J .  A .  N .  Yn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 1 5 1 ! 940, f. 1 ,  
7 verso. 135 Ibidem, f. 33 .  1 16 Ibidem. f. 9 - 1 O. 1 3 7  Ibidem. f. 33 .  1 3 s  Ibidem. f. 1 6  verso. 
"9 Ibidem. f. 33 .  
3 1 0  
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galvanizată'' 1 �0, care au tăcut faţă cu succes apelor Putnei aproape 
două decenii cu mici excepţii 1 4 1 . 

Un alt punct în care l inia se rupsese era Babele, intre Vidnqb 
şi Cucuieţi, unde apele Putnei invadaseră, pur ş i  s implu, platfonna c:lii 
ferate. 

La efectuarea tuturor acestor lucrări şi-au adus contribuţia. pe 
lângă Secţia 5 Lucrări Noi C. F. R. 1 42, Regimentul 1 Căi Ferate şi 
Regimentul 5 Pionieri din Garnizoana Focşani, care au asigurat forţa 
de lucru necesară (sute de lucrători cu dotările corespunzătoare) 1 43 •  

Conform înţe legerii survenite între Regia Autonomă C .  F .  R.  
şi conducerea Ţinutului Dunărea de Jos, costul lucrărilor (aproximativ 
1 .000 .000 lei) avea să fie suportat de toţi beneficiarii liniei ( instituţii le 
statului şi cele particu lare), partea fiecăruia fiind stabilită de către 
Ministerul Lucrărilor şi Comunicaţi i lor 1 44 • 

De asemenea, alte lucrări ce se executau frecvent în sezonul 
rece erau cele de deszăpeziri. Documentele de arhivă fac referire la 
acest aspect surprinzând perioada 1 945 - 1 948. 

Aflăm astfel că pentru calea ferată Odobeşti - Burca, 
primări i le tuturor local ităţilor deservite de aceasta erau obl igate să 
asigure echipe care total izau 90 - 1 00 de oameni 145 .  Ei erau conduşi 
de şefii districtelor C. F. R. şi de picheri, fiind remuneraţi conform 
normelor feroviare, pentru fiecare zi de prestaţie 1 46• Când primări i le 
nu se dovedeau a fi destul de prompte, organele C. F.  R. apelau şi la 
şefii posturilor de jandarmi din localităţile cu staţii C. F.  R. pentru a 
forma cât se putea de repede echipele de lucru. 

1 40 A. M. Vn . .  fond Ioan Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, f. 47. 
1 � 1  Vasi le Ţiroiu, op. cit., p. 67. 
142 S . J .  A. N .  Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 84 1 1 940, f. 70. 
w Ibidem. dosar nr. 1 1 5 1 1 940, f. 25,  30. 
1 4 4  Ibidem, f. 33 .  
1 45 Ibidem, dosar nr. 5 1  1 1 946, f. 7; dosar nr. 8 1 1 948, f. 58 ;  dosar 
nr. 50 / 1 947, f. 57 .  
1 � 6  Ibidem, dosar nr. 25 / 1 945, f. 63. 
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La începutul luni i  ianuarie 1 94 7 de pi ldă, în vederea 
deszăpezirii segmentului de circulaţie Odobeşti - Vităneşti, primari i şi 
şefii de post din Odobeşti şi Găgeşti trebuiau să formeze o echipă de 
40 lucrători, fiecare dintre ei fiind plătiţi cu 25 .000 lei pe zi 1 47•  

Şi pe această linie traficul efectuat a fost mixt. Referitor la cel 
de persoane, acesta a reprezentat în permanenţă o necesitate 
stringentă. În 1 923,  de pi ldă, la insistenţele localnicilor, Prefectura 
Judeţului Putna a cerut Direcţiei Generale C. F. R. ca trenul de 
persoane Odobeşti - Cucuieţi să circule până la Yităneşti, ,,fiind foarte 
necesar pentru transportul locuitorilor din părţile Vrancei. . . .  N-ar fi 
nici un inconvenient pentru Direcfie dacă s-ar veni şi in ajutorul 
călătorilor'' 1 48• 

Un an mai târziu. între Odobeşti şi Yităneşti circulau două 
perechi de trenuri mixte 1 49, la fel stând lucrurile şi în anul 1 928 1 50. 

Între 1 932  - 1 939, traficul de călători pe această linie a fost 
suspendat 1 5 1 ,  în ciuda protestelor autorităţilor locale, care doreau 
măcar o pereche de trenuri pe zi, cu cel puţin două vagoane fiecare 1 52 . 

Traficul de călători s-a redeschis la 1 august 1 939, circulaţia 
făcându-se numai până la Cucuieţi, asigurând însă legăturile cu 
Focşani şi, impl icit. cu Bucureşti şi l aşi 1 53 .  Măsura s-a dovedit a fi 
binevenită atât pentru localnici 1 54,  cât şi pentru turismul local 1 55 .  
Căci. atât cei pasionaţi de drumeţiile montane şi dornici a-şi 
împrospăta plămâni i  cu aerul ozonat al Sovejei. cât şi cei care găseau 

147 Ibidem, dosar nr. 50 1 1 947, f. 1 2 .  
1 48 Ibidem, dosar nr. 84 1 1 923,  f. 78. 
149  ibidem, dosar nr. 74 1 1 924, f. 28 .  
1 50 Radu Bellu, op. cit., p. 1 59 .  
1 5 1  Ibidem, p. 1 55 .  
1 5 �  S .  J .  A. N .  Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 03 1 1 936, 
f. 83 - 83 verso. 
1 5 3  Radu Bellu, op. cit . ,  p. 1 58 .  
1 54 S. J .  A. N.  Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 1 1 3 1 1 939, f. 5 .  
1 55 Horia Dumitrescu, Sta(iunea l "i:::antea 11, 1918 - 1990, in Studii ş i  
Comunicări, vo i .  XL Focşani. 1 996. Ed itura Vrantop, p. 1 48 .  
3 1 2 
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în izvoarele şi apele minerale de la Vizantea soluţia ideală pentru 
însănătoş ire, puteau ajunge mai uşor în aceste două colţuri de rai 
vrâncene. Transportul pe calea ferată era mai ieftin, mai rapid şi mai 
sigur decât cel cu mij loacele auto, fără a mai vorbi de cele care 
util izau tracţiunea animală 1 56• 

Traficul mărfurilor pe această l inie a fost de la bun 
început intens 1 57, contribuind efectiv la dezvoltarea exploatărilor 
forestiere în zonă 1 58• Acesta, a fost se pare. motivu l  pentru care, în 
februarie 1 924, Direcţia Generală C. F. R. promitea Prefecturii că 
.Jn curând vom mai pune în circula(ie pe această linie o pereche de 
trenuri de marfă'' 1 59 •  

Peste numai 12 ani însă, situaţia era d iametral opusă. Astfel, 
Direcţia Generală C. F. R. dorea să închidă l inia, pe motiv de 
nerentabi l itate. În vara anului 1 936, Casa Pădurilor Statului, interesată 
în menţinerea liniei Odobeşti - Cucuieţi, încearcă să convingă 
conducerea C .  F. R. de injusteţea opiniei sale. Conform documentelor, 
Casa Pădurilor Statului mai avea de transportat din pădurea Sovejanca 
- Cucuieţi 1 2 .000 metri steri (6.000 .000 kg) lemne de foc. 
La marginea acestei păduri se afla tocmai punctul terminus al căii 
ferate Odobeşti - Cucuieţi, marfa ajungând astfel în Gara Odobeşti în 
condiţi i sigure. 

În plus - afirmă Casa Pădurilor Statu lui - pe această linie 
urmau să se transporte, în perioada imediat următoare. încă 5 .000 
metri steri (2 .500.000 kg) lemne foc, ca urmare a exploatării pădurilor 
particulare de pe Valea Putnei. 

Casa Pădurilor Statului atrăgea atenţia că l inia îşi putea dovedi 
încă de două ori rentabil itatea. Prima oară, se lua în calcul deservirea 
zonei de podgorie, prin Staţii le de la Găgeşti, Boloteşti şi Jariştea. 
A doua oară, se făcea referire la "importante cantită(ii de pietriş, de pe 

1 56 S. J. A. N. Vn., fond Prefectura Judeţului Putna, dosar nr. 29 1 1 948, f. 63 .  
1 57 Ibidem. dosar nr. 84 1 1 923 , f. 78. 
1 5K Ibidem, f. 5. 
1 5� Ibidem. dosar nr. 74 1 1 924, f. 28.  
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Valea Putnei, necesar la lucrâri de intretinere. in acea vale 
găsindu-se cantită[i Însemnate din acel materiaf' 1 60 • 

În decembrie 1 936, inevitabilul era deja produs, Prefectura 
Judeţului Putna cerând Direcţiei Generale C. F. R. redeschiderea 
liniei .  Din Adresă rezultă că închiderea acestui drum de fier a avut 
două consecinţe nefaste. Pe de o parte, în zona Cucuieţi - Vidra 
aşteptau să fie transportate mari cantităţi de lemne de foc .  Pe de altă 
parte, ca o ironie a sorţii, Focşaniul  se confrunta cu o adevărată criză a 
acestui articol atât de necesar pe timp de iarnă (unităţi mi l itare, şcol i  şi 
alte instituţi i) . În pofida acestei situaţii critice, sfidând parcă 
impasibil itatea conducerii C. F: R.. Prefectura mai solicită şi 
amenajarea vagoanelor pentru transportul butoaielor cu vin din 
podgoria deservită de lin ie, menţionând că Staţi i le Găgeşti, Boloteşti 
şi Odobeşti aveau nevoie de rampe de încărcare 1 6 1 • 

După cel de - Al Doilea Război Mondial, transportul de 
mărfuri a garantat c irculaţia îndelungată 1 62 şi fără întreruperi 163 pe 
această l inie. 

În 1 946. locomotiva care tracta patru - cinci vagoane pe l inie 
nu putea nici pe departe asigura transporturile de mărfuri furnizate de 
local ităţile aflate pe linie. 

În ani i următori, l inia s-a dovedit a fi extrem de utilă pentru 
activitatea carierelor de piatră de pe Valea Putnei .  Drumul de fier 
Odobeşti - Burca prelua piatra de pavaj extrasă de pe prundul râului 
Putna de la Cucuieţi până la Găgeşti ş i  Boloteşti, garantând nu doar 
rentabil itatea proprie, ci şi pe cea a carierelor 1 64• 

Traseul a avut şapte Staţi i .  Şase dintre ele - Odobeşti, Jariştea, 
Boloteşti (Băncila), Găgeşti, Vităneşti şi Cucuieţi - au fost inaugurate 

1 60 Ibidem, dosar nr. 1 03 1 1 936, f. 55 .  1 6 1  Ibidem. f. 83 - 83 verso. 162 N. Şt. Mihăi lescu, Şt. N. Mihăilescu, N. Macovei, Valea Putnei. Cu o 
privire specială asupra Vrancei. Editura Ştiinţifică, Bucureşti, 1 970, 
p. 69, 1 83 .  
1 63 Vasile Ţiroiu, op. cit . ,  p. 1 5 . 1 6� Ibidem, p. 36 .  
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Contribuţii la istoricul căii ferate Odobeşti - Burca ( 1 9 1 7  - 1 977) 

în 1 9 1 7, doar cea de la Burca fiind dată în folosinţă în perioada 1 93 8 -
1 939.  Staţii le Jariştea, Boloteşti, Găgeşti şi Vităneşti au avut la 
înfiinţare două l ini i ,  cele d in Odobeşti şi Burca - trei, doar cea de la 
Cucuieţi beneficiind de patru 1 6 5 •  

Cei 23 km ai l iniei, în condiţii de transport m ixt, se 
parcurgeau în două ore şi patruzeci şi unu de minute 1 66 . 

În funcţie de timpul de staţionare, cei 1 9, 1  km ai segmentului 
de circulaţie Odobeşti - Cucuieţi se parcurgeau fie în doar o oră şi 
54 minute, la tren de persoane 167, fie între două ore şi patruzeci şi 
şapte de minute şi chiar trei ore ş i  două m inute, în cazul garniturilor 
mixte 168 . Opriri le în Staţii erau de scurtă durată - un singur minut, 
poate şi din cauza distanţelor mici dintre acestea (5.4 km între 
Odobeşti şi Jariştea, 3 ,2 km între Jariştea şi Boloteşti, 4 km între 
Boloteşti şi Găgeşti, 1 km între Găgeşti şi Vităneşti şi 5 ,5  km între 
Vităneşti şi Cucuieţi 1 69 . 

Evocând fapte din trecutul vrâncenilor, Cl iment Danţiş din 
Negrileşti îşi aduce aminte şi de Gara din Burca, o construcţie din zid, 
cu acoperiş din şindri lă, de mici d imensiuni, având câte o cămăruţă 
pentru şet� impegat şi casier. Geamul de la casa de bilete era 
acoperit pa11ial cu un oblon din lemn, având deasupra lui tarifele 
trecute pe un tabel .  

Referitor la personalul C. F. R. de pe această l inie, ştirile sunt 
extrem de puţine. Aflăm, aşadar, doar de existenţa şefilor de Gară a 
impegaţi lor şi casierilor din Staţ i i .  Climent Danţiş din Negrileşti şi-1 
aduce aminte pe casierul din Staţia Burca, din preajma celui de-Al 
Doilea Război Mondial : .,un om Între două vârste, cu ochelarii lăsa(i 
pe nas şi musta(ă, dă bună - dimineata cu o voce puţin răguşită, 
priveşte peste ochelari la câlătorii care se pare că-i număra din 

1 65 Radu Bellu, op. cii . ,  p. 1 57. 166 Ibidem. p.  1 6 1 .  
167 Ibidem. p. 1 5 8 .  
1 68 Ibidem, p. 1 56 .  
1 69 Cl iment Danţiş. Plaiuri şi locuitori din Vrancea, Editura Semne, 
Bucureşti. 1 999, p.  55 .  
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Ionuţ Iliescu 

pnvm, apoi ii pofteşte la bilete prin oberlicul de la geam" 170 .  

Nu întotdeauna însă bi letele erau date de casieri, acest lucru fiind făcut 
şi în tren, de către conductori. aşa cum se întâmp la. de exemplu. în 
1 939 1 7 1 •  Imaginea tipică a acestor funcţionari este excelent surprinsă 
de acelaşi C l iment Danţiş: .,conductorul cu şapcă pe o sprânceană şi 
geantă agă{aTă pe umărul drept, pune piciorul pe scară şi anunţă 
plecarea ca de obicei: « pojii(i, vă rog, în vagoane ! »" 1 72 • 

Vagoanele de călători folosite pe această linie erau de clasele 
a I l-a şi a I I I-a 1 73 •  C liment Danţiş vorbeşte despre "micu{ele vagoane 
de munte, mobilate cu bănci din lemn" 174, dar normale în rest, cu 
ferestre, cu geamuri, cu mici pol iţe din lemn pentru bagaje, în partea 
superioară. 

Traficul mixt pe această l in ie a fost asigurat de mai multe 
tipuri de locomotive cu abur. Primele au fost cele mi l itare germane, 
care au funcţionat între 1 9 1 7  - 1 924, urmate de cele din serii le 
040 ( 1 924 - 1 969), 859 - 900 ( 1 924 - 1 94 7)  şi 764 ( 1 969 - 1 977) 1 75 o 

Cele din seria 040 au fost trei la număr (fabricaţie Orenstein 
& Kappel) 1 76• pendinte de Remiza Odobeşti. Fabricate în 1 9 1  O, ele au 
fost achiziţionate 14 an i mai târziu. S-a renunţat la servicii le lor în 
1 969. fiind casate în 1 974. Primul tip avea o lungime de 7,90 m, o 
greutate de 26 tone, atingând o viteză maximă de 25 km 1 h. Al doilea 
tip al seriei avea o lungime de 7,34 m, o greutate de 22 tone, viteza 

o - fi ' d o 1 77 maxtma un aceeaşi . 

1 70 Ibidem. 
1 7 1 Radu Bellu, op. c:iT., p. 1 58 .  
1 72 Climent Danţiş, op. cit. ,  p. 56. 
1 73 Radu Bellu, op. cit., p. 1 58 .  
m Cl iment Danţiş, op. cit., p.  55 - 56. 
175 Radu Bellu, op. c:it., p. 1 60 .  
1 76 Ibidem, p. 1 59. 
1 77 Radu Bellu, Loc:omorive c:u abur. Steam Loc:omotives (1854 - 2003) ,  
Ed itura Filaret, Bucureşti, 2003. p.  328 - 329. 
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Contribuţii la istoricul căii ferate Odobeşti - Burca ( 1917 - 1977) 

Locomotivele din seria 700 - 900, adaptate şi ele - ca şi cele 
din seria 040 - ecartamentului de 600 mm. au fost fabricate în 1 9 1 6  la 
,.Borsig'' şi ,.Schwartzkopf!' Berlin şi Vulcan Stettin Bredow. 

Căile ferate germane au adus în Remiza Odobeşti opt 
exemplare de acest tip. După Primul Război Mondial. acestea au 
funcţionat până în octombrie 1 932, când s-a suspendat transportul de 
călători pe l in ia Odobeşti - Burca. Până în 1 947, toate cele opt 
locomotive aveau să fie retrase şi casate în Remiza Odobeşti 1 78. 

În fine, locomotivele din seria 764, au fost realizate între 
1 923 - 1 949, atât în străinătate - ,,Schwartzkopff' Berlin şi Chrzonow 
(Polonia) cât şi în România - U. D. Reşiţa şi "23 August'· Bucureşti. 

Fabricate pentru remorcarea garniturilor mixte pe l ini i le cu 
ecartament îngust, aceste locomotive aveau o lungime cuprinsă între 
5,96 şi 7. 1 1 m. cântărind între 24,8 şi 46 tone. 

Viteza maximă pe care o puteau atinge oscila între 
30 - 40 km 1 h 1 79 . 

Climent Danţiş pomeneşte în cartea sa dedicată plaiurilor 
natale de " . . .  jluieratul locomotivei de culoare neagră cu coşul 
acoperit de o pălărie din tablă înnegrită de fumul cărbuni/ar, cu care 
fochistul aliment a cazanul de produs abur. . . .  locomotiva spinteca 
văzduhul cu câteva fluierături scurte şi la semnalul impegatului, 
porneşte Încet. pufăind din greu şi amestecând aerul, cu paie de fum 
gros, de pe coşul Înegrit de funingine. . . . trenul zarea la drum, 
şerpuind printre casele şi grădinile din Găgeşti. Boloteşti şi Jariştea, 
. . .  fluierând prelung de mai multe ori, îşi anun(ă sosirea in Gara 
Odoheşti. unde intra cu mers Încetinit . . . " 1 80 .  

La 3 martie 1 977. conducerea C .  F .  R. a închis circulaţia pe 
acesta linie 1 8 1 .  Motivul oficial invocat pentru luarea acestei decizii a 

1 78 Ibidem, p. 370. 
1 79 Ibidem, p. 399 - 40 1 .  
1 8° Cl iment Danţiş, op. cit., p. 55 - 56.  
1 8 1 Radu Bellu, op. cit .. p. 1 56. 
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Ionuţ lliescu 

fost nerentabil itatea l iniei 1 8�, deşi se pare că tristul deznodământ a fost 
h

. 
d

. . . 
1 C F R 1 83 provocat c 1ar m mtenoru . . . . 

. . .  De peste trei decenii .  ruta Odobeşti - Burca este deservită 
numai de autoveh icule, pentru transportul mărfurilor şi călătorilor. Ele 
au instituit un adevărat monopol din acest punct de vedere, nefiind 
,.deranjate" de concurenţa cu trenul, capabi l  să asigure servicii sigure 
şi la preţuri rezonabile. Dacă acest lucru este pozitiv sau negativ, 
lăsăm la latitudinea locuitorilor şi agenţilor economici din zonă să 
tragă concluzia. 

1 K2 Climent Danţiş, op. ât., p. 52. I H J  Radu Bellu, op. cit . . p. 1 56. 
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