CONTRIBUTII LA ISTORICUL CAILOR FERATE
DIN SUDUL JUDETULUI VRANCEA. PROIECTE §I
REALIZARI (1945 - 1967).

Ionug¢ Iliescu

Orasul Focsani §i judetul Putna datoreazd mult - din punct de
vedere institutional si al dezvoltérii economice si urbanistice - lui Ioan
Romanoai (1885 - 1978), secretar al Primariei Orasului Focsani.

Pensionarea - survenitd in 1939 - nu l-a impiedicat pe loan
Romanoai sa inainteze forurilor locale si centrale o serie de propuneri
si memorii referitoare la dezvoltarea pe cele mai diverse planuri a
plaiurilor vrancenc. Ca §i in tinerete, loan Romanoai efcctua
neintrerupte cercetdri pe teren si ample documentari pentru ca cererile
sale sa fie cat mai convingdtoare §i argumentele pe care se baza - cét
mai solide.

in dese randuri, el a fost ajutat i sustinut de cétre avocatii
focsaneni Paraschiv Bogdan Chiritd si Constantin V. Chele.

Mai mult decat atat, {indnd cont de priceperea §i cunostintele
sale referitoare la nevoile judetului Vrancea, autorititile locale au
apelat si dupd cel de-Al Doilea Razboi Mondial la loan Romanoai.
Raspunsul sdu s-a concretizat - din nou - intr-o sumedenie de studii de
care au luat cunostinta autoritatile abilitate '.

in stransa legaturd cu valorificarea potentialului forestier al
Vrancei, incd din 1945, Ioan Romanoai §i avocatul Constantin
V. Chele in calitate de prefect, propuneau Ministerului Comunicatiilor

' Vezi detalii lonut Iliescu, foan Romanoai (1885 — 1978), in Cronica
Vrancei, vol. 1lI, coordonator: Horia Dumitrescu, Editura Pallas, Focsani
2002, p. 365 -~ 374.
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construirea unei linii ferate inguste care sd@ lege orasul Odobcsti de
satul Vulcdneasa (comuna Mcra). Linia - cu un ecartament de 600 mm
- urma sd fic amplasatd de-a lungul Vaii Milcovului, pe o distanta de
12 km. In opinia semnatarilor Mcmoriului, noua linic nu avea sa coste
prea mult Statul, nefiind necesar decét un pod pestec Milcov.

Acest drum de fier avea menirca de a transporta ,,... marile
exploatdri de lemne din Mera, Andreiasu, Reghiu si Brosteni”*.

Nerczolvarea cererii a facut ca in anul urmitor cei doi
solicitanti s3 revind cu inifiativa lor, atrdgdnd atentia cd aceastd
recalizare ar fi insemnat pentru Vrancea o calc de rezolvare a mai
multor probleme: folosirca mainii de lucru disponibile in mod eficient,
reducerea somajului, ridicarca standardului de viata, cresterea puterii
de cumpirare a populatiei *.

in primdvara anului 1947, la insistentele lui Ioan Romanoai,
Prefectura Judetului Putna avea sa inainteze aceluiasi Minister un nou
Memoriu privitor la problema mentionatd solicitaind efectuarca
studiilor de specialitate de catre Regia Autonoma C. F. R., prin
intermediul Regionalei a II-a C. F. R. Briila. Ele vizau rentabilitatca
liniei, traseul ci si investitiile pe care le presupunca aceasta *.

in acel an, Casa Autonoma a Padurilor Statului exploata
masivul ,,Mera Schit”, in suprafatd de 7.957 ha, situat in perimetrul
Ocolului Silvic Bolotesti. Pentru buna desfasurare a activitatii, s-a
rcalizat o cale feratd ingustd de 13 km. Cu ajutorul acesteia, lemnele
puteau fi duse si la depozitul special amenajat in satul Arva.

In vederea intensificarii exploatarii, inca din 1946 s-a cxecutat
terasamentul unci alte linii de cale feratd lungd de 10 km, pe Valea
Milcovului, care urma sa fie pusa ulterior in functiune.

? Serviciul Judefean al Arhivelor Nationale Vrancea (in continuare se va cita:
S. J. AL N. Vn), fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 25 / 1945,
f. 40 verso.

* Ibidem, dosar nr. 63 / 1946, f. 46 - 47.

* Ibidem, dosar nr. 89 / 1947, . 6.
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Alaturi de cele doud linii mentionate, cea solicitata — Odobesti
— Vulcdneasa — avea sd contribuie la intensificarea comertului cu
cherestea. Judetul Vrancea putea astfel concura pe piata internd si
internationald chiar (datd fiind apropierea fajd de porturile dundrene
Braila §i Galati) cu judetcle Bacdu si Neams. Si prin aceasta linie —
care asigura transportul facil citre diversc centre de desfacere — se
impulsiona dezvoltarca altor ramuri economice * - pomicultura, de
exemplu, putind intra in discutic aici °. in vederea realizarii
obiectivului propus, existenta materialelor de constructie pentru
terasamente — lemnul §i piatra, din belsug si usor de procurat,
reprezenta un real avantaj. Médna de lucru urma sa fie asiguratd de
citre populatia rurald din zona. Plata se putea face foarte bine si in
natura (porumb). in conditiile in care sitenii, pe de o parte, nu aveau
unde lucra §i, ca urmare, nici cu ce sd-§i cumpere hrana necesard
familiilor lor numeroase iar, pe de altd parte, foametea era in acea
perioadd un adevirat flagel, asigurarea hranei reprezenta cel mai
bincvenit mijloc de platd. Cici nu era aici vorba doar de a rasplati
munca depusa, ci de a salva, practic, vieti omenesti.

Se atragea atentia Guvernului cd din cauza lipsei unor astfel
dc linii, s-au adus serioase prejudicii economiei nationale, Statul fiind
privat de importante venituri deoarece nu-si putea exploata bogitiile.

Totodata se subliniazd faptul ca investitiile facute de Regia
Autonomi C. F. R. pentru linia doritd se vor amoitiza intr-un timp
relativ scurt, exploatarea intensd a bogatiillor naturale din zond
asigurand un trafic insemnat de materiale §i célatori. Se preconiza ca
aceasta linie sd ajungd pana la Reghiu sau Andreiasu de Jos, in functie
de decizia organelor C. F. R., criteriul alegerii fiind existenta terenului
disponibil pentru infiintarea statiilor si clddirilor anexe.

Aceastd linie s-ar fi addugat — se afirma in Memoriu — celei
inguste, de la Odobesti la Reghiu, cerute de Casa Autonomi a

> Ibidem, f. 10.
8 Ibidem, f. 11.
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Padurilor Statului pentru exploatare forestierd. Comanditarul avea, in
1947, toate aprobarile necesare, alocarea fondurilor fiind deja facuta.

Prelungirea acestei linii (Odobesti — Reghiu), pc Valea
Milcovului, ar fi contribuit la redresarea economicd a judetului
Vrancea. Exploatindu-se resursele naturale existente, pe baza unui
amplu program de investitii, s-ar fi creat multc locuri de munci, ceea
ce ar fi dus la imbundtédtirea situatiei materiale a localnicilor.
La rdndul lor, cu rezervele financiare realizate, acestia ar fi putut
repune pe picioare albindritul, cresterea viermilor de matase,
zootehnia, pomicultura (inclusiv valorificarea industriala a fructelor),
rcimpédurirea terenurilor degradate, refacerea poienilor, dupd cum
afirma Ioan Romanoai. In plus, se spera ca existenta ciii ferate sa
rentabilizeze atit gospodariile individuale , cédt §i cooperativele
(agricole si forestiere) ’.

In ciuda prezentarii §i sustinerii tuturor acestor argumente,
raspunsul primit la 28 mai 1947 de citre Prefectura Judetului Putna
din partea Ministerului Comunicatiilor a fost unul extrem de
descurajator: ,,Avdnd in vedere situatia grea financiard a (drii,
construcfia unei linii pe Valea Milcovului nu poate fi deocamdata
realizatd, intrucdt pufinele fonduri de care dispune in prezent C. F. R.
sunt utilizate la terminarea liniilor incepute cu ani in urmd si la
refacerea lucrdrilor distruse de razboi” ®,

Obiectivul nu avea s fie insd abandonat de citre Stat, ci doar
amanat temporar. Astfel, la 23 septembrie 1948, intreprinderea pentru
Exploatarea §i Industrializarea Lemnului Buzdu anunta Prefectura
Judetului Putna cé in Programul de Investitii al Ministerului Industriei
se prevedea construirea liniei ferate inguste Odobesti — Milcovelul. in
vederea realizdrii acestui deziderat, Ministerul alocase deja creditul
necesar. Linia urma sd fie realizatd tocmai de citre intreprinderea
buzoiani specificata anterior.

7 Ibidem, . 12.
¥ Ibidem, f. 17.
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Deoarece aceasta dorea si demarcze lucrarilc pe teren,
Prefectura Judetului Putna era rugatd si ordone autoritatilor
administrative locale si dea tot ajutorul cuvenit, fiind vorba dc un
obiectiv de interes obstesc.

Conform proiectului, linia urma si treacd pe mai multe
proprietdfi particularc. Tocmai de aceca, Prefectura Judetului Putna
trcbuia s anuntc locuitorii aflati pe malul stang al raului Milcov, de la
Odobesti la gura Milcovelului, sa-si strangd recolta din zona rezervata
liniei. Apoi ei trebuiau sd-si retragd gardurile, permitdnd unitatii
constructoare sa treaca la realizarea efectivi a liniei.

Totodata, intreprinderea buzoiand atragea atentia ca obiectivul
mentionat trebuia realizat intr-un timp record.

Prefectura a hotardt ca pand la aparitia Jurnalului Consiliului
de Ministri, referitor la exproprierile care se impuneau, sd aprobe
incepcrea lucrdrilor pe islazul comunei Brosteni, pentru a nu se
intarzia deloc graficul santicrului °.

in luna octombrie a aceluiagi an, Ministerul Comunicatiilor a
intreprins in Statia C. F. R. Odobesti ancheta menitd sid rezolve
problemele legate de stabilirea trascului liniei '’, trasarea ci si
evaluarea foloasclor si inconvenicntelor acesteia.

Linia — pe care urma si se transporte materialul lemnos pe
Valea Milcovului — trebuia si plece din Gara Odobesti, traversand
orasul printre vii, ajungind la Andreiasu de Jos dupd parcurgerea a
14 km (proiect initial) "

Comisia de anchetd locala, intrunitd la 25 octombrie 1948, a
pus la punct toate detaliile tehnice ale acestei linii. S-a propus acum
concesionarea liniei pe 90 de ani §i declararea ei de interes local.
Avind un ecartament de 0,76 m, linia avea de parcurs urmatorul
traseu: de la Statia C. F. R. Odobesti, din apropierea cantonului de la
axul de iesire spre Focsani, pe marginea viilor particulare doctor

¥ Ibidem, dosar nr. 29 / 1948, f. 33 — 33 verso.
" Ibidem, f. 43.
" Ibidem, £. 49.
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Irimescu si Nistor — partea stangd a strdzii Vasile Roaita — traversarea
Bulevardului 23 August — coasta vechiului mal al raului Milcov —
traversarca strazii Erou Sergent Ionita — Bulevardul 30 Decembrie —
strada Smardan, in apropierca podului de tier peste Milcov — Valea
Milcovului, pe partea stingd — comuna Andreiasu de Jos. Lungimea
definitiva s-a stabilit a fi de 26 km.

Liniile de garaj ingustc aveau o lungime preconizatd de
1.200 m, cele care deserveau depozitele de la Odobesti, Arva si
Milcovelul — 600 m, iar cele de incarcare, mobile — 600 m.

In asemenea conditii, lungimea totald a liniilor ce trebuiau
construite sc marea de la 26.000 m la 28.400 m.

La 5 noicmbrie 1948, Ministerul Comunicatiilor reamintea
Prefecturii Judetului Putna cd in mod obligatoriu pe aceastd linic
trebuia si se facd transport mixt (de marfuri si célitori).
Trebuia rezolvatdi — se afirmd in document — §i problema
exproprierilor, terenurile traversate apartindnd locuitorilor din
Odobesti si din comunele Brosteni, Mcra si Andreiasu de Jos. In cele
din um, Ministerul Comunicatiilor cerca Prefecturii Judetului Putna
avizul absolut necesar ,pentru solufionarea cdt mai urgentd a cererii
de concesionare” .

La 12 noiembrie 1948, Serviciul Tehnic al Judetului Putna
trimitea Prefecturii o Adresd care vorbeste de la sine despre
importanta drumului de fier aflat in discutie: ,Linia feratd ingusta
proiectatd de 1. P. E. 1. L. Buzdu ... constituie o strictd necesitate
pentru punerea in valoare a pddurilor regiunii. Prin realizarea
acestei cdi ferate, drumul judefean Focsani — Odobesti — Mera —
Naruja va fi consolidat si aparat de apele Milcovului. Transporturile
publice de mdrfuri si calatori vor ugura schimbul de bunuri intre

: Co s 13
centrul judefului si regiunea Vrancei” *~.

12 Ibidem, f. 48.
" Ibidem, £. 47.
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in baza acestor argumente, Serviciul Tehnic al Judetului Putna
si-a dat avizul favorabil, Prefectura Judetului Putna facdnd acelasi
lucruy, la 16 noiembrie 1948 '*.

in anul 1967, linia ferati forestiera ,, ... care porneste de la
Combinatul de Industrializare a Lemnului Gugegti, trece pe la
Dealul Lung (raion Focgani), continug pe la Rudari si merge spre
Motnau” **. avea deja multi ani de functionare. in acest an, in luna
noiembrie, Ioan Romanoai propunea prclungirea acestei cdi ferate,
deservind agentii cconomico - industriali prognozati, precum i
viitoarele puncte de exploatare a bogatiilor naturale din zona.

Patru ani mai tarziu, se pare cd din aceastd linic mai raimascsc
in circulatie doar traseul Gugesti — Dealul Lung pe Valea Rimnei ',
restraingandu-se, probabil, aria exploatirilor forestiere in aceasta parte
a judetului Vrancea.

Tot in 1967, pe lingd prelungirea liniei Gugesti — Motndu,
entuziastul loan Romanoai cerea forurilor abilitate si construirea unui
alt drum de fier, pe Valea Milcovului, de la Odobesti panéd in comuna
buzoiana Necule, prin Nereju 7.

Dincolo de datele si faptele prezentate in randurile de fata, un
lucru se impune de la sine a fi retinut: extinderca rctelei feroviare a
Vrancei — atat cat s-a facut — nu este doar rodul cfortului Statului, ci si
al initiativei unor exponenti ai comunitatii locale. Si poate cd fara
imboldul gandirii lor, acele proiecte ori nu s-ar fi realizat deloc, ori
s-ar fi infaptuit dupd mult timp §i numai intr-o anumitd masura.
Cat despre ideile nematerializate inca, nu putem decéit sa sperim ca
readucerea lor in atentia generatiilor actuale vor trezi nu doar
curiozitatea, ci §i interesul celor implicati in impulsionarea economiei
locale.

" Ibidem, f. 46.
'S Arhiva Muzeului Vrancei (in continuare se va cita: A. M. Vn.), fond loan
Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, f. 55.
'® N. St. Mihailescu, V. Macovei, Valea Putnei. Cu o privire speciald asupra
Vrancei, Editura Stiintifica, Bucuresti, 1970, p. 183.
'” A. M. Vn., fond loan Romanoai, dosar inv. nr. 22.597, f. 55.
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