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Einleitend machte ich feststellen, daB dieser Beitrag urspringlich als Diavortrag konzipiert war
und erst im nachhinein kurzfristig eine Publikation beschlossen wurde, die natiirlich nur mit wenigen
Bildemn illustriert werden kann. Ich bitte daher um Verstandnis, daB mein Thema, welches sehr eng mit den
kartographischen Quellen korreliert, ohne den jeweiligen bildlichen Ausschnitt vielleicht etwas
uniibersichtich erscheint

Ich freue mich sehr, als Vertreterin der Kartensammlung der Osterreichischen Nationalbibliothek
zum _Intemmationalen Symposium fiar Geschichte der Kartographie® hier in Kronstadt dber ein
kartographiehistorisches Thema referieren zu kdnnen.

Einige Worte zur Vorstellung der Institution, an der ich arbeite: Die Kartensammlung samt dem ihr
angeschlossenen Globenmuseum (das weltweit einzige seiner Art) ist, wie auch die Handschriften-,
Musik- und Papyrussammlung, eine Spezialsammlung der Osterreichischen Nationalbibliothek und hat viel
zum weltweiten Ansehen der groBten Bibliothek unseres Landes beigetragen. Die herausragende
Bedeutung der Kartensammlung liegt vor allem in ihren umfangreichen Bestanden an alten Objekten,
insbesondere der Karten. Dabei bilden jene, die sich auf die ehemalige Osterreichische Monarchie bzw.
auf ihre Teilregionen beziehen, einen quantitativen wie auch qualitativen Schwerpunkt. Die Aufgabe der
Mitarbeiter besteht vor allem darin, alte und modeme Karten (gegenwartig ca. 250.000), Globen (ca. 250),
geographisch - topographische Ansichten (ca. 270.000) und erdkundlich relevante Literatur (ca. 55.000
Bande) zu erwerben, zu erschlieBen und dem Bendtzer zuganglich zu machen. Daraber hinaus sollen sie
mittels Vortragen, Ausstellungen und Verdffentlichungen die Relevanz der ihnen anvertrauten Objekte der
wissenschaftichen Welt, aber auch der interessierten Offentlichkeit nahebringen.

Schon bei einer ersten Durchsicht unseres Sammelgutes beziiglich Siebenbirgens bzw.
Transsylvaniens ist eine zunehmende Zahl an Karten vom 16. bis zum 19. Jahrhundert feststellbar. (Ich
habe fiir diese Untersuchung fast ausschlieBlich Siebenbiirgen-Karten herangezogen und Ungam-Karten
mit Siebenbirgen und die Karten der Osterreichische Monarchie nur in Ausnahmefallen beriicksichtigt )

Neben verschiedenen Fakssmie-Ausgaben der Honterus-Karte besitzt unsere Sammlung als
alteste Karte dieses Raumes die Sambucus-Karte von 1566, in einer Ortelius-Ausgabe von 1579. Aus dem
17. Jahrhundert stammen 7 Cartographica, am 18. Jahrhundert finden sich 19, meist Handzeichnungen
dieses Gebietes, und das 19. Jahrhundert ist mit 25 Karten vertreten.

Eiwas schwierig gestaltete sich die Suche nach emem geeigneten kartographiehistorischen
Thema i bezug auf das .Burzenland”. Den Namen verdankt dieser auch als Kronstadter Distrikt
bezeichnete Ted Siebenbiirgens, dem durchfiieBenden Burzenbach, der neben dem Weidenbach und dem
Temesch (Tomas) diese Ebene bewassert. Begrenzt wird das Burzenland im Norden durch die Alt (lat
Aluta, rum. Oft) und am Sisden von den Karpaten. Die fruchtbare Ebene war schon seit dem 12. Jahrhundert
Siedlungsgebiet der ‘Siebenbirger Sachsen’, daneben lebten jedoch auch Szekler, Ungam und
“‘Walachen® friedlich nebeneinander. Die se kndturelle, ethnische und dkonomische Vielfalt spiegelt sich in
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der Topographie des geographisch interessanten Gebietes wider und wird auch in den - bei den meisten
Karten vorhandenen - Zeichenerklarungen (Zeichenschliissel, Legende) sichtbar. So findet man
Signaturen zu Angaben iiber Bodenschatze und deren Verarbeitung, zur Bodennutzung und zu
wirtschaftlichen Produktionsstatten, zu archaologische Fundstatten, zu historischen Schlachtplatzen, zu
unterschiedlichen Siedlungsformen, religiosen Mannigfaltigkeit etc. Dem Kartographiehistoriker bietet
sich demgemaR ein weites Spektrum an Interpretationsmdglichkeiten. Deshalb ware eine bio
chronologische Auflistung und Prasentation der verschiedenen kartographischen Darstellungen dieses
Teils von Siebenbiirgen fiir einen Diavortrag zu wenig aussagekraftig und kdnnte nicht diese reiche Palette
an Auslegungsmdglichkeiten von Cartographica andeuten. Bei der Durchsicht des Textbandes zur
‘Josephinischen Landesaufnahme’ des Burzenlandes, in dem u. a. jeder Weg genauestens beschrieben
wird, kam mir die Idee, verschiedene Karten im Hinblick auf die zeichnerische Wiedergabe ihres
Verkehrsnetzes zu untersuchen.

Aneinigen ausgewahlten kartographischen Beispielen méchte ich hier die Verkehrssituation des
Burzenlandes in den verschiedenen Zeitepochen dokumentieren. Wahrend ich mich im ersten Teil dieser
Arbeit vorrangig mit topographischen Karten beschaftige, werde ich mich im 2. Teil mit einem speziellen
Kartentyp, den Postroutenkarten, befassen. Ich mufR mich dabei auf das Wesentlichste beschranken; viele
wichtige Karten kdénnen aus Platzmangel keine Erwahnung finden. Um dem schwierigen Problem der
Ortsnamen aus dem Wege zu gehen, filhre ich sie in der Form an, wie sie auf den jeweiligen
zeitgendssischen Karten aufscheinen.

l. Teil

Die ,modernen” Kartographen Siebenbiirgens rekrutierten sich Ende des 17., anfangs des 18.
Jahrhunderts aus dem Militarbereich. Durch die Tirkenkriege (1683-1699, Friede von Karlowitz; 1716-1718,
Friede von Passarowitz; 1737-1739, Friede von Belgrad) waren die Kenntnisse der Grenzgebiete der
Osterreichischen Monarchie von besonderer Bedeutung geworden.

Als erste Karte erwdhne ich die ,Mappa della Transiluania“' des Osterreichischen
Militarkartographen Giovanni Morando Visconti (Wien, +1717), die von dem Niirnberger Conrad
Predtschneider in ,Hermanstadt 1699” gestochen wurde. (Abb. 1 und 1a). Die Karte ist gesiidet, der
Grenzverlauf farbig nachgezeichnet, die Gebirge sind in Bergfigurenmanier wiedergegeben. Um Kronstadt,
welches mit Befestigung und mit der ‘Citadelle’ dargestellt ist, finden wir schon die Eintragung
.Porzelland”. Interessanterweise sind hier, neben den drei wichtigen Grenz- und PaRibergéngen der
Siidkarpaten, schon StraBenverbindungen eingezeichnet. Zwischen Hermannstadt und Kronstadt verlauft
eine Stralle, von der kurz nach Fogaras eine Abzweigung in Richtung Tersburg (Torzburg), und eine
weitere vor Kronstadt ebenfalls Richtung Rosnyo (Rosenau)-Térzburg fiihrt . Siidlich von Kronstadt folgt die
Strale dem Themis (Tomds, Temesch) FluR Gber den hier nicht bezeichneten gleichnamigen PaR nach
Campina (heute Campina). Der dritte Grenzweg iiber den Busa-PaR (Buzau) kommt von Kronstadt iiber
Tartlen und Nyien. Auch nérdlich von Kronstadt sind Transportwege wiedergegeben.

Die Vertrautheit mit den vorhandenen Verkehrsrouten war fiir das Militar Voraussetzung fir
Truppenverschiebungen, Munition- und Provianttransporte etc. und daher von eminenter Wichtigkeit. Der
Friede von Karlowitz 1699, der Endpunkt, wenn auch nicht fiir lange Zeit, eines fiir Osterreich erfolgreich
verlaufenen Feldzuges, machte eine Neufestlegung der Grenzen gegen die Tiirken notwendig. In der von
bekannten Geographen, Kartographen, Militaringenieur, Gesandten und Naturforscher Luigi Ferdinando
Conte de Marsigli (1658-1730) - dessen 6bandige Arbeit iiber die Donau noch heute als Standardwerk gilt
- befehligten ,Grenzscheidungskommission” arbeitete u. a. der spater beriihmte Kartograph Johann
Christoph Miiller (1673-1721). Fiir seine bahnbrechende Ungarnkarte von 17092, die Josef |. gewidmet war,
beniitzte Miiller die obenerwéhnte Karte des Giovanni Morando Visconti als Vorlage. Miillers Karte basiert
iiberdies teilweise auf eigenen astronomischen Messungen und auf gemeinsam mit Marsigli
durchgefiihrten Aufnahmen. Sie ist genordet, sehr iibersichtlich und ansprechend gestaltet. Die farbig
markierte Grenze trennt das Osmanische Reich von der Habsburgermonarchie. Das ,.Bortzerland” um die
Festungsstadt ,.Cronstadt” bildet den Ubergang von der Ebene zum schroffen Grenzbergmassiv.
Verkehrsverbindungen sind jedoch keine eingetragen, mit Ausnahme der PaRiibergédnge, etwa von
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Hermannstadt nach Titesti (Pitesti), die ,, porta turris rubra”, von Rosenau nach Rukari, ,,Porta” (Tdorzburg),
von Cronstadt nach Tzeras ,,Porta Themis“ und von Nyien iber die Grenze, die ,,Porta Busa”.

Bereits Ende 1717 war auf Betreiben des bedeutenden Feldherrn Prinz Eugen v. Savoyen in Wien
eine Militarakademie errichtet worden, um Nachwuchs an heimischen Ingenieuren heranzubilden. Neben
dem Fortifikationswesen wurde vor allem die Landesaufnahme und das Kartenzeichnen gelehrt und
dadurch ein hohes kartographisches Niveau bei den Gsterreichischen Ingenieuroffizieren erreicht. Dies
machte sich bald bei kartographischen Aufnahmen bemerkbar. Die folgende Karte, eine kolorierte
Handzeichnung des Militirkartographen Oberstieutnant Johann Conrad Weiss? (Abb. 2) aus dem Jahre
1725, macht dies deutlich. lhre Geldndedarstellung entspricht noch der Tradition der
Maulwurfshiigelmanier. Im Zeichenschliissel ist schon der Einflu des Merkantilismus spiirbar; es finden
sich Symbole fiir Bodenschatze, fiir unterschiedliche Ortskennzeichnungen, fiir Feldschlachten,
Poststationen, fiir Fahrwege und fiir FuBsteige. (Abb. 2a) Wir sehen hier im ,,Burzelland” neben der mit
Mauern umgebenen Cronstadt, die Marktflecken: ,,Tartlan, Marienburg, Zayden” und eine groRe Zahl
..bewohnter” Ddrfer (es gibt auch ein Symbol fiir unbewohnte Siedlungen); die drei wichtigen siidlichen
Passe sind natiirlich ebenso gekennzeichnet. Die ,,Fahrwege” unterscheiden sich nun deutlich von den
..Fulsteigen”. Die Strale von Hermannstadt iiber Fogarasch nach Kronstadt und weiter nach Tartlau z. B.
ist als Fahrweg gekennzeichnet. Der letzte Ort mit einer Poststation (gekennzeichnet durch ein Posthorn)
ist Zeiden. Es fiihrt auch ein Fahrweg bis Tdrzburg, der dann in einen FuBsteig miindet, ebenso ein Fahrweg
von Kronstadt nach dem Témesch-PaR und der hier durchgédngige Fahrweg von Kronstadt iiber den Buzau
Pall weiter iiber die Grenze. Ansonsten durchzieht ein feines Gespinst von Steigen (hier als ,,Playen”
bezeichnet, eigentlich Aimwege) das Gebiet siidlich von Kronstadt.

Ein vdllig anderes Kartenbild zeigt eine nur zehn Jahre spater - 1735 - ebenfalls von Joh. Conrad
Weiss angefertigte Karte®. (Abb. 3) Sie ist in zarten Pastellténen gehalten, und die Gebirge sind in
individueller Bergfigurenmanier dargestelit. Nun ist auch Cronstadt durch ein Posthorn als Poststation
gekennzeichnet. Um die Stadt herum sind Fahrwege eingetragen; Ful- bzw. Reitstege finden sich vor allem
im Grenzbereich zur Walachei. In der Zeichenerklarung (Abb. 3a) erkennt man deutlich die Unterscheidung
zwischen Fahrweg (doppelte Linienfiihrung) und FuBsteig (einfache Linie).

Eine anonyme, undatierte, wahrscheinlich um 1720 entstandene Handzeichnung® (Abb. 4), stellt
das Terrain bereits mittels Schraffen dar. Es handelt sich sicher um eine militérische Skizze, da Truppen
oder Lagereinheiten angegeben sind. Neben den Hauptstraen mit all ihren Verzweigungen sind auch hier
Geh- und Reitwege ausgezeichnet. Bemerkenswerterweise finden sich neben den Pa3- und Zollamtern
(..30. Ambt”) auch schon Contumazstationen (eine Art Quaranténestation) vermerkt.

Der im friihen 18. Jahrhundert entstehende regelmaRige und zusehends dichtere Verkehr iber
die nunmebhr relativ offene osmanische Grenze hatte auch neue Probleme nach sich gezogen, und zwar in
Form vermehrter Einschleppung von Seuchen, die in den orientalischen Landern immer wieder
grassierten. Zum Schutz wurden entlang der , .tiirkischen Grenze” ein Contumazsystem entwickelt, nach
welchem man sowohl Reisende als auch Waren und Briefe einer Reinigungsmethode (Raucherung) bzw.
einer Quarantane unterzog. Eine sanitdtspolizeiliche MalRnahme, die gegebenenfalls gravierende
Zeitverzogerungen des Postverkehrs verursachte. Wahrend der Personenverkehr in die Walachei
hauptsachlich iiber den Rotenturmpal} abgewickelt wurde, benutzte der Handelsverkehr vor allem mit dem
Burzenland den Toémdscher und Toérzburger PaRl. Deshalb wurden auch hier Contumazstationen
eingerichtet, die auf den meisten Karten auch vermerkt sind.

Die spezielle kartographische Ausbildung der 1747 in einem eigenen Geniecorps (entsprechend
den heutigen Pionieren) zusammengefalten Ingenieuroffiziere fand bereits im Tirkenkrieg (1737-1739)
ihren Niederschlag in guten Karten mit grundriflichen Gelandedarstellungen. Einheitliche Vorschriften in
der Ingenieurakademie lieBen einen einheitlichen Kartentyp entstehen: Abldsung der schematischen
Maulwurfshiigel durch Grundrifdarstellungen mittels Schraffen. Vegetation, Fliisse, Stadte etc. treten
durch genormte Signaturen und Farben eindeutig in Erscheinung.
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Bekannt sind die kartographischen Arbeiten aiber Siebenbiirgen von Hauptmann Sephkan Lutsch
von LUschsenstein (1710-1792), die mehrmals und in verschiedenen MaBstaben zwischen 1751 und 1771
kopiertwurden. Hierher gehdrt u. a. eine Karte aus der ehemaligen kaiserlichen Privatbibliothek (Abk. 5.
Es handelt sich dabei um eine kolorierte Handzeichnung, auf der die neue Art der Gelandedarstellung
mittels Schraffen schon praktiziert ist. Die Ortschaften werden hier zwei- bis dreisprachig angegeben. Ist
die erste Bezeichnung deutsch, handelt es sich um einen sachsischen Ort. (Beispiel: Kronstadt, Brasso,
Corona - Tartlau, Presmar). Die Riisse sind griin eingezeichnet, und bei den Gebirgspassen befinden sich
die Signaturen fiir die Contumazstationen.

Ein anderes Werk Luchsensteins (_Nova Magni Principatus Transilvaniae Tabula ...") stammt aus
dem Jahre 1767. Es handelt sich - wie man schon an der Titelkartusche sehen kann - um eine sehr
prunkvolle, farbenprachtige Karte, die sich in der Kartensammlung des Kriegsarchivs, Wien befindet. Die
unterschiedlichen Verkehrsverbindungen sind hier noch deutlicher zu sehen. Von Rosenau iiber den
TorzburgpaB nach Rukur geht ein Fahrweg, daneben verlaufen kreuz und quer jede Menge FuBsteige. Oer
Fahrweg vom Tomos-PaB verliert sich, wie auch auf denfriherenKarten zu sehen ist, in den FuBweg nach
Sinaja, und ein Fahrweg fihrt iber den Boza-PaB.

Oem Weitblick Kaiser Josef Il. war nicht entgangen, welche strategische Bedeutung man den
Ubergangen der Siidkarpaten in Siebenbiirgen zuschreiben muBte. Er hatte sie wahrend seiner weiten
Inspektionsreisen genau besichtigt und die Aufnahme der Gebirge gegen die Walachei von den
Mappierungsoffizieren des Generalquartiermeisterstabs anordnen lassen’. Um die Arbeiten zu
beschleunigen, muBten die Offiziere immer in Grenznahe nachtigen, und aus Geheimhaltungsgriinden
jeden Kontakt mit der Bevdlkerung vermeiden. Oie Majore Fabris und Jeney leiteten die Kartierung der 1.
oder Josephinischen Landesaufnahme und Gbersandten sie 1773 dem Hofkriegsrat nach Wien. Heute
befinden sich die 280 gezeichneten Blatter im M. 1 : 28.800, die sich auf Siebenbdrgen beziehen mit 4
Banden Beschreibung im Kriegsarchiv, Wien®. Oas Burzenland in der sogenannten ‘Josephinischen
Landesaufnahme’ ist auf den Sectionen 274 und 269 dargestellt Zur Verdeutlichung darf ich lhnen auch
den dazu verfaBten Text mitteilen®: So heiBt es z. B. Gber die Verkehrswege um Kronstadt,

.Gegen Mitternacht (N) gehen aus derselben zwei LandstraBen, wovon die eine aber Fagaras
nach Hermannstadt, und die andere nach Reps gehet, kreutzen Gber den Weiden- und Burzenbach; diese
LandstraBen sind bei nasser Witterung zwischen den Ackerfeldern krimmig, auf der Wiesen aber wegen
dem sumpfigen Grund morastig, trocknen jedoch bald wiederum.

Oie zwei StraBen, welche aus der Vorstadt Blumenau aber Honigberg und aiber Tartlau nach
Haromszek gehen, passieren eine halbe Stundt von hier den Temes-Bach ohne Brucken und eine viertel
Stunde hernach den Oierbach jedoch iiber gute Briicken. Oer erst bemeldete Bach laufet bei Regenwetter
bald an, und bekommt die Breite von 12-15 Schritt, und die Tiefe von 2-3 Schuh, bei trockenem Wetter aber
verliert sich solcher an einigen Orten dergestalten, daB er fast nicht zu sehen ist; er hat einen steinigen
Grund, und hin und wieder 3-5 Schuh hohe Ufer; ... Samdich allhier sich befindliche Wasser sind gesund
vor Menschen und Vieh zu trinken.”

Uber Kronstadt heiBt es:

.Cronstadt wird in 4 Theile eingeteilet, als in die Haubtstadt(!), Altstadt, Wallachische Vorstadt,
dann die Blumenau. Oie hier durchflieBenden kleinen Bachel, so zerteilet, und durch die Gassen der Stadt
geleitet werden, sind von keiner Wichtigkeit indem selbe @iberall zu FuB passiert werden konnen, machen
_ zwischen der Haupt- und Vorstadt Blumenau drei Reiche, so einen sandigten und steinigten Grund, wie die
Bache selbst haben. Diese Stadt wird von der zwischen der Altstadt und Blumenau auf dem Berg
liegenden Citadelle, so aus einem Viereck mit 4 kleinen Bastionen bestehet, dominieret, die umliegenden
Berge sind zwar viel hoher als die Citadelle, allein aufselbe gehen keine dergleichen Communicationes, wo
man Canonen hinauffiihren konnte. ..

Die von hier nach Tertzburg nach der Temes Contumaz und nach den Boza Pass gehende
Landstrassen haben einen festen und teils steinigen Grund, sind bei aller Witterung bequem. ... Die Wege,
so von hier in das Gebirge gehen, sind nur mit leichten Wagen zu fahren, und die FuBsteige auf deren
hochsten Ricken nur zu FuB bendtzbar. ... Die herum befindliche Waldung ist meist dick bewachsenes
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Strauchwerk. ..."

Man sieht anhand dieser ins Detail gehenden Beschreibung, welche Bedeutung die
Beschaffenheit der Wege und die Passierbarkeit der Bache und Fliisse fiir das Militar hatten. Da jedoch
diese Karten samt Beschreibung streng geheim und der Offentlichkeit nicht zuganglich waren, ist noch in
einer 1807 verdffentlichten Beschreibung der Osterreichischen Monarchie'® zu lesen, daB die besten
Karten Siebenbiirgens noch immer diejenige sind, welche durch den Obersten Lutsch von Luchsenstein
aufgenommen wurden.

Als ndchstes stelleich vor die ,,Special-Karte von Burzen Lande, ... durch den Oberstlieutnant und
Kronstadter SchloB und Granitz Commandanten Franz v. Seethal trigonometrisch aufgenommen und im
Jahre 1805 ausgefertigt*'!. Bei den Verkehrsverbindungen wird bereits zwischen HauptstraBen,
Fahrwegen und FuB- und Reitwegen unterschieden, doch gehen leider die Signaturen im Zeichenschliissel
nicht konform mit der Darstellung auf der Karte. HauptstraBen und Fahrwegen ahneln einander zu sehr.
Zahlen bei den Orten bedeuten die Anzahl der Hauser (z. B. Kronstadt, 2997).

1836 erschien die ,Volistandige General Posten- und StraBenkarte des Konigreichs Ungarn, ...,
des GroBfiirstenthums Siebenbiirgen ..von Ludwig von Schedius und Samuel Blaschnek, .. 1833-1836"
(M. 1: 469.472, Stich von Carolus Stein). In dieser exakt gestochenen Karte finden wir die Ortsnamen im
Kronstadter Bezirk auf ungarisch, mit den deutschen Bezeichnungen in Klammer. Die unterschiedlichen
Verkehrswege sind in Chausseen, KommerzialstraBen, Seitenwege, Reitstege, FuBwege und bessere
Wege in die Tiirkei gegliedert. Zu sehen ist die Chaussee von Hermannstadt bis Brasso, von Brasso
nordwarts iiber Foldvar (Marienburg), dstlich iiber Prasmar (Tartlau) weiter Giber die Distriktgrenze nach
Kézdi Vasarhely (Neumarkt). Siidlich fiihren von Brass6 nur zwei gut ausgebaute StraBen in die Tiirkei:
eine iiber den Tomodser PaB, nach der Grenze als ,besserer Weg“ bezeichnet, eine zweite verlauft ein
kurzes Stiick von Brassd bis Keresztényfalva (Neustadt), weiter als KommerzialstraBe iber den
Torzburgpal an die Grenze, dann als besserer Weg bis Rukur in die tirkische Walachei. Der Ubergang
uber den Bozaer PaB ist als Seitenweg gekennzeichnet. Kontumaz- und Poststationen sind ebenfalls
angegeben.

Zum AbschluB des ersten Teils meiner Arbeit mochte ich noch die .Marschrouten-Karte des
Grossfiirstenthums Siebenbiirgen nach den neuesten Materialien zusammengestellt vom k. k.
Generalstabs-Bureau fir militdrische Belange ... 1868“'2 (Abb. 6) erwahnen. Es handelt sich hierbei um
eine ausschlieBlich fir das Militar bestimmte Karte, die keinerlei topographische Inhalte vermittelt,
sondern nur samtliche genau gekennzeichnete Verkehrsverbindungen mit Distanzangaben sowie Brief
und Fahrpostmdglichkeiten wiedergibt. Briicken oder Unterkunftsmdglichkeiten werden durch
Buchstaben gekennzeichnet. Im Burzenland sind folgende Chausseen markiert (Abb. 6a): eine von Vledeny
bis knapp vor Kronstadt, siidwarts abzweigend bis Rosenau und nordwarts bis Marienburg und Nussbach.
Von Kronstadt fiihrt eine weitere nach Kézdi Vasarhely und eine dritte siidlich bis zum Tomoser-PaR. Bei
den LandstraBen wird zwischen erhaltenen und nicht erhaltenen unterschieden. Letztere finden wir z. B.
von Torzburg nach Ob. Torzburg. Auch vom Alt Schanz PaB fiihren nicht erhaltene Landwege und
Saumpfade ins Grenzgebirge. Jochbriicken gibtes iber den BurzenfluB, den Weidenbach und iiber die Alt.
Fahrpost bis Kronstadt und Vasarhely, Briefpost, also ein Postamt ohne Pferdewechsel, welches
gewdhnlich von der PoststraBe abseits liegt, bei Marienburg, Tartlau, Langendorf, Ob. Témos, Torzburg,
Rosenau und Zeiden.

Ende des 19. Jahrhunderts (1898) wird berichtet, daB das Burzenland mit Verkehrsmitteln in
nahezu ausreichendem MaBe versehen ist

«Bei dem in vorziiglicher Gite und Menge vorhandenen Schotter sind sowohl Staats- als
KomitatsstraBen jahraus jahrein in befriedigendem Zustand leicht zu erhalten. Die StaatsstraBen (ca. 105
km) gehen von dem Hauptorte Kronstadt strahlenférmig nach allen Himmelsrichtungen : ... deren Erhaltung
kostete 1897 ca.19.000 fl. und durch KomitatsstraBen (ca. 242 km) sind alle Ortschaften des Burzenlandes
miteinander verbunden, fiir deren Instandhaltung ca. 48.000 fi. verausgabt wurden.”?
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2 Teil

Der steigende Postverkehr bedingte einerseits einen verstarkten Ausbau der HauptstraBen und
andererseits, besonders im letzten Drittel des 18. Jahrhunderts, dem sogenannten Postkutschenzeitalter,
die Herausgabe ~iner Flut von Postkarten. Einige bedeutende Vertreter dieses Landkartentyps werden hier
nach einem kurzen historischen Riickblick in die siebenbiirgische Postgeschichte vorgestelit.

1224 wurde den Siebenbiirger Kaufleuten durch den .goldenen Freiheitsbrief” die ungehinderte
Ausiibung ihres Handels zugesichert, dessen Entwicklung jedoch wegen des erbarmlichen Zustandes der
offentlichen Wege sehr erschwert wurde. Die wichtigsten Handelsiibergange in die Walachei waren die
Karpatenpdsse {iber den Rotenturm, Témds, Torzburg und Vulkan.

Im Mittelalter war die Nachrichteniibermittlung von und nach Siebenbiirgen noch auf
Gelegenheitsbeforderung angewiesen: Geistliche, Studenten auf ihrem Weg zu mitteleuropdischen
Hochschulen, und Kaufleute - sie alle wurden fallweise zur Ubermittlung schrifticher Nachricht
herangezogen.

Die ersten Anfange einer siebenbiirgischen Posteinrichtung fallen in das 16. und 17. Jahrhundert.
Die zentrale Poststelle war der fiirstliche Hof in Alba Julia (Karlsburg oder Gyulafehérvar), wo auch die
notwendigen Pferde gehalten wurden. Die Poststationen auf dem Lande waren durch die Bevélkerung zu
erhalten. Sie dienten den Kurieren als Unterkunft und fiir die Verpflegung und als Pferdewechselstation.
Um MiBbrauchen vorzubeugen trugen die . Fiirstlichen Brieftrager” ein silbernes Schild mit dem Wappen
des Fiirsten um den Hals und hatten das Recht, jedes Pferd zu nehmen, um damit ihre Reise fortsetzen zu
konnen. Neben den fiirstlichen Postreitern wurden von den siebenbiirgischen Stadten eigene Kuriere, die
sogenannten Stadtreiter, unterhalten. 1684 hatte ein Stadtreiter fiir seinen Postritt von Hermannstadt nach
Kronstadt zwei Gulden zu erhalten."

Die Route von Kronstadt nach Konstantinopel ist aus den Beschreibungen des Gesandten an der
Hohen Pforte, Tholdalaghi Mihaly, der in den Jahren 1613 bis 1615 diesen Weg mehrmals in beiden
Richtungen zuriicklegte, bekannt. Sie fiihrte von Kronstadt iber Tergovista nach Bukarest und weiter nach
Konstantinopel.

1691 wurde Siebenbiirgen zum Kronland der habsburgischen Monarchie erklart, sodal die
Leopoldinische Postordnung von 1695 fiir dieses Land sofort maRgeblich wurde. Um 1720 existierte schon
eine feststehende Postroute von Wien nach Konstantinopel, die iber Oberungarn (Slowakei) und
Siebenbiirgen (Kaschau - Klausenburg - Hermannstadt und Kronstadt) fiihrte.s

Maria Theresia und Josef Il. reorganisierten das dsterreichische Postwesen gleich mehrfach.
Die alten HandelsstraBen in Siebenbiirgen wurden verbessert und neue angelegt, zudem der
Postreisedienst durch die Einfihrung regelmaRig verkehrender ,,Diligencen” (ab 1749: Postreisen nach
Fahrplan) in geordnete Bahnen gebracht und die Aufnahme von Paketen in das postalische
Dienstleistungsangebot verfiigt. In der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts erstreckten sich die
siebenbiirgischen Verkehrseinrichtungen bereits auf die mittleren und kleinen Orte.

Der regelmaBige Postwagenverkehr fiihrte naturgemal zu einer verstarkten Nachfrage nach
sogenannten ,,Postroutenkarten”, die somit kartographische Zeugnisse des planmaRigen Ausbaues der
Verkehrsverbindungen darstellen.

Am Beginn der langen Reihe dsterreichischer Postkarten stehen die dekorativen Werke des
Exjesuiten und Mathematikprofessors an der Wiener Universitdt Georg Ignaz von Metzburg (1735-1798).
1782 erschien seine ,Post Charte der Kaiserl. Konigl. Erblanden...”'®. Diese Karte (Abb. 7) mit der
illustrativen Titelkartusche, die Szenen aus dem Postverkehr darstellt, solite wahrscheinlich in erster Linie
Poststationen und Handelskontoren als informativer Uberblick dienen. Dem Zweck entsprechend wird das
Kartenbild von den fiir den Postreisenden wichtigen Angaben beherrscht, wahrend sich das Gelande nur
ganz schematisch durch einzelne perspektivisch gezeichnete Berge angedeutet findet. Hier (Abb. 7a) wie
auch auf den folgenden Karten sehen die charakteristischen Merkmale dieses speziellen Kartentyps
folgendermalen aus:; Die Poststrallen verlaufen in schematischen, mit dem Lineal gezogenen Linien von
Poststation zu Poststation. Zwischen den Stationen sind die Anzahl der sogenannten , Posten”, meist
durch ganze oder halbe Querstriche vermerkt. In der Zeichenerklarung sind die verschiedenen Distanzen
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angefiihrt (Abb. 7b). Sie geben iiber die Entfernung und daraus resultierend iiber die ungefahre Reisedauer
Auskunft. ,1 Posten” entsprach 2 dsterreichischen Meilen zu ca. je 7,6 km; eine Strecke von rund 15 km
sollten gute Postpferde problemlos ohne Halt bewaltigen kdnnen. Als Faustregel galt, daB ein Postillion mit
seinem Gespann 10 km pro Stunde schaffen sollte. Verzogerungen, z. B. schlechtes Wetter, eingestiirzte
Briicken, vermurte Stra3en, Kutschendefekte, kranke Reisende, Ruhepausen, Umspannen, Postaustausch,
das Schmieren der Wagenachse (Schmiergeld!), muBten natiirlich auch eingeplant werden.

.Abends um 8 Uhr“, heiflt es in einem alten Postbericht von 1782, ,gehet die Banatische und
siebenbiirgische ordinaire Post bis Ofen, weiter iiber Temesvar, Deva, Miillenbach, Hermannstadt, nach
Kronstadt.” Die Poststationen sind auf der Karte gut abzulesen, da sie mit kleinen Posthdrnern markiert
sind. 1783 lieR Josef Il. die Post- und KommerzialstraBen zwischen Hermannstadt und Kronstadt auf einer
Strecke von 12 ungarischen Meilen teils neu anlegen, teils verbessern'’. Zur Beférderung von Briefen sind
durch ganz Siebenbiirgen reitende Posten angelegt.

Als handlicher erweist sich die beim Verlag Artaria in Wien 1788 erschienene ,Neueste
Postkarte des Kénigreichs Ungarn, Galizien ... “™. Ins Auge fallend ist die Abgrenzung gegen das tiirkische
Reich, hier griin dargestellt. AuBer dem Gewassernetz sind nur noch die Postrouten in dieser Karte
eingezeichnet. (Fir die Strecke von Wien nach Kronstadt werden auf diesem Blatt zwei mogliche
Verkehrswege angegeben: 1) Ofen - Szegedin - Temesvar - Lugos - Hermannstadt - Kronstadt; 2) Ofen -
Debrecin - Gr. Wardein - Clausenburg - Carlsburg - Mihlenbach - Reismarkt - Hermannstadt - Kronstadt.)

In den Postakten des Wiener Hofkammerarchivs, die Siebenbiirgen betreffen, sind immer wieder
Klagen iiber die schlechten PoststraBen zu lesen. Hier ein kurzer Auszug aus einem Bericht von 1790':

........ 3tens habe auch gehorsamst zu berichten, dal die Siebenbiirgen k. k. Poststationen
dermalen so elend die meisten bestellet sind, dal} sie auch den leeren Postwagen kaum befdrdern kdnnen,
denn die StraBen sind unbeschreiblich schlecht und ihre Pferde kdnnen aus Hunger kaum mehr die Haut
ertragen, sie spannen zwar 8 und 11 Stiick ein, aber es ist schon dfters geschehen, daB ich unter diesen
allein nicht einmal eines gehabt habe, mit welchem ich um Aussicht in ein Dorf hatte reiten kénnen,
sondern muf3te zu Ful weiter gehen. Der Postmeister, der noch etwas Heu zum Stroh fiir seine Pferde zu
geben hat, stehet noch am besten, von Hafer ist nichts vor Teuerung zu denken; kann also ein Lébl. K. K.
Hauptoberpost Wagens Expedition selbst ersehen, was ich bei solch elenden Umstanden fiir Beschwernis
auszustehen habe, welche auch alle Passagiere, welche mit dem Postwagen nach Hermannstadt
gefahren seyn, bezeugen werden. ....."

Erwadhnenswert erscheint auch der Postatlas des Wiener Kartenverlegers Franz Johann Joseph
von Reilly (1766-1820). Das mit klassizistischen Ornamenten verzierte Titelblatt zeigt auf der oberen Halfte
den Titel lateinisch und darunter deutsch: , Allgemeiner Postatlas von der ganzen Welt, in so ferne Posten
darauf bestehen, ... 1799". (Abb. 8) Nach dem Inhaltsverzeichnis und einer Zeichenerklarung gibt Reilly
.Kurze Auskunft iiber die Innere Beschaffenheit dieses Atlasses”. Er schreibt, dal aus Griinden der
Ubersichtlichkeit auf den folgenden Karten kleine Flisse, Berge, Wilder und Orte, die auBerhalb der
Postverbindungen liegen, weggelassen wurden. Auch wurden nur bei den Hauptstadten ihre
geographischen Koordinaten beriicksichtigt, die dazwischen liegenden Poststationen sind ,.idealisch”
verzeichnet. Die Postlinien finden sich in der iiblichen Art der Postkarten, ohne Riicksicht auf den
eigentlichen Verlauf der Stralen, von Station zu Station als gerade Linien eingetragen. Bei den
Ubersichtskarten findet man nur numerisch die Anzahl der Stationen zwischen groBeren Orten angegeben.
Will man die einzelnen Posten wissen, mull man die Spezialkarte heranziehen. Hier nun die ,,Postkarte von
Ober Ungarn und Siebenbiirgen”(Abb. 8a).

Im Hofkammerarchiv existiert auch die Skizze einer Postroutenkarte von Siebenbiirgen
..Post-Karte des Gross-Fiirstenthums Siebenbiirgen der alt bestehenden und neu zu errichtenden
angetragenen Postkurse. 1803”2, Die neuen Postkurse sind dabei rot eingetragen, und zwar handelt es
sich in der Umgebung von Kronstadt um die projektierte Linie nach Kezédi Vasarhely.

Zum AbschluB dieser gerafften Zusammenstellung mdchte ich noch die Influenzkarten von Franz
Ratfelsperger (1793-1861) vorstellen. Als Beamter der k. k. Hauptdirektion der fahrenden Posten in Wien
hat sich Raffelsperger zwischen 1824 und 1840 insbesondere um Kartenentwirfe des
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Postkutschenverkehrs verdient gemacht.

Eine originelle Sonderform der Postkarte entwickelte Raffelsperger mit seiner . Influenzkarte der
Eilpost=Diligenze=und Packwagens=Course in dem Kaiserthum Osterreich und in den angrinzenden
Landern ..."2' (Abb. 9). Diese Kartentypen gaben dem Reisenden in einer ibersichtlichen bildlichen
Darstellung Auskunft Gber Art, Frequenz und Preise des Postwagenverkehrs. In diesem topogrammartigen
Fahrplanschema, welches die Orte in schematischer Form durch breite Bander verbindet, waren wichtige
Reisedetails vermerkt. Z. B. ging von Wien alle 14 Tage um 8.00h friih die Post Richtung Ofen, von Ofen am
folgenden Donnerstag um 8.00h nach Hermannstadt, Ankunft: Mittwoch: 8.00h; von Hermannstadt ging es
samstags abends um 15.00h nach Kronstadt, wo man Sonntag abends um 16.00h eintraf. Diese Route
beinhaltete 66 1/4 Posten (= 132 1/2 Meilen), umgerechnet ca. 933 km, die in ca. 18 Tagen bewaltigt wurden.

Erfreulicherweise ist seit dem 19. Jahrhundert auch ein Fortschritt im Verkehrswesen zu
verzeichnen, so wird heute die Strecke Wien - Brasov von der Eisenbahn in ca. 14 Stunden, inklusive
Grenzaufenthalt, bewaltigt.

Die Auf- und Bearbeitung alter kartographischer Dokumente stellt eine junge, aber dennoch
schon bedeutende wissenschaftliche Disziplin dar und sollte nach besten Kraften gefordert werden. Vor
allem Osteuropa war in den vergangenen Jahrzehnten kaum auf den intermationalen Fachtagungen
vertreten und auch der wissenschaftliche Meinungsaustausch war nur in sehr gebremster Form maglich.
Es ist deshalb umso erfreulicher, dal durch die Initiative von einzelnen Forschem dieses Manko nun in
Zukunft beseitigt werden wird. Tagungen, wie diese in Kronstadt (Brasov) sind deshalb von nicht zu
unterschatzender Bedeutung, da sie zur Verbreitung von kartographiehistorischen Vorstellungen,
Reflexionen oder Erkenntnissen beitragen und oft motivierend und animierend auf Kollegen wirken, die an
verschiedenen wissenschaftlichen Institutionen (Universitaten, Museen, Bibliotheken, Archiven usw.)
tatig sind.

FuBnoten:

1. .Mappa della Transiluania, et Prouientie contigue nella quale si vedano li Confini dell’ Ongaria,
et li Campam.ti fatti dall’ Armate Cesaree in queste ultime guere... dediziert an Joseph ., da Gio. Morando
Visconti sup.mo Ingeniere per S. M. Ces in Transilvania.” (M. ca. 1:520.000; Signatur Alb. 204-1)

2. ... Mappam Hanc Regni Hungariae propitiis elementis fertilissimi cum adjacentibus regnis et
Provinciis nova et accuratiori forma ex optimis Schedis Collectam ... .“ (M. ca. 1: 550.000; Signatur a.B.
9.A6.)

3. .Nova et accurata Geographica Mappa Daciae Mediteraneae seu Moderni Principatus
Transilvaniae ... sub Praefectura Militari Francisci de Paula S. R. I. Comitis a Wallis a Sumptibus Provinciae
Directione Architecturae Militaris pro Tribuno Joh. Conradi de Weiss commensurata et delineata.
MDCCXXV. Designé par C. G. Wappler.” (M. ca. 1: 250.000; Signatur Alb. 705)

4. Nova et accurata Geometrica Mappa Daciae Mediteraneae seu Moderni Principatus
Transilvaniae ... sub Praefectura Militari Francisci de Paula S. R. . Comitis a Wallis Sumptibus Provinciae
cura Architecturae Militaris Protribum Joh. Conradi de Weiss commensurata et delineata. MDCCXXXV.”
(Widmung an Karl VI, kol. Handzeichnung, (M. ca. 1: 200.000; Signatur Alb. 204-2)

5. M. ca. 1:18.800 (Signatur Alb. 204-6)

6. .Principatus Transilvaniae Tabula ex archetypo 1751 concinato recentoribus aucta
observationibus denuo delineata per S. L a Luchsenstein. 1762.“ (M. ca. 1 : 192.000; Signatur FKB C107/5 a-
d)

7. .Die Beschaffenheit der Uberginge sollte kennengelernt werden, mit einer genauen
Beschreibung der Lange und Umsténde der Wege und FuBsteige, Gebirge, Taler und Gewasser und wie
sie zu FuB, zu Pferd oder mit Artillerie samt Bespannung passiert werden konnten.”

8. .Die Original-Aufnahms-Karte des GroRfirstenthums Siebenbirgen, geometr. aufgenommen
u. bearbeitet 1769-1773 unter der Direction des Obristen von Fabris.”

9. Erklarung zur Josephinischen Landesaufnahme: .Anhang zu der Kriegskarte des Grof
Firstenthum Siebenbiirgen.” 4. Buch, S. 685, Sectio 269: Theil des Districts Brasso (Wien, Kriegsarchiv,
Signatur B IX 715)
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10. 1807 erschien in Wien die 5 bandige .Darstellung der dsterreichischen Monarchie nach den
neuesten statistischen Beziehungen” von J. A. Demian. Der 2. Band behandelt Ostgalizien und
Siebenburgen.

11. Kolorierte Handzeichnung (M. ca. 1: 170.000; Signatur a.B. 54.(15))

12. _Im k k. militarisch geografischen Institute in Wien 1868. M. 1 : 288.000" (Signatur FKB S 57)

13.Vqgl. Das sachsische Burzenland. Kronstadt 1898, S.643

14.Vgl. Historische Verkehrsnachrichten aus Siebenbiirgen. Von W. K. In: Zeitschrift fur Post und
Telegraphie. Nr.36 (Wien, 1. Oktober 1897), S. 271-273

15.Vgl. Wurth, R.: Osterreichs Orientalische Post Durch Balkan und Levante. (= Osterreichische
Postgeschichte. Bd.16, 1993) 12

16. .Von Joh. Emst Mansfeld sauber in Kupfer gestochen” (M. ca. 1 : 1,3 Mill.; Signatur a.B.
2.825)

12.Vgl. Demian, a.a. 0., S. 9%6

18. _.Nach Originalzeichnungen gestochen von F. Miiller”, kolorierter Kupferstich (M. ca. 1: 2,4
Mill; Signatur FKB C3/2)

19. Vgl. Camerale 9, Bd. 437 1790/9, f. 2 - August (Hofkammerarchiv, Wien)

20. Hofkammerarchiv, Wien (Karte: Signatur B-74)

21.M.1:2,5 Mill, 3. Aufl. Wien 1834 (Signatur KC 97.589)
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Abbildungsverzeichnis

Abb. 1 u. 1a - Giovanni Morando Visconti. ,Mappa della Transiluania ... Hermannstadt 1639".
Stecher: Conrad Predtschneider; M. ca. 1. 520.000; Signatur: Alb. 204-1 (Titelkartusche und
Kartenausschnitt).

Die Karte ist gesuzdet und mit einem Grenzkolorit versehen. Auf dem wiedergegebenen
Kartenauschnitt sind die wichtigsten StraBenverbindungen des Burzenlandes eingetragen. Sie ist die
fruheste Darstellung von Verkehrsverbindungen dieses Gebietes, die sich im Besitz der Kartensammlung
der Osterreichischen Nationalbibliothek befindet.
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Abb. 2 u. 2a - Johann Conrad Weiss. .Nova et accurata Geographica Mappa Daciae
Mediteraneae seu Moderni Principatus Transilvaniae ... sub Praefectura Militari Francisci de Paula S. R. I.
Comitis @ Wallis Sumptibus Provinciae Directione Architecturae Militaris pro Tribuno Joh. Conradi de
Weiss commensurata et delineata. MDCCXXV. Designé par C. G. Wappler”. M. ca. 1 : 250.000; Kolorierte
Handzeichnung, Signatur: Alb. 705 (Kartenausschnitt und Zeichenerklarung).

Im Zeichenschliissel wird deutlich zwischen Fahrwegen und Fusteigen unterschieden.

Abb. 3 u. 3a - Johann Conrad Weiss: ,Nova et accurata Geometrica Mappa Daciae
Mediteraneae seu Moderni Principatus Transilvaniae ... Widmung an Karl VI. ... MDCCXXXV”. M. ca. 1 :
200.000; Kolorierte Handzeichnung, Signatur: Alb. 204-2 (Zeichenschliissel und Kartenausschnitt).

Die Grenzsicherung gegen die ‘tirkische’ Walachei zwischen dem Buza- und dem Temis-Pal}
mittels ,Verhak” wird hier deutlich sichtbar. Dieses .Verhak” ist durch kleine Kreuzchen bildlich
dargestellt und bedeutete gefdllte Baume und dichtes Strauchwerk; dadurch sollte das illegale
Uberschreiten der Grenze erschwert werden.

Abb. 4 - Anonyme Handzeichnung, um 1720. M. ca. 1: 18.800; Signatur: Alb. 204-6 (Karte).

Hier sind zum ersten Mal Contumazen im Bereich der Palliibergdnge eingezeichnet. Sie
fungierten als Quarantanestationen, um die Gefahr der Einschleppung von Seuchen aus dem Orient zu
verhindern.

Abb. 5 - Stephan Lutsch von Luchsenstein: , Principatus Transilvaniae Tabula ex archetypo 1751
concinato recentoribus aucta observationibus denuo delineata per S. L. a Luchsenstein. 1762". M. ca. 1 :
192.000; Kolorierte Handzeichnung, Signatur: FKB C107/5 a-d (Kartenausschnitt).

Der kaiserliche Hauptmann Stephan Lutsch v. Luchsenstein hat dieses Gebiet mehrmals
kartographisch dargestellt. Bei diesem Kartenausschnitt gibt es oft mehrsprachige
Ortsnamensbezeichnungen. Wenn die deutsche Benennung als erste verzeichnet ist, handelt es sich um
eine sachsische Siedlung.

Abb. 6 u. 6a - ,Marschrouten-Karte des Grossfiirstenthums Siebenbiirgen nach den neuesten
Materialien zusammengestellt vom k. k. Generalstabs-Bureau fiir militérische Belange ... ausgefiihrt im k.
k. militdrisch geografischen Institute n Wien 1868". Lithographie, M. 1 : 288.000; Signatur: FKB S 57 (Titel
mit Zeichenerklarung und Kartenausschnitt).

Hier. sind keinerlei topographische Details vermerkt, sondern ausschlieBlich fir das Militar
wichtige Informationen im Bezug auf das Transport- und Verkehrswesen enthalten.

Abb.7,7a u.7b - Georg Ignaz von Me(t)zburg: ,,Post Charte der Kaiserl. Konigl. Erblanden ...1782".
Stecher: Joh. Ernst Mansfeld. M. ca. 1: 1,3 Mill; Signatur: a.B. 2.B.25 (Titelkartusche, MaBstabsleisten,
Kartenausschnitt).

Die Karte zeigt die verschiedenen Méglichkeiten, per Postkutsche von Wien nach Kronstadt zu
reisen. Variante 1. ,Wien - Raab - Pest - Ketskemet - Temeswar - Dobra - Millenbach - Hermannstadt -
Cronstadt”.

Variante 2: ,Wien - Raab - Pest - Erlau - Tokay - Debreczin - Clausenburg - Millenbach -
Hermannstadt - Cronstadt”.

Abb. 8 u. 8a - Franz Johann Joseph von Reilly. ,Aligemeiner Postatlas von der ganzen Welt, in so
ferne Posten darauf bestehen..Wien 1799”. Nr. 12 ,Postkarte von Ober Ungarn und Siebenbiirgen”,
kolorierter Kupferstich, Stecher: Anton Benedikt, M. ca. 1: 1,7 Mill.; Signatur: 499.491-D.K (Titelblatt und
Karte).

Abb. 9 - Franz Raffelsperger. ,,Influenzkarte der Eilpost=Diligenze=und Packwagens=Course in
dem Kaiserthum Osterreich und in den angranzenden Landern .... 3. Aufl. Wien 1834". M. 1 : 2,5 Mill,
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Signatur: KC 97.589 (Kartenausschnitt).
In diesem Fahrplanschema sind alle wichtigen Informationen fiir Reisende enthalten. Die Ziffern
oberhalb der Stadtnamen bedeuten die Einwohnerzahl, die unterhalb die Meilenentfernung von Wien.

Situatia cailor rutiere din Brasov si imprejurimile
acestuia (secolele XVII-XIX) ilustrata in documente
cartografice aflate in patrimoniul Bibliotecii
Nationale a Austriei (rezumat)

Pe baza cercetarii unui mare numar de harti tiparite si manuscrise aflate in patrimoniul Bibliotecii
Nationale a Austriei, lucrarea incearca sa prezinte evolutia retelei de drumuri din Brasov si Tara Barsei, in
perioada cuprinsa intre secolele XVI! si XIX.

in timp ce, pentru prima parte a studiului s-au folosit doar harti topografice, a doua parte este
destinata hartilor speciale, avand ca obiect traseele postale.

Cunoasterea exacta si amanuntitd a acestor rute era necesara atat armatei, cat si comertului
desfasuratintre Imperiul Habsburgic si cel Otoman, in care Tara Barsei detinea, ca regiune de granitd, un
rol deosebit de important.

Starea cdilor de comunicatie insemna o premisa indispensabild pentru desfasurarea cu succes
a operatiunilor militare, de aceea ingineri-cartografi militari aflati in solda imperialilor (Giovanni Morando
Visconti, Johann Conrad Weiss si Stephan Lutsch von Luchsenstein) au facut masuratori exacte si au
inregistrat cu acuratete toate detaliile acestora in harti al caror secret era pazit cu strasnicie.

Punctul culminant al descrierii acestui teritoriu se regaseste in celebra colectie, cunoscuta sub
numele de ,Josephinische Landesaufnahme”.

in secolul al XIX-lea s-au stabilit deja harti specializate ale itinerariilor de circulatie, divizate in:
sosele, strazi comerciale, strazi laterale si poteci.

in partea a doua a acestei lucrari s-a urmarit realizarea unei priviri de ansamblu asupra
transpunerii cartografice a rutelor postale intre Viena si Brasov.
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