DIN GEOGRAFIA ISTORICA A PASURILOR
DIN CARPATII ORIENT AL/

PAVEL BINDER

Una dintre caracteristicile Carpatilor romanesti este fragmentarca
lor, accesibilitatea prin numeroasele vidi transversale, longitudinale si
pasuri joase. Prin cele trei lanjuri geologic diferentiate, largimea de-
presiunilor situate intre muntii vulcan.ci si cei cristalino-mezozoici, res-
pectiv lantul flisului, Carpatii orientali. desi mai largi, sint mult mai
accesibili ciilor de trecere ca muntii «ituati intre Prahova si Valea Dunii-
rii. Intre Munlii Oasului si pasul Oituz* sint o multime de drumuri si
poteci care asigurd traficul circulatoriu intre Transilvania (inclusiv Ma-
ramuresul) si Moldova.

In secolul nostru s-au modernizat majoritatea drumurilor rutiere si
s-au construit numeroase linii ferale noi transcarpatice. Duga studiile
lui George Valsan !, 2, Athena Herbst-Rédoi %, 1, si Al. Cebuc — C. Moca-
nu®, Carpatii Orientali sint traversati de urmaétoarele drumuri, respectiv
pasuri :

1. Pasul Fargau intre Negresti-Oas si Sighetul Marmatiei.

2. Pasul Gutii (980 m) strabatut de drumul nalional De=j—Baia Ma-
re — Sighet.

3. Pasul Neteda intre Tg. Lapus si Sighet.

4. Pasul Setref (975 m) folosit de soseaua nalionald. In anii puterii
populare (in 1949) s-a construit calea ferata Salva—Viseu (45 km), care
a legat depresiunea Maramuresului de artera feroviarda Ilva Micd — Va-
tra Dornei.

5. Pasul Prislopului (1413 m) folosit de soseaua naticnald Borsa—-
Cirlibaba—Vatra Dornei.

* In aceastd lucrare ne-am ocupat numai cu pasurile situale pind la seaua Oituzului. Fasurile si tre-
cdtorile din Carpatii Curburii au fost dezvoltate in lucrarea noaslrd : Drumurile si plaiurile Tarii
Birsei, in Studii si arlicole de istorie, Bucuresti, vol. XIV, 1969, p. 207—218.
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6. Pasul Rodnei sau Rotunda (1254 m) cu sosea intre Rodna si valea
Bistritei Aurii.

7. Trecatoarea Ilva Mica, Ilva Mare (pasul sub virful Potiului 1031
m) Cosna, Vatra Dornei strabatutd d» un drum secundar. Calea ferata pe
acest traseu s-a construit dupd anul 1918. Linia Apahida—Dej dateaza
inca din 1881, iar poitiunea Dej—Bistrita din 1884.

8. Pasul Tihuta Rirgaului (1227 m). Soseaua nationald pornitd din
Bistrita urca pe valea Bistritei ardelene. apoi coboara pe la Vatra Dor-
nei si lacobeni. Calea ferata Bistrita—Bistrita Birgdului dateaza din
1898. Prin traversarea Obcinei Lucina-Mestecanis prin Pasul Mestecanis
(1100 m), drumul cobcard in valea Moldovei. atingind localitatile Pojori-
ta si Cimpulung.

9. Trecatoarea Tulghes—Prisacani (619 m) urmeazda valea Bistri-
cioarei. Este traversatd de soseaua Toplita—Tg. Neamt.

10. Trecatoarea Bicazului (pasul la 1175 m,) taie vechiul hotar la 960
m. Soseaua urmeaza traseul Gheorgheni — Lacul Rosu si Bicaz.

11. Pasul Ghimes-Palanca (781 m). A fost primul pas din Carpatii
Orientali inzestrat cu cale feratd. Traseu! Comanesti — PPalanca s-a inau-
gurat in 1896, iar linia Sf. Gheorghe — Miercurea Ciuc (Ciceu) —
Ghimes in anul 1897. Calea feratd taie culmea maxima la 1006 m. So-
seaua nationald prin Ghimes (pasul la 1050 m), leagd orasele Miercurea
Ciuc Tg. Ocna.

12. Din depresiunea Casinului secuiesc porneste pasul Uzului. Dru-
mul de care — in curs de modernizare — taie vechiul hotar la 960 m.

13. Pasul Oituzului (865 m) este traversat de soseaua nationald mo-
dernizatda Tg. Secuiesc, Bretcu — Orasul Gheorghe Gheorghiu-Dej. Ca-
lea feratd Sf. Gheorghe -— Tg. Secuiesc (1891) a fost prelungitd numai
pina la Bretcu.

L * *

Obiectul studiului nostru este sd contribuim la geografia istorica i
pasurilor din Carpatii Orientali, principalele arterz de osmoza demogra-
ficd, economica, politicd si culturald intre tarile romane cis- si transcar-
patice®. Ca o primd problemd se impune si stabilim importanta si ie-
rarhia medievald a rasurilor insirate mai sus. Din Maramures — stra-
vechi volevodat romanesc transformat agoi in comitat — coborind spre
Transilvania se folosea doar pasul Setref, iar spre Moldova drumul prin
Prislop. Intre Transilvania si Moldova in primele secole dupd inteme-
icrea statelor feudal: romanesti independente (veacurile XIV—XVI)
existau doar doud drumuri: drumul de sus, numit drumul Sucevei sau
al Bistritei si drumul de jos sau drumul Brasovului.

Vechii cronicari meldoveni’ descriu in felul urméator traversarea
Cargatilor intreprinsa de Petru Rares :

,Dupd trecerea unui an. in toamna. in luna octombrie, Petru voie-
vod s-a pregdatit iardsi, a doua carda impotriva ungurilor si a intrat inla-
untrul tarii aceleia (in Transilvania n.n.).... Si de acolo a venit pe dru-
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mul Bistritei si a ajuns la Redna. .. Si a venit la Cetatea sa d2 scaun a
Sucevii si s-a odihnit de ostenelile sale” (Eftimie).

s ..Deci domnul Petru voievod a trimis pe cei dintii dinire boierii
mari ai lui, pe Grozav mare vornic si pe Barbovschi cdpetenia ostilol* ;i
le-a incredintat o parte din oamenii sai si le-a poruncit sd iasd in drep-
tul Brasovului, pe drumul de jos, pe altii i-a indreptat sa intre in hota-
rele lor pe drumul de sus, al Sucevii” (Macarie).

Vestitul cronicar Miron Costin® descrie in felul urmator cele doud
pasuri principale :

,Constantin voda, dupad fuga sa den Tara Munteneascd, n-au marsu
la Racotii, ce in numar ca la 800 de oameni, tot intr-ales lefecii, s-au suit
cu muntii alaturea in sus si aproape de Maramorads pe la Bistritd, au luat
polica preste munti, pre la Dorna si au iesit prela Cimpul [ungu a tarii
noastre si trecind mai pe den sus de Suceava”.

o. .. pe la Codrul capotestilor, pre Cobile, direptu la poteca Oituzu-
lui. . ."

,Constantin voda au intrat cu osti in tard pre Qituz".

Drumurile Rirgaului si a Ghimesului devin ,legale”, adicd inzestra-
te cu punct vamal si fortificatii abia din secolele XVI—XVII. In sfirsit
pasul Tulghes-Prisdacani primeste importanta comerciala din veacul al
XVIII-lea. Restul pasurilor amintite (Fargdu, Neteda, Rotunda, Ilva, 'i-
zul) in epoca feudalismului erau simple pcoteci, asa zise ,.plaiuri intervi-
se”’, iar rolul lor circulatoriu incegpe doar din secolul trecut.

I. Pasul Setref, ioloseste seaua structurald dintre masivul cristalin
al Rodnei si muntii Tiblesului. presarat cu conuri vulcanice. Localitatile
din valea Sildutei situate in preajma pasului — Dealul Stefédnitei si Fo-
muli — sint roiri noi din secolele XVIII—XIX. In evul mediu calatorul
pornit din Sacelul Maramuresului pind in Telciu umbla doey in  codrii.
IDin acest motiv drumul de aici se cunostea sub numele de pasul Té€l-
ciu, unde se gasea vama si oficiul postal transilvdnean pe ruta comercia-
la Bistrita-Liov. Negustorul placat din cetatea Bistritei urma traseul:
Dumitra, Cepari si prin Prislop (azi Liviu Rebreanu) a coborit in Valea
Somesului. De aici prin Nasaud, Hordou (azi Cosbuc) sosea la Telciu,
apoi urcind pasul montan (1562: . possesione Teltsch trans Alpes usque
in Maramorosium”), cobora pe Valea Izei pind la vama din orasul Si-
ghet. Dincolo de Tisa, parasind granitele actuale putea continua calea
pe valea Tisei (Teceu, Hust, Kesice), sau urca pe valea Tisei Negre prin
Rahov, Iasina, pasul Tablonita (933 m), apoi urma valea Prutului supe-
rior pina la Liov®.

II. Pasul Prislop. Drumul situat intre Muntii Maramuresului (grupa
vulcanica Toroiaga) si Muntii Rodnei (Inau si Stiol 1612 m), servea drept
canal rutier al legaturilor strdavechi stabilite intre depresiunea Maramu-
resului si Moldova. Dupa traditie, legendarul Dragos pe aici a ,,descale-
cat” in Moldova. Lupta decisiva dintre regalitatea ungara si Bogdan, sa-
virsita prin victoria voievodului roméan (1359), a avut loc tot in preajma
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acestuj pas. De la inceputul secolului al XVIII-lea dispunem de doua
note de calatorie, izvoare pretioase pentru cunoasterea traseelor rutiere
din nordul tarii!®. Principele Transilvaniei Francisc Rakoczi al II-lea, in
anul 1705 a; trimis pe Mihai Bay si Gaspar Papay la hanul tatarilor din
Crimeia. Cei doi soli descriu traseul dintre Borsa si Cimpulung. Autorul
descrierii din 1709, ncbilul ungur Paul Radav se gasea de asemenea in
slujba principelui Rakoczi. In continuare citdm din aceste doua descrieri:

,La 4 decembrie (1705) pornind in zori, trecind prin munti inalti am
iesit din Maramures si, condusi de calauzele noastre, dupi masia am so-
sit la Cimpulung. Pe Valea Moldovei am intilnit pedestrasi rinduiti pen-
tru repararea drumului. Incepind din Borsa. prin muntii Maramurestilui,
distantd de mai bine de 15 mile nu se gaseste nici un sat. sau o altd ase-
zare. In 5 decembrie din cauza drumului extrem de greu din ziua pre-
cedentd, strabatind drumuri infundate, munti, vai, avind si caii obositi,
am hotarit o zi de popas. De aici ciliuzele noastre maramuresene s-au
intors acasa. La 6 decembrie am continuat drumul de acum avind calau-
ze moldovene. Am dormit la satul numit Vama carc este posesia unei
manastiri. In zorii zilei de 7 decembrie am plecat din Vama si seara tir-
ziu am ajuns la Suceava. Drumul era infundat, nornios si trawversa me-
leaguri slab populate”. (Bav si Papav).

Itinerarul lui Paul RRaday (17U9) descrie mult mai amanuntit porii-
unea dintre Borsa si Cimpulung:

,La 28 octombrie pornind din Teceu, cu un brod dublu am traver-
sat Tisa si seara am sosit la Sighet. La 29 Octombrie m-am odihnit la
Sighet. La 30 octombrie am pornit d:n Sighet si urmind valea Tisei, la
ora cinci dupa masd am sosit la Sieu si am tras la casa nemesului roman
Petrovan. Ziua urmitoare pornind din Sieu fara oprire am mers la Moi-
seiu unde am primit cai de olac. La 1 noiembrie din Moiseiu m-am de-
plasat la Borsa, iar seara am sosit la Lazurile Borsei (poate Poiana Bor-
sei n.n.). In ziua de 2 noiembrie am pornit din Lazuri la ora cinci dim.-
neata. Urmind valea Viseului, pind la ora trei am urcat pina la poalele
muntelui. Pe drum am gasit trei izvoare de apd mineralda (borcuturi).
Deoarece urcam munti foarte inalti, din cauza z:ipezii si a noroiului ne-a
apucat seara si a trebuit 8 dormim in padure lingd un piriias. L.a 3 no-
iembrie pornind in zori, am urcit pe muntele Zimboslav apoi am coborit
dealul Tibaului. Din cauza unei furtuni. molizii au fost doboriti acope-
rind vechiul drum. La 4 noiembrie pornind tot in zori, am sosit in lun-
cile Cimpulungului. Ar fi bine dacd pentru sprijinul comertului in acesti
munti s-ar infiinta un ordsel sau un sat, deoarece moldovenii din cauza
indltimii muntilor Maramuresului, rareori vin pina in Borsa. :Aceasti
localitate nou infiintatad ar putea servi ca ..locus depositionis’ atit pen-
iru moroseni cit si pentru moldoveni. Seara am sosit la capul Cimpu-
lungului ¢i am dermit la un han. La 5 noiembrie am poposit lai Cimpu-
lung iar ziua urmatoare, coborind in valea Moldovei, la ora patru am pc-
posit la o circiuma. In ziua de 7 noiembrie pornind la ora opt, dupa ma-
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sa in jurul orei doi am ajuns la orasul Baia, unde am tras la casa preo-
tului”.

Aceste doua descrieri inlesnesc cunoasterea vechiului drum al pa-
sului Prislop, dar furnizeaza pretioase amanunte si despre folosirea pa-
sulu. Mestecanis. Datorita defileului cunoscut sub> numele de ,,Toance-
ie”, drumul in aval de gura Dornei nu continua pe valea Bistritei. Geor-
ge Vilsan'! in lucrarea sa ,,Muntii descadlecatului Moldovei™” (1930) scrie:
»Spre Maramures urcusul ¢ mai lung, dar domol, in susul Bistritei Aurii
pind la trecdtoarea care duce spre Rodna si valea Somesului si apoi pina
la Prislop. Numai de la Vatra Dornei in jos, Bistrita se: inf.ge d=odata
in niste chei inguste. Legendarul Dragos si apoi Bogdan, nu au coborit
albia acestui riu spre Piatra, ci apucind prin curméitura Mestecanis, au
trecut in valea Moldcvei’”. Drumul prin Cbcina Mestecdnisului, continua
spre interiorul Moldovei nu numai pasul Prislop, ci si prin trecatorile
Rodnei si a Birgaului.

I1I. Pasul Rodnei (Cucureasa). In evul mediu romanesc ,,drumul de
sus, drumul Bistritei sau al Sucevii” lega valea Moldovei cu valea So-
mesului Mare. Insa inaintasii nostri prin pasul Rodnei nu intelegeau tra-
seul Rodna—Rotunda—Cirlibaba de azi. Vechiul pas pirdsea valea So-
mesului la Sant si continuind spre sud-est, urca cregsta Cucuresii (1393
m) si @a Suhardului, iar la Cosna cobora in valea Dornei. Acest drum azi
este complet parasit si nu figureaza in lista pasurilor carpatice. Vechiul
dirum al Rodnei constituie dovada cea mai graitoare a schimbarilor pe-
trecute in trasarea si ierarhia drumurilor carpatice. In trecut se prefe-
rau culmile inalte, plaiurile si crestele alungite. Vaile adinci, trecatorile
inguste tocmai prin vulnerabilitatea lor militard erau ocolite. Desfunda-
rea lor este o realizare a vremurilor noi. Fara sd cunoasca vechiul tra-
seu al pasului Rodnei. George Valsan deja in 1930 a ajuns la aceste con-
statari. ,,De la Vatra Dornei -— scrie marele geograf — trecitori multe
in toate directiile se lungesc plaiuri domoale, pe care poti calatori fara
urcusuri si coboriri insemnate si pe care in trecut se aflau drumurile
cele umblate. Asa ca ajungem la aceastd constatare curioasd: unde Car-
patii Rasariteni sint mai inalli i mai masivi, acolo ei sint mai potriviti
asezarii omului si circulatiei™’2,

Legatura rutiera traditionald dintre Blstrita si Rodna nu era cea
prin Strimba. utilizatd arvi. Din vechea cetate ardeleand se¢ ajungea in
valea Somesulu: prin Dumitra si Prislop. In procesul de hotar din 1366
in hotarul Dumitr2i’® se aminteste drumul Rodnei (,.viae tendentis ad
Rodna”). Drumul prin depres.unea structurala T.ivezile (Iad), continuat
prin Strimba, Ilva Mica incepe sd fie folosit numai prin anul 1780.

Drumul si pasul Rodnei are cea mai bogata istorie dintre toate tre-
catorile orientale ale Carpatilor. Dupid cronicarul Rogerius ostirile mon-
gole din 1241, sub conducerea lui Cadan, trei zile strabateau codrii se-
culari (,.per silvas 3 dierum habens iter sive viam’), apoi au distrus
orasul minier Rodna situat intre munti inalti (,,pervenit ad divitem Ru-
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danam inter magnos montes positam‘). In acest oras incid din 1412 se
aminteste vama sau tricesima ce se percepea marfurilor exportate in
Moldova (,,tributum vel tricesima ab in Rodna intrantibus vel exeunti-
bus Moldauiam’!. Dupa ce Rodna si Valea Rodnei in 1475 &jung in po-
sesia feudald a orasului Bistrita, magistratul din acest oras se ingrijea
de repararea si — in caz de nevoie — de inchiderea sat1 deschiderea pa-
sului. Deoarece din secolul al XVI-lea vama se percepea la Bistrita, pa-
sul Rodnei in cronicile moldovene de obicei se numea drumul Bistritei.

In izvoarele istorice transilvidnene si in compendiile geografilor din
A\rdeal, pasul Rodrei se mai cunostea sub numele de drumul Cucuresii.
In muntii Suhardului existd doua virfuri: vf, Cucureasa (1359 m) si un
alt virf cu acelasi nume, inalt de 1123 m. Valea Cucureasa este afluen-
tul Tesnei, care la rindul sdu se varsd in Dorna.

Ultima invazie tatareasca din Transilvania, cea din 1717, a folosit
pasul Cucuresii. In 1783 losif al II-lea plecind d.n Bistrita, urcind Cu-
cureasa (,,Uber Kukuraza”) a sosit in Bucovina. Geograful vienez Theo-
dor Link in Mica geografie & Marelui Principat Transilvania. ed tatd in
1817 descrie acest pas'’ in felul urmator: .Drumul {ranscarpatic parasza
valea Somesului la Podul modori. apoi urca gind la turnul de paza de
pe virful Hoituri (Haitelberg, 964 m). Aici se mai vedea vechile santuri
ridicate de colonelul Wopscr. Drumul se continua prin codrii, in muntii
Cucureasa, Padurea Neagrad, muntele Persa prin padurea Peri si munte-
le Panasuri (Gebirg FFanaszuru 1339 m), aro: cobora in satul moldove-
nasc Dorna. Oficiul tricesimal si contumalia crau la un sfert de ora de
mers de Rodna”. Dupa precizarea lui Tulian Martian!'$) edificul vamii era
spre valea Cirlibav. In rreajma muntelui Panasuri erau fortificatii din
busteni. Si Maitian era de pirere ca pe aici au patruns tdtarii mentio-
nati de Rogerius. Dupa construclia soselei pe Rotunda, aceasta stra-
veche linie de comunicatie prin 1850 a Jost abandonata.

In documentele ardelene, in special in cele bistritene pasul Rodnei
era legat de numele muntelui Cucureasa.™ In schimb pentru moldo-
veni drumul ({ranscarpatic in cauza se numea ,drumul Suhardului’.
Astfel intr-un act emis la Iasi de Alexandru Lapusneanu din 1567 se
pomeneste despre deschiderea drumului prin muntii Suhardului (,,viam
per montes Szohard... and alpes Szohard purgare”)i’.

,Drumul de sus’ in depresiunea Dornei, ajungind in Tara Moldovei.
se continua prin crasul Cimpulung, sediul unui vames. Daca ,,capul de
pod’’ ardelean al acestui dirum era cetatea Bistrita, sediul unu’ oficiu tri-
cesimal, punctul terminus al versantului moldav era cetatea de scaun
Suceava, sediul vamii principale din aceasti tara.

IV. Drumul Birgaului in materialul dccumentar consultat de noi.
c¢ste mentionat numai din secolul al XVl-lea. In 1557 domnul Moldovi,

°* ..Nach zahlreichen Belegen der nosnischen Schrifl. moldauische und nésner Kaul — und Geschafls-
leute kommen und gehen tiiber din Kukurassa“, cI. W. Weinrich, Geschichteliche Vorbedingungen zur
moldameche Lehnherrschaft an der Bistritz. in Archiv des Vereins [ir siebenbiirgische Landeskunde
VI, p. 98.
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Alexandru Lapusneanu, trimite o scrisoare pirgarilor din Bistrita, in
care pomeneste de intretinerea drumurilor prin muntii Suhardului si a
Birgaului (,vias per alpes et montes Zuhard et Borgow. .. curare et pre-
parare facere*)'® Intr-o altd epistold adresatd senatului bistritean, se
spune cad el controleaza atit drumul Rodnei, ¢it si al Birgaului (,,Mivel
mind az Radnai mind as: Borgoi utat kegyelmetek biria’™)".

In perioada anilor 1689—1698 aflam stiri despre pazn.cii pasului
Dorna—Birgau (,,custodiae passum ex Dorna ad Borghou”). [n timpul
iernii ambele drumuri controlate de Bistrila erau greu accesibile. Ast-
fel un raport din 1737 precizeaza, ¢ad pind nu se topeste zédpada, nu este
pericol de invazie.

Pasul Birgédului incepea in satul Livezile (Iad) sau in Rusul Birgau-
lui si urma valea largda a Bistritei ardelene pind la Tiha. Modernizarea
drumului prin Josenii—Mijlocenii si Susenii Birgdului incepe in perioa-
da iosefinistd (1780—1790).

Geografia Transilvaniei semnatd de brasoveanul l.ukas loseph Ma-
rienburg din 18132, ne permite sd wmérim minulios traseul drumului
prin pasul Tihuta. Drumul urma valea Tihei si sub muntele Miroslava
urca muntii Zimbroaia. Magura-Calului si Tatasul. La cumpina apelor,
la punctul cel mai inalt al acestui pas, accesibil numai cdlare sau pe jos.
era instalat oficiul tricesimal. In anii 1813—1817 s-a pietruit acest
drum. Pe versantul moldovean drumul continua prin Poiana Stampii =i
in depresiunea Dornei s-a unit cu drumul Rodnei.

V. Drumul Firisca sau Tulghes. Trecatorile carpatice din zrupa cen-
trala a Carpatilor Orientali aveau un rol comercial redus. Pind in seco-
Iul al XVII-lea aici nu existau cuncte vamale, muntii flisului acoperiti
cu paduri nu erau traversati de drumuri mari ale vamii. In sch.mb pa-
surile din muntii Giurgeulni si a Ciucului aveau un oarecare rol militar.

Din lipsa unui trafic comercial regulat, izvoarele istorice referitoare
la pasurile carpatice pornite din depresiunea Giurgeului sint sporadice si
tirzii. Probabil pe pasul Tulghesului de mai tirziu a avut loc in 1529 pa-
trunderea in scaunul secuiesc Giurgeu a ostirilor lui Petru Rares (,.Mol-
davienses ad Gyrgvo impetum fecisse.. Sedem Gyergyo siculicalem. ..
c¢oncremarunt’’)?!,

Importanta comerciald a pasului Pirisca se datoreaza asezirii in sa-
tul Gheorgheni a citorva familii de n2gustori armeni din Moldova. Pri-
mele date despre vama instalatd la Gheorgheni-Pirisca le avem doar de
la inceputul veacului trecut??,

Pe timpul lui Marienburg (1613) pasul Pirisca era o potecd accesibi-
1& numai pedestrasilor si calaretilor. Drumul descins din Gheorgheni ur-
ma valea Belchinului; oficiul vamal si postul de carantind erau instalat.
pe muntele Pirisca. Poteca in continuare urca muntzle Tatarului (1456
mj, apoi cobora in valea Putnei si prin muntele Tulghes ajungea in Mol-
dova?®?,
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Dupa anul 1848 itineraru! trecatorii Tulghes s-a modificat. In anii
1851—1852 s-a construit drumul Gheorgheni—-Ditrau—Boresc—Valea
Bistricioara—Corbu si Tulghes. Vama din Pirisca s-a mutat la Tulghes
-- mai precis la confluenta Puunei cu Ristricioara — numai dupa anul
1806. Vama moldava se gdsea in satul Prisacani.

Cheile Bicazului, atit de vulnerabile din punct de vederc militar, sint
amintite in rindul pasurilor doar dupa anul 1860. In anul 1813 itinerarul
Gheorghzni—Valea Helmon—Muntele Vithavas—Paltinis— Highis—Valea
I3icazului este considerat ¢ potecd secundara.

VI. Brumul Ghimesului. Stravechiul drum Ghimes—Valea Trotu-
sului se ,legalizeazd” abia in secolul al XVII-lea, cind pe drumul Ciu-
cului (in 1626) se ridicd o cetate de margine. Vama Ciucului se amintes-
te din 1676, iar cetatea (inimesului, in tol cursul secolului al XVII-lea,
piizea acest pas. ,,Bava de plecare” a drumului prin pasul (Ghimes era
satul Frumoasa. La sfirsitul secolului XVII, c¢ind o armatd din armenii
din Moldova vin in Transilvania, ei aleg ca ase:ari, pe lingd Gherla, lo-
calitatile situate la gurile pasurilor carpatice: Bistrita, Gheorgheni si
Frumoasa-Ciuc. In bazinul Ciucului acesti negustori au ales asezarea
I'rumoasa, cu viguroese energii povitionare.

Drumul Ghimesului inaintea revoluliei din 1848 urca pe muchea
muntelui Pogan. apoi continua pina la obirsia Trotusului. Cursul superi-
or al acestei ape formeazd o vale larga, numita semnificativ Lunca. Ca-
lea continua apoi prin aceastd Lunca largd, populata cu asezdri ale ro-
manilor si ceangailor abia in secolele XVIII-X1X. Complexul tricesimal
ardelean era situat in gura vaii Strajii. Toponimia satului Palanca pas-
treazd amintirea fortificatiei vamale. Vama moldoveneascd era la Co-
manesti.

Noul drum pietruit Frumonasa—Cihimes inceput in 1843, n-a mai ur-
cat muntele Frumosul, doar dealul Tecliereului. Tot in anii premerga-
tori revolutiei burghezo-democratice din 1848, are loc modernizarza dru-
mului pe valea Trotusului. In 1842 locuitorii satului Darmanesti au sfa-
rimat cu praf de pusca fata dinspre Trotus a muntelui Ripa lui Plop, lar-
gind drumul?*.
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AUS DER GESCHICHTLICHEN GEOGRAPHIE DER PASSE IN DEN
OSTLICHEN KARPATEN.

ZUSAMMENFASSUNG

Der Verfasser schildert kur:s die Geschichte der Pdsse in den
Ostlichen Karpaten und erwdhnt die 13 Pdsse vom Oas Gebirge bis
CQituz. Ebenso sind die wichtigsten wirtschatlichen, politischen und
kommerziellen Beziehungen die Jahrhiuinderte lang zwischen Sieben-
biirgen und der Moldau bestauden hervogehoben.

Anschliessend werden besonders die Wege und Pdsse, die Bistritz
mit der Moldaut verbinden beschrieben : der Rodna Paf3 (Cucureasaj
und der Paf in Birgdut oder der Birgdu-Weg.
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