
DIN GEOGRAFIA ISTORICĂ A PASURILOR 
DIN CARPAŢII ORIENTAL/ 

PAVEL BINDER 

Una dintre caracterist icile Carpati lor româneşti este fragmentarva 
lor, accc:sibilitatea pri n numeroasele văi transversa�e. longitudinale �i 
pas uri j oase. Prin cele t rei lanţ uri geologic diferenţiate, lărgimea ele
presiunilor situate intre munţii vulcan:ci şi cei cristalino-mezozoici, res
pectiv lanţul f l i şului, Carpaţi i  orientRll . deşi mai largi, sînt mult mai 
DCcesibili căilor de tref ere c a  munţii  � ituaţi intre PI'ahova şi Valea Dunrt

rii.  Intre Muntii Oaşului şi pasul Oituz* sint o mulţime de drumuri şi 
poteci care asigură tretficul circulatoriu între Transilvania (inclusiv M<l
ramureşul) şi Moldova. 

In secolul n ostru s-au modernizat m ajoritatea drumurilor rutiere şi  
s-au construit numeroase linii  ferate noi tran searpatice. DuJ=ă studiile 
lui George Vâlsan 1 ,  2 ,  Athena Herbst-Rădoi a,  \ şi Al. Cebuc - C. Moca
nu\ Carpaţ.ii Orientali sînt traw'rsaţi de următoarele drumuri, respectiv 
pasuri : 

1 .  Pasul Fargău întrP Negreşti-Oas şi Sighetul Marmaţiei. 
2. Pasul Gutîi (980 m) străbătut dP drumul na lional D2j-Baia Ma

re - Sighet. 
3.  Pasul Neteda între Tg. Lăpuş şi Sighet. 
4. Pasul Şetr•ef (975 m) folosit de şoseaua nalională. In anii puterii 

populare (în 1 949) s-a construit calea ferată Salva- Vi�eu (45 km), oare 
a legat depresiunea J'vfaramureşului de artera feroviară I lva Mică - Va
tra Dornei . 

5 .  Pasul Prislopului ( 1 4 1 3  m) folosit de şoseaua nat ienală Borşa- · 
Cîrlibaba-Vatra Dornei .  

• In această lucrare nf!-am ocupat numai cu pasurile situale p înă la şeaua Oituzului. Pasurile şi trC'· 
cătorile din Carpatii Curburii au fost dezvoltate in lucrarea noaslră : Drumurile şi plaiurile Ţării 
Birsei, in Studii şi articole de istorie, Bucureşti, voi. XIV, 1969. p. 207-218. 
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6 .  Pasul Rodnei sau Rotunda ( 1 254 m) cu şosea intre Rodna şi valea 
Bistriţei A urii .  

7 .  Trecătoa['ea Ilva �\1ică, Ilva MarP. (pasul sub virful Poţiului 1 0 3 1  
m) Coşna, Vatra Domei străbătută do::' un drum secundar. Calea ferată pe 
acest traseu s-a construit după anul 1 9 1 8 .  Linia Apahida-Dej datează 
încă din 1 H 8 1 ,  iar• p01 ţi unea Oej-Bistriţa din 1 884. 

8.  Pasul Tihuţa Birgăului ( 1 227 m). Şose•aua naţională pornită din 
Bistriţa urcă pe v·alea Bistriţei ardelene. apoi coboară pe la Vatra Dor
nei şi Iacobeni. Calea ferată Bistriţa-Bistriţa Bîrgăului datează din 
1 898 .  Prin traversarea" Obcinei Ludna-Mestecăniş prin Pasul Mestecăniş 
( 1 1 00 m), drumul coboară în valea Moldovei, atingînd localităţile Pojori
ta şi Cîmpulung. 

9. Trecătoarea Tulgheş-Pri�ăcani (61 9  m) urmează valea Bistri
doarei, Este traversată de şoseaua Topliţa-Tg . Neamţ. 

1 0 .  Trecătoarea Bicazului (pasul la 1 1 75 m,) taie vechiul hotar la 960 
m. Şoseaua urmează traseul Gheorgheni - Lacul Roşu şi Bicaz. 

1 1 .  Pc,sul Ghimeş-Palanca (781  m). A fost primul pas din Carpatii 
Orientali înzcstrat cu cale ferată. Tmseul Comăneşti - Palanca s-a inau
gurat in 1 8!}6, iar linia Sf. Gheorghe - Miercurea Ciuc (Ciceu) -
Ghimeş in anul 1 897. Calea ferată taie cu lmea maximă la 1 006 m. So
seaua naţională prin Ghimeş (pasul la 1 050 m). leagă oraşele Miercurea 
Ciuc - Tg. Ocna.  

12 .  Din depD2siunea Caşinului secuiesc porneşte pasul Uzului. Dru
mul de care - în curs de m odl'rnizat·e - taie vechiul hotar la 960 m. 

1 3. Pasul Oituzului (B65 m )  Fste traversat de şoseaua naţională mo
dernizată Tg . .Secuiesc, Bretcu - Oraşul Gheorghe Gheorghiu-Dej. Ca
lea ferată .Sf. Gheorghe - Tg . .Secuiesc ( 1 89 1 )  a fost prelungită numai 
pînă la Breţcu . 

* 

Obiectul studiului nostru este să contribuim la geografia istorică :1, 
pasurilor din Carpaţii Orientali ,  prin cipalele arten:- de osmoză demogra
fică, economică, politică şi culturală între ţările române cis- şi transcar
patice6. Ca o {:;rimă problemă se impu ne să stabilim importanţa şi ie 
rarhia. medievală a r-asuri l or înşirate mai sus. Din Maramureş - stră
vechi voievodat românesc transformat apoi în comita:t - coborînd spre 
Transilvania se folosea doar pasul $etref. iar spre Moldova drumul prin 
Prislop. Intre Transilvania şi Moldova în primele secole după inteme
i(•rea statelor feudal·::- româ.moşti independente (veacuril e XIV-XVI) 
existau doar două drumuri : drumul de su�;. numit drumul Sucevei sau 
al Bistriţei şi drumul de .ios sau drumul Braşovului. 

Vechii cronicari moldoveni' descriu în felu l următor traversarea 
Carpaţilor întreprinsă de Petru nareş : 

"După trecerea unui  an .  în toamnă. în luna octombrie, Petru voie .. 
vod s-a pregătit iarăşi, a doua cară împotriva unguri l or �i a intPat în lă
untrul ţării aceleia (în Tn,nsilvania n . n .) . . . .  Şi de  ac·olo a venit pe dru-
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mul Bistriţei şi a ajun� la Hc,dna . . .  Si a venit la Cetatea sa d2 scaun a 
Sucevii şi s-a odihnit dt:> ostenelile sa le" (Eftimie). 

" . . .  Deci domnul Petru voievod a trimis pe cei dintîi dintre boierii 
mari ai lui, pe Grozav mare vornic şi pe Barbovschi căpetenia oştilol' :;;i 
le-a încredinţat o parte din oamenii săi şi le-a poruncit să iasă î n  drep
tul Braşovului, pe drumul de jos, pe alţii i-a indreptat să intre> în hota
rde lor pe drumul de sus, al Sucevii" (Macarie). 

Vestitul cronicar Miron Costin8 descrie în felul următor cele două 
pasuri principale : 

"Constantin vodă, după fuga sa den Ţara Muntenească, n-au mărsu 
la Racoţ.ii, ce in număr ca l a  800 de oameni ,  tot într-ales lefecii, s-au suit  
cu mun ţii alăturea în sus şi aproape de lVIaramorăş pe la Bistriţă, au luat 
potica preste munţi, pre la Dorna şi au ieşi t pre la Cîmpul l.ungu a ţări i 
noastrte şi trecînd mai pe den sus de Suceavă" . 

. , . . . pe la Codrul c ăpoteştilor, pre Cobi12, direptu la poteca Oituzu
lui . . .  " . 

"Constantin vodă au intrat cu oşti in ţară pre Oituz " .  
Drumurile Birgăului ş i  a Gh:meşului devin "lt:>gale ' ' ,  adică înzestra

te cu punct vamal şi fortificaţii abia din secolele XVI-XVII .  In sfîrşit 
pasul Tulgheş-Prisăcani primeşte importanţă comercială din veacul al  
XVIII-lea. Restul pasurilor amintite (Fargău, Neteda, Rotunda , I l  va, L ' 
zul) în  epoca feudalismului erau l'imple poteci , aşa zise , .plaiuri interzi
se", iar rolul lor circulatoriu încer;e doar din secolul trecut. 

I. Pasul Şetref, folos·2şte şeaua structurală dintre masivul cristalin 
al Rodnei şi munţii Ţibleşului .  presărat cu conuri vulcanice. Localităţi ] ,. 
din valea Sălăuţei situate în preajma j::J.sului - Dealul Ştefăniţei şi Eo
m uli - sînt roiri noi din secolele XVII I-XIX . In evul mediu călătorul 
pornit din Săcelul Maramureşului pînă în Telciu umbla do<1r în codrii .  
Din acest motiv drumul de aici se cunoştea sub numele de pasul Te1-
ciu, unde se găsea \'ama !)i oficiul poşt&l transilvănean pe ruta comercia
lă Bistriţa-Liov. Negustorul pl2cat din cetatea Bistriţei urm'l traseul : 
Dumitra, Cepari şi prin Prislop (azi Liviu Rebreanu) a coborît î n  Valea 
Someşului.  De aici prin Năsăud, Hordou (azi Coşbuc) sosea la Telciu. 
apoi urcînd pasul montan ( 1 562 : . .  possesione Teltsch trans AlpPs usq ue 
in Maramorosium"), cobora pe Valea Izei pînă la vama din oraşul ."i
ghet. Dincolo de Tisa, părăsind graniţele actuale putea continua calea 
pe valea Tisei (Teceu, Hust, Kcsice), sau urca pe valea Tisei Negre prin 
Rahov, Iasina, pasul Jabloniţa (�33 m), r�poi urma valea Prutului supe 
rior· pînă la Liov9. 

I I .  Pasul Prislop. Drumul situat intre Munţii Maramureşului (grupa 
vulcanică Toroiaga) şi Munţii Rodnei (Inău şi Stiol 1 6 1 2  m), servea drept 
canal rutier al legăturilor străvechi stabilite între depresiunea Maramu
rcşului şi Moldova. După tradiţ.ie, legendarul Dragoş pe aici a " descăle
cat" în Moldova. Lupta decisivă dintre regalitatea ungară şi Bogdan, să
vîrşită prin victoria voievodului român ( 1 359), a avut loc tot în preajm a  
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acestui pas. De la începutul secolului al XVIII-lea dispunem de două 
note de călătorie, izvoare preţioase pentru cunoaşterea traseelor ru �iere 
din nordul ţării10. Pr�ncipele Transilvaniei Fr'ancisc Hakoczi al II-le,a , în 
anul 1 705 a) trimis pe Mihai Bay şi Gaspar Papay la h anul tă tarilor d in 
Crimeia. Cei doi soli descriu traseul dintre Borşa şi Cîmpulung. Autoru l 
descrierii din 1 709, nobil ul  ungur Paul R6day se găsea dP asemenea î n  
slujba principelui R akoczi. In continuare cităm d i n  aceste două descrieri : 

"La 4 decembrie ( 1 7 05) pornind in zori, trecind prin munţi înalţi am 
ieşit din Mar1amureş şi , C(JOduşi dP călăw.ele noastre, după masă am so
sit la  Cimpulung. Pe Valea Moldovei am întîlnit pedestraşi rînduiţi p�:-•n
tru repararea drumului .  Incepind din Bm·sa, prin muntii :\1nramureşului ,  
d istanţă de mai bine de 15 mile n u  se găseşte nici un sat.  sau o altă a�e
zare . In 5 decembrie d in cauza drumului extrem de greu din :.ciua pre
cedentă, străbătînd drumuri înfundate, munţi,  văi, <�vînd şi caii obosi1;i, 
am hotărît o zi d•:: popas. De aici călăuzele n oastre maramm·eşene s-au 
întors acasă. La 6 decembrie am contin uat drumul de acum avînd călă u
<:e moldovene. Am dormit la satul numit VRmEl. care este posesia unei 
mănăstiri .  In zorii zilei de 7 decembrie am plecat din Vam a şi seara tir
ziu am ajuns la Suceava. Drumu l era înfundat, n oroios şi tra:versa me
leaguri slab populate". (Bay şi Pa pa:.•).  

Itinerarul lui Paul Haday ( 1 7 09) descrie m u l t  mai amănun ţ i t  por�i
unea dintre Borşa şi Cîmpulung : 

" La 28 octombrie pornind din Tea..�u, cu un brod dubl u am traver'
sat Tisa şi seara am sosit la Siglll't. La 29 Octombrie m-am odihnit la 
Sighet. La 30 octombrie am porn it d:n Sigll e t  si mmînd valea Tisei, b 
ora cinci după mmă am sosit la Şieru şi am tras la casa m·meşului rom�{n 
Pctrovan. Ziua următoare r:;ornind din Şieu fără opri n' am mers l a  lVIoi
seiu unde am primit cai de olac. La 1 noiembrie din M o iseiu m-am de
plasat la Borşa, iar seara am sos i t  la L'a/.ur.i le Bor�ei (poate Poiana Bor
şei n . n . ) .  In ziua cle 2 noiembrie am pornit din Lazuri la ora c i nc i dim.
ne<'!ta . Urmînd valea Vi�eului, pînă la ora trei mn urcat pînă la poalel e 
muntelui. Pe drum am găs it trei izvoare de apă m inerală (borcuturi).  
Deoarece urcam munţi foarte înal\i , din cauza z�ipezii şi a noroiului ne-=-l 
apucat se'lra şi a trebuit l"ă dormim în pădure lîngă un pîrîiaş. La 3 no
iembrie pornind în zori , am urc<.1t pt· muntele Zimboslav apoi am coborit 
dealul Ţibăului. Din cauza unei furtuni.  mol izii au fost doborîţi acope
rind vechiul drum. La 4 noiembrie porn ind tot în zori, am sosit în lun
cile Cîmpulungului. Ar fi bine dacă pentr u spri j i n l l l  com:•rţului în ace-;;ti 
munţi s-ar înfiinţa un orăşel sau un sat, deoarece moldo\·eni i  d in cauza 
înălţimii munţ.ilor Marnmureşului,  rareori vin pînă în Borşa. Această 
l ocalitate nou înfiinţată ar putea servi cn . locus depositionis" atît pen
tru m oroşeni cît şi pentru mold oven i .  Seara am sosit la capul  Cîmpu
l ungului şi am dC'rmit la u n  han. La 5 noiembrie am poposit la: Cîmpu
lung iar ziua următoare, coborînd in val ea Moldovei, la ora -patru am po
posit la o cîrciumă. In ziua de 7 noiembrie pornind la ora opt, d upă ma-
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să în j urul orei doi am ajuns la oraşul Baia, undt· am tras la casa preo
tului". 

Aceste două descried înlesnesc cunoaşterea vechiului drum al pa
wlui Prislop, dar furnizează preţioase amănunte şi despre folosirea pa
sulu . Mestecăniş. Datorită defileului cunoscut sub numele de "Toance
iv", drumul în aval de gura Dornei nu continua pe valea Bistriţei . Geor
ge Vîlsan 1 1 în l u crarea sa "Munţii descălecatului Moldovei ' '  ( 1930) scrie : 
"Spre Maramureş urcuşul e mai lung, d?.r domol, în susul Bistriţei Aurii 
pînă la  trecătoarea care duce spre Rodna şi  valea Someşului şi apoi pînă 
la Prislop. Numai de la Vatra Dornei în jos, Bistriţa se' înLge deodată 
în nişte chei înguste. Legendarul Dragoş şi apoi Bogdian, nu au coborit 
albia acestui rîu spre Piatra, ci apucînd prin curmătura Mestecăniş, au 
trecut în valea Moldcvei". D!"'umul prin Cbcina Meste'Cănişului ,  continua 
spre interiorul Moldovei nu numai pasul Prislop, ci şi prin trecătorile 
Rodnei şi a Bîrgăului .  

III .  Pasul Rodnei (Cucureasa). In evul mediu românesc "drumul de 
sus, drumul Bistriţei sau fll  Sucevii" lega valea Moldovei cu valea So
meşului Mare. lnsă înaintaşii noştri prin pasul Rodnei nu înţelegeau tra
seul Rodna-Rotunda-Cîrl ibaba de azi . Vechiul pas părăsea valea So
meşului la Şanţ şi continuînd spre sud-est, urca crea,r>ia Cucuresii (1 395 
m) şi a Suhardului, iar la Coşna cobora in valea Dornei . Acest drum azi 
este complet părăsit şi nu figurea/.ă in lista pasurilor carpatice. Vechiul 
dt·um al Rodnei constituie dovada CL'a: mai grăitoare a schimbărilor p2-
trecute în trasarea şi ierarhia drumurilor c arpatice. In trecut se prefe
rau culmile înalte, plaiuri le  şi crestele alungite. Văile adînci , trecătorile 
înguste tocmai prin v ulnerabilitatea lor militară erau oculite. Desfunda
rea lor este o realizare a \Temurilor noi . Fără să cunoască vechiul tra
seu al pasului Rodnei. GPorge Valsan deja în 1930 a ajuns la ac:este con
statări . .  ,De la Vatra Dornei -- sede marele geoeraf - trecători multe 
în toate direcţiile se lungt'Sc plaiuri domoale, pe care p()ti călători fără 
urcuşuri şi coborîri însemnate �i pe care în trecut se a flau drumurile 
cele umblate. Aşa că aj ungem la această constatare curioasă : unde Car

paţii Răsăriteni sînt mai în alţi şi mai masivi, acolo ei sînt mni potriviţi 
aşezării omului şi circulaţiei ' ' ' � .  

Legătura rutieră tradi t ională d intre B:striţa ş i  Roctna n u  era cea 
prin Strimba. utilizată a7i. Din vechea cetate ardelearră se ajunge'a în 
valea Soweşulu: prin Dumitra şi Prislop. In procesul de hotar din 1 366 
în hotarul :Cumitr>2i 1 ;1 se aminteşte d rumul Rodnd ( , .viat> tenden tis ad 
Rodna''). Drumul prin dPpres:unea structurală Livezilt> (Iad). continuat 
prin Strimba, llva lVIică începe să fie folosit numai prin anul 1 7 80.  

Drumul şi  pasul Rodnei are cea mai bogată istor'ie dintre toate tre
cătorile orientale ale Ca:rpaţilor. După cronicarul Rogerius oştirile mon
gole din 1241 ,  sub conducerea lui Cadan, trei zile străbăteau codrii se
culari ( , .per silvas 3 dierum habens iter siw� vi'im"), apoi au distrus 
oraşul minier Rodna situat întrP munţ i înalţi ("pervenit act divitem Ru-

www.cimec.ro



DIN GEOGRAFIA ISTORICĂ A PASURILOR 329 

danam inter magnos montes positam") . In acest oraş încă din 1412  se 
aminteşte vama sau tricesima ce se percepea mărfurilor exportate in 
:Moldova ("tributum vel tr;cesima ab in Rodna intrantibus vel exeunti
bus Moldauiam"14• După ce Rodna şi Vale1a Rodnd în 1 475 ajung în po
sesia feudală a omşului Bistriţa, magistratul din acest oraş se îngrijea 
de repararea şi - în caz de n evoie - de închiderea sa\u deschiderea pa· 
sului. Deoarece din secolul al X VI-lea vc.ma se percepea la Bistriţa, pa
sul Rodnei în cronicile moldovene de obicei se nume':l drumul Bistriţei. 

ln izvoarele istorice transilvănene şi în compendiile geografilor d in 
..c\rdeal, pasul Rodr.ei se mai cunoştea sub numele de drumul Cucuresii. 
In  !T' Unţii Sul tardului există două vîrfuri : vf. Cucureasa ( 1359 m) şi un 
alt vîrf cu acelaşi nume, inalt de l l �J m. Valea Cucureasa este afluen 
:tul Teşnei, care la rîndul său se varsă in Dorna. 

Ultima invazie tătărească d i n  Tran�ilvania, cea din 1 7 1 7, a folosit 
pasul Cucuresii .  In 1 783 Iosif al II-lea plecînd d:n Bistriţa ,  urc ind Cu
cureasa ("uber Kukt.:raza'') a sosit în Bucovina. Geograful vienez Theo
dor Link în Mica geografie CJ. Mardui Princir:at Transil\'ani a. ed:tată în 
1 8 1 7  descrie acest pas 1 �  în  felul următor : .. Drumul transc:arpatic părăs2a 
valea Someşului la Podul modori. apoi urca r-înă la  turnu l  de pază de 
pe vîrful Hoituri (Haitelberg , 964 m). Aici se mai vedea vechile şanţuri 
ridicate de colonelul \Vopo c r. Drumul se continua prin codrii,  în munt. i i  
CucureasH, Pădu•ea Neagră, muntele Pen�a prin rădurea Peri �i munte
le Pănasuri (Gebirg Fimaszuru 13:·HJ m). aţo ; cobora în satul moldove
Jx�sc Dorna.  Ofic iu l tricesirnal şi cont uma( ia Prau l11 un sfert de oră de 
mers de Rodna". După pNcizarea lui I ulian l\'larţianw, edifieul vămii em 
spre valea Cirl ibav. In r n: ajma muntelui  Pănasuri erau fortificaţ ii din 
bu�teni.  Şi l\Ta1 ţ ian era de păn're că pe aici au pătruns tătarii menţio
naţi de Rogerrius. După construcţia şoselei pe Rotunda . această stră 
veche l inie de comunicaţie prin 1 850 a fost abandonată . 

ln documentele ardelene, în special în cele bistriţene pasul Rodnei 
era legat de numele muntelui Cucureasa. '''• In schimb pentru moldo
yeni drumul t ranscaJrpatic în cauză se n u mea . .  drumul Suhardului " .  
_ \stfel într-un act Pmis la Iaşi de i\lt�xandru Lăpuşneanu din 1 567 se 
pomeneşte despre deschiderea dr·umului prin munţi i Su hardu l u i  ("viam 
per montes Szohard . . . an d alpes Szoh11rd purgare") 1 7  . 

. ,Drumul de sus" în depr\:-siunea Domei. aj ungind in Ţara Moldovei . 
se continua prin t!raşul Cîmpulung. sediul u n u i  vame). Dacă "capul dt> 
pod" ardelean al &cestui drum na < etatea Bistr•iţa, sediul u n u ·  oficiu tri 
cesimal, punctul terminus al vers;mtului mold'lv era, cetatea de scat ' ll 
Suceava. sediul vămii princ ipa l e  d in  această ţară. 

IV. Drumul Bîrgăului in materi alul dm.:um entar co nsultat dP noi. 
{·ste menţionat num::�i din secolu l a l  XVI-lea. I n  1 557 domnul Moldov•2i, 

.. • . . Nac-h zahlreichen Belegen der nOsnischen Schrifl. mo1dauische und năsner Kauf - und Geschăfls
leute kommen und gehen liber din Kukurassa" ,  cf. W. \Veinrich, Geschichteliche Vorbedingungen 7.Ur 

T:IOJtl,,�n ... c-:-he Lehnherrscha ft a n  der Bistri tz . i a  Archiv des Ven•ins fi.ir siebenbiirflische Lande�tunde 
VI_ P .  98. 
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Alexandru Lăpuşneanu, trimite o scrisoan� pîrg3ri lor din Bistriţa, in 
care pomeneşte de întreţi nerea drum urilor prin munţii Suhardului şi a 
Bîrgăului ( , ,vi as per a lpes et mon t es Zu! Jard et Borgow . . . curare et 21"l' 
parare facere") 1 8 . I ntr-o altă epistolă adresată senatului bistriţean , se 
spune că ei controh.-a:t.ă atit  drumul R.od nei, ci t ş i  al Bîrgăului ("Miwl 
mind az Radnai m ind a/: Borgoi utat kegyelmetek biria") ' !'. 

Jn perioada anilor 1 689-1 698 aflăm ştiri despre pazn. ci i pasului 
Dorna-Bîrgău ("custodiae passum ex Dorna ad Borghou' ' ) .  I n  timpul 
i ernii ambele drum uri controlate de Bistriţ-a erau greu acce'iibile. Ast
fel un raport din 1 7:-: 7  precizează, că pînă nu se topeşte :--:ăpada, n u  este 
pericol de invazie . 

Pa<;ul Bîrgău lu i începea în satul L i vezile (Iad) s.'1U în Rusul Birg� u .. 
l u i  şi urma valea largă a Bistri ţei ardelene pînă la Tiha.  Modernizarea 
d rumulu i prin Joseni i--- 1\'li j luceni i şi Susen ii  Bîrgău lui începr' în r::eri oa . . 
d a  iosdinistă ( 1 780-· l 790).  

Geografia TransilvRn iPi semnată de braşoveanu l Lul<as Iusepl l l\ [a 
rien burg d i n  1 8 1 32r, n e  permite s ă  urmărim minu ţios tr�v>eu l dru m u l u i  
prin pasu l  Tihuţa.  Drumul urma valea Tihei � i  sub muntde M iros h v. 1  
urca m u n ţ i i  Zi mbroai <i .  M ăgura-Calul u i  şi Tătaşul .  La cum p:}n a a pl'lor. 
la punctul cel mai înalt al  acestui pas. accesibil n um�i călmP sau pP j os. 
era instalat oficiul tricesimal. In a n ii 1 8 1 3- 1 8 1 7 s-a pietru :t acest 
drum. Pe versantul  moldovean drumul continua prin Poia n a Stampi i :;i 
în depresiunea Dorn e i s-<1 un it cu drumul Rodnei .  

V. Drumul Piri�.ra sau Tulgh<'ş. T recători le carpatice din �ruJ= a  cc·n 
trală a Carpaţilor Orientali ave-'W un rol comercial rr:·dus. P înă în seco
lul al XVII-lPa aici n u existau pu n cte vamale, munţii fl işului  acoperiţi 
cu păduri nu erau traversaţi de drum uri mari ale văm ii .  In sch . mb pa
surile din munţi i Gi urg(' l l llli si . q  Ciucu l u i  aveau un oar•2care rol militar. 

Din lipsa unui trafic comercial rc•g u lat. izvoarele istorice refe1·itoan· 
la pasurile carpatice �or n i te din depresiunea Giurgeului sînt sporadi ce -;;i 
tîrzii .  Probabil pe pasul Tulg l l eşului de m a i tîrziu a avut l oc în 1 529 pă
trunderea în  scaunul secu i esc Giurgeu a o�t iri lor lui Petru Rareş ( , .lVI o l 
davienses a ct  Gyrgyo impetum feciSSE'. . Sedem Gyergyo sicul icalem . . .  
concrem arunt")2 1

• 
I mportanţa comercială a pasu lui Pir işca se datorează aşez;)rii în s e� 

t u l  Gheorgheni a eîtorva fami l i i  de n::gustori armeni el i n  Mol dova . Pri
mele date desprP vama i nstalată la Gheorgheni-Pirişca le avem doar de 
la începutu l veacului trecut22. 

Pe timpul lui Marienburg ( 1 8 1 3) pc.sul Pirişca era o potecă accPsi b i 

lă numai pedestr-a�ilor şi călăreţi lor. Dru m u l  descins din Gheorgheni ur

ma valea Belchinului ;  ofic iu l vamal şi postul de car•antină era u i nsta lat•.> 

pe muntf le Pirişc<� . Poteca in conti nuare urca munb:=le Tătarul ui ( 1 456 

m), apoi cobom în valea Putnei s i prin muntele Tulgheş ajun gea în Mol
dova2�. 

www.cimec.ro



DIN GEOGRAFIA ISTORICĂ A PASURILOR 331 

După anul 1 848 it;nerarul trecătorii Tulglleş s-a modificat. In  anii 
l il5 1-1852 s-a construit drumul l iheorg11eni--Ditrău-Boresc-Valea 
Bistricioara-Corbu şi Tulgheş. Vama din Pirişcn s-a mutat l0. Tulgheş 
- - mai precis l a  confluenţa Pu lllei cu Bistricioara - n umai după anul 
1 806.  Vama moldavă se găsea în satul Prisăcani .  

Cheile Bioazului .  atît d e  vulnerabile d i n  punct d e  vedt>re militar, sînt 
amintite în rîndul pasurilor doar după anul 1860.  In anul 1 8 1 3  itineraru l  
Gheorgh2ni-Valea Helmon-Muntele Vitha:vas-Păltiniş- Highiş-Valea 
Bicazului este considerat Cj potecă secundară . 

VI.  Drumul Ghimeşului. Străvechi u l  drum Ghimeş-Valea Trotu
�ului  se "legalizează" abiH în  secolul al  XVII-lea, cînd pe drumul Ciu
cului (în 1 626) se ridică o cetate de margine. Vama Ciucului se aminte�-
iP din 1 676, iar cetatea G; 1 imeşului,  în toi cursul seco lu lui  al XVII-lea, 
păzea acest pas. "Ba:ta de plecare' '  a drumului prin pasul  C�h imeş t:'ra 
satul Frumoasa. La sfîrşitul  secolului XVII,  cînd o armat:\ d in Hrm:.:·nii  
din Moldova vin în  Trans i lvania, ei aleg ca aşe:- :ări, pe l îngă Gherla, lo
calităţile situate la g urile pasurilor carpatin• : Bis iri ţ a ,  Gheorgheni şi 
Frumoasa-Ciuc. In bazinul Ciucului aceşti negustori au ales aşezarea 
Frumoasa, cu viguroc-se energii poziţionare. 

Drumul Ghimeşului înain tea revolu �iei din 1 848 urca pe m uchea 
muntelu i  Pogan. apoi continua pînă la obîrşia Trotuşului Cursul superi 
or al acestei ape formează o vale largă, numită semnificativ Lunea. Ca
lea continua apoi prin această Luncă largă, populată cu aşezări aJ2 ro
mânilor şi ceangăilor abia în secolele XVIII-XIX. Complexul tricesimal 
ardelean era situat în gura văii Străj ii .  Toponimia satului Palanca păs
trează amintirea fortificaţiei vamale. Vama moldovem•ască t•ra la Co
măneşti .  

Noul drum pietruit Frumoasa-C�hirneş incl'put în 1 843, n-a mai ur
cat muntele Frumo�ul,  do<1r  dealul TeeJ ,ereului .  Tot in anii premergă
tori revoluţiei burgheza-democratice din 1 848,  are loc modernizaP2a dru
mului pe valea Trotuşului. In 1 H42 locu itorii se>, tu lui Dărmăneşti au sfă 
rîmat cu praf d e  puşcă faţ a  dinspn' Trotuş a muntelui Hîpa lui Plop, lăr
gind drumul24• 
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AlJS DER GESCHICHTLICHEN GEOGRAPHIE DER PASSE IN DE'\" 

OSTLICHEN KARPATEN. 

ZUSAM1'1FNFASSUNG 

Der V erfasser schildert kwz die Geschichte der Păsse in den 
ăstlichen Karpaten und erwăhnt die 13 Păsse vom Oaş Gebirge bis 
Oituz. Ebenso sind die wich tigs ten wirtscha tlichen, poli tischen unei 
kommerziellen Beziehungen die Jahrhunderte Jang zwischen Sieben
biirgen und der Moldau bestauden hervogehoben. 

Anschliessend werden besonders die Wege 1 1nd Păsse, die Bistritz 
mit der l'lo/dou verbinden beschrieben : cler Rodna Pa(3  (Cucureoso i 
r md der Pa (3 in Bîrgău oder der Bîrgău-Weg. 
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