lon N. Romanescu (1895-1918),
cel mai tanar constructor de planoare din lume
si unul din primii constructori de avioane din Roménia

Luchian Deaconu

Istoriografia inceputurilor aviatiei a consacrat in galeria celebrilor constructori de aparate si zburatori temerari
alituri de numele lui Samuel Pierpont Langley, Otto Lilienthal, Octave Chamute (1896), Wibbur §i Orville Wright
(1903), Santos Dumond (1906), Henri Farman (1907), Louis Bleériot (1909) si alti pionieri ai aeronauticii mondiale pe
cele ale romanilor Traian Vuia (1872-1950), Aurel Vlaicu (1882-1913), Henri C. Coand3 (1886-1972), inscriind geniul
si curajul romanesc in elita popoarelor care si-au adus contributia la implinirea cutezitorului vis al omului de a cuceri
vizduhul.

Surse documentare inedite descoperite recent aratd ci cronologia primilor cuceritori ai spatiului trebuie
completat in mod necesar cu numele tinirului inventator Ion N. Romanescu, elev la Liceul "Carol I" din Craiova care,
in 1912, a fost recunoscut de prestigioasa publicatie care apirea la Paris "La Revue Aerienne" ca fiind "le plus jeune
constructeur de planeurs"'si in 1915 a realizat unul din primele aeroplane din Romania. Cititorul obisnuit dar si
specialistul poate intreba:

De ce timp de aproape un secol, o inventie de o insemnitate atit de mare n-a intrat in circuitul stiintific
informational roménesc si international pentru a fi consacrati in tratatele de istoria aviatiei?

Explicatia este datd de un complex de imprejurdri defavorizante din care amintim: opozitia fireasc3 a parintilor
fatd de pasiunea maladivi a copilului lor de a construi planoare §i de a zbura punandu-si viata in pericol, lipsa oricirui
sprijin material pentru realizarea costisitoarelor proiecte ale copilului-inventator supranumit de contemporani "soferul
aerului”, dotarea precar3 a abia infiintatei aviaii romine, tinere{ea, moartea prematur a eroului, pastrarea cu piosenie
de citre familie a martunilor documentare ale fiului r3pus in timpul luptelor aeriene pentru eliberarea Frantei din
noiembrie 1918, confiscarea arhivei §i intrarea tarzie a acestor mirturii documentare in circuitul stiintific. Acesti factori
au ficut ca in momentul aparitiei monografiei consacrate personalititii de exceptie a acestui pionier al aviatiei mondiale
documentele confiscate de la familie de securitatea comunista in 1975 s3 nu fi fost prelucrate spre a fi date in studiu.
Fondul Marcel Romanescu din patrimoniul Directiei Generale a Arhivelor Statului din Bucuresti, investigat de noi
recent, contine numeroase documente care oferd o serie de informatii inedite despre viata si personalitatea aviatorului,
publicarea acestora constituindu-se ca mirtunii care pledeazi pentru inscrierea tinirului inventator, 0 mare speranti a
aviatiei la inceputul secolului al XX-lea al cirui destin eroic a fost curmat prematur, la |1 noiembrie 1918, in batilia
aerian3 pentru eliberarea Frantei, unde caporalul Ion N. Romanescu si-a dat "viata ca si asigure dezvoltarea liber a
tuturor natiunilor §i pacea lumii viitoare™, in galeria pionierilor aviatiei mondiale. .

Documentele: scrisori, notite, programe de instructie de la scolile de lupt3 de 1a Avord si Pau, carti de vizit3,
confirmin de la $coala de aviatie a artileriei din cadrul Ministerului de rizboi, declaratia prin care tatil eroului a
consimtit ca fiul siu si se inroleze voluntar in armat’, manuscrise redactate de mama si de fratele eroului, Marcel
Romanescu, contin informatii inedite referitoare la nurairul si tipurile de planoare construite de tinirul inventator, la
perioada petrecuts la Odesa din noiembrie 1917 pana in februarie 1918 si la revolutia bolsevic3, la sejurul din Franta, la
sotie si corespondent3 cu familia.

Manuscrisul Ciornd in creion despre viata lui I. Romanescu, realizat de Marcel Romanescu in perioada cand
indeplinea misiunea de insircinat cu afaceri al Romaniei la Cairo®, si adresa Subdirectorului superior al $colii de aviatie
de artilerie nr. 04643 din 12 august 1915° ne dau informatia ineditd ci elevul-inventator a construit un numir de 8
aparate de zbor, nu 5, cit se stia pini acum. Primele trei, din care dou3 monoplane, cel dintdi neterminat, si biplanul cu
patine, coad3 §i carmi3 de indltime cu care s-a ridicat la 70 cm pe hipodromul craiovean in 1910, le-a construit din
stinghii de lemn, sarmi si tabla in atelierul pe care copilul-inventator §i-1 improvizase in podul casei parintesti din
Craiova. Autorul manuscrisului afirma c3 dup3 primirea fotografiei reprezentind acest prim zbor reusit de elevul Ion N.

! Luchian Deaconu, Mormdnnul din cer. Ion N. Romanescu, aviator romdn cdzut pentru libertatea Frantei, Ed. Sitech, 2000, p.46, 83.
1 "Protestarea”, Craiova, an. III, nr. 5 din 12 martie 1919, p.2.

Y Anexa IIL

‘Anexal.

3 Anexa IL.
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Romanesra de la Liceului Carol I, col. Renard, seful aviatiei franceze, i-a confirmat ca "este cel mai tanar inventator in
aceasti ramurd a stiintei™®. Ulterior, in timpul studiilor la Liceul "Costache Negruzzi" din Iasi, in 1911-1914, tan3rul
invatatr a construit doud biplane, unul in cadrul scolii, cu ajutorul grupului "infrarosilor”, si altul "la cazarma
Regimenmlui de rosiori de la Copou™. Monoplanul "de o simplitate rari care se demonta in 15 minute" cu care lon N.
Romanesru a efectuat zborurile de la Techirghiol, este datat de Marcel Romanescu in vara anului 1913 si nu in 1911
cum se afinnd in Istoricul zborului fdrd motor in Romdnia®.

Elementul de noutate absoluti pe care il aduce manuscrisul mentionat este informatia despre cele dou3 aparate
de zbor pe care le-a realizat studentul Ion N. Romanescu la Craiova in anii 1914-1916. in 1914 a inceput si construiaci
primul acroplan, proiect pe care 1-a abandonat in momentul plecarii la Bucuresti pentru a urma cursurile Facultatii de
matematici. in Capitala s-a documentat in legituri cu constructia aeroplanelor franceze din dotarea aviatiei romane si a
proiectat un "biplan mare de tipul << Canard Voisin>>" o constructie "simpl3, zdravin3 si ingrijitd" considerati ca "o
noutate pe tiramul aviatiei®, pe care 1-a realizat si I-a asamblat in sala de gimnastica a Scolii militare din Craiova in anii
1913-1916. Importanta acestei creatii necunoscute a tindrului inventator este confirmati pe de o parte de sprijinul
acordat de forunle militare craiovene si pe de alta de raspunsul Subdirectorului superior al Scolii de aviatie de artilerie
aire, la 12 angust 1915, i-a comunicat: "La suplica Dv. am onoare a face cunoscut c3 pentru a se putea aviza asupra
caeni ce facetl este nevoie ca aparatul in chestiune si fie adus la Bucuresti (Centrul de aviatie Cotroceni) spre a fi
supus unor prealabile cercetin™.

Noutarea absolutd a informatiei oferitd de aceste doud mirturii documentare, corelate si cu alte surse, pune
intr-o lumini cu totul nouid contributia tan3rului inventator lon N.Romanescu la constructia de planoare si avioane.
Invermiatorul craiovean a coastruit in 1915, dupi toate probabilititile, un avion, unul din primele aeroplane construite pe
texitoriul Regatilui Romin si primul realizat la Craiova. Cetatea Baniei isi inscria numele in randul primelor orase din
Ewopa constructoare de planoare si de avioane.

Pasiuneca maladivd si cunostintele ‘temeinice de mecanicd, practica motociclismului, conducerea
amvturismului'®, inventiile din ramura automobilelor si motocicletelor, documentele informandu-ne ci in 1915 la
Bunmegti "ajunsese spaima gardistilor cutreierand strazile cu iuteald vertiginoas3 intr-un sasiu de 15kg, numai stinghii
si sinmd, in care fixase un motor sforditor™', extind aria preocupdrilor inovatoare ale lui Ion Romanescu si la alte
domenii. Existd de asemenea posibilitatea ca insolita intreprindere a inovatorului craiovean, proiectarea si constructia
acyoplanului din 1915, s3 fie confirmatd de memoriul inaintat Ministerului de rizboi prin care a solicitat expertizarea
aparatului ca si de arhiva Scolii militare din Craiova.

La intrebarea, ce s-a intimplat cu aceasta realizare aviatici de exceptie ne rispund documentele din fondul
Marcel Romanescu. Unul din manuscrise precizeazi c3, odatd cu intrarea Romaniei in rizboi alituri de Aliati, tan3rul
inventator s-a prezentat la Corpul de aviatie de la Béneasa, a participat ca "bombardier” la luptele de la Turtucaia, la
Birlad si Baosani "unde iese ca pasirea Phoenix dintr-un aparat ficut praf”, a urmat unitatea militar3 la Odesa si s-a
inrolat in Legiunea strdini francezi, <<parisindu-si aeroplanul, care fu ars sub ocupatia germana>>'.

O alt3 informatie inedit3 readuce in discutie si un al doilea proiect de avion, un <<aparat mic, cu iufeald mare,
destinat sA aduc3 servicii practice de orice naturd dupi terminarea rizboiului>>, pe care inventatorul romén l-a realizat
in vara anului 1918 in Franta si l-a inaintat Ministerului de rizboi francez pentru a fi brevetat. "Inainte de a porni pe
frontul francez - se precizeazi in document -, breveteaza la Paris si incredinteaza inginerului constructor Béchereau
plammle unui mic aparat de mare vitez3 destinat aprovizionarii regiunilor invadate. Francezul ii propune si rimani la
Panis ca si-] construiasci, dar Romanescu refuz3 aceasti situatie de ambuscat. Astfel, ostasul ucise omul de stiint3"".
Informatia este coufirmatl si din surse franceze, locotenentul Paul Schneider precizand intr-o epistold trimisa familiei
Romapesca in 1919 ca: "Timpul liber si-1 folosea perfectionind proiectele unor avioane de zbor mici, construind
orologii, piese de apacate fotografice, machete de avioane, care lisau si se vadi marea deschidere a spiritului siu
inventiv*"*. Ofiterul francez coanfuma inclusiv existenfa proiectului avionului numit <<La mouche>>" atunci cind
scrie: "Formalititle de angajare <in Legiunea strdin3d> au fost pentru el prea incete, singele zvicnea cu putere in venele
sale. In cele din urma, dupi ce mai intii definitivase proiectul unui avion ugor (s.n.), de la care astepta minuni,
R omanestu pomi spre front™'.

*Amcxa L
7 L_Deacomu, op. cif, p. 41-45. Gh. M. Cucu in Istoricul zborului fard motor in Romdnia, (Bucuresti, 1972) afirma ci la lasi in 1912-1913 au fost
* Dadem
® Amexa IL
™ Ancxa IV.
" DGAS. fond. Marcel Romanescu, dos. 97/ 1914-1920, f. 8,9.
2 fhidem, £:8.9. Din picate cea mai mare parte dintre cele 70 de folografii care insoteau manuscrisul intituiat Note despre lon Romanescu nu au mai
fost inmpoute lui Marcel Romanescu.
3 Modeam.
™ Par asour pour la France et la Roumanie, Paris, 1919.
BAv.A. Soirou, Caporalul aviator loan Romanescu, in "Neamul romanesc”, nr. 60 din 16 martie 1936. Vezi, Luchian Deaconu, op. cit., p.133.
* L achizn Qeacara, op. cir., p. 117.
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Diversitatea surselor documentare care confirm3 existenta proiectului avionului <<La mouche>> si a altor
proiecte ale tinirului inventator roman ne indreptiteste si afirmim c3 este posibil ca in arhivele franceze s existe
planse desenate sau consemndri referitoare la aceste inventii.

Coroborate cu sursele arhivistice publicate in Franta si Romania, informatiile inedite oferite de documentele
din Fondul Marcel Romanescu inlitur3, dac3 mai era cazul, toate indoielile induse de varsta inventatorului, studentul in
matematici la Universitatea din Bucuresti Ion N. Romanescu proiectidnd si construind, la virsta del9 ani, unul din
primele aeroplane romanesti dupd ce, in 1912, la doar 17 ani, fusese confumat de publicatia francezi "La Revue
Aerienne" ca "cel mai tinir constructor de planoare""’.

Inventatorul Ion N. Romanescu a fost unul din primii romani care au zburat cu planorul, au proiectat si au
realizat primele planoare i avioane de constructie romaneasca. Afirmatia lui Marcel Romanescu "ostagsul ucise omul de
stiingd" este sustinutd de incredibila creatie tehnici pe care tan3rul inventator craiovean, fari a dispune de o pregitire
tehnicd de specialitate i la o varstd precoce a lasat-o posterititii, 6 planoare, monoplane si biplane, un aeroplan biplan,
proiectul avionului << La mouche>> si altele, nedefinitivate deoarece sentimentul datoriei i al onoarei l-au indemnat
s3 depun3 << constient, cu ardoare §i miretie, ofranda propriei viet{i>> pe altarul luptei pentru libertatea Romaniei, a
Frantei, a Lumii. Inventiile studentului Ion N. Romanescu §i a celuilalt craiovean, George Beiu, realizatorul unui
dirijabil, se alitur3 altor 25-30 de proiecte de constructii aeronautice extrase recent din fondurile Ministerului Apararii
Nationale, Directia 4 Geniu §i Directia Aeronautic3, constituindu-se ca mirtuni care probeazi vocatia poporului nostru
pentru zbor, pentru aviatie'®.

Fondul Marcel Romanescu contine si alte documente referitoare la personalitatea eroului Ion N. Romanescu,
notitele scrise pe "cirti de vizitd ascunse in cizma" privitoare la perioada cat s-a aflat la Odesa, din noiembrie 1917 pana
in februarie 1918, si scrisoarea trimisi de la Paris tat3lui siu dandu-ne informatii in legaturd cu regimul aplicat de
"bolsevicii puri", "anarhisti" §i "revolutionarii romani" ofiterilor superiori si celorlalti refugiati din Regat. "Am asistat la
luptele intre ucraineni §i bolsevici pe strazile Odesei (numai in hotelul meu erau 3 mitraliere care au tras 2 zile fird
incetare). Cind romanii au intrat in Basarabia - ii scria aviatorul tatilui s3u, refugiat la Kristiania in Norvegia -,
bolsevicii i-au arestat pe mai toti, intre altii §i pe mine. Am fost arestat de 3 ori: o data de bolsevicii puri, o dati de
anarhisti §i a treia oar3 de revolutionarii romani"". In grupul celor 37 de roméni arestati impreuna cu caporalul Ion
Romanescu, s-au aflat generalul Criiniceanu, care a fost batut de bolsevici, generalul Vivescu, obligat s3 miture cala
vasului "Printesa Eugenia Oldenburg", colonelul Popescu, Bellu, Hepites, Bontescu, Mir3scu, Georgescu®.

Incrustat pentru vesnicie in galeria martirilor pentru libertate, erou al Romaniei si al Frantei, portretul
aviatorului Ion N. Romanescu ni se infitiseazi din perspectiva documentelor inedite ale Fondului Marcel Romanescu
de la Directia Generala a Arhivelor Statului ca fiind unul din primii constructori de planoare §i avioane din Romania §i
din lume.

ANEXA I

Ciornd creion < Insemndri > despre viata lui I. Romanescu
Redactate de Marcel Romanescu

Sa-mi fie deci ingiduit si aduc aci prinosul meu de recunostint3 baiatului pripadit la 23 de ani de nebunia
viforului.

Niscut dintr-un neam strivechi al Olteniei, al ciror vlastar puseserd mina la riscoala lui Tudor §i la migcarea
din patru zeci §i opt, Ion Romanescu era un suflet nou. Primise de-acas3 o crestere sinitoas3, cu ginduri largi, cu
intelegere multd. Ficuse dou clase primare in Franta. Castigase aci duhul de libertate, care e mandria civilizatiei
moderne §i totodatd sufletul lui se deschisese cercetirilor am3nuntite ale stiintei. fi placea viata plantelor §i a
animalelor, dar mai cu seami rostul traiului lor, cauzele care le fac si creasci si si piara. Inci de mic, ochii lui
scanteietori, mainile lui delicate intrebau mereu: de ce ? N-apucase inc3 s3 ingdime abecedarul §i, odat3, vizind o
lumina electrici, strigi: luménare fard chibrit. Mai tirziu se obignuise s3 vada pretutindeni o inlintuire de fapte in care
orice intamplare e cerut3 de cea trecutl si fird de care cea viitoare nu poate fi. Cugetul i se muncea fir3 zibavi si afle
mereu pricina lucrurilor.

Era firesc si iubeascd cu patimi tocmai §tiinta in care inlinguirea faptelor € mai v3diti: mecanica. La 11 ani, in
micul laborator pe care §i-l durase in podul casei sale din Craiova, incercd s3 se incredinteze prin experiente de
adevarunile citite in car{i. Se silea s3 pitrund taina lucrurilor §i niciodat3 nu era multumit de roadele muncii sale. Voia
totdeauna mai mult, mai bine. La §coal cartea i se pirea usoar3. Pricepea orice, patrundea repede. O bun parte din cele
ce i se spuneau le stia dinainte $i nu odat3 dascilii il prindeau citind alti carte pe sub banca.

- " Muzeul Olteniei, colectia Romanescu.
18 Valeriu Avram, Proiecte de constructii originale romdnesti in domeniul aeronauticii intre anii 1906-1916, in "Muzeul National", tom. X, 1998, p.
97-105.
' DGAS, fond. Marcel Romanescu, dos. 99, f. 20-24.
® Ibidem, f. 17.
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Cu toata aplecarea lui citre stiint, nu era unilateral. Isi asimilase cu o iuteald uimitoare toata literatura
romineasch si francez3. $i nu pot uita cum se-mbita de bogitia limbii strimosesti, cum culegea pe foi rislete rarele
figuri sclipitoare pe care le gisea ici §i colo in nuvelistii nostri. Nadajduiesc ci, intors acasi, in hértiile lui prafuite voi
regisi acea << Toamnd>>, o minunati compozitie de o fati pe care o scrisese in clasa I de licen. Oricum, prietenii isi
vor aduce aminte de o <<Poveste>> si de un <<Portret din elitd>>, amindoui publicate in foaia locald. lar putinii
francezi care 1-au cunoscut in urmi vor reciti cu drag riivasele pline de farmec, mazgilite din fuga condeiului pe un colt
de masi, cu citeva luni inainte de moartea lui. $i, cine stie, daca inaginafia lui, varsatd in alti albie, n-ar fi putut s3 m
dea un murmur de poeme.

Dar drumul lui avea s fie altul. fi pliceau magsinile, motocicleta, automobilul, aeroplanul. Pe atunci aviatia era
inca in cuib: primii sburstori isi rupsese aripile. Era vremea lui Santos-Dumond, a lui Blériot si Latham. L.umea era
speriati de primele incercéri nenorocite. Dar el credea in ei, credea in izbanda omului asupra vizduhului, cum ai crede
in Dumnezeu. Caietele lui eran pline de pAsiini fantastice. Vorbea de trecerea Atlanticului. Primise cdteva carti din Paris
si se Infliclrase citind cercetirile lui Marey. $tia cii se poate. $i, intr-o zi, nidejdea neastimpiratd se schimbi in vointi.
Voia si creeze el, s3 construiasci el, s3 sboare el.

Un brat de stinghii date la rindea cu mina lui,un mosor de sirma groasd §i citeva buciti de tinichea thiate si
géurite cu unelte primitive alcituird peste putin coada unui biplan. Cu aripile mergea mai greu: lemnul nu voia s3-1
asculte. Si copilul desnidajduit piirisi curind Numirul 1 ca peste citeva luni si clideascd un monoplan mic, botezat
Nr.2.

Dupi trudi multd si dupli multe transformiri succesive, acest aparat didu pe Nr. 3, un biplan pe patine cu
coads si cirmi de inltime inaintea aripilor, biplan cu care in 1910, la varsta de 14 ani, se ridic# la o iniltime de 70 cm,
tras fiind de o funie la care inhfimase doi prieteni de yooala.

Fotografia zborului fu trimisa indath col. Renard, seful aviatiei franceze, care-i rispunse incredintdndu-1 ci e
cel mai thnfir inventator in aceasth ramuri a gtiimtei.

Crudi ironie, in orasul lui multi il luau drept nebun.

Zborurile se repetara legind funia de tragere de un automobil. Dar intr-o zi el gési aparatul ars. Fie din riutate,
fie din gelozie, nimeni nu stie. Sufletul care a pornit asa de tinar pe o cale nousi, nu-l doboard nici ura, nici prostia
omeneascl.

La Tasi, in curtea internatului, un nou biplan isi lui zborul. Alte incercéri urmard cu alt aparat construit la
cazarma regimentului de rosiori de la Copou (1913).

La Tekir-Ghiol, in vacant8, isi d& drumul de pe malul stincos cu un nou monoplan de o simplitate rara care se
demomta in 15 minute (1913).

fn fine, in 1914, incepuse la Craiova un aeroplan pérdsit in curind... Strimutat in Capitald ca si studieze
matematicile, are prilejul s3 cerceteze de aproape felul de constructie al acroplanelor frantuzesti si in 1915 pune in lucru
in sala de gimnastic# a $colii militare din Craiova un biplan mare de tipul <<Canard Voisin>> care, prin nenumiratele
schimbiri aduse de el, prin concentrarea tuturor cirmelor intr-un singur velan, prin greutatea lui putind, cat si prin
constructia simpl, zdravini si ingrijita, trebuia sa fie o noutate pe tiramul aviatiei. Pusese in aceasta creatie tot dorul
lui de prapésire, toatd fiinta §i indemdnarea lui artisticd. $i, parcé-1 vid cu un ciocan in mind, cu vinele umflate, cu
minecile suflecate pe cAmasa murdara, cu pieptul gol, cu fata-i aramie pe care curgeau siroaic de munca amestecate cu
pletele lui castanii.

Era in el atdta dragoste de mai bine, incdt si-ar fi dat toate puterile, tot sufletul, ca si diruiascd ceva nou
stiintei, clireia 5i inchinase viata.

‘Constructia se wrmi si in anul urmitor. Se gindise si-si mute aeroplanul la Bucuresti, unde ficea spaima
gardistilor cutreierind strizile cu iuteala spdimantitoare intr-un sasiu de 15 kg facut numai din stinghii §i sirmi, caruia
1i pusese un motor sforditor.

Dar riizboiul izbucni in iulie < ? > 1916. In dorul lui neastdmparat de zbor invata pilotajul, se inroli ca voluntar
in Corpul de aviatic-de la Bineasa. $i, astfel, constructia lui aproape ispravitd fu pardsitid. Nu stia sirmanul ci niciodati
n-avea si mai puie mina la desivirgirea visului sdu.

Dar dacd vreodata putinii lui prieteni s-ar gindi sd aducd un prinos de recunostinti amintirii sale, socotesc ci ar
trebui sa scoat din cuib pasarea lui prifuith i s-o lase s& zboare, cici stiu ca sufletul i s-ar fi umplut de fericire de-ar fi
putut s-o vads falfdind. Aud cé in timpul din urm3 prezentase Ministerului de rdzboi francez planurile unui aparat mic,
cu iuteald mare, destinat s3 aducé servicii practice de orice naturd dupi terminarea rizboiului. Din nefericire cercetirile
noastre nu ne-au dus inc# pe urma acestor planuri care fuseserd socotite ca minunate de cunoscutul inginer constructor
Bechereau, si pe care disparutul pusese mari sperante®'.

' DGAS, fond. Marcel Romanescu, dos. 97/ 1914-1920, f. 3-7.
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ANEXA I

Ministerul de Razboi
Subdirectorul superior al $colii de aviatie a artileriei
Nr. 04643 din 12 aug. 1915
Domnului Ion N. Romanescu®

La suplica Dv. am onoare a face cunoscut ci pentru a se putea aviza asupra cererii ce faceti este nevoie ca
aparatul in chestiune s3 fie adus la Bucuresti (Centrul de aviatie Cotroceni), spre a fi supus unor prealabile cercetari.

Primiti, va rog, Domnule asigurarea osebitei mele consideratiuni.

General,
ss.Indescifrabil

ANEXA III

Declaratiune®

Subsemnatul Nicolae P. Romanescu, tatdl tinirului Joan Romanescu, care doreste a se angaja voluntar in
Batalionul se specialititi, Sectia Aviatiei, declar c3 consimt a contracta acest angajament in armat3 in condifiunile
previzute de legea de rectutare.

Nicolae Romanescu

Romania
Prefectura Politiei Craiova
Circumscriptia I
No.20827
1914, luna septembrie, ziua 14.

Se legalizeazi numai semnatura dl. Nicolae Romanescu din Craiova, fiind propriu si d-sa persoani bine
cunoscutl noud. Prezenta declaratie s-a facut pe timbru legal si s-a oprit la dosar o copie pe coala timbrata de 50 bani
care s-a semnat in fata noastra. ss. Indescifrabil.

ANEXA TV

Romania
Prefectura politiei Craiova
Nr. 22126, 1916, august 19
Bilet de circulatie®
Ion N Romanescu, de profesie militar, roman, are dreptul de a circula in orase sau comunele rurale cu
automobilul pe tot timpul mobilizarii si a stirii de razboi in interesul familiar.
Acest permis este valabil de la data de 19 august 1916 pana la 21 august 1916 pani la comuna Motitei din
Dolj si inapoi.
Semnalmente: n3scut la Liége (Belgia), de etate 21 ani, talia inalt3, parul castaniu, fata smead3, ochii cafenii,
semne particulare: cicatrice partea dreapti a fruntii si incheietura mainii drepte.
Semnitura,
Ion N. Romanescu

LN. ROMANESCU (1895-1918) ONE OF THE PIONEERS
IN THE ROMANIAN AIRCRAFT CONSTRUCTION

Abstract

Relying on a variety of sources of the State Archives of Bucharest, of "Par amour pour la France et la
Roumanie" (Paris, 1919) and of "Mormantul din cer ..." (Craiova, 2000), the author undoribtedly demonstrates that the
inventar I. Romanescu, a native of Craiova, is one of the first aircraft constructors in Romania. He is the one who bilt an
aircraft in 1915 while being a student of the Military High-Scool of Craiova. He is‘also the one whom the French
journal "La Revue Aérienne" labelled as "the youngest aircraft constructor in 1912.

2 Ibidem, f. 13.
 Ibidem, f. 15.
* Ibidem, f. 2.
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