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CATEVA OBSERVATII ASUPRA CAILOR DE COMUNICATIE
ROMANE IN ZONA FORTIFICATIILOR DE LA TIBISCUM!

Doina Benea’

Observations regarding Roman communication lines around the Tibiscum fortifications

Abstract: The present study aims to link information from interwar archives (documents, photographs, plans),
which mention the existence of a bridge over the Timis River, with a recent archaeological discovery. In 2010, the
structure of a Roman road was unearthed in the western part of the vicus, with a width of 10,75 m in its first phase.
It was identified as an imperial road, built during the reign of Trajan to allow the movement of troops towards
Dacia. As such, this find alloowed the discovery of the first provincial road network in the area of the Tibiscum
castrum. The ancient road’s route to the north of the vicus (in the immediate vecinity of Building I) validates
the hypothesis that suggests the road led to the ancient bridge in this particular sector. In this case, the military
significance of the Roman fortifications at Tibiscum becomes more complex. At first, the castellum and then the
small castrum (II) were meant to defend the river crossing for the Roman armies and the two ancient roads that
intersected in this sector (Lederata and Dierna).
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1. Introducere

Cucerirea romand a impus in principal, incd de la inceput, dupd trecerea Dundrii, trasarea unor
cdi de comunicatie in noua provincie de-a lungul teritoriului de acces spre centrul statului dacic.
Columna lui Traian, in primele scene, inaintea prezentarii confruntirilor militare directe dintre daci
si romani, ilustreazd tocmai o astfel de activitate, care evidentiazi lucririle de construire a unor cai de
comunicatie, ale unor fortificatii chiar inainte de principala confruntare de la 7zpae. Caile de comunicatii
trasate erau menite sa permita accesul rapid al trupelor romane, dar si sa ofere o rapida deplasare spre
bazele de aprovizionare de la sud de Dunare, din Moesia Superior.

Imediat dupd primul rizboi cu dacii, in anul 102, romanii au instalat in teritoriul de sud-vest al
Daciei, mici garnizoane pentru supravegherea ciilor principale de acces construite de-a lungul lor, pre-
cum sunt castrele de pe aliniamentul de la Lederata-Tibiscum. Chiar daci nu din primii ani, respectiv
din anii 102-105, teritoriul s-a aflat sub o ocupatie militard certd formata probabil din detasamente ale
legiunii a IT1I-a Flavia Felix. In atare situatie nu se poate vorbi decit dupi anii 106-108 de stabilirea pri-
melor elemente de populatie civila care insoteau de obicei trupele in noul lor sediu de garnizoani. Baza
sistemului rutier roman s-a format in aceasta perioad, pentru a facilita organizarea sistemului defensiv
al viitoarei provincii.

Una din componentele cele mai importante ale constituirii si existentei castrelor, dar si ale asezérilor
vicane de la Tibiscum o constituie racordarea la caile de comunicatie provinciale si implicit, integra-
rea in sistemul de schimburi inter-umane specifice epocii antice. Preocuparea pentru analiza cailor de
comunicatie a reprezentat o problema majord in timpul cercetérilor arheologice efectuate la Tibiscum,
ani la rind. Ele au fost sondate in diferite puncte, mai ales in zona de la Iaz, pe drumul imperial dintre
Tibiscum si Ulpia Traiana Sarmizegetusa (PL L.).

Tibiscum a reprezentat in antichitate un nod important de cii de comunicatie provinciale: astfel,
drumul imperial al aliniamentului Lederata-Tibiscum atingea malul stAng al rdului Timis si continua

" Universitatea de Vest Timisoara, Bd. Vasile PArvan nr. 4, Timisoara; e-mail: doinabenea@yahoo.co.uk.
' Lucrarea face parte din monografia Castrele romane de la Tibiscum, pregatitd pentru tipar.
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apoli, spre est, spre Capitala provinciei dupd jonctiunea cu drumul de pe linia defensivd Dierna-Tibiscum.
Astfel, centrul militar de la Tibiscum s-a format la intersectia celor doud drumuri imperiale: Lederata —
Tibiscum si Dierna — Tibiscum, reunite in directia capitalei provinciei Colonia Dacica. Pe teren acest
punct a fost surprins, el fiind marcat in epoca moderna de o cruce de lemn, care prin anii 1990 se pastra
inci. Intre timp, acest indiciu ferm a disparut. Organizarea si construirea primelor cii de acces in acest
sector s-au realizat in anii de inceput ai stipanirii romane in Dacia. Traseul primului drum imperial a fost
identificat intr-o zond aflatd la vest de platoul de la Zidina. Este vorba de o amenajare de drum databild
incd din perioada de cucerire a provinciei.

Cu ocazia unor lucriri efectuate de EON in anul 2008 in punctele de aerisire a conductelor de gaz,
care traverseaza castrul mare a fost identificat la cca. 147 m de coltul de sud-vest al gardului care prote-
jeazd antena de telefonie inspre vest, un drum din piatrd de riu care apirea la adincimea de 1,50-2,60
m si a fost realizat din straturi succesive diferite de piatrd de riu si pietris tasat’. El a fost distrus in mare
midsurd din cauza traseului conductei de gaz. In anul 2010, in interiorul rezervatiei arheologice a fost
intreprins un sondaj de control in sectorul de vest al vicus-ului de la Tibiscum, printr-o sectiune de
cca. 30 x 2 m, cu orientarea pe directia vest-est. Cu aceasta ocazie, a fost identificat un drum antic cu o
amenajare extrem de riguroas, la care se observi mai multe etape de locuire. El apare la cca. 113 metri
de coltul de sud-est al liniei tramei stradale din vicus pand la coltul de nord-vest al cladirii I. Drumul era
orientat sud-nord-est, fiind bombat in partea sa centrald. Structura drumului se bazeaza pe mai multe
randuri din piatra de riu, pietris de diferite marimi dupa cum urmeaza’:

* La adincimea de 2,65 m pe solul aluvionar, format din nisip galben, a fost intins un strat de piatrd
de rAu mare (gros de 0,50 m).

* Un al doilea nivel de piatra de rdu si pietris mare tasat a fost constatat la adincimea de 1,85-2,10
m . El avea o litime generald de 10,75 m.

* O lentild de lemn si crengi arse, groasa de 3—4 cm, subtiindu-se spre limita de vest a drumului,
sugereaza o incendiere a vegetatiei la inceputurile existentei drumului.

* La addncimea de 1,50-1,80 m de la nivelul actual al solului, in unele portiuni, apare un strat din
piatrd de rAu mare §i pietris tasat (gros de 20—25 cm) care formeaza substructia drumului imperial.

* La adincimea de 1,25-1,65 m, apare un strat de nisip fin batut, gros de 0,40 m care formeazi etapa
de folosire a drumului antic; el avea o litime de 8 m; partea sa de vest este distrusi in mare parte de un
nivel de locuire caracterizat printr-un pimant de culoare inchisi, cu urme de ciramida si piatrd de rau.
Rigola este distrusi pe aceastd parte.

* La adincimea de 1,00-1,25 m apare un strat format din piatrd de ru, nisip, pietris mare batut,
gros de 25 cm care reprezinta ultimul nivel de amenajare a drumului antic, avind o rigola pe partea de est
latd de 0,75 m; litimea drumului antic este de 5,50 m, rigola din partea de vest este distrusa de o groapi
masiva (PL I).

2. Stratigrafia

Stratigrafia drumului sugereazi in principal trei etape importante in structura de construire care au
avut loc pe traseul drumului antic. Astfel, initial a avut loc o nivelare a solului aluvionar de nisip prin
intinderea unui strat masiv de piatra de riu, gros de 0,50 m; urmatd de intinderea unui al doilea nivel
de piatra de riu si pietris mare tasat, care forma baza unui drum lat de 10,75 m la care se adauga rigolele
adiacente; la acest prim nivel de folosire se observi o lentild de lemn si crengi arse cazute destul de gros
(3—4 cm), ceea ce sugereazd incendierea vegetatiei, dupa care, la adincimea de 1,50-1,80 m, a fost intins
un rnd de piatrd de rAu amestecat cu pietris mare tasat, care reprezinta un al doilea nivel de utilizare a
drumului antic pe toatd litimea sa; urmatd de depunerea unui strat gros de 0,40 m de nisip nivelator
(adincimea de 1,25-1,65 m). Intr-o etapa ulterioard, a avut loc refacerea drumului imperial in zona
aproximativ centrald, pe o litime de 5,50 m, cu rigole late de 0,75 m.

Drumul imperial identificat in anul 2010 ficea parte din structura de cii rutiere ale provinciei Dacia,
traseul sdu este orientat spre nord-est, fiind indreptat spre cursul rdului Timis, pentru a-si continua apoi

2 Benea, Cantar 2015, 129-130.
% Benea, Cantar 2015, 129-130. Textul privitor la stratigrafia drumului imperial a fost preluatd de noi din lucrarea de mai
sus.
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itinerariul spre Capitala provinciei. Amenajarea drumului imperial pe segmentul din preajma centrului
militar de la Tibiscum a urmarit, in cazul de fatd, configuratia terenului. Probabil, avind in vedere orien-
tarea sa, sud-vest—nord-est ocolea arealul militar si cel civil locuit de la Tibiscum, evita astfel o ingreunare
a traficului rutier in zona. Prin aceasta se apropia de cursul rdului Timis, care in antichitate trebuie si fi
avut in sectorul de est, acelasi traseu ca cel actual, mai mult sau mai putin deformat din cauza excavarilor
de nisip moderne.

Intr-o prima etapd, litimea de 8,00-8,50 m asigura stabilitatea terenului pentru traficul ce urma si
aiba loc in timpul evenimentelor legate de cucerirea Daciei, din anii 102-106.

Intr-o a doua etapi, formarea primelor centre militare de-a lungul arterei principale de comunicatie
spre centrul Daciei au impus revenirea la drumul consacrat ca litime, de 5,50 m in drumurile provin-
ciale romane. Din acest drum imperial, inca in vremea lui Traian, in zona Tibiscum s-au desprins doud
ramificatii de drum, una in directia portii de nord a castrului mic de pimént (II/1), iar a doua, s-a realizat
undeva in nordul viitoarei asezdri vicane, acesta fiind drumul care trecea sub cladirile I si II in directia
raului Timis*. In anul 1876, T. Ortvay publica primul plan al ruinelor de la Jupa, identificAndu-le corect
cu anticul Tibiscum®. In acest context, autorul prezintd un plan al ruinelor vizibile pe teren de pe ambele
maluri ale rAului Timis si locul de trecere al drumului antic peste rdu in directia punctului de intersectie
cu drumul imperial Dierna-Tibiscum. Acesta se apropie de amplasamentul drumului imperial descoperit
in anul 2010. In continuarea acestuia, trebuie si fi existat podul de peste rau (PL. II).

3. Datarea

O departajare cronologici intre etapele de folosire ale drumului nu apare inci posibili. In prima etapi
de folosire aceasta cale de comunicatie a deservit armata romand in timpul etapei de cucerire a Daciei si
dupi aceasta data.

Cel mai utilizat nivel de folosire il reprezinta ultimul (cel de-al treilea nivel), care a fost constatat si in
cursul cercetarilor efectuate de noi in vicus-ul militar databil in rastimpul cuprins intre a doua jumaitate
a secolului al II-lea si in tot cursul secolului al ITI-lea.

Traseul ipotetic al drumului roman din prima faza, orientat spre rdul Timis, denoti existenta unui
pod antic care permitea trecerea riului, pentru nevoile cotidiene ale trupelor si ale populatiei civile®.
Cercetirile arheologice de pani acum nu au permis descoperirea unei astfel de amenajiri. In buni
misurd, acest lucru este determinat de excavirile masive pentru nisip efectuate in ultimele decenii ale
secolului al XX-lea, care au distrus cea mai mare parte a talvegului antic al rdului, incit, in situatia de
fata, edificiile antice dezvelite partial si pastrate pe latura de est a asezarii vicane s-au prabusit cu totul
in albia nou creata.

In antichitate cursul raului Timis a avut o orientare pe latura de est a platoului Zidina pe directia
sud-nord, dupa ce ocolea in sud intregul areal al promontoriului pe care erau construite fortificatiile. Nu
putem sti cAt erau de mari nivelul apelor rdului i nici nu existd, in acest moment, posibilitatea reconsti-
tuirii latimii cursului riului din cauza masivelor exploatiri de nisip intreprinse in anii 1980-1989 pentru
ACH Caransebes. In orice caz, in antichitate, traversarea cursului raului trebuia ficuti pe un pod, pentru
a asigura continuitatea retelei de comunicatii spre Ulpia Traiana Sarmizegetusa.

Un eveniment important a avut loc in luna februarie a anului 1926, ciAnd s-a produs o inundatie
catastrofald’ a rdului Timis, care a afectat malul sting, indeosebi in zona sa cea mai inalta, astfel incit
apele involburate au dezvelit si au produs pribusirea unui segment important din locuirea antica care
cuprindea se pare si o bund parte din cladirile asezarii civile romane.

In raportul realizat pe 10 aprilie 1926, de Ioan Boros, acesta relateaza urmitoarele: ,,...1in ziua de 30
martie a.c. am iesit la Jupa — Tibisc ca sd vid ruinele romane iesite la iveald cu ocazia esundarii Timisului
in luna februarie a.c. De fapt, Timisul spalind tirmurile inalte de partea ruinelor romane a scos la iveala
un zid inalt patru unghiular ficut din cardmizi si din pietre de riu si de stAnca. Acel zid azi std singur in

4 Benea, Cantar 2015, 128-131.

> Ortvay 19765 in teza sa de doctorat dr. Adrian Cintar a analizat cu precizie planul oferit de autor cu citeva interpretiri
riguroase referitoare la Tibiscum.

¢ Benea, Bona 1994, passim, existenta unui pod peste Timis a fost presupusi in timpul cercetarilor.

7 FIB, f. 115. Din piécate azi disparut.
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mijlocul apei. Afara de aceea, in nemijlocita apropiere cu zidul spiland sfarimiturile de darimituri, de-a
lungul tirmului a rimas un zid bine conservat...”.

Ulterior, intr-un alt raport (nr. 5/1927), probabil adresat citre Comisiunea Monumentelor Istorice,
loan Boros consemneazid o informatie importanta si anume: ,,...observim cd blocul quadrungular zidit
din piatrd si ciramizi romane prin furia apei...s-a prabusit in albia apei cu care ocazie s-a observat ca acel
bloc in mijloc are o deschidere marisoara...”.

Interpretarea textelor a fost realizatd corect de catre C. Raileanu, care identifici in turnul respectiv cu
cele patru laturi egale un pilon al unui pod antic, inaltimea sa de cca. 4,00 m sugerind acest lucru. Prin
pribusirea pilei de pod, in riu s-a putut observa faptul c baza acesteia era construita din piatrd de rdu
si mortar — probabil fundatia —, iar elevatia, din carimida si mortar. Prezenta unei deschizituri in partea
superioara a pilonului sugereazd probabil locul de fixare a arcului si a tibliei din lemn a podului. Apare
evident ca suprastructura podului era executata din lemn. Am avea in aceastd situatie pila culee a unui
pod de traversare peste raul Timis, ipoteza argumentata si de prezenta la distanta mica (1,00-1,50 m vest
de pilon) a unui zid tencuit bine pastrat, orientat pe directia nord-sud, pastrat pe o lungime de cca. 5,00
m'’. Rostul acestui zid trebuie si fi fost probabil acela de dig protector pe malul raului pentru protejarea
asezdrii civile pe partea de est. Asemenea amenajari au fost observate in ultimii ani, atit pe latura de sud
a castrului mare, pistrate pe o portiune mica, dar si pe malul drept al riului Timis''. Avind in vedere
latimea raului Timis in antichitate, ca de altfel i in epoca modernd in general, podul modest ca factura
dispunea doar de doua pile pe fiecare mal al riului, permitnd un trafic regulat de comunicatie in acest
sector (PL III).

Amplasamentul pilei la cca. 140 m nord de poarta castrului, cunoscuti la aceea data (deci, in anul
1927) nu poate fi decAt poarta castrului mic de pe latura de est, dezvelita de G. G. Mateescu'?. Aceasta
argumenteazd in chip evident posibilitatea potrivit cireia la distanta respectivd, se afla drumul imperial
identificat in anul 2010, aflat in imediata apropiere de clidirile vicane descoperite pAna acum.

Pentru aceastd constructie a podului, datarea nu se poate face decit in cadrul larg al secolelor II-I11,
podul fiind construit probabil inca din momentul rizboaielor de cucerire datorita necesitatii sale si mai
ales a regularizarii cursului raului in acest sector. O fotografie de epoci pastreaza imaginea pilonului con-
struit din carimidd §i mortar, fird posibilitatea unei incadriri mai precise in spatiu. Corelarea traseului
drumului imperial care trecea la nord de vicus oferd o posibilitate de amplasament a podului antic la
Tibiscum.

Concluzii

In acest context importanta militari a fortificatiilor romane de la Tibiscum devine mai complexi.
Initial, castellum-ul a avut menirea de a apira punctul de trecere al armatelor romane in drumul lor spre
centrul Daciei. Aceasta explica si lagimea mare a drumului roman, in prima fazd pentru a asigura fluxul
rapid al trupelor inspre Dacia libera.

Lista ilustratiilor

PL L Castrul si vicus-ul militar de la Tibiscum, amplasamentul drumului imperial (prelucrare autor)
Pl 1I. Planul ruinelor antice de la Tibiscum (Jupa), (dupa Ortvay 1876, 46.).

PLIII.  Tibiscum, imaginea pilei culee a podului roman de pe malul sting al rdului Timis. (apud. D. Benea
2013)

8 Citat din raportul lui Ioan Boros, fila 214. La p. 215 se pistra scrisoarea preotului losif Mircea din Jupa care aduce o altd
informatie importantd si anume: ,,... din mijlocul apei se ridica un turn in forma de quadrat inalt de vreo 4 m, zidit jos in apd
din carimida romand, iar sus iarasi cirimida. La vreun metru si ceva de el curge paralel cu albia Timisului un zid tencuit de
vreo 5,00 m, pe langi care curge apa. Turnul e inconjurat de apa...”

? FIB, f. 251, apud Riileanu 1979, 124, nota 86 c.

10 Riileanu 1979, 125, n. 87.

1 Benea 2013, 137-141.

12 Porta praetoria a castrului mare a fost dezvelitd partial de noi in anii 1977-1978.
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