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J'ai He p1ofondement touche de cette gracieuse attcntion du Comite quc vous pr,,sidez, 
el je vous prie de lui transmett1e mes vifs 1emerciements en lui renouvclant l'assurance de l'al­
tachement quc je garde a votle oeuvre et a vot1e Pays. 

Veuillez ag1eer, I\Iadame, mon hommage 1espectucux et 1cconnaissant. 

ss. S. Pichon 
Madame Lahovari 
Presidcnte du Comite d'Assistancc 
a la Croix-Houge f\oumainc 
114, Avenue des Champs-~lysees - Pa1is 

Arb. St. Bucmcşti, fond Comitetul de Asistenţă al Crucii Roşii H.om,111e de la Pa1is, dosar 
220/1918. 

Traducere 

Ministerul Afacerilor Externe 
Cabinetul ministrului 

Doamnă, 

Republica Franceză 
Paris, 6 aprilie 1918 

Dumneavoastră aţi binevoit să-mi ofc1iţi in numele Comitetului de Asistenţă al C1ucii 
Roşii Române, o plachetă destinată să perpetueze amintirea fraternit~iţii de arme u României şi 
Franţei. Am fost profund emoţionat de această amabilă atenţie a Comitetului pc care ii p1ezidaţi 
şi vă rog să ii transmiteţi viile mele mulţumiri, 1cinnoindu-i asigurarea ataşamentului pe care ii 
păsbez ope1ei şi ţării dumneavoastră. 

Primiţi vă rog, Doamnă, omagiul meu respectuos şi recunoscăto1. 

ss. S. Pichon 
Doamnei Lahovari 
Preşedinta Comitetului de Asistenţă 
al Crucii Roşii Române 
114, Avcnue des Champs-Elysecs 
Paris 

Căpitănia portului Galaţi 
VIORICA SOLOi\lON 

Portul Galaţi se confundă, ca vechime, cu oraşul Galaţi, despre a1 
cărui început s-au emis mai multe ipoteze, dar nici una probată documentar· 
Cu privire la apariţia Galaţiului ca oraş şi port, literatura istorică pune 
evenimentul, de cele mai multe ori, în legătură cu consecinţele ocupării 
Chiliei şi Cetăţii .Albe de către turci în 1484 1. Prima menţiune documentară 
sigură despre oraşul Galaţi, făcînd abstracţie de o serie de documente 
false sau îndoielnice, o constituie cea din Ohorographia Moldovei a lui Georg 
Reicherstorffer, din 1541, ca şi înscrierea făcută pe harta Moldovei întoc­
mită de acelaşi autor 2 

• 

.A vînd în vedere legătura dintre apariţia şi dezvoltarea oraşului şi 
portului Galaţi, se poate presupune cu îndreptăţiI'e că, de la începuturile 

1 N. Io1ga, Studii şi documente cu privire la Istoria Romdnilor, voi. XIII, Bucureşti, 1909, 
p. 225, şi Gh. N. Munteanu-Blrlad, Gaiali, 1927, p. 27. · 

8 Călători străini despre Ţi1.rile Romdne, voi.I, Bucureşti, Ed. ştiinţificii, 1968, p. 202, 
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sale, reglementarea activităţii în port constituia una din atribuţiile pîrcă­
labului de Galaţi, autoritatea locală care reprezenta domnia. Prima men­
ţiune despre această atribuţie a pîrcălabului de Galaţi datează din 1677 şi 
aparţine secretarului solului pclonez Van Gninschi, care informa că acest 
dregător local era şi comandantul portului 3• 

În secolul al XVIII-lea, Pîrcălăbia de Galaţi se îngrijea şi de asigu­
rarea condiţiilor de navigabilitate pentru corăbiile turceşti pe Dunăre. 
„Trebuinţele schelii" privesc tot pe pîrcălabi, care cheltuiesc pentru ele 
importante sume de bani." În aceeaşi perioadă, trebuie semnalat faptul că, 
pe linia conducerii portului Galaţi, o serie de atribuţii le îndeplinea şi ser­
darul otoman numit aici, funcţie de altfel unică în Moldova acelei epoci. 5 

Două firmane otomane din 1786 menţionau prezenţa comandantului şi 
serdarului turc din schelă 6• Unele însemnări de visterie dovedesc că, în anii 
1805-1806, acest serdar, secretarul său şi trei beccii, ,,oameni ce păzesc 
schele", încasau lefuri considerabile 7• Pentru prima dată titulatura de 
,,căpitan de schele", subordonat Pîrcălăbiei de Galaţi, apare în anul 1832 8• 

Regulamentul Organic prevedea ca toate mărfurile şi călătorii sosiţi în 
portul de la Dunăre al Moldovei să se afle sub controlul căpitanului Schelei 
Galaţi, care avea la dispoziţie două caiace cu patru vîsle şi şase cu două 9• 

Faptul că acest control se încredinţa căpitanului schelei Galaţi dovedeşte că 
instituţia căpităniei se afla sub autoritatea Ministerului din Lăuntru. 

Un eveniment care a dat un puternic impuls dezvoltării pe multiple 
planuri a aşezării a fost introducerea de către domnitorul Mihail Sturdza 
a regimului de porto-franco la Galaţi 10, oficializată prin hrisovul din 1 
octombrie 1836 11• Pe baza acestui privilegiu, portul începe să fie construit 
şi organizat după principii moderne, căpitănia avînd obligaţia garantării 
liberei navigaţii pe Dunăre şi constituind autoritatea specială care supra­
veghea executarea măsurilor de poliţie fluvială pe plan local. 

În timpul domniei lui Alexandru Ioan Cuza, prin legea din 18 noiem­
brie 1863 12, se delimitează pentru prima dată atribuţiile căpitanilor de 
port şi autoritatea de care depindeau. 

în anul 1879, apare Regulamentul relativ la poliţia porturilor şi malu­
rilor dunărene ale României 13, care lărgeşte atribuţiile căpităniilor ce se 
exercitau în limitele porturilor, pe apă şi pe uscat. În afara portului, raza de 
jurisdicţie a unei căpitănii coincidea cu cea a biroului vamal aferent. P1in 
acest regulament, atribuţiile cr~piti"tniei portului erau: aplicarea legii 

3 P. P. Panaitescu, Călători poloni in ţările române, Bucureşti, 1930, p. 238. 
4 Păltănea Paul, Organizarea adminislralivă a oraşului Galaţi pînă la Reg11/amcntu/ Orga­

nic, in „Anuarul Institutului de Istoric şi Arheologic « A. D.Xenopol •••, Tom. XVII, 1980, 
Iaşi, p. 313. 

6 Ibidem, p. 315. 
6 M. Guboglu, Catalogu/ documente/or turceşti, vol. I, Bucureşti, 1960, p. 102. 
7 Păltănea Paul, Organizarea administra/ilJă ... , p. 315. 
8 Ibidem, p. 317. 
0 Regu/amen/11/ Organic, Iaşi, 18:n, Cap. Y I, p. 2. 
1° C. Buşe, Corner/ul exterior prin Galaţi sub regimul de port- franc, Edit. Acad. R. S. Româ­

nia, Bucureşti, 1976. 
11 Arh. St. Galaţi, fond Plimăria oraşului Galaţi, dosa1 1/1841-1845 f. 3-6; publ. in 

Manualul adminislraliD al Principalului Moldovei, voi. II, Iaşi, 1856. p. 583-588, şi de N. Iorga, 
in Contribuţii la istoria modernă a Galaţi/or, Imprimeria Naţională, Bucureşti, 1932, p. 3-8. 

12 C. Ham:mgiu, Codul General al Romdniei, voi. II, 1856-1900, Bucureşti, 1900, 
p. 414-444. . 

1 8 Ibidem, p. 616. 
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pentru stabilirea şi perceperea taxei de cheiaj, precum şi unele dfapoziţii 
din legea vămilor şi legea monopolului tutunului; aplicarea legii timbrului 
şi a altor legi şi regulamente care aveau tangenţă cu activitatea acestora. 
nsărcinaţi cu efectuarea poliţiei porturilor dunărene, căpitanii au fost, 
n 1879, subordonaţi Ministerului Afacerilor Străine, faţă de care aveau 
obligaţia de a raporta despre lucrările de ameliorare necesare porturilor, 
precum şi în legătură cu orice eveniment care ar fi putut interesa navigaţia. 
şi siguranţa statului. Despre aceasta din urmă era necesară şi informarea. 
Prefecturilor. Tot ei asigurau eliberarea permiselor de pescuit în şenalul 
Dunării, vegheau la mă,surarea şi cîntă,rirea mărfurilor indigene şi străine, 
prin întrebuinţarea noilor măsuri metrice, verificate şi controlate 14• 

La 1 mai 1883, pentru asigurarea supravegherii regulamentelor în 
materie de poliţie şi navigaţie, a fost legiferntă organizarea unui Inspec­
torat General al Navigaţiunii în cadrul .Ministerului Afacerilor Străine, 
avînd ca obligaţii administrarea marinei comerciale, supravegherea navi­
gaţiei şi a poliţiei fluviale maritime 15• Inspectoratul avea sediul la Galaţi 
şi îşi exercita atribuţiile printr-o administraţie centrală şi una exterioară, 
aceasta din urmă fiind constituită din căpităniile principalelor porturi ale 
ţării : Turnu Severin, Giurgiu, Reni, Ismail, Sulina, Cetatea Albă şi 
Constanţa, fiecare dintre ele avînd în subordine căpitănii secundare, iar 
acestea, la rîndul lor, oficii de port. Prin această lege, căpităniile erau îm­
părţite în clase, fixîndu-se şi schema lor de organizare. Căpităniile de clasa I 
se compuneau din : căpitanul portului, dragomanul ajutor, un copist şi 4 
gardieni. în plus, Căpitănia portului Constanţa avea şi doi piloţi. Căpită­
niile de clasa a II-a se compuneau din: căpitan, un ajutor copist şi doi 
gardieni. Căpităniile de clasa a III-a erau conduse de comandanţii militari 
ai punctelor respective. Deci, căpitănia exercita conducerea efectivă a 
portului, aflîndu-se în subordinea Inspectoratului de Navigaţie, instituţie 
de conducere administrativă. Odată cu intrarea în vigoare a acestei legi, în 
funcţ,ie de subordonarea inspectoratului în cadrul diferitelor ministere, se 
va situa şi instituţia căpităniei. 

Astfel, prin Legea de organizare a Flotilei şi Serviciului porturilor 
din 9 iunie 1886, căpităniile vor t!'ece în subordinea Comandamentului 
Flotilei din Ministerul de Război 16 • In 1898, printr-un decret regal, Inspec­
toratul de Navigaţie, implicit şi căpităniile, revin la :Ministerul Afacerilor 
Străine 17• Această situaţie durează pînă în 1908, cînd, pe lîngă Ministerul 
Lucrărilor Publice, se înfiinţează Direcţiunea Generală a Porturilor şi 
Căilor de Comunicaţie pe Apă, care aducea sub o singură administraţie 
toate serviciile care interesau porturile şi navigaţia, deci şi Inspectoratul 
General al Navigaţiei şi Porturilor 18• 

în anul 1920 se înfiinţează :Ministerul Comunicaţiilor 19, la care va 
trece Direcţiunea Generală a Porturilor şi CăHor de Comunicaţie pe Apă cu 
toate serviciile din subordine, pînă la 29 iunie 1929, cînd va trece la Minis-

14 Arh. St. Galaţi, fond Inspectoratul Genrtal al Navigaţiei şi Portmilo1, dosar 2/1879-
1885, [. 105-106 ; 110 ; 112. 

15 C. Hamangiu, Codul ... voi. I\", 1861-1906, Bucureşti, p. :1:39. 
16 „Monitorul Oficial", nr. 5i din 1-1 iunie 1886. 
17 A1h. St. Galaţi, fond Căpitănia portului Galaţi, dosar 2/1898, f. 11. 
13 „Monitorul Oficial", nr. 280 din 9 ma1lie 1980 şi Arh. St. Galaţi, fond Căpitănia .. ·• 

dosar 1/1908, f. 17. 
19 „Monitorul Oficial", nr. 57 din 15 iunie 1920. 
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terul Industriei şi Comerţului 20 • De fapt, a fost o situaţie tranzitorie pînă 
la 1 ianuarie 1930, cînd Direcţiunea Generală a Porturilor şi Căilor de 
Comunicaţie pe Apă trece definitiv la acest minister şi se reorganizează 
pe baze noi, transformîndu-se în Regia Autonomă a Porturilor şi Căilor 
de Comunicaţie pe Apă 21• 

La 1 iulie 1934, Regia Autonomă era repartizată la Ministerul Lucră­
tilor Publice, sub denumirea de Administraţia· Centrală a Porturilor şi 
Căilor de Comunicaţie pe Apă, cu Inspectoratul General al Navigaţiei şi 
Porturilor în subordine, avînd în sarcina sa poliţia porturilor şi navigaţia 
pe Dunăre 22• Prin decretul de înfiinţare şi funcţionare a Ministerului 
Aerului şi Marinei din 13 noiembrie 1936, se creează Direcţiunea Marinei 
Comerciale, ce se compunea dintr-o administraţie centrală şi Inspecto­
ratul General al Navigaţiei şi Porturilor, cu sediul la Galaţi 23• La 3 octom­
brie 1938, o decizie ministerială stabilea că Direcţiunea Marinei Comerciale 
are ca servicii exterioare pat-ru inspectorate, fiecare avînd în subordine un 
număr de căpitănii şi oficii de port. Astfel, Inspectoratul III Regional de 
Navigaţie şi Porturi Galaţi avea în subordinea sa şapte căpitănii de port, 
printre care şi cea de la Galaţi, şi şapte oficii de port. 

Atribuţiile inspectoratelor regionale pentru Dunărea de Sus se com­
pletau cu aplicarea Regulamentului de poliţie şi Navigaţie al Comisiei 
Internaţionale a Dunării, iar pentru Dunărea de Jos cu punerea în aplicare 
a prevederilor Acordului de la Sinaia din 1938 24• 

· în urma noului raport juridic stabilit prin acest Acord între Comisia 
Europeană, a Dunării şi statul român, atribuţiile fostului Inspectorat de 
Navigaţie vor trece asuprn Inspectoratului III Regional de Navigaţie şi 
Porturi Galaţi, deci şiasup1'a căpităniilor porturilor de pe Dunărea mari­
timă .25 

în 1940·, Direcţia Marinei Comerciale trece în subordinea Subsecre­
tariatului de Stat al Marinei din cadrul Ministerului Apărării Naţionale 26

• 

în 1945, cînd s-a trecut la reorganizarea marinei comericiale, s-a observat 
că serviciile porturilor activează după norme diferite, prezentînd unele 
diferenţieri chiar între porturile de aceeaşi categorie 27• Tot atunci Direcţia 
Marinei Comerciale este mutată la Ministerul Comunicaţiilor. 1n conformi­
tate cu Decretul 30/1951 pentru înfiinţarea, reorganizarea şi desfiinţarea 
unor ministere, toate căpităniile de port trec în subordfnea Direcţiunii 
Generale a Navigaţiei Civile din cadrul Ministerului Transportmilor şi 
Comunicaţiilor. Prin această organizare, Căpitănia portului Galaţi depindea 
de Direcţia Regională a Navigaţiei Civile Galaţi 28• 

Cu toate transformările de ordin organiza;toric prin care a trecut 
instituţia căpităniei, mult timp schema de organizare a rămas neschimbată. 

20 Ibidem, m. 169 din 2 august 1929. 
21 „Buletinul Po1turilo1 şi Căilor de Comunicaţie pe Apă", Bucureşti, 1933-1934, p. 6. 
22 „Monitornl Oficial", nr. 184 din 11 august 1934. · 
23 Ibidem, nr. 266 din 14 noiemb1ie 1936. 
24 Arh. St. Galaţi, fond Inspecto1atul Geneial de Navigaţie şi Porturi Galaţi, dosar 

37/1939, f. 4-5. 
2& Ibidem. . , 
26 „Monitornl Oficial", nr. 243 din 17 octombrie 1940. 
27 A1h. St. Galaţi, fond Căpitănia portului Galaţi, dosar 37/1947, f. 57. 
as Ibidem, dosnr 29/Hl51, f. 186. 
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Abia Î1;1- 1927 apare denumirea de agent de port clasa I, care înlocuieşte 
denmmrea de gardian şef, iar copiştii şi dragomanii devin irnpegaţi clasa 
I, II, III. în anul 1934 se introduce funcţia de verificator, imediat supe­
rioară agentului de port. Prin schema de organizare din 1934 a Căpităniei 
portului Galaţi 29 se specifică doar atribuţiile personalului fărft a se men­
ţiona organizarea pe birouri sau servicii : 
- căpitănia portului urmărea respectarea prevederilor legilor de organi­

zare, a Regulamentului poliţiei porturilor şi a malurilor Dunării; 
- căpitanul de port clasa I ajutor funcţiona ca înlocuitor al titularului şi 
efectua controlul serviciilor; 

ofiţerul de port clasa I făcea cercetările civile în cadrul Tribunalului 
Maritim, verifica avariile, românizarea, înscrierea, măsurarea, rechizi­
ţionarea şi recensămîntul vaselor; 
ofiţerul de port clasa a II-a se ocupa de mişcarea vaselor maritime, 
întocmirea statisticilor, eliberarea de diferite certificate; 
ofiţerul de port clasa a III-a supraveghea mişcarea vaselor. fluviale şi 
avea atribuţii pe linie de personal (înscrierea şi mutaţia marinarilor); 
verificatorul controla activitatea agenţilor din port şi serviciul meteo­
rologic; 
agentul de port clasa I şi a II-a ţinea registratura şi arhiva, efectua cer­
cetări penale, însmia ambarcaţiunile sub 10 tone, elibera rolurile de 
barcă şi avea evidenţa personalului; 
agentul de port clasa a III-a întocmea statele de salarii şi statistica miş­
cării portului; <lupă rapoartele agenţilor înregistra diferite evenimente ; 

- piloţii conduceau vasele maritime şi fluviale în raza portului. 
În preajma izbucnirii celui de al doilea război mondial, odată cu mili­

tarizarea întreprinderilor 30, căpitanii au devenit şefii autorităţilor militare 
şi civile din port 31• 

Din 1945, exercitarea atribuţiilor Căpităniei portului Galaţi se efectua 
în cadrul unei complicate scheme organizatorice 32, care avea în frunte un 
căpitan şi pe ajutorul său, de aceştia depinzînd în mod direct corp:iu pilo­
ţilor, parcul de vase şi de maşini. Serviciul interior şi Serviciul exterior 
coordonau toate celelalte activităţi. 

Astfel, Serviciul interior era compus din secţiile secretariat şi nave. 
Secţia secretariat avea în subordinea sa birourile de registratură, casierie, 
muncitori, marinari, biroul l\IONT şi rechiziţii. Secţia vase subordona 
birourile : mişcarea navelor mari, statistică, expertiză, evaluări, a,~arii şi 
i:Uu.1a.tricularea vaselor mici. 

Serviciul exterior se compunea din secţiile: control teren, poliţia 
navigaţiei, porturi şi secţia juridică. Secţia poliţia navigaţiei şi porturi se 
compu.nea din biroul poliţiei navigaţiei, instanţe judecătoreşti (Tribunal~ 
Maritim), iar secţia judiciară avea în subordine biroul executiv - procedun 
şi biroul judecăţi, anchete penale, avarii. 

29 Ibidem, dosar 14/1934, f. 74. 
so .,,Monitorul Oficial'.', nr. 97 din 24 ap1ilie 1940 şi ni. 57 din 17 ma1tie 1941. 
81 Arh. St. Galaţi, fond Căpitănia portului Galaţi, dosar 31/1~41, f. 1, 36; 17/19'42, f.2; 

18/1945, I. 346. 
a2 Ibidem, dosar 35/1946, f. 347. 
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Acest mod de organizare a eăpităniei s-a păstrat cn unele mici modi­
ficări pînă în anul 1950 33 • 

Astăzi Căpitănia portului Galaţi este subordonată Inspectoratului 
Navigaţiei Civile din cadrul MiniRterului Tra.lJ.Rporturilor şi Telecomu­
nicaţiilor. 

* 
Fondul Căpitănia portului Galaţi existent la Filiala Arhivelor Sta­

tului Galaţi însumează 862 u.a. (16,20 m.l.) din perioada a11ilor1884-1958. 
Fondul a fost preluat în două etape de la Căpitănia portului Galaţi: la 
1 septembrie 1955 34 şi, respectiv, la 11 septembrie 1962, cu inventare de 
preluare sumare, întocmite de creator. 

întregul fond a fost prelucrat (ordonat, inventariat, selecţionat şi 
cotat). Pentru perioada perioada anilor 1884-1944, fondul este microfilmat 
şi fişat tematic. Menţionăm că, pentru anii 1885-1886, 1889-1890, 
1900-1902, 1906-1907, 1910-1914, 1917-1918, dosarele lipsesc, iar 
pînă în anul 1923 sînt doar cîte 2-3 dosare pe an. Această situaţie se 
datoreşte faptului că în timpul celui de al doilea război mondial institu­
ţiile portuare din Galaţi au avut de suferit pierderi în mobilier şi arhivă 35• 

O altă cauză a lipsei de continuitate este legată de atitudinea Căpităniei 
faţă de propria sa arhivă. Astfel, într-un raport al Căpităniei portului 
Galaţi către Direcţiunea Marinei Comerciale, se făcea propunerea vînzării 
arhivei căpităniei pe anii 1904-1916, pentru descongestionarea spaţiului 
de depozitare 36• 

Principalele categorii de documente care alcătuiesc fondul arhivistic 
sînt: 

ordine, circulare, instrucţiuni ale diverselor ministere şi direcţii, ale 
Inspectoratului General de Navigaţie şi Porturi Galaţi sau ale altor 
autorităţi ; 
rapoarte ale căpităniilor de port, agenţilor de port sau ale navelor 
privind: avarii, coliziuni, puneri pe uscat de nave, situaţia portului şi 
altele; 
situaţii statistice privind numărul 1rnvelor înscrise la Căpitănia por­
tului Galaţi, numărul navelor intrate şi ieşite în funcţie de pavilion, 
cantitatea de mărfuri importate, exportate şi felul lor; 
procese-verbale de anchetă a conflictelor de muncă dintre armatori 
~i muncitorii din port, a diferendelor dintre firme, de constatare a unor 
delicte de navigaţie, de alegere a delegaţilor muncitorilor pentru ale re­
prezenta interesele faţă de autorităţi; 
contracte colective de muncă între muncitori şi case de comerţ, agenţii 
de vapoare, de înrolare a marinarilor pe nave româneşti sau străine; 
tabele cu personalul căpităniei portului, cu muncitorii portuari şi mari­
narii îmbarcaţi, cu nave româneşti şi străine înscrise la Căpitănia portului 
Galaţi, cu agenţiile de vapoare din portul Galaţi ş.a. 

33 Ibidem, dosar 37/1947, f. 528; 28/l!l48, f. 138; 36/1950, f. 183 
34 A1h. St. Galaţi, dosarnl fondului „Căpitănia portului Galeţi" f. 13. 
as Arh. St. Galaţi, fond Căpitănia port11lui Galaţi, dosar 1/1944, f. 100, 28/1948, f. 112. 
36 lbickm, dosar 14/1940, f. 148; 28/1948, f. 115. 
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avize ale căpităniei portului, pentru navigatori ale Comisiei Europene 
a Dunării şi ale diferitelor consulate, privind instalarea de faruri şi gea­
manduri, caracteristicile lor, executarea diverselor lucrări portuare, zo­
nele minate şi de acces în apele diverselor mări; 
cereri de înscriere a bărcilor şi de eliberare a rolurilor de bancă pentru 
românizarea unor nave, pentru acordarea de ajutoare etc. 

Oglindă a unei activităţi complexe, documentele ce compun fondul 
Căpităniei portului Galaţi sînt foarte variate atît ca genuri de acte, cît şi 
în conţinut. Prin caracterul său, fondul reflectă o multitudine de aspecte ale 
dezvoltării portului Galaţi, princi:.i,al port românesc dunărean. 

Unele date se referă la delimitarea în spaţiu a portului, care i:ncă de 
la sfîrşitul secolului trecut se întindea de la gura Siretului pînă la gura 
Prutului, cuprinzîncl portul propriu-zis, Bazinul Docurilor şi Bazinul Nou 37 • 

Alte documente relevă aspecte privind modul de acostare al vaselor 
comerciale şi de pasageri, al plutelor ce soseau de pe Siret, dificultăţile 
întîmpinate la acostare din cauza insuficienţei danelor sau mărimii vapoa­
relor 38 ; dotarea portului cu instalaţii şi utilaje; construirea cheiurilor, 
căii ferate portuare, a magaziilor pentru mărfuri, a celor frigorifice pentru 
pescărie ; înzestrarea cu macarale pentru ridicarea mărfurilor ; ascensoarele 
hidraulice, pontoanele maritime şi fluviale 39 • 

Un alt grup important de documente se referă la activitatea socie­
tăţilor de navigaţie româneşti şi străine, la drepturile de care se bucurau 
acestea. Reiese că la sfîrşitul secolului al XIX-lea şi începutul secolului al 
XX-lea societăţile austriece erau cele mai puternice sub aspectul numărului 
navelor şi capacităţii lor, precum şi al numărului de pasageri transportaţi 40 • 

Documentele statistice sînt o altă categorie bine reprezentată şi 
reflectă mai ales numărul navelor înscrise în registrele căpităniei. Astfel, 
în anul 1904 erau înscrise 10 nave comerciale proprietatea statului şi trei 
particulare, între 68-106 tone, în anul 1913 erau 93, din care 54 aparţineau 
S.A. Dunărea; numărul acestora creşte de la an la an ajungînd în anul 1927 
să fie înscrise 178 nave 41 • Informaţiile statistice se mai referă şi la numărul 
navelor care frecventau portul Galaţi, la pavilionul, tonajul şi capacitatea 
lor, la felul şi calitatea mărfurilor importate şi exportate. Documentele 
evidenţiază că Galaţiul era un centru de import al mărfurilor generale şi de 
export pentru cherestea. 

O importanţă majoră o prezintă documentele referitoare la condiţiile 
de muncă şi viaţă ale muncitorilor portuari şi ale marinarilor. Intensifica­
rna operaţiunilor comerciale a dus la creşterea numărului de muncitori, dar 
nu în măsura necesităţilor. Se foloseau atît muncitori permanenţi, cît şi 
muncitori flotanţi sau zilieri, atunci cînd numărul celor permanenţi nu 
satisfăcea nevoile portului. Insuficienţa braţelor de muncă, ca şi avan­
tajele oferite de munca femeilor 42, plătite la tarife mult scăzute, au făcut 
ca uneori acestea să fie folosite la muncile cele mai grele. 

37 Ibidem, dosar 1/1847, f. 2; 1/1898, f. 14-19. 
as Ibidem, dosar 2/1987, f. 97. 
as Ibidem, dosar 2/1897, f. 4; 99; 12/1929, f.19; 19/1945, f. 4; 34/1948, f. 3. 
• 0 Ibidem, dosar 1/1894, f. 45. 
'1 Ibidem, dosar 1/1904, f. 52, 55 ; 1/1913, f. 15-18; 11/1924-1927, f. 85-92. 
u Ibidem, dosar 1/1926, f. 3/1926 f. 375; 4/1926, f. 68 ; 16/1926, f. 93. 
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Organizarea muncitorilor portuari avea un specific propriu. :Astfel, 
din documente se desprinde faptul că în portul Galaţi muncitorii erau orga­
nizaţi pe specialităţi : cerealişti, cărbunari, rujari şi muncitori diverşi, iar 
numărul lor în cadrul specialităţii, precum şi cantitatea de marfă manipu­
lată de fiecare muncitor, deci şi cîştigul lor, varia în funcţie de conjunctura 
economică. Condiţiile grele de muncă, plîngerile adresate cr~pitănie i pot 
constitui o temă de studiu legată de istoria mişcării sindicale. Lipsa mecani­
zării şi a protecţ.iei muncii, a oricărei răspunderi din partea firmelor şi 
caselor de comerţ pentru caz de accidente, ziua de muncă prelungită, 
nerespectarea repausului duminical, dar mai ales munca în aer liber pe 
timp nefavorabil şi, cel mai mult, lipsa apei de băut au constituit cauzele 
unor acţiuni protestatare de amploare 43• 

Sînt numeroase conflictele colective de muncă, generate de cauze ca: 
modul de organizare a muncii, nerespectarea contractelor de muncă şi 
retribuire. Printre atribuţiile sale, căpitănia o avea şi pe aceea de a fi 
arbitru în conflictele dintre muncitori şi casele şi firmele comerciale. Nu 
de puţine ori căpitănia recurgea şi la ajutorul plutonului de grăniceri 
pentru menţinerea ordinii 44 • Aplicarea legislaţiei muncii în porturi, înce­
pînd din l 931 46 şi pînă la 1940, cînd a fost suspendată, a constituit o metodă 
pentru rezolvarea acestei probleme, dar ea a dovedit multe carenţe, în 
special privind procedura relativă la fixarea preţului muncii, a activităţii 
comisiilor de muncă în porturi, precum şi în partea relativă la modul de 
conducere a muncitorilor. 

Unul dintre cele mai importante aspecte pe care-l găsim evidenţiat 
în documentele fondului este organizarea sindicală a muncitorilor portuari. 
Recunoscute ca persoane juridice, sindicatele muncitorilor portuari au 
desfăşurat o activitate intensă, cel mai activ dovedindu-se Sindicatul 
,,Bădălan" 46• în problema şomajului, sindicatele au luptat pentru recu­
noaşterea calităţii de salariat, acordarea ajutoarelor de şomaj şi pentru 
muncitorii portuari. Situaţia s-a agravat în timpul crizei economice din 
1929-1933, cînd cei rămaşi fără lucru din alte sectoare de activitate veneau 
în port, în speranţa unui loc de muncă. Şomajul a continuat şi după criză, 
din cauza reducerii exportului de cherestea prin portul Galaţi, în anul 1935 
primind ajutoare de şomaj un număr de 308 muncitori portuari 47 • 

Grevele au fost destu] de numeroase şi de ample, rnajoritatea avînd 
caracter economic. Una dintre cele mai importante a fost aceea a muncito­
rilor cherestegii, organizată de Sindicatul „Gloria". A început la 25 aprilie 
1937, prin denunţarea vechiului contract de muncă, şi s-a terminat în iulie 
1937, prin satisfacerea cererilor muncitorilor 48 • 

Alte documente relevă probleme privitoare la navigaţie: avizarea 
navigatorilor de către căpitănia portului, amplasarea unor faruri noi în 
afara apelor teritoriale şi caracteristicile lor, modificarea semnalelor in 

t3 Ibidem, dosar 9/1927, f. 354-358. 
u Ibidem, dosar 3/1923, f. 200; 2/1924, f. 47,139; 9/1027, f. 329, 335, 340-364; 8/1925, 

f. 40-42; 8/1930, f. 30-31. 
45 Ibidem, dosar 3/1931, f. 34-42; 12/1938, f. 165-172, 
48 Ibidem, dosa1 2/1924, f. 785; 16/1926, f. 81. 
47 Ibidem, dosar 8/1929, f. 21 ; 31/1931, f, 48; 3/1934, f. 31. . 
48 Ibidem, dosar 16/1926, f. 140; 8/1929, f. 52; 15/1934, f, 76: 3/19::17, f. 609-619, 

729-744. 
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Codul Internaţional, executa,rea diferitelor lucrări în porturi, reducerea 
vitezei vaselor în raza portului, minarea zonelor navigabile în timpul răz­
boaielor balcanice şi al primului război mondial, precum şi desfăşurarea 
unor evenimente internaţionale 49 • .A vizarea navigatorilor se referea şi la o 
serie de măsuri sanitare pentru prevenirea pătrunderii unor epidemii 50• 

Datele semnalate în această succintă prezentare sînt doar cîteva din 
multitudinea celor cuprinse în arhiva Căpităniei portului Galaţi, ce con­
stituie neîndoios un larg teren de investigare pentru cercetătorul istoriei 
moderne româneşti. 

u Ibidem, doSUI 1/1891, f. 109; 1/1896, f-52-57 ;' 2/Î897, .r. 5-129; 1/1898 r. 1-88 I 
1/1913, f. 5-114; 3/1941, f. 4-47. . 

so Ibidem, dosar 1/1908, r .. 51 ; 1/1912, f. 79; 1/1_913, r. 108. 
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