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J’ai €té profondément touché de cette gracieuse attention du Comilé que vous présidez,
el je vous prie de lui transmettie mes vifs 1emerciements cn lui renouvelant 'assurance de 'al-
tachement que je garde 4 votie oeuvre ct 4 votie Pays.

Veuillez agiéer, Madame, mon hommage 1espectucux ct 1cconnaissant.

ss. S. Pichon
Madame Lahovari
Présidente du Comité d’Assistance
4 la Croix-IRouge Roumaine
114, Avenue des Champs-Elysées — Paiis

Arb. St. Bucutesti, fond Comitetul de Asistentd al Crucii Rosii Romine de la Paris, dosar
220/1918.

Traducere

Ministerul Afacerilor Externe Republica Francezi

Cabinetul ministrului Paris, 6 aprilie 1918
Doamni,

Dumneavoastra a{i binevoit si-mi oleti}i in nuimncle Comitetului de Asistentd al Ciucii
Rosii Romaine, o placheti destinatd si perpetueze amintirca [rateinititii de arme a Romaéniei si
Frantei. Am fost profund emotionat de aceasti amabild atentic a Comitetului pe care il prezidati
si va rog sd ii transmiteti viile mele mulfumiri, 1einnoindu-i asigurarea atasamentului pe care il
pastrez opetei §i tarii dumneavoastra.

Primili vd rog, Doamnd, omagiul meu respectuos si recunoscitor.

ss. S. Pichon
Doamnei Lahovari
Presedinta Comitetului de Asisten{s
al Crucii Rogii Roméne
114, Avenue des Champs-Elysées
Paris

Cipitania portului Galati

VIORICA SOLOMON

Portul Galati se confundi, ca vechime, cu oragul Galafi, despre af.
cirui inceput s-au emis mai multe ipoteze, dar nici una probati documentar*
Cu privire la aparitia Galatiului ca orag si port, literatura istorici pune
evenimentul, de cele mai multe ori, in legituri cu consecintele ocupirii
Chiliei gi Cetéitii Albe de citre turei in 1484 *. Prima mentiune documentari
siguri despre orasul Galati, ficind abstractie de o serie de documente
false sau indoielnice, o constituie cea din Chorographia Moldovei a lui Georg
Reicherstorffer, din 1541, ca §i inscrierea ficutd pe harta Moldovei intoc-
mitd de acelagi augor 2

Avind in vedere legitura dintre aparitia gi dezvoltarea oragului si
portului Galati, se poate presupune cu indreptatire c#, de la inceputurile

1 N. ITo1ga, Studii 5i documente cu privire la Isloria Romdnilor, vol. XIII, Bucuresti, 1909,
P. 225, 5i Gh. N. Muntecanu-Birlad, Galafi, 1927, p. 27.
& Caldtori strdini despre Tdrile Romdne, vol.l, Bucuresti, Ed. stiintifici, 1968, p. 202,
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sale, reglementarea activitatii in port constituia una din atributiile pirca-
labului de Galati, autoritatea locald care reprezenta domnia. Prima men-
tiune despre aceast# atributie a pircélabului de Galati dateazd din 1677 si
aparfine secretarului solului pclonez Van Gninschi, care informa cé acest
dregitor local era si comandantul portului 3,

in secolul al XVIII-lea, Pircilibia de Galati se ingrijea si de asigu-
rarea conditiilor de navigabilitate pentru cordbiile turcesti pe Dunire.
, Trebuintele schelii’’ privese tot pe pircilabi, care cheltuiesc pentru ele
importante sume de bani. ¢ In aceeasi perioads, trebuie semnalat faptul ci,
pe linia conducerii portului Galati, o serie de atributii le indeplinea $i ser-
darul otoman numit aiei, functie de altfel unicid in Moldova acelei epoci. 3
Doud firmane otomane din 1786 mentionau prezenta comandantului gi
serdarului ture din scheld ©. Unele insemniiri de visterie dovedesec ci, in anii
1805 —1806, acest serdar, secretarul siu si trei beccii, ,,0ameni ce pizese
schele”, incasau lefuri considerabile ?. Pentru prima datd titulatura de
»cdpitan de schele”, subordonat Pircildbiei de Galati, apare in anul 1832 &,
Regulamentul Organic prevedea ca toate méirfurile §i célitorii sositi in
portul de la Dunire al Moldovei sd se afle sub controlul cidpitanului Schelei
Galati, care avea la dispozitie doud caiace cu patru visle §i sase cu doud °,
Faptul ci acest control se incredinta cipitanului schelei Galati dovedeste cé
institutia cdpitdniei se afla sub autoritatea Ministerului din Liuntru.

Un eveniment care a dat un puternic impuls dezvoltirii pe multiple
planuri a agezirii a fost introducerea de citre domnitorul Mihail Sturdza
a regimului de porto-franco la Galati ¥, oficializatd prin hrisovul din 1
octombrie 1836 1. Pe baza acestui privilegiu, portul incepe sd fie construit
§i organizat dup#d principii moderne, cipitinia avind obligatia garantérii
liberei navigatii pe Dunire si constituind autoritatea speciald care supra-
veghea executarea misurilor de politie fluviald pe plan local.

In timpul domniei lui Alexandru Ioan Cuza, prin legea din 18 noiem-
brie 1863 2, se delimiteazi pentru prima datd atributiile cipitanilor de
port si autoritatea de care depindeau.

In anul 1879, apare Regulamentul relativ la politia porturilor si malu-
rilor dunirene ale Roméniei 13, care lirgeste atributiile cdpitaniilor ce se
exercitau in limitele porturilor, pe ap3 i pe uscat. In afara portului, raza de
jurisdictie a unei cipitinii coincidea cu cea a biroului vamal aferent. Prin
acest regulament, atributiile ciipitiniei portului erau: aplicarea legii

3 P. P. Panaitescu, Cdldtori poloni in larile romdne, Bucuresti, 1930), p. 238.

4 Paltdnea Paul, Organizarea adminisirativd a orasului Galafi pind la Regulamentul Orga-
nic, in ,,Anuarul Institutului de Istorie 5i Arheologie « A. D.Xenopols»”’, Tom. XVII, 1980,
Iasi, p. 313.

5 Ibidem, p. 315.

¢ M. Guboglu, Catalegul documentelor turcesti, vol. I, Bucuresti, 1960, p. 102.

7 Paéltdnea Paul, Organizarea adminisiraliva ..., p. 315.

8 Ibidem, p. 317.

% Regulamenful Organic, lasi, 1837, Cap. V1, p. 2.

10 C. Buse, Comerful exlerior prin Galafi sub regimul de port- franc, Edit. Acad. R. S. Roma-
nia, Bucuresti, 1976.

1 Arh, St. Galati, fond Primaria orasului Galati, dosar 1/1841—1845 f. 3—6; publ. in
Manualul eadministraliv al Principatului Moldovei, vol. 11, Tasi, 1856. p. 583 —588, si de N. Iorga,
in Contribufii la istoria modernd a Galafilor, Imprimeria Nationald, Bucuresti, 1932, p. 3—8.

12 C. Hamangiu, Codul General al Romdniei, vol. 11, 1856—1900, Bucuresti, 1000
p. 414—444. '

18 Ibidem, p. 616.
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pentru stabilirea $i perceperea taxei de cleiaj, precum si unele dispozitii
din legea vimilor §i legea monopolului tutunului ; aplicarea legii timbrului
§1 a altor legi si regulamente care aveau tangentd cu activitatea acestora.
nsdrcinati cu efectuarea politiei porturilor duniirene, cipitanii au fost,
n 1879, subordonati Ministerului Afacerilor Striine, fatd de care aveau
obligatia de a raporta despre lucriirile de ameliorare necesare porturilor,
precum §i in legdturd cu orice eveniment care ar fi putut interesa navigatia
§i siguranta statului. Despre aceasta din urmi era necesarid i informarea
Prefecturilor. Tot ei asigurau eliberarea permiselor de pescuit in genalul
Dunirii, vegheau la misurarea si cintiirirea mirfurilor indigene i striine,
prin intrebuintarea noilor misuri metrice, verificate si controlate 4.

La 1 mai 1883, pentru asigurarea supravegherii regulamentelor in
materie de politie si navigatie, a fost legiferatd organizarea unui Inspec-
torat General al Navigatiunii in cadrul Ministerului Afacerilor Striine,
avind ca obligatii administrarea marinei comerciale, supravegherea navi-
gatiei §i a politiei fluviale maritime 5. Inspectoratul avea sediul la Galati
§i igi exercita atributiile printr-o administratie centrali si una exterioard,
aceasta din urmd fiind constituitd din cipitiniile principalelor porturi ale
tdrii : Turnu Severin, Giurgiu, Reni, Ismail, Sulina, Cetatea Alb# si
Constanta, fiecare dintre ele avind in subordine ciipitinii secundare, iar
acestea, la rindul lor, oficii de port. Prin aceasté lege, cipitiniile erau im-
pirtite in clase, fixindu-se i schema lor de organizare. Cépiténiile de clasa I
se compuneau din : edpitanul portului, dragomanul ajutor, un copist si 4
gardieni. In plus, Clipitinia portului Constanta avea si doi pilofi. Cipiti-
niile de clasa a II-a se compuneau din : cipitan, un ajutor copist §i doi
gardieni. Cépitdniile de clasa a ITI-a erau conduse de comandantii militari
ai punctelor respective. Deeci, ciipitinia exercita conducerea efectivd a
portului, aflindu-se in subordinea Inspectoratului de Navigatie, institutie
de conducere administrativii. Odat# cu intrarea in vigoare a acestei legi, in
funciie de subordonarea inspectoratului in cadrul diferitelor ministere, se
va situa si institutia cipitiiniei.

Astfel, prin Legea de organizare a Flotilei §i Serviciului porturilor
din 9 iunie 1886, cépitdniile vor trece in subordinea Comandamentului
Flotilei din Ministerul de Rizboi 1%, In 1898, printr-un decret regal, Inspec-
toratul de Navigatie, implicit si cipitiniile, revin la Ministerul Afacerilor
Striine 17. Aceastd situatie dureazi pind in 1908, cind, pe lingd Ministerul
Lucririlor Publice, se infiinteazi Directiunea Generald a Porturilor si
Ciilor de Comunicatie pe Apa, care aducea sub o singurd administragie
toate serviciile care interesau porturile §i navigatia, deci si Inspectoratul
General al Navigatiei 5i Porturilor 18,

In anul 1920 se infiinjeazi Ministerul Comunicatiilor ¥*, la care va
trece Directiunea Generald a Porturilor si Céilor de Comunicatie pe Apa cu
toate serviciile din subordine, pind la 29 iunie 1929, cind va trece la Minis-

14 Arh. St. Galali, fond Inspecloratul Gencial al Navigatiei si Porturilo1, dosar 2/1879 —
1885, . 105—106; 110; 112,

15 (¢, Hamangiu, Codul ... vol. 1V, 1861—1906, Bucuresti, p. 339.

16 Monitorul Oficial”’, nr. 57 din 14 iunie 1886.

17 Arh. St. Galati, fond Cdpitdnia portului Galali, dosar 2/1898, . 11.

18  Monitorul Olicial’’, nr. 280 din 9 martie 1980 si Arh. St. Galati, fond Céapitinia ...,

dosar 1/1908, f. 17. '
1 Monitorul Oficial”’, nr. 57 din 15 iunie 1920.
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terul Industriei §i Comertului 2. De fapt, a fost o situatie tranzitorie pini
la 1 ianuarie 1930, cind Dlrectlunea, Generals a Porturilor gi Cailor de
Comunicatie pe Apa, trece definitiv la acest minister §i se reorganizeazi
pe baze noi, transformindu-se in Regia Autonoms a Port-urilor si Cailor
de Comunicatie pe Aps 2.

La 1 iulie 1934, Regla Autonomsi era repartizatd la Ministerul Lueri-
rilor Publice, sub denumirea de Administratia' Centrald a Porturilor si
Ciilor de Comunicatie pe Apd, cu Inspectoratul General al Navigatiei si
Porturilor in subordine, avind in sarcina sa politia porturilor i navigatia
pe Dunire ?2. Prin decretul de infiintare §i functionare a Ministerului
Aerului si Marinei din 13 noiembrie 1936, se creeaz# Directiunea Marinei
Comerciale, ce se compunea dintr-o administratie centrala si Inspecto-
ratul General al Navigatiei i Porturilor, cu sediul la Galafi 23. La 3 octom-
brie 1938, o decizie ministerialé stabilea cid Directiunea Marinei Comerciale
are ca servicii exterioare patru inspectorate, fiecare avind in subordine un
numir de cipitinii gi oficii de port. Astfel, Inspectoratul IIT Regional de
Navigatie 5i Porturi Gala{i avea in subordinea sa gapte cipitinii de port,
printre care §i cea de la Galati, §i sapte oficii de port.

Atributiile inspectoratelor regionale pentru Dunirea de Sus se com-
pletau cu aplicarea Regulamentului de politie §i Navigatie al Comisiei
Internationale a Dundrii, iar pentru Dunirea de Jos cu punerea in aplicare
a prevederilor Acordului de la Sinaia din 1938 A,

In wrma noului 1ap0rt juridie stabilit prin acest Acord intre Comisia
Europeans a Dundrii §i statul romén, atributiile fostului Inspectorat de
Navigatie vor trece asupra Inspectoratului IIT Regional de Navigatie gi
Portugi Galati, deci si asupra capitdniilor porturilor de pe Dunirea mari-
tima .%

In 1940, Directia Marinei Comerciale trece in subordinea Subsecre-
tariatului de Stat al Marinei din cadrul Ministerului Apiririi Nationale .
In 1945, cind s-a trecut la reorganizarea marinei comericiale, s-a observat
ci servwnle porturilor actlveaza dups norme diferite, prezentind unele
diferentieri chiar intre porturile de aceeasi categorie ?’. Tot atunci Directia
Marinei Comerciale este mutati la Ministerul Comumca’gulor In conformi-
tate cu Decretul 30/1951 pentru infiintarea, reorganizarea §i desfiinfarea
unor ministere, toate cépitiniile de port trec in subordinea Directiunii
Generale a Navigatiei Civile din cadrul Ministerului Transporturilor s§i
Comunicatiilor. Prin aceasté organizare, Cipitinia portului Galati depmdea
de Directia Regionald a Navigatiei Civile Galati 8.

Cu toate transformirile de ordin organizatoric prin care a trecut
institutia cipitdniei, mult timp schema de organizare a ramas nesechimbaté.

20 Jbidem, nr. 169 din 2 august 1929, .
a ,,Bulctmul Poiturilor si Cdilor de Comunicatie pe Apd’’, Bucuresti, 1933 —1934, p. 6.
22 ,Monitorul Oficial”’, nr. 184 din 11 august 1934, '
3 Ibidem, nr. 266 din 14 noiembiie 1936.

# Arh. St. Galati, fond Inspectoratul General de Navigatie si Porturi Galaii, dosar
37/1939, 1. 4-5.
Ibidem. .
ssMonito1ul Oficial’’, nr. 243 din 17 octombrie 1940.
Arh. St. Galati, fond Cipitinia portului Galati, dosar 37/1947, . 57.
23 Tbidem, dosar 29/1951, 1. 186,

o

3 8BS
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Abia in 1927 apare denumirea de agent de port clasa I, care inlocuieste
denumirea de gardian sef, iar copistii si dragomanii devin impegati clasa
I, IIL III. In anul 1934 se introduce functia de verificator, imediat supe-
rioara agentului de port. Prin schema de organizare din 1934 a Cipitdniei
portului Galati * se specificd doar atributiile personalului firi a se men-
tiona organizarea pe birouri sau servicii :

— cépitdnia portului urmérea respectarea prevederilor legilor de organi-
zare, & Regulamentului polifiei porturilor §i a malurilor Dunsrii ;

— cipitanul de port clasa I ajutor functiona ca inlocuitor al titularului si

efectua controlul serviciilor;

— ofiterul de port clasa I ficea cercetirile civile in cadrul Tribunalului
Maritim, verifica avariile, roméinizarea, inscrierea, misurarea, rechizi-
tionarea §i recensiamintul vaselor;

— ofiterul de port clasa a II-a se ocupa de migcarea vaselor maritime,
intocmirea statisticilor, eliberarea de diferite certificate ;

— ofiterul de port clasa a IIT-a supraveghea miscarea vaselor fluviale si
avea atributii pe linie de personal (inscrierea i mutafia marinarilor);

— verificatorul controla activitatea agentilor din port si serviciul meteo-
rologic;

—- agentul de port clasa I si a IT-a tinea registratura si arhiva, efectua cer-
cetdri penale, inscria ambarcatiunile sub 10 tone, elibera rolurile de
barcid si avea evidenta personalului ;

— agentul de port clasa a ITI-a intocmea statele de salarii i statistica mis-
cérii portului ; dupd rapoartele agentilor inregistra diferite evenimente ;

— pilotii conduceau vasele maritime §i fluviale in raza portului.

In preajma izbucnirii celui de al doilea rizboi mondial, odats cu mili-
tarizarea intreprinderilor %, cipitanii au devenit sefii autorititilor militare
5i civile din port .

Din 1945, exercitarea atributfiilor Cipitiniei portului Galati se efectua
in cadrul unei complicate scheme organizatorice 32, care avea in frunte un
cipitan §i pe ajutorul siu, de acestia depinzind in mod direct corpul pilo-
tilor, parcul de vase §i de masini. Serviciul interior §i Serviciul exterior
coordonau toate celelalte activititi.

Astfel, Serviciul interior era compus din sectiile secretariat gi nave.
Sectia secretariat avea in subordinea sa birourile de registraturs, casierie,
muneitori, marinari, biroul MONT si rechizitii. Sectia vase subordona
birourile : migcarea navelor mari, statistic, expertizi, evaluiri, avarii gi
inmatricularea vaselor miei. , '

Serviciul exterior se compunea din sectiile : control teren, politia
navigatiei, porturi §i sectia juridicd. Sectia politia navigatiei §i porturi se
compinea din biroul politiei navigatiei, instante judecitoresti (Tribunalul
Maritim), iar sectia judiciari avea in subordine biroul executiv — proceduri
si biroul judeciti, anchete penale, ava rii.

20 Ihidem, dosar 14/1934, f. 74. .

80, Monitorul Oficial’’, nr. 97 din 24 apilie 1940 i n1. 57 din 17 martie 1941.

@ Arh. St. Galati, fond Ciipitinia portulul Galati, dosar 31/1941, f. 1, 36; 17/1942, 1.2;
18/1945, [. 346. :

32 Jbidem, dosar 35/1946, f. 347.
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Acest mod de organizare a cdpitdniei s-a pastrat cu vnele mici modi-
ficdri pind in anul 1950 33,

Astdzi Cipitdnia portului Galali este subordonatid Inspectoratului
Navigatiei Civile din cadrul Ministernlui Transporturilor si Telecomu-
nicatiilor.

%

Fondul Cépitinia portului Galali existent la Filiala Arhivelor Sta-
tului Galati insumeazé 862 u.a. (16,20 m.1.) din perioada anilor1884 —1958.
Tondul a fost preluat in doui etape de la Capitinia portului Galati: la
1 septembrie 1955 3¢ §i, respectiv, la 11 septembrie 1962, cu inventarc de
preluare sumare, intocmite de creator.

Intregul fond a fost prelucrat (ordonat, inventariat, selectionat si
cotat). Pentru perioada perioada anilor 1884 —1944, fondul este microfilmat
5i fisat tematic. Mentiondm ci, pentru anii 1885—1886, 1889 —1890,
1900—1902, 1906—1907, 1910—1914, 1917—1918, dosarele lipsese, iar
pind in anul 1923 sint doar cite 2—3 dosare pe an. Aceastd situatie se
datoreste faptului cd in timpul celui de al doilea rizboi mondial institu-
tiile portuare din Galati au avut de suferit pierderi in mobilier i arhivi 35,
O altd cauzi a lipsei de continuitate este legatd de atitudinea Cipitiniei
fatd de propria sa arhivi. Astfel, intr-un raport al Chpitiniei portului
Galati citre Directiunea Marinei Comerciale, se ficea propunerea vinzirii
arhivei cidpitiniei pe anii 1904 —1916, pentru descongestionarea spatiului
de depozitare .

Principalele categorii de documente care aleituiesc fondul arhivistic
sint :

— ordine, circulare, instructiuni ale diverselor ministere i directii, ale
Imspectoratului General de Navigatie si Porturi Galati sau ale altor
autoritati;

— rapoarte ale c#pitdniilor de port, agentilor de port sau ale navelor
privind : avarii, coliziuni, puneri pe uscat de nave, situatia portului si
altele ;

— situatii statistice privind numirul navelor inscrise la Cipitdnia por-
tului Galati, numirul navelor intrate si iesite in funectie de pavilion,
cantitatea de marfuri importate, exportate si felul lor;

— procese-verbale de anchetd a conflictelor de muncd dintre armatori
si muneitorii din port, a diferendelor dintre firme, de constatare a unor
delicte de navigatie, de alegere a delegatilor muncitorilor pentru ale re-
prezenta interesele fatd de autorititi;

— contracte colective de muncé intre muncitori i case de comert, agenfii
de vapoare, de inrolare a marinarilor pe nave romanesti sau striine ;

— tabele cu personalul cipitaniei portului, cu munecitorii portuari si mari-
narii imbarcati, cu nave romanesti si striine inscrise la Cipitéinia portului
Galati, cu agentiile de vapoare din portul Galati s.a.

23 Jbidem, dosar 37/1947, 1. 528 ; 28/1948, {. 138 ; 36/1950, 1. 183

34 Arh. St. Galali, desarul fondului ,,Cipitidnia portului Galati’’ f. 13.

# Arh. St. Galali, fond Cépitinia portwlui Galati, dosar 1/1944, [. 100, 28/1948, f. 112,
36 Ibidem, dosar 14/1940, {. 148 ; 28/1948, f. 115.
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— avize ale cipitiniei portului, pentru navigatori ale Comisiei Europene

@ Dundrii §i ale diferitelor consulate, privind instalarea de farurigi gea-
manduri, caracteristicile lor, executarea diverselor lucriri portuare, zo-
nele minate i de acces in apele diverselor méri ;

— cereri de inscriere a bircilor §i de eliberare a rolurilor de banci pentru
roméanizarea unor nave, pentru acordarea de ajutoare etc.

Oglind4 a unei activititi complexe, documentele ce compun fondul
Cipitdniei portului Galati sint foarte variate atit ca genuri de acte, cit si
in continut. Prin caracterul siu, fondul reflect o multitudine de aspecte ale
dezvoltirii portului Galati, princiyal port romanesc dunirean.

Unele date se referd la delimitarea in spatiu a portului, care inci de
la sfirgitul secolului trecut se intindea de la gura Siretului pinid la gura
Prutului, cuprinzind portul propriu-zis, Bazinul Docurilor si Bazinul Nou 7.

Alte documente relevi aspecte privind modul de acostare ai vaselor
comerciale §i de pasageri, al plutelor ce soseau de pe Siret, dificultiitile
intimpinate la acostare din cauza insuficientei danelor sau mirimii vapoa-
relor 3 ; dotarea portului cu instalatii §i utilaje; construirea cheiurilor,
ciii ferate portuare, a magasziilor pentru mérfuri, a celor frigorifice pentru
pescirie ; inzestrarea cu macarale pentru ridicarea mérfurilor ; ascensoarele
hidraulice, pontoanele maritime si fluviale %,

Un alt grup important de documente se referd la activitatea socie-
tatilor de navigatie romanesti si striine, la drepturile de care se bucurau
acestea. Reiese cd la sfirgitul secolului al XTX-lea §i inceputul secolului al
XX-lea societitile austriece erau cele mai puternice sub aspectul numirului
navelor i capacitétii lor, precum §i al numarului de pasageri transportati 4°.

Documentele statistice sint o alti categorie bine reprezentatsd si
reflectd mai ales numirul navelor inscrise in registrele capiténiei. Astfel,
in anul 1904 erau inscrise 10 nave comerciale proprietatea statului §i trei
particulare, intre 68§ —106 tone, in anul 1913 erau 93, din care 54 apartineau
S.A. Dunirea ; numérul acestora cregte de la an la an ajungind in anul 1927
s34 fie inscrise 178 nave 4. Informatiile statistice se mai refers si la numérul
navelor care frecventau portul Galai, 1a pavilionul, tonajul §i capacitatea
lor, la felul §i calitatea méirfurilor importate §i exportate. Documentele
evidentiazi ci Galatiul era un centru de import al mirfurilor generale §i de
export pentru cherestea.

O importantd majori o prezintd documentele referitoare la conditiile
de muneci §i viatd ale muncitorilor portuari $i ale marinarilor. Intensifica-
rea operatiunilor comerciale a dus la cresterea numéirului de muncitori, dar
nu in misura necesititilor. Se foloseau atit muncitori permanenti, cit si
munecitori flotanti sau zilieri, atunci cind numirul celor permanenti nu
satisficea nevoile portului. Insuficienta bratelor de muncd, ca §i avan-
tajele oferite de munca femeilor 42, plitite la tarife mult scizute, au ficut
ca uneori acestea si fie folosite la muncile cele mai grele.

37 Ibidem, dosar 1/1847, f. 2; 1/1898, f. 14—19.

38 Jbidem, dosar 2/1987, {. 97. -

2 Thidem, dosar 2/1897,1. 4; 99; 12/1829, 1. 19 ; 19/1945, 1. 4 ; 34/1948, 1. 3.

40 Thidem, dosar 1/1894, f. 45.

#1 Jbidem, dosar 1/1904, 1. 52, 55; 1/1013, {. 15—18; 11/1924—1927, 1. 85—92,
4 Ibidem, dosar 1/1926, f. 3/1926 1. 375 ; 4/1926, 1. 68 ; 16/1926, {. 93.
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Organizarea muncitorilor portuari avea un specific propriu. Astfel,
din documente se desprinde faptul ¢4 in portul Galati muncitorii erau orga-
nizati pe specialitdfi : cerealigti, cirbunari, rujari §i muncitor: diversi, iar
numsirul lor in cadrul specialitifii, precum si cantitatea de marfi manipu-
latd de fiecare muncitor, deei si eistigul lor, varia in functie de conjunctura
economicf. Conditiile grele de muncé, plingerile adresate ciipitiniei pot
constitui o temd de studiu legaté de istoria misedrii sindicale. Lipsa mecani-
zirii si a protectiei munecii, a oricirei rdspunderi din partea firmelor &i
caselor de comert pentru caz de accidente, ziua de munci prelungiti,
nerespectarea repausului duminical, dar mai ales munca in aer liber pe
timp nefavorabil si, cel mai mult, lipsa apei de biut au constituit cauzele
unor actiuni protestatare de amploare 43,

Sint numeroase conflictele colective de munci, generate de cauze ca:
modul de organizare a muncii, nerespectarea contractelor de munc# §i
retribuire. Printre atributiile sale, cipitinia o avea §i pe aceea de a fi
arbitru in conflictele dintre muncitori si casele si firmele comerciale. Nu
de putine ori ciipitdnia recurgea si la ajutorul plutonului de griniceri
pentru mentinerea ordinii 4. Aplicarea legislafiei muncii in porturi, ince-
pind din 1931 45 5i pind 1a 1940, cind a fost suspendati, a constituit o metodi
pentru rezolvarea acestei probleme, dar ea a dovedit multe carente,
special privind procedura relativé la fixarea prefului muncii, a activititii
comigiilor de munec# in porturi, precum si in partea relativi la modul de
conducere a muncitorilor.

Unul dintre cele mai importante aspecte pe care-1 gisim evidentiat
in documentele fondului este organizarea sindicali a muncitorilor portuari.
Recunoscute ca persoane juridice, sindicatele muncitorilor portuari au
desfisurat o activitate intensi, cel mai activ dovedindu-se Sindicatul
,,Biidilan’ 4. In problema gomajului, sindicatele au luptat pentru recu-
noasterea cahtaﬂ;u de salariat, acordarea ajutoarelor de somaj §i pentru
muncitorii portuari. Situatia s-a agravat in timpul crizei economice din
19291933, cind cei rdmasi fird lucru din alte sectoare de activitate veneau
in port, in speranta unui loc de muncé. Homajul a continuat si dupi crizs,
din cauza reducerii exportului de cherestea prin portul Galati, in anul 1935
primind ajutoare de jomaj un numir de 308 muncitori portuari 47.

Grevele au fost destul de numeroase 5i de ample, majoritatea avind
caracter economic. Una dintre cele mai importante a fost aceea a muncito-
rilor cherestegii, organizatd de Sindicatul ,,Gloria” A inceput la 25 aprilie
1937, prin denuntarea vechiului contract de munci, si s-a terminat in 1u11e
1937, prin satisfacerea cererilor muncitorilor 48,

Alte documente relevi probleme pr1v1toare la navigatie : avizarea
navigatorilor de citre cipitdnia portului, amplasarea unor faruri noi in
afara apelor teritoriale i caracteristicile lor, modificarea semmnalelor in

43 Ibidem, dosar 9/1927, f. 354—358. )

4 Tbidem, dosar 3/1923, I. 200 ; 2/1924, {. 47, 139 ; 9/1927, 1. 320, 335, 340—364 ; 8/1925,
f. 40—42; 8/1930, f. 30—31.

45 Thidem, dosar 3/1931, f. 34 —42 ; 12/1938, [. 165—172,

46 Ibidem, dosar 2/1024, f. 785 ; 16/1926, f. 81.

47 Tbidem, dosar 8/1929, f. 21 ; 31/1931, f, 48 ; 3]1934 f.31 .

48 Ibidem, dosar 16/1926, f. 140 8/1929, f. 52; 15/1934, f. 76: 3/1937, f. 609—619,
729 —744. .
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Codul International, executarea diferitelor lucriri in porturi, reducerea
Vitezei vaselor in raza portului, minarea zonelor navigabile in timpul riz-
boaielor balcanice §i al primului riizboi mondial, precum si desfisurarea
unor evenimente internationale 4. Avizarea navigatorilor se referea si la o
serie de misuri sanitare pentru prevenirea p#trunderii unor epidemii .

Datele semnalate in aceastd succintd prezentare sint doar citeva din
multitudinea celor cuprinse in arhiva Cipitdniei portului Galati, ce con-

stituie neindoios un larg teren de investigare pentru cercetitorul istoriei
noderne roménesti.

4 [bidem, dosar 1/1891, f. 109; 1/1896, [-52-57 ; 2/1897, [. 5—129; 1/1898 f. 1—88
11913, 1. 5—114; 3/1941, f. 4—47, )
50 Ihidem, dosar 1/1908, (. 51; 1/1912, 1. 79 ; 1/1'913, r. 108.

https://biblioteca-digitala.ro / http://arhivelenationale.ro



