Inceputurile industriei moderne in Dobrogea
(ultimele decenii ale stapinirii otomane)

TUDOIX MATELSCU

La scurt timp dupi reintegrarea Dobrogei la Roméinia, un cunosci-
tor al situatiei acestui teritoriu seria cii, in intreaga provincie, industria
era incil inexistentd, dar ci ea va lua fiintidl in mod sigur si, ,,cu concursul
unui guvern luminat”, va ajunge la o dezvoltare rapida, dacid se au in ve-
dere abundenta si calitatea materiilor prime locale 1. Dacd in ceea ce pri-
veste perspectivele industriei Dobrogei sub administlapia romineasca
aprecierea s-a dovedit profetlca, aflrmatla, sa categoricid asupra inexistentei
industriei in aceastd provincie pini la 1878 trebuxe revizuitii 2. Insusi cer-
cetiitorul respectiv prezinti, asa cum vom vedea, chiar in Jucrarea citati ,
unele aspecte ale activititii industriale, in diverse locuri ale Dobrogei.

Nu trebuie uitatd, mai intii, continuarea, pe o scard mai largi sau
mai resirinsd, a unor indeletniciri traditionale neagricole ale locuitorilor
provineciei 3. Asa a fost pescuitul, favorizat de bogitia in peste a apelor
Duniirii si ale Mirii Negre, dar si a lacurilor din interior. La 1855, Camille
Allard, medicul misiunii franceze care a construit soseana Rasova — Con-
stanta comtata cid pescuitul si prepararea pestelui erau in Dobrogea ,,una
dintre rarele industrii ale locuitorilor” 4. De asemenea, dupi 1810 transil-
viineanul Nifon Bilisescu giisea multi roméni dobxooem pescari in lacu-
rile de lingd Duniire si r’nare, unii avind cite 80—100 de Iucratori angajati
cu sinbrie 5. Totusi, pind la sfirgitul stipinirii otomane, aceasts activitate
a rimas striet manuald, neputindu-se vorbi, in acest domeniu, de introdu-
cerea unor mijloace si procedee moderne 8.

Altd indeletnicire de’ o mare vechime a constituit-o prepararea ,yCer=
vigului”, care se ficea in cazane mari, in doul ostroave ale Duniirii, nu-
mite pind azi Pastramagiu, deoarece acolo se obtinea si acest produs din
carne. Primul se gisea ling# Silistra, mai jos de cetate, avind §i numele
turcesc de Zalhana, unde aceste activititi sint descrise, la 1651, de vestitul
cilitor ture Evliya Celebi 7, iar al doilea intre Briila si Macin in balts,
peatru care ne-a lisat o descriere similard, la 1786, cilitorul german Jenne 8.

1 Baron d'Hogguer, Renseignemenls sur la Dobrodja. Son élal acluel, sés ressources el son
avenir, Bucarest, 1879, p. 26.

2 Gheorghe Dumitrascu, Dezvollarea economicd a Dobrogei pind la 1878 i prodblemna apa-
rifizi prolelariatului, in ,,Revista de islorie’”’, XXXI (1978), nr. 6, p. 1021.

3 Se constald, totodald, realizarea unor acumuliri de capital, delo¢ neglijabile si for-
marea unei burghezii si a unei mosierimi roménesti in Dobrogea in ultimmele decenii.ale-stéplnirii
otomane. Vezi Tudor Mateescu, Insemndri despre burghezia si mogierimea roménd din Dobrogea
elomand, in ,,Anuarul, Institutului de istorie si nrheologlc « A.D. \enopol o, XXIII, Ia_$1 1986,
ur. 1, p. 277-281.

¢ Camille Allard, Mission médicale dans la Tuarlarie-Dobroulcha, Paris, 1857, p. 39.

5 Nifon Bildsescu, Roménii din Turcia, in ,,Biserica si scoala’”, I, Arad, 1877, p. 370.

8 In harta inginerului Mernand, imprimatd la Bucuresti, in 1857, sint insemnate In
Delta Dundrii 16 ,,fabrici”’. (Biblioteca Academiei Romane, Harli, D. XVII. 60). Este vorba,
cum s-a observat, de o denumire improprie pentru cherhanale sau pescéirii. Vezi €onst. C. Giu-
;&;c;e,].sttn;;csprc populu[la romdneased a Dobrogei in hdrfi medievale si moderne, [Constautal,
1 ) .

7 Cdldtori strdini des'pre fdrile romadne, vol: VI, Bucuresti; 1976, p: 372+-873. ", 7.0

8 Constantin I. Karadja, Un edldter pe Dundre in anul 1786, in ,,Revista 1storic§" ‘((1924),
or. 1—3, p. 45.
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Ulterior nu mai apar gtiri despre funetionalea acestor instalatii, ceea- ce
dovedegte disparitia lor, dar bogitia in vile a Dobrogei presupune exis-
‘tenta unor miceldrii la orase, atestate de altfel prin anii 1868 —1870°2,

Moriritul a fost, de asemenea, o aclivitate dezvoltati pe larg, secole
de-a rindul, datoriti indeosebi abundentei in cereale a Idobrogei, dar i
conditiilor naturale. Au existat trei tipwi principale de mori: fixe — pe
riurile din inierior, plutlitoare — pe Duniirte si mori de vint, ultimele in.
numéir foarte mare 19. In acest domeniu ave loc insii, in ultimii ani ai sti-
pinirii otomane, si introducerea unor mijloace moderne. In raportul co-
lonelului Stefan Filcoianu, intocmit in toamnpa anului 1878, in prezina
revenirii Dobrogei la patria-mumad, se aratd cd in orasul Tulcea exista o
moarid cu aburi 1. Alte actlivitiifi de prelucrare a produselor alimentare nu
au depiisit stadiul megtesugurilor traditionale, nici chiar in cadrul bruti-
riilor, unele destul de mari, existente in o1asele Constanta, Micin, Baba~
dag, Medgidia, Silistra, Bazargic 2. .

Progrese insemnaie au cunoscut, in ultimele decenii ale stipinirii
otomane, constructiile de nave, indeozebi la Tulcea unde functiona un
important santier naval, care folosea lemnul piidurilor din nordul Dobrogei.
Acolo se construiau nave fluviale, la fnceput cu o capacitate de pini la
300 de tone, pentru ca, in jurul anului 1870 si se ajungd chiar la 760 de
tone. Exploatarea abuzivii a lemnului a determinat insi interventia an-
toritdtilor otomane, care au luat misura sistérii activitiitii santierului '3,
Trebuie 4 presupunem ci peniru construirea unor nave de o asemenea
capacitate au fost introduse si unele mijloace si procedee moderne, cele
manuale nemaifiind suficiente.

In acest sens, se cu vine si fie remarcat gi rolul Comisiei Europene a
Dundrii, creatd, asa cum se stie, 121856 FPentru nevoile proprii, acest or-
ganism a infiingat un stabiliment tehnic la Tulcea, compus din ateliere st
santiere de constructii si reparalii, cu instalatii pentru prelucrarea fierului
si 2 lemnului, pe lingd care se afla si un depozit de materiale. In acelagi
timp, pe malul Dunirii a fost organizat un atelier de cherestea care folosea
magini cu aburi si care era legat de stabiliment printr-o pasareli 4. La
aceste santiere s-aun construit gi vase intrate in dotarea Comisiei?s, in
ajara reparirii unor nave, care constituia, de altfel, obiectivul principal
al stabilimentului. Incheierea unor lucrin de ameliorare a navigatiei la
Gurile Dundrii, ca si dificultitile financiare, au determinat insi Comisia
sd reducd treptat, incepind din 1860, activitatea santierelor si atelierelor

9 Nicolaj Todorov, La ville balkanique au X V°®— XJX®siécles. Développement socio-écono-
mique el démographique, Bucarest, 1980, p. 376.

10 Tudor Mateescu, Contribufii la isloricul mordrilului in Dobrogea in timpul sldpinirii
olomane, in ,,Anuarul Institutuelui de istorie si arheologic « A. D. Xenopol #7, X, lasi, 1973,
p. 217=227.

11 Biblioteca Academiei Roméne, Manuscrise, Arhiva D. A. Slurdza, XVI/varia, doc. 150,
f. 10. Vezi i Gheorghe Dumitrascu, Dezvoliarea economica a Dobrogei . . ., p. 1020. -

12.Nicolaj Todorov, op. cit., p. 443.

13 Tudor Mateeseu, Construcfii navale la - Tulcea ineinte de 1877, in ,,Peuce’’, 1X, Tulcea,
1984, p. 396—-398. . : )

1 La Commission Européenne du Danube ¢t son ocuvre de 1856 & 1931, Paris, 1031,
p- 91, 189. Costnl studiilor i al lucririlor pregititoare, impreund cu construirea navelor si 2 ate-
lierului de cherestea, s-a ridicat la peste un milion d¢ Iranci. (Jbidem, p. 190—191).

15 1bidem, p. 190.
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stabilimentului de la Tulcea, pentru ca, in 1865, s-o suprime cu ‘totul 8.
Totodatii, la Sulina au fost infiintate ateliere pentru lucririle necesare
navigatiei 17, apoi treptat au fost create acolo santiere unde se reparau
vase si drage 18,

Comisia Duropea;mm a Duniirii a obginut si un firman de la sultan pen-
tru exploatarea, firi plata vreunei taxe citre statul otoman, a carierelor
de piatrd din nordul Dobrogei, cele mai importante fiind situate in apro-
piere de Tulcea i Micin. In acelagi timp, se scotea, in cantitéiti insemnate,
piatria de constructle si pavaj din carierele de la Micin, Irrh(,a, si Isaccea,
folositd, pentru necesitiiile oragelor Briila si Galati 1°. Este posibil ea, in
aceste exploatidri, si se fi introdus si unele mijloace mecanice.

Compania englezii condusi de Trevor Barclay, care a obtinut, in
1857, de la guvernul otoman dreptul de a construi linia ferati Cernavoda —
Constanta, a mirit si adincit vechiul port genovez de la- mare, apoi a in-
fiin{at in acest ultiin oras un atelier al cdilor ferate pentru repararea magi-
nilor si a vagoanelor 2. I)e asemenea, a instalat la Cernavoda masini pen-
tru desciircarea §1 cernerea cerealelor 2 , aflate in buni stare, ca si atelierul
de reparatu si materialul rulant, in momentul revenirii Dobrogei la Romi-
nia =, Totodat.n, compania a mtrat in tlatatlve, nefinalizate insi, cu gu-
vernatorul sandjacului Tulcea, Ismail Bey, in vederea alimentirii cu apé
potabili din lacnl Siutghiol a om.sului Conbtam‘a Lia 1878 se gisean in acest
orag, gata oricind si f1e puse in funetiune in acest scop, 0 nasing cu aburi
gi mai multe {evi pentru aduchunea apei 23,

Stabilimente industriale au fost infiintate insi gi de ciitre elemente
locale. Asa a fost fabrica de luminiiri de seu si sdpun, deschisi in Tulcea
inainte de 1870 de e¢iitre Petrachi G. Nicolau, impreuni cu un asociat,
folosind utilaje aduse de la (3alati, de la negustorul Ienachi Mitachi. Capi-
talul inifial a fost de 400 de galbeni, cei doi tovariisi depunind tiecare cite
200 de galbeni, dar curind, s-au produs neingelegeri din cauza celui de la
doilea "I.SO(‘IJ.T care nu gi-a respectat angajamentele. Fabrica functiona
totusi la 21 fmpnhe 1871, dati la care Petrachi G. Nicolau se plingea dele-
gatului Rominiei 14 Tnlcea (numit impropriu ,,consul”), in legituri cu
neregulile financiare provocate de tovardsul siu 2}, ceea ce il arat ca fiind
celiifcan roméan, stabilit in Dobrogea.

La 15 martie 1871, delegatul Romdniei la Tulcea raporta, printre
aliele, la Bucuresti, despre o fabriei de rachin care exista de cifiva ani
la Babadag. Neputind face fafd concurentei biauturilor spirtoase impor-

16 fbidem, p. 91.

17 Ibidem, p. 91, 189.

18 Dinitrie A, Sturdza, Insemndtalea lucririlor Comisiunei Euronene de la Gurile Dundrei,
18568 la 1912, 1In ,.-\n'ﬂelc Academiei Romdane. Memoriile Sectiunii istorice”, seria’ II, tom.
XXXV (1912 — 1913), p. 235. -

- 18 Baron d’Hogguer, op. cit., p. 14—15.

20 fbidem, p. 34—35; M. Jonescu Dobrogianu, Tomi-Constanfa, Conslania, 1931, p. 67.

31 Aceste cercale proveneau, in primul rind, din Rominia. Asa cum avea prilejul si vada,
Ia 18686, scriitorul rus Grigori Danilevski, la Cernavoda se incdrcau in wvagoane mari cantititi
de griu adus de la stinga Dundrii,.pentru a i transportat in pertul Constan{a. (Gheorghe G.
Bezviconi, Cdldtori rusi in Moldova si Munlenia, Bucuresti, 1947, p. 407).

2 PBaron d'Hogguer, op. cil., p.

23 Alfred de Caston, Voyage, dans la Dobroudcha, La vérité sur les horunes ct - lcs choses,
Bucarest, 1878, p. 56.

2¢ Arh. St. Buc., fond Secretariatul Statului, dosar CCCL XXXVII, . 5. (Vezi anexa).
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tate din Roménia,. proprietarul distilerieij ciruia nu i se di numele, 1-a
munerat pe larg pe guvernatorul sandjacului pentru a interzice acest
import, pe motiv ci rachiurile respective ar fi fost otrivite. Astfel, proprie-
tarul distileriei din Babadag a putut vinde cantitatea de 40.000 de vedre
de rachiu la un pret foarte ridicat. La data inaintéirii- raportului, aceasti
fabricd se afla incd in functiune 2.

Este foarte probabil ci in Dobrogea au luat fiintd gi alte stabili-
mente industriale spre sfirsitul stipinirii otomane. In cea mai mare parte
insd, cele mentionate de diverse izvoare in primii ani dupi revenirea Do-
brogei la' Romania 28 sint creatii ulterioare anului 1877. Chiar tipogratia
desple care s-a spus cd a fost infiintatd de T. Vaideseu, tipograf din Giur-
giu, la Micin %7, s-a dovedit cd a fost deschisd mai tlrzm, probabil in 1878,
si nu la Macm ci la Tulcea 28,

Asa cum am aritat deja mai sus, imaginea oferitdi de unele izvoare
asupra stdrii de inapoiere a Dobrogei, mai ales din punct de vedere indus-
trial, trebuie reconsiderati 2°. Desi este vorba doar de o dezvoltare inci-
pienti a industriei moderne, realizirile respective se cuvine a fi cunos-
cute si /integrate istoriei economice a tirii. Pentru o mai buni ilustrare,
redim in continuare, in cxtenso, unul dintre documentele care au stat la
baza ‘lucrdrii de fatd.

1871 aprilie 21, Tulcea. Jalbd a lui Pelrachi G. Nicolau citre delegatu
Romaniei la Tulcea despre fabrica de luminiéri si sipun pe care o deschisese
in acest oras $i despre incorectitudinea asociatului sau.

Domnule consul,

La tovirdsia ce am ficut cu d-lui Pincus Benjamen la descinderca unei fabrice aici in
Tulcea pentru lucrarea de luminiri {de) seu si sipun, in care, la angajamentul nostru, au fost
a depune fiecare din noi capital cite 200 {galbeni): care numita fabricd va {i supt mine, fiind
totodatd in casi, si d-lui alergitor, pe afari; care pentru deschiderca unci astfel de fabrici ne
ficea trebuintd de instrumenturi irebuitoare pentru infiintare, si fiinded nici unul dintre noi
nu am avut de instrumente, am mers impreund cu domnu (1) Ienachi Mitachila Gala{(i),care
am luat de la d-lui instrumenturi in valoare de 100 {galheni), care ramiind intre noi spre a plati
acei bani, am dat cu chitantd peniru acecle instrumente, spre a le pliti la Sf. Gheorghi,
aprilie 23.

D-lui Pincus neavind atunci capitalul siu,- ce era obligat a-1 depune, au urmat angaja-
mentul acelei fabrici cu banii mei, care s-au adus $i marfa tot din banii mei, care mai pe urma,
dupa toate ce am vaziit ¢d s-au pus fabrica in lueru, mi-a aritat si’ d-lui niste socoteli de chel-
tuieli, precum ci le-ar fi tntrebuintat la mai mulle chelluieli ce au fosl necesare, mi-a aratat o
cheltuiald de soma de 8524 lei, curs de Tulcea, aritindu-le ca capital al siiu, care dupa soco-
telile sale ardtate nu se poate cineva Increde ci ar {i ca capital, neavind nici un fel de-ncre-
dere la acele cheltuieli. .

Care la aceastd a noaslri tovirisic f3cindu-ne trebuin{i penlru marfi, am luat pe diosie,
supt garantia me {a), In valoare de 450 {galbeni), obligatori fiind de a pliti ace (a) sumi in ler-
men de 3 luni, care ecspirindu-se termenu (1) fara ca vinzarea a ne ajuta spre a se plati in totul,
s-au platit 150 (galbeni) si pentru restul de 300 {galbeni) s-au preficut polifa pe una luni ter-
men, care nefiind d-lui de a subscri {¢), in locul d-sali s-au subscris fratele siu Moisit, care pind

28 Arhiva MAE., dosar 298, f. 132.
28, Gh. Dumitrascu, Un document privilor Ia,,Szlualumea_)ude!ulux Tulcea” in anul 1§79,
in ,,Pcuce" IV (1973—1975), Tulcea, 1975, p. 282—283 : idem, Dezvoltarea economicd a Dobrage:
...p. 1020..
-2 Gr. Cretu,. Tlpoqrafule din Roménia de la 1801 pind asldzi, Buecuresti, 1910, p. 23 bis.
2 Jbidem, p. 24 bis.
.2 Vezi si Gheorghe Dumitrascu, Dezvollarea cconomicd a Dobrogei . .., p. 1021.
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la intoarcerea mea de Ja Galat(i), d-lui s-au imputernicit fn vinzare; neavind nici intr-un mijloe
spre la (sicl) socoteald, spunindu-mi ci nu cunoaste nimie, fiind d-lui stipin, care acum ecspi-
rindu-se termenul politii din urms, d-lui imi spune precum cil nu cuneaste nimic si nu debiteaza
la nimere.

Asadar, domnule consul, viazind c& d-lui sti in vinzare, stringind banii fird de a vrea a
se supunc la plata politii si viizind ¢d d-lui vrea a desface marfa cu orice pret, spre a apuca banii,
care eu fiind garant atit pentru polifa de 300 {galben}), pe cit §i pentru instrumentele ce debi-
tim de 100 {galbeni), vin a vi ruga, domnule consul, ca si bineveiti a veni spre-a-mi da aju-
torinta de a mi asigura pentru acei bani ce sint de plitit, sigilind marfa ce se mai gliseste in
privilie, supt ridspunderea mca la orisice pretentic se va ivi partea tovardsului meu, pini ce
va veni creditorii §i pind d-lui imi va da socolclele pe cil timp incascazi banii din vinzare.

4\pril§e in 21, 1871, Tulcea.
ss. Petrachi G. Nicolau

Arh. St. Buc., fond Secretariatul Statului, dosar CCCLXXXV11,2, . 5. Orig.

RESUME

Le développement de Dobroudja pendant les derniéres décades de la domination otto-
mane a englobé les branches lucralives qui ont généré I'apparition de l'industrie moderne. On
a déja attesté la fabrication des batcaux, méme de navires de grande capacité — surtout dans
le chantier de Tulcea — , les moulins actionnés par les vapeurs etc. Un role trés important a
été joué par le Comité Europccn du Danube, fondé en 1856 et par la companie anglaise qui,
en 1860, a construit la voie ferrée Cernavodi — Constanfa. Aprés 1870 se sont mises en fonction
quelques fabriques, par exemple celle de chandelles et du savon a Tulcea, ou celle daleool, a
Babadag Dobroudja est un trés ancien territoire roumain, c’est pourquoi cettes accomplisse-
ments doit etre connues et intégrées dans I’histoire générale de 1'éconole du pays.

PRECIS

Dobroudja’s economic development during the last decades of the Ottoman rule inclu-
ded the un-agricultural lucrative branches too, and lcad to the birth of modern industiry. Pre-.
cise data have been certified concerning the building of ships, even of big oncs, especially in the
Tulcea shipyard, the setting up of steam mills ete. In this rcspect a very important parl was pla-
yed by The European Comlmttee for the Danube, founded in 1856, and the English company
which built the Cernavodd — Constanta railway in 1860. After 1870 several factories were ope-

_mned, such as the soap and candles factory in Tulcea, or the: spirit factory in Babadag. Since
Dobrudja is a very ancient Romanian territorv, these achievements ha\e to be known and inte-
grated into the general history of the couniry’s economy.
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