
lnceputurile industriei moderne în Dobrogea 
(ultimele decenii ale stăpînirii otomane) 
TUDOH MATEESCU 

La scm·t timp după reintegrarea Dobrogei la, România, un cunoscă­
tor al situaţiei acestui teritoriu scria că, în întreag·a, provincie, industria 
era încă inexistentă, dar că ea va lua fiinţă în mod sigur şi, ,,cu concursul 
unui guvern luminat", va ajunge la o dezvoltare rapidă, dac:\ se au în ve­
dere abundenţa şi calitatea materiilor prime locale 1 • Dacă, în ceea ce pri­
veşte pen,pcctivele industriei Dobrogei sub administraţia rom:1nească, 
aprecierea s-a dovedit profetică, afirmaţia sa categorică, asupra inexistenţei 
industriei în această, provincie pînă la 1878 trebuie revizuită, 2 • Însuşi cer­
cetătorul respectiv prezintă, aşa cum vom vedea, chiar în lucrarea citată, 
unele aspecte ale activităţii industriale, în diverse locuri ale Dobrogei. 

Nu trebuie uitată, mai intîi, continuarea, pe o scară mai largă sau 
mai restrînsă, · a unor îndeletniciri tradiţionale neagricole ale locuitorilor 
J)rovinciei 3 • A.şa a fost pescuitul, favorizat de bogăţia în peşte a apelor 
Dunării şi ale Mării :Xeg1·e, dar şi a lacurilor <lin interior. La 1855, Camille 
Allard, medicul misiunii franceze care a construit şoseaua Rasova - Con­
stanţa constata că pescuitul şi prepararea peştdui erau în Dobrogea „una 
di.ntre rarele indm,tlii ale locuitmilor" 4• De asemenea, după 1870, tnmsil­
vă,neanul Nifon Bălăşescu găsea mulţi rorn:1ni dobrogeni pescari în lacu­
rile de lîngă Dunăre şi inare, unii avînd cîte 80-100 de lucl'ători angajaţi 
cu simbrie 5• Totuşi, pînă, la sfîrşitul stă piuirii otomane, această activitate 
a rămas strict 1iianuală,, neputîndu-se vorbi, în acest domeniu, de intl'odu­
cerea unor mijloace şi procedee moderne 6• 

Altă îndeletnicire de o mare vechime a constituit-o prepar arca „cer­
vişului", care se fă,cea în cazane mari, în dou:1 ostroave ale Dunării, nu­
mite pînă azi Pastramagiu, deoarece acolo se obţinea şi ace$t produs din 
carne. Primul se găsea lingă Silistra, mai jos de cetate, avînd şi numele 
turcesc de Zalhana, unele aceste activităţi sînt descrise, la 1651, de vestitul 
căl:ltor turc Evliya ()elebi 7, iar al doilea între Brăila şi Măcin în baltă, 
pentn(care ne-a lă,sat o descriere similară, la 1786, dHătorul german Jennc 8• 

1 ,Baron d'l-Iogqucr, Reuseignemenls s1ir la Dobrodja. Son clal aclt.ul, ses ressources el son 
aue11ir, Bucarcst, 1879, p. 26. 

2 Gheorghe Dumitraşcu, De'z·vollarea economică a Dobrogei pi111l la 1S7S şi problema apa­
riţfri prolelarial11l11i, in „Hevista de islorie", XXXI (1978), nr. 6, p. 1021. 

3 Se constalii, totodală, realizarea unor acumulări de capital, deloc neglijai>ilc şi for­
marea unei i>urghezli şi a unei moşierimi româneşti in Dobrogea ln ultimele decenii.ale :stllplnirii 
otomane. Vezi Tudor :lfateescu, lnsem11ări despre burghezia şi moşierimea romtlnt'i. ·din Dobrogea 
.toma11ă, ln „Anuarul, Institutului de istoric şi arheologie• A. D. Xenopol •", XXHI, Iaşi 1986, 
nr. 1, p. 277-281. · 

' Camille Allard, 1Uissio11 medicale da11s la Tarlarie-Dobroulcha, Paris, 1857, p. :19. 
i Nifon 13:llăşcscu, Romtinii din Turcia, in ~,Biserica şi şcoala", I, Arad, 1877;p. 370. 
8 In harta inginerului Mornand, imprimată la Bucureşti, ln i857, slnt lusemnate Jn 

Delta Dunării 16 „fabrici". (Biblioteca Academici Române, Hărţi, D. XVII. 60). Este vori>a, 
cum s-a observat, de o denumire improprie pentru cherhanale sau pescării. Vezi Const. C. Gin­
rescu, Şliri despre populu/ia romanească a Dobrogei in hă.rfi m~dievaie şi moder-ne, [ConstanţaJ, 
(1966), p. 29. . . . 

7 Căldlori străini despre fă.rile romdne;voL V•I, Bucurl)şti; 1976, p; 372,!,-373. '." , :. :; · . 
8 Consl:.u.ntin I. Karadja, Un etilă.lor pe Dunăre in anul 1186, ln „Hevista istorică"; X(19'.M), 

nr. 1-3, p. 45. 
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Ulterior nu mai apar ştiJ:-i despre funeţionaiea acestor instalaţii, ceea ce 
dovede~te dispariţia lor, clar bogăţia în vite a Dob10gei presupune exis­
·tenţa unor măcelării la oraşe,atestate ele altfel pl"in anii 1868-1870 9• 

Moră-ritul a fost, de asemenea, o adivitate dezvolta1i"'t pe larg, ·Be('{J]e 
de-a rîndul, datorită încleoi-ebi abundenţei în c_,ereale _a Dobrogei, dar şi 
condiţiilor naturale. Au existat t1ei tipmi principale de mori: fixe - pe 
rîurile din intei-ior, plu1iioarn - pe Du11ă1e şi mol"i ele vînt, ultimele în 
număr foarte mare 1~. În aeest domeniu are Joc îns:1, în uHimii ani ai stă,­
pînirii otomane, i?i introduc_,e1ea, unor mijloace modeme. :În raportul co­
lonelului Ştefan J.<'ălcoianu, întocmit în toamna anului 1878, în preziua 
revenirii Dobrogei J:;1, patria-nrnmă, se arată, că în oraşul Tulcea exista o 
moară cu aburi 11• Alte activităţi de JJreJucrnre a produ:-;elor alimentare nu 
au depăişit stadiul meşteşugurilor tradiţionale, nici chiar în cadrnl brută,­
riilor, unele destul de mari, existente în 01 a şele Coni,;tanţa, 1I:1cin, Baba,-
dag, :Medgidia, Silistra, Bazargic 12 • _ 

Progreş;e însemnate au <.'.unoscut, în ultimele <lecenii ale sti1pîn.irii 
otomane, eonstmcţiile de 11aYe, îndeol'-ebi l::L Tulcea unele funcţiona, un 
important şantier naval, caie folof'lea lenrnul p:1.durilor din nordul Dobrogei . 
.Acolo se .construiau nave fhrviale, la început cu o capacitate de pînă la 
300 de tone, pentru ca, în jmul anului 1870 sr~ se ajungă chiar la 700 de 
tone. Exploatarea abuzivă a lemnului a determinat însă. intervenţia au­
torităţilor otomane, care au luat măsura iiistălii activităţii şantierului 13• 

Trebuie F:ă presupunem că pentru construirea unor nave ele o asemene.a. 
capacitate au fost introelmc şi unele mijloace şi procedee moderne, t-ele 
manuale nemaifiind suficiente. 

În acest sens, se cu vine să- fie reruan:at şi rolul Comiisiei Elll'opeiie a 
Dunării, c~tă, aşa cum se ştie, la 1856, l'entru nevoile pi oprii, acest or"'." 
ganism a înfiin1.at un stabiliment tehnic la Tulcea, compus din ateliere şi 
şantiere de construcţii şi repa.raţii, cu instalaţii pentru prelucrarea fierului 
şi a lemnului, pe lîngă care se afla şi un depozit de materia.Ie. În acelaşi 
tim_p, pe malul Dunării a fo:-;t organizat un atelier ele cherestea ca-re folosea 
maşini cu a.buri şi care era legat <le sta.bilin1ent printr-o paHa.relă 14• La 
aceste sa.ntiere s-au construit Hi vase in1,rate în dotarea Comiisiei 15, în 
afara r~1mriirii unor nave, care' constituia, de altfel, obiect.ivul principal 
al stabilimentului. încheierea unor lum·ări de ameliorare a navigaţiei la 
Gmile DnnăI·ii, ca ~i dificultăţile financiare, au determinat însă Comisia 
să reducă, tTeptat, începînd <lin 1860, act.ivita.te.a i;;antierelor şi atelierelor 

9 Nicolaj Todorov, La viile bulkaniquc au xre-x1xesieclcs. De11e/oppemenl socio-frono­
mique tl demOţJrapllique, Bucarest, 1980, p. :-176. 

10 Tudor Mateescu, Conlribu/Îi lu isloricul 11wră1"il11/ui i11 Dobrogea 111 timpul slăpinirii 
olomane, ln „Anuarul Institutului ele istorie şi arheologic • A. D. Xcnopol •"• X, Iaşi, 1973; 
p. 217..:....227. 

11 Biblioteca Academici Române, Manuscrise, Arhh·a D. A. Slur<.lza, XVI/varia, doc. 150, 
f. 10. Vczj.şi Gheorghe Dumitraşcu, Dewo/larea eco110111ică a Dobrogei ... , p. 1020. -

u Nicolaj Todorov,op. cil., p. 44;3. 
13 Tudor Matcescu, Conslm,·/ii na1111le la Tulcea inainle de lS'i'i", ln „Pcucc", IX, Tulcea, 

1984, p. 396-398. _ 
u La Cornmission Europicr111e du· Da1111he l"l son ociwre de JSiG ,l J9JJ, Paris, 1931, 

p. 91, 189. Costul studiilor şi al lucrărilor pregătitoare, lmprcună cu construirea navelor si ;i ate-
lierului de cheresten, s-a ridicat la peste un milion de rra11ci. (ibidem, p. 190-191). · 

li Jbidem,-p. 100. 
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stabilimentu.lui de la. ~'ulcea, pentru ca, îu 1865, s-o suprime cu fotul 16• 

Totodatri, la Sulina au fost înfiinţate ateliere pentru lucrările necesare 
navigaţiei 17, apoi treptat au fost create acolo şantie1·e unde se reparau 

vase şi dr.tge 18• 

Comisia, Europeană a Dună,rii a obţinut şi un firman de la sultan pen­
tru exploatarea, f,1-rri plata, vreunei taxe că.tre statul otoman, a carierelor 
de piatră din nordul Dobrogei, cele mai importante fiind situate în apro­
piere de Tulcea şi Măcin. în acelaşi timp, se scotea, în cantităţi însemnate, 
piatr::'L de construcţie şi pavaj din carierele de la Măcin, Igliţa şi Isaccea, 
folosiL,1 pent;i·u necesităţile orn,şelor Brăila şi Galaţ;i 10• Este posibil ca, în 
aceste exploatări, să se fi introdus şi unele mijloace mecanice . 

. Compania engleză condusă de Trevor Barclay, care a obţinut, în 
18G i, de la guvernul otoman dreptul de a constlui linia ferată Oernavoda -
Constanţa, a mărit şi adîncit vechiul port genovez de la mare, apoi a în­
fiinţat în acest ultim oraş un atelier al căilor ferate })entru repararea maşi:. 
nilor şi a vagoanelor 20 • De asemenea, a instalat la Cernavoda maşini pen­
tru descărnarea i;;i cernerea cerealelor 21 , aflate în bună stare, ca şi atelierul 
de reparaţii şi materialul mla.nt, în momentul revenirii Dobrogei la Româ­
nia 22• Totodată, compania a intrat în tratative, nefinalizate însă, cu gu­
vernatorul sandjacului Tulcea, Ismail Bey, în Yederea alimentării cu apă. 
potabilă din lacul Riutghiol a oraşului Constanţ:a. La 1878 se g-::'tReau în acest 
oraş, gata oricînd să fie puse în funcţiune în acest ~eop, o maşină, cu aburi 
şi mai multe ţevi pentru aducţiunea apei 23• 

Stabilinrnnte industriale au fost înfiinţate însă şi de ciHre clemente 
locale. Aşa a fost fabrica de lumînuri de seu şi săpun, deschisrt în Tulcea. 
înaiu1e rle 1870 rle către Petrachi G. ~icolau, hnpreună cu un asociat, 
folosind utilaje aduse de la Galaţ,i, de la negustorul Ienachi Mitachi. Capi­
talul iniţ;ial a fost de 400 de galbeni, cei doi tovarăşi depunînd fiecare cite 
200 de galbeni: dar eurînd, s-au produs neînţelegeri din cauza celui de la. 
doilea asociat, care nu şi-a respectat angajamentele. Fabrica funcţiona 
totuşi la 21 aprilie 1871, dati"L la care Petrachi G. Nicolau se plingea dele­
gatului Rom.1,niei la Tulcea (numit impropriu „consul"), în legătură cu 
neregulile financiare provocate de tovarăşul său ~1, ceea ce îl arată ca fiind 
cetiiţl'an român, stabilit în Dobrogea. 

La 15 martie 1871, delegatul Uom:\niei la Tulcea raporta, printre 
altele, la Bucureşti, despre o fabrică de mchiu care exista de cîţiva ani 
la Babadag. Neputînd face faţă concurenţ.ei băutmilor spirtoase impor-

16 Ibidem, p. !Jl. 
17 Ibidem, p. 91, 189. 
18 Dimitrie A, Stun.17.a, lns-emnălalca lucnirilor Comisiunei E11ro,,,~11e dt la Gurile Du11ărei, 

18511 la 1912, ln „Analele Academiei Homîlne. Memoriile Sectiunii isto1·icc", sel'ia II, tom. 
XXXV (1912 - 1913), p. 235. 

· 11 Baron d'Hogguer, op. cil., p. 14-15. 
30 Ibidem, p. 34-35; M. Ionescu Uobrogianu, Tomi-Cons/an/a, Constanţa, 1931, p. 67. 
21 Aceste cereale proveneau, ln primul rlnd, clin Horn linia. Aşa cum avea prilejul s:l vadă, 

la 1866, scriitorul rus Grigori Danilevski, la Cernavocla se lncărcau ln -vagoane mari cantităţi 
de griu adus de Ia slinga Dun:lrii, pentru a ii transportat ln portul Constanta. (Gheorghe G. 
:Bezviconi, Călători ru.~i in Moldooa şi Mu11tenia, Bucureşti, 1947, p. 4-07). 

:rJ Baron d'Hoggucr, op. cil., JJ, :l!'i. 
23 AUred de Caston, Voyage_ dans la Dobroudcha, La 1Jerite sur Les hommes ci ·lcs c/roscs, 

Bucarcst, 1878, p. 56. 
u Arh. St. Buc., fond Secretarintul Statului, dosar CCCL XX..XVII/2, f. 5. (Vezi anexa). 
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tat.e din .România,.. proprietarul distileriei,- căruia nu i se dă numele, l-a 
munerat pe larg pe guvernaton1l sancljacului pentru a interzice a.cest 
import, pe motiv că rachiurile respective ar fi fost otrfrvite. Astfel, proprie­
tarul distileriei din Babadag a putut vinde cantitatea de 40.000 de vedre 
de rachiu la un preţ foarte ridicat. La data înaintării raportului, această 
fabrică se afla, încă în functiune 25• 

Este foarte probabil 'că în Dobrogea au luat fiinţă şi alte Rtabili­
mente industriale spre sfîrşitul stăpînirii otomane. În cea mai mare parte 
însă, cele menţionate de diverse izvoare în primii ani după revenirea Do­
brogei la Rmmî,nia 26 sînt creaţii ulterioare anului 1877. Chiar tipogra.fia 
despre care s-a spus că a fost înfiinţată de T. Vaidescu, tipograf din Gim­
giu, la Măcin 27, s-a dovedit că a fost deschisă mai tîrziu, probabil în 1878, 
şi nu la Măcin, ci la Tulcea 28• 

Aşa cum am arătat deja mai sus, imaginea oferită de unele izvoare 
asupm stării de înapoiere a Dobrogei, mai ales din punct de vedere indus­
trial, trebuie reconsiderată 29• Deşi este vorba doar de o dezvoltare inci­
pientă a industriei moderne, realizările respective se cuvine a fi cunos­
cute ~i integrate istoriei economice a ţării. Pentru o mai bună ilustrare, 
redăm în continuare, in extenso, unul dintre documentele care au stat la 
baza · lucră.rii de faţă .. 

1871 aprilie 21, Tulcea. Jalb,'i. a lui I'elrachi G. r-.i1colau către dell'gatu 
României la Tulcea despre fal>ric.'1 de luminări şi săpun pc care o deschisese 
tn acest ornş şi despre incorectitudinea asociatului său. 

Domnule consul, 
La tovărăşia ce am făcut cu d-lui Pincus BC'njamen la desc111dcrca unei fabrice aici ln 

Tulcea pentru lucrarea de luminări (de) seu şi săpun, in care, la angajamentul nostru, au fost 
a depune fiecare din noi capital cllc 200 (galbeni): care numita fabrică va fi supt mine, fiind 
totodată in casă, şi d-lui alergător, pe afară; care pentru deschiderea unei astfel de fabrică ne 
făcea trebuinţă de instrumenturi trebuitoare pentru înfiinţare, şi fiindcă nici unul dintre noi 
nu am avut de instrumente, am mers împreună cu domnu (l) Ienachi Mitachi la Galaţ(i),care 
am luat de la d-lui instrumcnluri în valoare de 100 (galbeni), care rămiind intre noi spre a plăti 
acei bani, am dat eu chitanţă pcnlru acele instrumente, spre a Ic plMi la Sf. Gheorghi, 
aprilie 23. 

D-lui Pincus neavlnd atunci capitalul. _său,. cc era obligat a-I depune, au urmat angeja­
mcntul acelei fabrici cu banii mei, care s-au adus şi marfa tot din bauii mei, care mai pe urmă, 
după toate ce am văzut că s-au pus fabrica in lucru, mi-a arătat şi· d-lui nişte socoteli de chel­
tuieli, precum că Ie-ar fi tntrebuinţat la mai multe chelluieli ce au fosl necesare, mi-a arătat o 
cheltuială de soma de 8524 lei, curs de Tulcea, arătindu-le ca capital al său, care după soco­
telile sale arătate nu se poate cine\'a lncredc că ar fi ca capital, neayind nici un fel de-ncre­
dere la acele cheltuieli. 

Care la această a noaslră tovărăşie făclndu-nc trelrninţă penlru marfă, am luat pc diosie, 
supt garanţia rne (a), ln valoare de 450 (galbeni), obligatori fiind de a plăti ace (a) sumă ln ter• 
men de 3 luni, care ecspirindu-se termenu (.1) fără ca vinzarea a ne ajuta spre a se plăti in totul, 
s-au plătit 150 (galbeni) şi pentru restul de 300 (galbeni) s-au prefăcut poliţa pc una lună ter­
men, care nefiind d-lui de a subscri (c), in locul d-sali s-au 5Ubscris fratele său !\Ioisă, carr. pină 

211 Arhiva :M.kE., dosar 298,. f. 132. . 
.1!8. Gh. Dumitraşcu, Uri'document privitor la„Silua.lirm.eaj.udefului Tulcea" lf1 anul 181-9, 

ln „Peuce", IV (1973-19.75), Tulcea, 1975, p. 282-283: idem, Dezvoltarea tco11omică a Dobtogti 
... ,p. 10~. ,, 

• 27 Gr. Creţu,. Tipografiile din Romdnia de la 1801 pină as/il:i, Bucureşti, 1910, p. 23 bis. 
211 Ibidem, p. 24 bis . 

. _29 .Vezi şi Ghţorghe Dumitraşcu, Dezvoltarea cca11omică,a Dobrogei ... , p. 1021. 
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la tnloarcerea mea de la Galaţ(i), d-lui s-au lmputernicil ln vlmmrc; neavlnd nici lntr-un mijloc 
spre Ia (sic!) socoteală, spunindu;mi că nu cunoaşte nimic, fiind d-lui st:1pln, care acum ea;pi­
rindu-se termenul poliţii din urmă, d-lui !mi spune precum c:1 nu cunoaşte nimic şi nu debitează 
Ia nimere. 

Aşadar, domnule consul, văzincl că d-lui stă in vinznrr, stringtnd banii fără de a vrea a 
se supune la plata poliţii şi v:izlnd că d-lui vrea a desface marfa cu orice preţ, spre a apuca banii, 
care eu fiind garant allt pentru polila de 300 (galbeni), pe cit şi pentru instrumentele cc debi­
t/im de 100 (.galbeni), vin a vă ruga, domnule consul, ca să binevoiţi a veni spre a-mi dll aju­
torinţa de a mă asigura pentru acei bani ce sint de plătit, sigillnd marfa ce se mai găseşte 1n 
prăvălie, supt răspunderea mea la orişice pretenţie se ya ivi partea tovarăşului meu, plnă ce 
va veni creditorii şi pînă d-lui imi va da socolclele pc cil timp încasează banii din vinzarc. 

Aprilie in 21, 1871, Tulcea. 

ss. Pctrachi G. Nicolau 

Arh. St. Buc., fond Secretariatul Statului, dosar CCCLXXX V II12, f. 5. Orig. 

RESUME 

Le developpement de Dobroudja pendant ks dernicrcs decades de la domination otto­
mane a englobe Ies branches lucralives qui ont genere l'apparition de l'indusfrie moderne. On 
a deja attestc la fabrication des batcaux, meme de navires .de grande capacite - surtout dans 
le chantier de Tulcea - , Ies moulins actionn~s par ks vapeurs etc. Un role tres important a 
ete joue par le Comite Europecn du Danube, fonde en 1856 et par la companie anglaise qui, 
en 1860, a construit Ia voie ferrec Cernavodă - Constanţa. Aprcs 1870 se sont mises en fonction 
quelques fabriques, par exemple celle de chandelles ct du savon a Tuleea, ou celle d'alcool, a 
Babadag Dobroudja est un trcs ancien territoire roumain, c'cst pourquoi cettes accomplisse­
ments doit etre connues ct intcgrees dans l'histoire gcnl!ralc de l'econole du pays. 

Dobroudja's economic• development during tbe Iast decades of thc Ottoman rule ·inclu­
ded tbe un-agricultural lucrative branches too, and lcad to the birth of modern industry. Pre~. 
cise data hllve bcen ccrtified concerning thc building of sbips, evcn of big ones, especially in the 
Tulcea shipyard, thc setting up of steam mills etc. In this respect, a very important part was pla­
yed by The European Committee for thc Danubc, founded in 1856, and tbe Englisb company 
which built the Cernavodă - Constanţa railway in 1860. After 1870 severa] factories were ope­
ned, sueh as tl1e soap and eandles factol"J' in Tulcea, or tl1e• ~pirit factory in Babadag. Since 

· Dobrudja is a very nncicnt Romanian tcrritory, thesc achievemC'nts have tobe known and inte­
grated into tl1e general history of th'e counh·y's economy. 
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