Ioan Hristescu, capitanul navei ,,Marita“

ANCU DAMIAN

Incheierea tratatului de pace de la Adrianopole, rezultat al rizboiului ruso-
turc din 1828-1829, a creat largi posibilitdfi dezvoltirii economice in Principatele
Romane, libertatea comerfului si dreptul de navigatie pe Dunire cu vase proprii
fiind doar doul din cauzele care au accelerat pitrunderea relatiilor capitaliste in
Moldova si Tara Roméneasc, context in care se inscriu §i primele incerciri ale
roménilor de a-§i construi coribii proprii, exemplul semnificativ constituindu-l
construirea navei ,Marita“ la Giurgiu, in anul 18341, | proprietate a D-lui
hatmanului Alecsandru Vilara“2, dupi cum se mentioneazi intr-un jurnal al
Secretariatului Statului al Principatului Tirii Romaénesti, din 29 octombrie 1834,
jurnal incheiat pe baza unei cirti domnesti a lui Alexandru Dimitrie Ghica: ,,S-au
dat in domniasca noastra curte in Bucuresti, la anul de la Hristos una mie opt sute
treizeci §i patru si cel dintdiu an al domniei noastre*3.

Acest document are o semnificatie aparte pentru inceputurile navigatiei
comerciale roméinesti, deoarece in el se mentioneazi: ,,Corabii numite Marita, de
povard una sutl cinsprezece toneluri, cliditd i cipuitd in Giurgiu, cu unsprezece
persoane de echipaj, ocirmuitid de cipitanul Ioan Hristescu... ii dim slobozenie de
a pluti pe Maria Niagri si pe celelalte miri, pe temeiul drepturilor dobandite
acuma din nou acestui printipat prin firmanurile date si impartisite solilor i
ministrilor puterilor prietene...“4, cu mentiunea ci in jurnalul din 29 octombrie
1834 se permite navei de a avea pe bord si ,,Cilitori*; documentul are valoare
deosebitl, deoarece confirmi construirea navei la Giurgiu, existen{a unui prim
comandant romin al ei, cipitanul Ioan Hristescu, i faptul cd hatmanul Alexandru
Vilara era ,,supus roméin“; in acelasi timp, documentul ne permite s emitem
ipoteza c¥ aceasti navi era construiti in toamna anului 1834, dati certa, mai zles
cd, la 10 septembrie 1834, proprietarul ei cerea voie domnitorului sa poata face un
transport de griane la Constantinopol, ,.ca si vazi prin fapta [turcii] rezultatul
stiruirei §i cererii inil{imii Voastre“S. Acelasi jurnal, din 29 octombrie 1834, are la
subsol o insemnare scipati multora dintre cercetitori §i in care se arati: ,§i si
ridice bandiera ruméniasci cu fata rogu si galben si cu un vultur in mijloc si cu

1 Despre importanta portului Giurgiu, in aceastad perioad3, consulul francez la Bucuresti,
Adolphe Billecocq spunea ci .era schela cea mai vizitatd de cilatori si unul din punctele cele mai
interesante ale Principatului Valahiei“ (cf. Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu. Contributii la istoria
marinef romadne, Bucuresti, Editura Suiniifica si Enciclopedici, 1979, vol. 1, p. 131); ..... in septembrie
1833, a fost lansati la api corabia Marita...“ (George Petre, lon Bitoleanu, Tradifii navale romanesti,
Bucuresti. Editura Militard, 1991, p. 97; la 10 septembrie 1834, hatmanul Al. Vilara aratd domnitorului
Tarii Romanesti ci ,Pe cand iniltimea Voastrs vi straduiati la Constantinopol pentru statornicirea
imbunititirilor acestui pamaént... atunci eu, sluga Miriei Voastre, ca dintr-o prevedere insuflati din
incredintarea obstii asupra nemairginitei bunivointi ce aveti pentru fericirea tuturor; pregiteam corabia
ce am clddit din materialuri ruménesti pa malul Duniriis 1ang3 orasul Giurgiu* (1. Cojocaru,
Documente privitoare la economia Tarii Roménegti, 1800-1850, Bucuresti, Editura Stiintifica, 1958,
vol. 11, doc. 416; tinind cont cd Alexandru Ghica a fost numit domn in Tara Roméneascd la
22 martie/30 aprilie 1834 si ci hatmanul i se adreseaz3, in 10 septembrie 1834, s3 i se dea voie a
transporta griu cu nava ,Marifa“, considerim ci aceasta a fost terminati la sfarsitul verii 1834, altfel
hatmanul nu ar fi asteptat s3 vini iarna si corabia si fie prinsi de furtuni, cum, de altfel, s-a $i
intimplat.

2 1. Cojocaru, op. cit., doc. 437; Directia Judetean3 Giurgiu a Arhivelor Nationale, Colectia
Documente, dosar 129, f. 2.

3 Ibidem, f. 1.

4 Ibidem.

5 1. Cojocaru, op. dit., doc. 476.
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stele pe la colturi“6, insemnare importanti deoarece descrie bandiera sub care a
navigat aceasti prima nava roméineasci, bandierd pentru care, la 14 iulie 1835, se
incheia un jurnal al Secretariatului Statului in care se arita: ,,(§)i s-au adus
bandiera aici ca si s& depuie la arhiva {arii, potrivit cu obiceiurile ce sunt cind s
ivesc pentru intdies dati noi bandiere...“”.

Studierea partiald a documentelor acestei nave i-a determinat pe anumiti
specialisti s3 aprecieze ci primul cipitan al navei a fost italianul Lazaro Gheorghie
Bresco, mai ales ci, in iulie 1835, proprietarul ,,Maritei“, depunand jurnalul navei
dupi célitoria ficutd la Constantinopol, cerea domnitorului si binevoiascéd a
porunci si i si dea lui Lazaro Bresco o carte la méni ,,multumitoare pentru a sa
ravni“, deoarece ,,numitul cipitan Gheorghle Bresco este intdiul cdpitan d mare,
care pentru intdias datd au purtat in cinstea si slava In3ltimii Voastre bandiera
acestui Printipat...“8, idee reluati si in jurnalul din 14 iulie 1835, in care se
mentioneazd: ,,Din cantelaria Secretariatului Statului s3 si faci o carte multumi-
toare pd numele cipitanului Gheorghie Lazaro Bresco §i s sd dia numitului ca
unuia ce s-au ardtat cipitan de mare purtitor acestii bagdieri pentru intéiagi
dati...“9. Hotlrdrea Secretariatului Statului de a depune bandiera la arhivi a fost
aprobata de Al. D. Ghica, la 17 iulie 1835, cind acesta mentiona: ,,primim de buni
chibzuirea sfatului §i poruncim ca pentru bandiera acestii corabii, a Dumnialui
hatmanului, si ingrijiascd Departamentul Trebilor din Liuntru a o aduce in
pastrare la arhiva inplicuitd si snuruitd pd deasupra cu chipul ce se coprinde in
pomenitul jurnal“19, fiind de acord si cu restul continutului jurnalului.

Un document din 17 august 1835, emanat de la hatmanul Alexandru Vilara
§i trimis Secretariatului Statului, ne permite s3 apreciem cd Al. D. Ghica s-a cam
griabit cind a aprobat si dea o carte de multumire lui Lazaro Bresco, pentru
motivele ardtate anterior, deoarece proprietarul ,,Maritei* arita, in acel moment,
urmitoarele: ,In dlploma11 corabiei mele s pomeneste ci este ocirmuitd de
cipitan Ioan Hristescu, si fiindcd numitul cipitan dupi trebuinta s3 afl3 lipsind da
aici i corabia are si porniascid acum din portul Briila am numit cipitan
ocarmuitor ei pd D. cipitan Gheorghie Lazarul Bresco. Mi rog dar plecat si
binevoiascd Cinstitul Secretariat a da act pd numele numitului pentru cuvintele ce
mai sus arit, ca cu acesta infitisindu-l la orice cantelarie si fie recunoscut di
cipitan ocdrmuitor al pomenitei corabii“12.

¢ Direcfia Judeteani Giurgiu a Arhivelor Nationale, Colectia Documente, dosar 129, f. 2.
7 «Adusu bandiera si sa inpllcuxascé cu intitulare p3 deasupra plicului ,,intéla bandierd a
printipatului Tarii Romanesti, ce s-au ivit aici in {ar3 la anul 1834, intdiul an al domniei Marii Sale
Alexandru Dimitrie Ghika Voievod si caria s-au hirizit acestii {iri“». (Ibidem, f. 8); vez i 1. Cojocaru,
op. cit., doc. 438.
8 Ibidem, doc. 438.
9 Directia Judeteani Giurgiu a Arhivelor Nationale, Coleciia Documente, dosar 129, f. 13.

10 Jbidem, f. 10.

11 Ibidem, f. 1; ,,... ocdrmuiti de cipitanu Ioan Hristescu, proprietate a D-lui hatmanului
Alecsandru Vilara, supus romdn...“, ,lei doul sute sapte zeci si doi si parale zece, ce s-au dat la corabia
Marita...“, urmau a fi decontati de vistieria tirii, (Ibidem, f. 5).

12 Ibidem, f. 14; ,Comanda navei a fost dati cipitanului Gheorghie Lazir Bresco, primul
ciipitan de mare care a purtat, la 7 decembrie 1834, pavilionul roménesc la Constantinopol in prima sa
cursd maritim3“ (Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, op. cit., p. 124); ,Jurnalul de bord al corabiei
Marita descrie primul voiaj efectuat de navi in intervalul decembrie 1834-iunie 1835, pe linia maritima
Sulina—Constantinopol, sub bandierd romaneasca, comandati fiind de Ioan Cristescu, supus si néscut
chiar in Tara Romaneasci“ (George Petre, Ion Bitoleanu, op. cit., p. 97).
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Faptul ci Ioan Hristescu (Christescu) a fost primul cipitan al coribiei
»Marita* si nu Lazaro Bresco, reiese, in mod sigur, din discutiile care au avut loc
in Adunarea Deputatilor, in ziua de 19 ianuarie 1874, in cadrul cireia, pe baza
raportului prezentat de deputatul St. Filcoianu, s-a hotirit cu o majoritate
absoluta, de 47 bile albe §i 36 bile negre, acordarea unei pensii viagere ,,de lei noui
una suti cinci-zeci pe luni in favoarea D-lui Ioan Christescu®, deoarece: ,,D. Ioan
Christescu a fost cel dintdiu navigator indigen care a comandat cea dinteiu
corabie sub pavilion roman, si cé prin aceasta a contribuit la exersarea unui drept
national, precum si la dezvoltarea navigatiunii noastre crescinde; ci este bine ca
tara sa rispliteascd asemenea service ca exemplu de incurajare pentru tofi cei care
se semnaleazi lucrand pentru binele ei; ci D.I. Christescu este inaintat in varsti si
fira mijloace de existenta“13, cu mentiunea ci inci din 1870 se pusese problema,
la nivelul organului legislativ, de a se acorda aceastd subventie viagerd, suma
propusi initial fiind de 250 de lei.

13 Monitorul Oficial al Romaniei“, nr. 20, din 25 ianuarie/6 februarie 1874, p. 110.
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