Braila, de la regimul de porto-franco la cel de zona libera

GHEORGHE IAVORSCHI

Prin ofisul domnesc din 13 ianuarnie 1836 sc instituie, de facto, regimul de
porto-franco pentru Brdila, principalul punct comercial al Tarii Rominesti.
Domnitorul Alexandru Dimitric Ghica, prin accasti masurd, igi aratd intenjia de a
da ,oragului Briila gi oragenilor incredinfarea (...) ca din dezvoltarea acelui port
sc astcapti inaintarca §i inflorirca comerfului Principatului™'. Se poruncca ci:
»Jot oragul Briila, cu portul sau de la apa Dunidni §i pand la sanfurile ce il
ocolesc, sc va socoti §i va fi loc de antrepo (...). Din cite marfuri §i producturi din
cele slobode a se¢ importa in fard vor intra intr-acest orag, vor fi supusc a plati
legiuita vama acele numai cite vor trece linia acestui ocol, spre a se duce in
lduntrul (i,

in Legea de reconfirmare, din 1880, sc reitereazi, intr-o cxprimarc
actualizati, aproapc accleasi reglementari: ,Oragele Galaji g1 Brdila sunt
mentionate, pe timp de zece ani, in dreptunic si privilegiile de porturi france (...).
Toatc marfurile §i produsele de provenicnta straind, sosind pe apa, sunt scutitc de
orice taxd vamala la intrarca lor in aceste orage. Elc vor putea fi exportate libere de
oricc drept. Taxele de import asupra marfurilor cc se vor introduce din porturile
france in tard sc vor plati in momentul iegirii lor din aceste orage. Toatc marfurile
inmagazinatc in porturile france pot fi declarate pentru tranzit™. Produscle
fabricate in Braila gi Galafi nu crau supuse la taxe la iegirea lor din respectivele
localitati, ,,dar birourile vamale vor cere totdeauna marcile de fabricd, certificate de
origina, proband ci marfa ¢ produsi in interiorul portului franc™

Regimul de porto-franco de carc s-a bucurat oragul Briila in pcricada
1836-1883 a influentat pozitiv dezvoltarca sa cconomicad. Au fost atragi numcrogi
intreprinzitori straini, iar portul Briila a devenit un centru de tranzit intcrnational.
S-au infiintat un mare numir dc firme de import-cxport, iar companiilc dc
navigalic engleze, franceze, austricce, ruscsti i altele st-au instalat agentiile si au
inchiriat debarcadere in portul Braila®. O statistica din 1861 stabilca ci in anul

! . Gh.T.Marncscu, Docuniente privitoare la Brdila, vol. I, Braila, 1921, p. 25.
lbldem p. 26.
Duectla Jude{cana Briila a Arhivelor Najionale (D. J.Briila AN ), fond Primaria
mumcngnulun Briila, dosar 2/1880, f. 93.
Ibldem f. 104.
* N.Mocioiu, SBouncgru Gh.lavorschi, G.Vidis, Documente privind istoria
oragului Brdila (1831-1918%), vol. 1, Bucuresti, 1975, p. 166-167, 216-217, 275-276, 307-
308, 324, 379, 475.
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anterior in schela Briila intrascra 2162 nave maritime §i fluviale sub 24 de
pavilioanc diferitc (cele mai numecroasc fiind grccesti, turcesti, englezesti §i
romanesti)°®. Cantltap inscmnate de cereale din Scrbia, Ungaria §i Bulgana crau
aduse cu slepurile si caicele la Braila, pcntru a fi transbordate in vasc maritime’.
Produsele manufacturatc occidentale - in special ccle provenind din Anglia §i
Franfa - crau antrcpozitate in portul franco Briila, pentru a fi reexportatc®.
Prestigiul Brailci ca punct comercial de importan{i intcrnationald era motiv de
mandrie pentru locuitorii sii, dupa cum rezulti dintr-un memoriu intocmit in anul
1871 de mai mulji comerciani §i armatori. Acestia solicitau autontafilor locale sa
iniieze lucriari de modermizare a instalatiilor portuare, ,.fiind necesare a se face in
asemenca orag, prima al Romainiei, porto-franco, unde circuld strainatifi si
Europa intreaga si si dim probe de buna rioastri conduiti de romani™®

Statutul de porto-franco pcrmitea bridilenilor §i gilijenilor si consume
produse din import, scutite de taxc vamale, ceea cc insemna unele pierderi pentru
Ministerul Finanfelor. Din motive fiscale, ca §i din alte cauze, guvernul a incercat
sa determine Parlamentul si anuleze acest statut. Legea gencrala a vamilor, din
15 iunic 1874, prin art. 621, preconiza abolirca de la 1 ianuarie 1876 a statutului
dc porto-franco pentru Briila, Galati si Ismail'®. S-a obinut o pasuirc prin Legea
din 7 aprilic 1878, iar la 15 februarie 1880 s-a acordat o prelungire de functionare
de inci zece ani''. La 17 februaric 1883 a fost promulgati Legea de suprimare a
privilegiilor de porto-franco acordatc oraselor Galafi, Brilila si Constanta'?. Accst
act normativ cra motivat astfel: ,.ca remedicre §1 din spirit de echitate, deoarcce
locuitorii orasclor Briila §i Galaji sc bucurau dc avantaje de carc nu putca
beneficia nici un locuitor din celelalte orage™. in lege sc specifica: ,toate
mirfurile §i produscle cc se vor importa in aceste orase, dupa deschiderea
navigatici, sc vor supunc la plata taxelor conform tanfelor vamale. Ministerul
Fuanjclor va lua masurile cuvenitc pentru a constata marfurile aflate in
depozitele comcrcian}ilor cu ridicata™. S-a adoptat ca o compcnsatic, ch,ca
pentru infiinjarca unui serviciu de intrepozite in oragclc Briila, Galaji si
Constan(a, promulgati la 3 februaric 1883". In art. 2 al acestui act normativ sc
mentiona: ,,Pani la cladirca localurilor statului, Ministerul (Finantelor — n.a.) va
lua cu inchiriere magazincle (depozitele — n.a.) nccesare pentru a servi la

Ibldem p. 184-185,
lb/dem p. 65.
Ib:dcm p.33L
D J. Briila AN, fond Primiria municipiului Briila, dosar 19/1871, f. 31.
JbIdem fond Serwcnul hidraulic Briila, dosar 31/1936, f. 1.
Ibtdem f 2
: ,,Momlorul Oficial al Romanici”, din 18 februaric 1883, p. 4146.
> D.J. Briila A N., fond Serviciul hldrauhc Briila, dosar 3 1/1936, f. 2.
M |5 wMonitorul Oficial al Romaniei”, din 18 februaric 1883, p. 4146.
' Ibidem, p. 4147.
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intrepozitc™'®. Acest sistem dc antrcpozitc trebuic considerat ca o perioadi de
tranzific, pani la o proximi amecnajare a zonelor libere, care, mai ales in secolul
al XX-lea, au proliferat in multe centre comerciale (mai ales porturi) din intreaga
lume. Din pacate, in perioada urmitoarc promulgarii legii, la Braila nu a fost
instituitd o adevdrati zonid liberd, binc dclimitati gi paziti. Potnivit actului
normativ din 3 februarie 1883, marfurile aduse din striindtate pentru rcexportare
nu se¢ putcau comercializa pe piaja Briilei, sau in altc localitifi din fara, decat
dupa achitarca taxclor vamale. Dar utilizarca de¢ dcpozite inchiriatc pe tot
cuprinsul portului Braila, fard o delimitare stricti, favoriza contrabanda si
evaziunca fiscald. Drept urmare, autoritatile au descurajat funcfionarea normala a
sistemului de antrepozite, pundndu-i tot felul de picdici birocratice. In acest fel,
regimul de antrepozitare (un hibrid de zona libera) a fost aplicat defectuos i fara
anvergura, ncaducand comcrjului briilean beneficii corespunzitoare.

Deputajii de Briila §i Galzti (Mihail Kogalniceanu, George Mihiilescu,
Al. Djuvara §i alfi)) au desfasurat, in anii urmatori (1884-1888), o intensd
activitatc parlamentard pentru redobandirca statutului de porto-franco, moderizarea
instalatitlor portuare §i recagtigarea vechilor debusec comerciale pierdute in
avantajul Germaniei §i Austro-Ungariei.

George Mihiilescu (deputat de Galati), intr-o interpelare din noiembrie
1885, declara: ,Epoca renagterii noastre economice, intrarea noastra in viata
comerciald europeand incepe cu deschiderea acestor portun (Briila §1 Galati),
Dupé 1856, dupd proclamarea neutralitifii Dunarii (si inlaturarca Rusici de la
gurile fluviulut - n.a.) a inceput o erd noud comerciald pentru noi. Naturalmente
atunci am intins mana, prin Dunirea deschisa, celorlalte state care, la rindul lor,
nc-au intins §i cle bralcle. Voi sa vorbesc de Anglia i Franja. Au inceput imediat
tranzacjii comercialc cu accste puteri §i toatd cpoca cat a durat accasta starc de
lucrur noi vedeam continuu ¢i mercu exportul nostru covirgea importul (...). Pe
ccalalta calc pe carc am apucat-o (din 1875 — anul incheicrii conventiei comerciale
cu Austro-Ungaria ~ n.a.), n-am luat-o bine, fiindcd Germania si Austria, dc la
carc luam produselc care ne trebuic, clc ne dau tara a lua de la noi cereale. lata
pentru ce reclamdm reinfiinfarea franco-porturilc pand la faccrea docurilor,
pentru cd astfcl s3 putem si continudm lupta (redresarca — n.a.) balantei
economicc §i sd putem plati cu produsele noastre, nu si plitim Germaniei si
Austrici cu bani In numerar sau cu credit (...). Dupa ce vom fortifica (dezvolta —
n.a.) Galajii §i Briila, s3 intindem mina Constantei §i atunci, mani in manj,
porturile Dundrii maritim¢ cu porturile marii nc vor aducc din lupta lor
comerciald independenfa noastrd cconomica™’. Acclasi deputat, pentru a face
mai convingitoarc pledoaria sa, remarca: ,La noi am putca zice ci Galaiii si

18 Ibidem.
7 Dezbaterile Adunirii Deputagilor”, nr. 11, din 4 decembric 1885, p. 135-136.
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Briila sunt cci doi ochi prin carc nc-a vizut Europa inaintc dc a nc face
indepcndcn}i Galafii i Braila sunt cci doi plamani ai Romanici indcpendente
prin care se facc respiraia vietii sale™".

Mihail Kogilniceanu a pledat in Camera Deputatilor, in anii 1884-1888,
pentru reacordarea statutului de porto-franco pentru Braila gi Galafi. Marele om
politic, degi deputat de Briila, privea unitar problema, reprosindu-i colegului sau
Al. Djuvara ca propunca amendamente favorabile numai Brailci. El declara, in
decembric 1883: ,eu, reprezentant al Brailei, cred ca apar si interesele ci, fiindea
Galayi §1 Braila sunt doud surori; si cind guvernul se va ocupa de ele cu
solicitudinea cuvenitd le vei vedca formand un singur oras (...). Galalii §i Briila,
ca porturi fluviale, dacd vor fi imbunatifitc va vor sustrage de la multe crize
financiare §5i economice™’. Mihail Kogilniceanu insisti asupra problemei
statutului celor doua porturi: ,,Cred dar ca ar fi bine a se invita guvernul sa fie aga
de bun si si depuic amorul propriu deoparte, un guvern care a ficut acte man nu
trebuie sa se scandalizeze de a ardta ca a gresit i sa redea oragelor Galafi §i
Briila condifiunca dc franco-porturi, §i un an dc zile dupd ce se vor face docurile”
sa s¢ desfiinteze™. In urma unor demersuri stiruitoare, Mihail Kogilniceanu
objine credite pentru construirca docurilor (3,8 milioane lei aur pentru Braila si
3,6 milicanc pentru Gala;iz'). Accste fonduri, alocatc in 1884 (si rcconfirmate in
anul urmitor) vor permite, dupi intocmirca unor studii tchnicc aprofundatc,
cfectuarca unor lucrid in perioada 1886-1891%. Kogilniccanu deplange, in
Parlament, faptul ca proicctul de cdificare a docurilor a cxclus zona Ostrovului
Marc din faja Brailci, carc ar fi pus in valcarc ambele maluri ale Dundrii. Tot el
solicitd instalarca unor bacuri modeme pentru facilitarea legaturii dintre Braila si
Dobrogea, pani la construirca unui pod®.

Toate incercarilc parlamentarilor braileni i galdicni de a reinvia statutul de
porto-franco pentru oraselc lor, desftinjat in 1883, au esuat datonita opozitici unor
grupari politicc manate de altc interese economice.

In iunic 1892, se intocmeste un proicct de regulament al docurilor din
Braila, care, in art. 1, stipula: ,.tot acest teritoriu va fi considcrat teritoriu llber”'
Republicat in 1894, rcgulamentul nu mai confinc conceptul dc zoni libera™.
Legea vamala din 1905 dispunca ca antrepozitarca marfurilor de import, in

'Blbldem p. 135.
]b:dem nr. 10, din 3 deccmbric 1885, p 131,
% Ibidem, p. 130.
A Ib:dem nr, 11, din 4 decembric 1885, p. 135,
? N.Mocioiu, Dezvoltarea economica §i sociald a portului §i oragului Brdila in
penoada 1829-1921, in Istros’, 11-1}1, Bréila, 1981-1983, p. 354.
.Dezbaterile Adundrii Dcpulaplof‘ or. 10, din 3 decembrie 1885, p. 130.
‘5 BJ JI Bra;_li AN, fond Scrviciul hidraulic Briila, dosar 31/1936, £3.
ldem
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vederca reexportirii, si se faca numai in depozite proprictate de stat, administrate
direct de funcfionari publici (angajafi ai docurilor)®. Formalititile diplomatice
erau numeroase, libera inijiativa jugulata, astfel ca portul Brdila se va limita la un
export masiv de cereale §i alte produsc agricole. Nu s-au facut investitii pentru
construirea de noi depozite, sau repararea putinelor localun destinate antrepozitirnii,
astfel ci marfurile ziceau, adeseori, sub cerul liber. Suprimarea statutului de
porto-franco pentru Briila si Galafi gi ineficicnfa dirijata de la nivel executiv §i
legislativ a sistemului de antrcpozitare au fost resimfite negativ de unii mari
parteneri cconomici ai Romaniei. Guvernul francez, de exemplu, a considerat ca
accastd situajic a fost crcatd ca urmare a presiunilor Berlinului asupra factorilor
de dccizic romani.-In iulic 1919, Ministcrul Afacerilor Striinc al Franjei fi
expediazi lui Saint-Aulaire, ministrul francez la Bucuresti, un studiu privind
zongele libere din porturile Romaniei, pentru luare la cunogtinja: ,,Aceasta situatic
a fost determinatd aproape in intregime de faptul cd porturile prin carc ajungea
comerful Occidentului in aceste far crau libcre de toate drepturile (taxele).
Intrarca liberd a permis a se constitui, pufin cate pufin, antrcpozite considerabile
unde marfunle soseau in bune conditii, erau triate, aranjate §i conditionate, dupa
gusturile si obiceiurile diverselor fari unde cle erau apoi reexportate, sprc marcle
avantaj al fanlor de origine, precum §i al Romaniei insagi. Se poatc zice ca
Galajii §i Braila au devenit picje considerabile, nu numai pentru Moldova si
Valahia, dar la fel pentru Ungaria §i Serbia, care ficeau parte din Europa
turceasci, Basarabia, sudul Rusiei, Bucovina, Transilvania si chiar Polonia (...).
Nu este, deci, de mirare cd atunci cand Germania a voit sd cucercasca pietele din
Onent §i, in primul rind, o fard de avangardi ca Rominia, ea a ciutat si sc
debaraseze de concurenta francezi pentru a-si putca intinde influenta sa
definitivd. Politica sa economicd a constat, deci, din a cere Romaniei: 1)
Suprimarea porturilor libere de la Galati si de la Briila; 2) Conventii feroviare
permitand circulatia vagoanclor sale pe retcaua romancasca in conditii favorabile.
Gratic regelui Carol I al Romaniel, Germania si-a vazut roadele acestei politici.
Supnimarca porturilor libere a fost decisa in 1883, ca §i stabilirea unci conventii
asupra cailor ferate, atdt dc oneroasa pentru Romania, incit tarifcle aplicatc
vagoanclor germane reprezentau o treime din cocficicntul normal de exploatare.
S-au inlocuit deci, in 1883, porturile libere prin antrepozite §i mai tirziu, in 1892,
printr-un sistcm dc docuri. Acest sistem nu putea da decat o compensaic absolut
iluzorie organizirii preccdente. In docuri, conservarca mirfii era din ccle mai
dificile, ca se deteriora iarna de frig sau vara de caldurile puternice, $i nu mai cra
posibil de a aranja marfurile cum se facca inainte, de a reface coletele, de a opera
amestccurile §i triajele care erau indispensabile pentru a corespunde gustului
clientului §i la aceasta se adiugau formalitifi numeroase, inerente unci noi

% Ibidem, £.5.
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organiziri carc facca comerjul prin porturi, dintre ccle mai dificile (...). Germania
si-a viazut, deci, intr-o scurti perioadi de timp, urcind exporturilc sale in
Romania dc la 43 milioanc la 606 milioane dc franci. Este imposibil de a lua
cunostinjd de aceste cifrc fard a fi frapat de consccintele considerabile pe care o
schimbarc ca accca a suprimirii porto-francului o poate aduce in economia
generald a unci jan. Germanii, obfindnd de la regele Carol suprimarca portunilor
libere dc la Galaji i Briila, au dat cca mai teribild loviturd comerfului
concurentilor lor francezi §i cnglezi. Nu existd, deci, nici o indoiala cd, daca
guvernul roman se decide a relua politica economicd pe care a urmat-o pand in
1883, va rczulta, pentru tirile occidentale §i in special pentru Franta, aproape o
certitudine a restabilini in Romania a situatiei lor aga cum cra ca mai inainte (...).
In ce-i priveste pe romanii insigi, este de la sine infeles ca posibilitatca de a se
aproviziona cu marfun strdine, din antrepozitc plasate in propriul lor teritoriu,
fara a trebui si recurgd la alte mijloace de platd decat moneda nafionala si fard a
fi necesar pentru ¢i de a cumnpdra cecun sau remiteri (de sume de bani — n.a.)
citrc Londra sau Paris, 11 va impinge in mod natural la deczvoltarea acestor
antrepozitc §i a facc din acestca principalul lor centru dc afaceri. Va rezulta,
astfel, un schimb considcrabil de produsc romancsti cu Franta, dcoarcce sc va
facc comer{ prin schimburi de mérfun, rccurgand cat mai pujin posibil la plfi in
numcrar. Accstc considcrajii gencrale arata cd restabilirca porturilor libere nu va
fi numai in avantajul fanlor occidentalc, dar la fel $i al Rominici, .carc gi-ar
rccuccri astfel pentru ca insigi un minunat instrument de schimb™’,

Referitor la orientarca comerfului Romanici spre farile Europei centrale
pand la primul razboi mondial, Ministerul de Finanjc al Franjei comunica
Ministcrului Afacerilor Comertului de la Paris: ,din statisticele romincsti rezulta
ca primul loc la import aparjinca Germaniei, cu 237000000 franci in 1913, in jur
de 40% din importul total care cra de 1260000000 franci. Austro-Ungaria ocupa
al doilca loc cu 138 milioanc i 23%, Anglia al treilea loc (55 milioane franci) g1
Franja venca pe al patrulea loc cu 34 milioanc. Vencau apoi Statele Unite (31
milioane de franct §t 5,42%), Italia (21 milioane franci g1 3,71%), Belgia si
Turcia (16 milioane, adica 2,79% ficcarc)™.

Oncntarca citre Germania a comerfului romancsc, in urma stridaniilor
regelui Carol I, a fost relevatd si dc omul politic 1.G.Duca in memoriile sale:
,.Mai intii, estc mai presus de orice discufic ¢d, in ce privestc politica externa,
regelc Carol depagise atributiunile lui constitufionale. Acaparasc in mdinile lui
toatd conducerea diplomatici noastre (...). Al patrulca punct al programului regal
cra sd asigure Germaniei, patrici lui dc origine, un puternic rcazim la portile

*" D.AN.LC., Colecfia Microfilinc Franja (Ministerc des Affaires Etrangéres.
Arhives DlplomaUquc Europe, 1918-1929, Roumanic, vol. 124), nr. 202, c. 407-408.
* Ibidem, c. 412.
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Orientului curopean. Mai ¢ o indoiala asupra felului cum regele Carol a indeplinit
accst punct? Pand la sfargitul zilelor lui, dinsul s-a socotit intdi un principe
german §i pc urma regele Romaniei (...). Ideea ca primind Coroana Romaniei
renuntase la patria lui de origine era o idee care n-a strabtut nici o clipd mintca
lui. In conceplia sa el venise la gurile Dunirii ca s slujeasci cinstit §i cu credinja
noua sa patric §i sd lege destincle ei dc destincle patriei sale germane. Daca
aceste doud intercsc lc putea concilia, cu atit mai binc, dacid nu, pentru dansul
muiti ncdumerirc nu incipea, patria germana trebuia sa primeze™.

Trcbuic insd subliniat cd regelc Carol I a depus cforturi pentru
modernizarca {drii §i onentarca politicii sale spre Germania. Avea in vedere §1
faptul ci accasta devenise, spre sfargitul sccolului al XIX-lea, principala putere
cconomicd si militard a Europci. Deci, desfiinfarca statutului de porto-franco
pentru Braila §i Galayi se explica, numai in parte, prin politica filogermana a
regelui Carol [ 51 a guvernclor numite de acesta. In toata lumca, statutul de porto-
franco a fost anulat, din motive de fiscalitate, rimindnd doar catcva (Sucz,
Tangcer, Casablanca), unde traficul de nave si marfuri estec imens. In schimb, in
secolul al XX-lca, au proliferat zoncle libere (mai ales in portun) §i conducatorii
a numcroase state s-au migcat mult mai rapid decat oficialitifile romane in
accastd direcie.

in anii 1921-1923, mai multe delegatii oficiale $| ncoficiale alc guvernelor
Cehoslovacici §i Poloniei au incercat sé objind concesionarca unor parcele pentru
antrepozitc (zone libere) in portul Braila. In faja obstructici autoritatilor roménc,
polonczii si-au crcat un port (cu zona liberd) la Gdynia, iar cchoslovacii au gasit
intelegere la Triest 5i Hamburg®. Motivatia formali a oficialititilor romincsti a
fost ca, dupad ravagiile primului rizboi mondial §i a tezaurului, nu mai crau
fonduri pentru crecarca unor asemenca infrastructun. Exista i tcama ca acestc
zonc ar putea deveni focare de contrabanda.

Dupa 1931, autcntatile locale brailenc au prcconizat amcnajarca, prin
mijloace proprii, a unci zone libere in partea de nord a incintei docurilor Briila®!
S-au opus Consiliul Regici P.C.A. si Ministcrul Finanjclor’?. Regia porturilor si
cailor dc comunicafii pe apd a fost impotriva accstci inifiative pentru ca proicctul
viza §i autonomia portului Braila, astfel ca acest organism birocratic si-ar fi vazut
redusc atributiunile salc §1 ar fi trebuit restructurat. Ministcrul Finantelor se
temca de reducereca pentru moment a incasarilor. Perspectiva avantajelor
economice de viitor nu interesa cabinctele ministeriale ai ciror titulari erau

** 1.G.Duca, Memorii (Neutralitatea, 1914-1915), vol. 1, partca I, Bucuresti, Edit.
t:\prcs" 1992, p. 117-118.
N.Mocioiu, S.Bouncgru, Gh.lavorschi, G.Vidis, Brdila - file de istoric.
Documenle privind istoria ora$ului (1919-1944), vol. 11, Bucurcsti, 1989, p. 370.
3 fbidem, p. 371.
32 Ibidem.
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dcscmnali, indcobgte, pentru o scurtd duratd de timp. De menfionat ci, in
perioada interbelicd, traficul fluvial suferd o descrestere datoritd taxclor
prohibitive practicatc de Comisia Europcani a Dunirii®, dar si altor motive
(concurenfa portului Constanfa, reducerea exportului de cercale al Romaniei
etc.). »

Toate acestc cauze: lipsa fondurilor de investijii pentru infrastructura
necesard, opozifia Ministerului Finanjelor §i a Regici P.C.A., reducerca traficului
pe Dunire, incxistcnfa unei politici economice dc perspectivi §i altele au facut sa
esucze proicctul de crearc a unci zonc liberc la Braila in anii dintre cele doua
razboaie mondialc.

In pericada totalitarisniului comunist, a luat fiinfd la Sulina o ascmenca
structurd, fard rezultate notabile. In ultimii ani, a demarat, cu greu, implementarca
zonclor libere Braila, Galapi, Constanfa i altelc.

Prin H.G. nr. 330/1994, s-a infiinjat formal Zona Liberd Briila, act
normativ carc a pus baza juridica pentru realizarea, in portul de la Dunire, a unei
asemenca oazc de prosperitate.

Dupa ridicarca embargoului asupra lugoslavici gi in perspectiva atrageril
unor investitori romani §i strdini, acest proiect, mult visat de braileni, ar putea fi
pus, in sfarsit, in practici.

3 D.J. Galaji A.N., fond Comisiunca Europeani a Dunarii. Delegatul Romaniei,
dosar 194/1934, f. 1-2.
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