Companii franceze de navigatie la Dunarea de Jos si pe
Marea Neagra in a doua jumatate a secolului al XIX-lea

LUCIA TAFTA

in a doud jumitate a secolului al XIX-ica, in plin avint al patrundecrii
tehnicii in industrie §i comunicafii, a crescut importanfa economica si strategica a
Sud-Estului european. In urma constructiei rejelelor de cai ferate §i a dezvoltini
navigafiei cu aburi, interesul Marilor Puteri europcne pentru integrarea acestel
zone in circuitul economic international a sporit. Tarle de aici, intre care i
Romania, deveneau ofertante §i partenere deosebit de atractive pentru sporirea
capacitifilor de schimb si a cifrci de afaceri pentru térile dezvoltate. Principala
cale de patrundere pe piaja romineasci a acestor {in au reprezentat-o investifiile
in constructia infrastructurii economici lor moderne, mai ales in domeniul cailor
de comunicajic — de uscat §i pc apd — pentru concctarea acestei economii la
circuitul european. Franja, Anglia, Germania s-au inscnis intr-o adevarata
competijic dec alocarc a unor investifii in construcjia de cdi ferate, poduri si
sosele, dotarca porturilor romdnesti cu instalafii §1 antrepozite, acestca
transformandu-sc in debusee cit mai bine utilate pentru marfurile striine'. Accasti
concuren(i se regascste §i in lupta companiilor comerciale pentru transportul pe
api ale Marilor Puteri, pe cele doua principale artere: Dunirea §i Marca Neagra.

Potrivit intereselor ei comerciale gi strategice in bazinul Dunirii de Jos §i
pozifiei ei de arbitru in Comisia Europeand a Dunirii, Franja a cdutat si asigure
pavilionului francez un loc de fruntc in aceastd zona. Cailc Dundrni §i Mani
Negre erau consideratc de Franfa rutec de bazd pentru a rizbate mai lesne §i mai
rapid spre porturile romanegti, in conditiile in care comunicatiile pc uscat erau
controlate de Austro-Ungaria. Incd din 1856, ambasadorul Franiei la
Constantinopol sublinia rolul unor linii directe de navigajie: .Necesitatea de a
face din zi in zi mai frccvente, mai rapide, relafiilc noastre cu Principatele
Dunirene, unde Franta are atdtia germeni de fccundat, impune infiinjarca de linii
de navigatie ... trebuind si asigure tirii noastre partea sa in ocuparca comcrciala a

! Constantin 1. Biicoianu, Istoria politicii noastre vamale §i comerciale de la
Regulamentul Organic pdnd in prezent, Bucuregti, 1904, p. 67; Georges D. Cioriceanu,
La Roumanie économique et ses rapports avec 1'étranger de 1860 a 1915, Pans, 1928,
tabloul 1; Paul Cemovodeanu, Relafiile comerciale romdno-engleze in contextul politicii
orientale a Marii Britanii (1803-1878), Cluj-Napoca, Edit. Dacia, 1586, p. 236-237,
Istoria economicd a Romdniei, vol. I, N.N. Constantinescu (coord.), Bucurcsti, Edit
Economici, 1993, cdijia a 2-a. p. 121-122; Danicla Buse, Finanta francezd in Sud-Estul
Europei (1900-1914), (I), in , Revista istoricd”, 1. V, 1995, nr. 1-2, p. 23, 28, 31.
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Miarii Negre™

Se stic ca lucrarile Comisiei Europene a Dunirii, pentru amenajarea §i
intrefinerea navigatiei pe Dundre si la gurile ei, pentru legatura cu Marca Neagra,
au contribuit la imbunitifirea navigatiei pe acest fluviu §i, in consecini, la
cregterea migcarii portuare. La Briila, Galati, Sulina au putut acosta un numair
sporit de vase, cu un tonaj mai mare, aducand marfuri din diversele porturi ale
lumii’.

Principalii bencfician ai navigajici in porturilc romanegti au fost austriccii,
englezii, francezii, italienii, turcii §i grecii. Conform concluziilor, din 1870, ale
consulului francez la Galai, lucrarile C.E.D. la gurile Dunirii §1 pe brajul Sulina
au contribuit la intrarea pe fluviu a vapoarelor cu un tonaj de peste 400 tone si
car¢ au efectuat curse de 'meort cu metale §i diverse materialc pentru construc;ia
de cai feratc de asemenea i curse de export cu cercale citre Anglia §i alte jan
europene”.

Principalele societati si companii de navigatie strdine care §i-au disputat
servicille 1n porturile rominecsti au fost: DDSG - Donau Dannph
Schiffarthgeselschaft; Lloyd — ambele din partca Austro-Ungariei, Compania
englezd de navigafie maritimd ,,Johnston Ldt.”, cu sediul la Londra; Compania
rusd ,,Gagarin”, cu sediul la Odessa, infiinfatd in jurul anului 1878; Compania
germand ,Deutsche Levant Linie”; Compania italiand , Florio et Rubotino”;
Compania otomand ,, Egee” s\ Compania de navigatie ,, Belgia i Romdnia”'. Mai
adiugam Compania greco-orientald, stipendiatd si de cnglezi, cat §i navele
Statelor Unite ale Americii, carc si-au ficut aparifia in Marea Neagra in 1872°.

Mai pufinc date se cunosc desprc companiile franceze dc navigalic.
Motivele se parc cid sec afld in lacunele cxistentc in rapoartele consularc §i
expunerilc asupra miscani portuarc ale consulilor §i viceconsulilor francezi.
Atunci cind aceste date cxisti, ele se referi la navcle franceze in general, fird a
specifica, adesea, cirei socictdfi aparjin. De asemenca, pand in prezent aceste
rapoartc §i cxpuncri au ramas incdite pentru istoriografia romaneasca.
Specificatia numirului de vasc, impreuni cu tonajul lor, s-a facut ccl mai des in
rapoartele consularc engleze si in cele ale C.E.D. Meritul studierii Arhivelor
franceze i al introduceni in circuitul §tiinjific a informatiilor privind companiile
franceze revine istoricilor Constantin Buge® §i Traian Ionescu’.

? Constantin Buse, Comertul exterior prin Galati sub regim de porto franc, 1837-
1883, Bucurcsu Edit. Academici, 1976, p. 97 (conform cu Arhivele M.A.E. a Franiei).
lb:dem p. 135-136, Paul Ccmovodeanu op. cit., p. 240-241.
Paul Cemovodeanu op. cit., p. 272-275; Constantin Buse, op. cit., p. 136-138.
5 Paul Cernovodeanu, op. cit., p. 286; Constantin Buse, op. cit., p. 139 Georges D.
Clonccanu, op.cit.,p. 261-262.
Conslanlm Buse, op.cit,, p. 96, 97, 107, 132, 138, 139, 177.
” Traian lonescu, Atitudinea Frantel in problema Marii Negre i a Dundrii in
perioada 1856-1883, mss., p. 34-46.
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Cercetarile noastre recente la Arhivele Nationale, pe baza microfilmelor
facutc in Franja, au dat la iveald i altc informajii. Pc temeiul lor i al datelor
oferite dc istoricii sus-aminti{i ne vom stridui sd jalonam principalelc momente ale
fondarii companiilor franceze dc navigafie la Dunidre §i Marea Neagrd i, de
asemenca, sd puncm in lumina contribufia lor la desfasurarca relafiillor comerciale
romano-franceze in a doua jumatate a secolului al XIX-lea.

Patru societifi de navigatic franceze gi-au disputat, atat intre cle, cat §i cu
companiile straine, un loc cit mai privilcgiat in porturilc de la Dundrc §i Marca
Neagra: Compania franco-danubiand, Compania franco-sdrbd, Compania
., Fraissinet” i Compania Mesageriilor Maritime.

Compania franco-dundreand sau Compania franco-danubiand a fost
infiinjatd la inijiativa §i prin eforturile socictifii franceze ,Mathias Magnan-
Parrot”. Fondatorii socictafii, intre care capitanul de vas André Frangois Michel
Magnan, au trimis, in 1857, nava cu aburi ,,.Lyonnais™, pentru explorarea cursului
Dunirii pani la Belgrad. Primirea ci cilduroasa — la carma fiind insugi Magnan —
a determinat societatea si infiinjeze Compania franco-dundreand de navigatie pe
Dundre §i pe afluenii ei®. Ea a fost inregistrati legal, la Notariatul din Paris la
13 iunie 1857, cu un capital social de 6 miliarde de franci, in 12000 actiuni a 500
franci bucata, $i cu sediul la Paris, rue de Victoire nr. 43, In acceagsi zi, Adunarca
gencrald a acjionarilor a numit un Comitet de supraveghere format din noud
persoane cu o pozijie sociald §i cconomici recunoscuta §i cu o giranti, intre care
sunt amintili Mathias, negustor antreprenor de transporturi fluviale, Dumont,
ncgustor armator §i capitanul Magnan. Lista principalilor acjionari cuprindca 37
dc francczi si 28 de romani.

Scopul Companici era de a asigura comerjului franccz accesul la provinciile
dunirenc, prin organizarea unui serviciu regulat de navigatic pentru transporturi de
marfuri i calitori. El era deservit de nave modeme cu aburi, pc ruta Marsilia-
Galapi-Belgrad, Galafiul fiind doar punctul dc legatura al scrviciului maritim
francez dintre Marsilia-Constantinopol-Galaji. Navcle franceze asigurau schimburile
comerciale cu jinuturile limitrofc Dunirii, facind concuren}d puternicei Companii
austriecc de navigafie pe accest fluviu.

Compania franccza a objinut sprijinul institutiilor de comert specializate,
Camercle de Comert din Paris, Nantes §i Bordcaux, in toamna anului 1857, ca §i
al institupiilor statului, Ministerul Agriculturii, Comertului §i Lucrarilor Publice.
Acestea i-au dat avizul pentru o subventic si o garanjie ,des intéréts”, de la statul
francez. In cele din urmd, din cauza numeroasclor intrigi, atat in Franta, cat si in
zonele vizate (concurcnfa austriacd) Compania nu a reusit si-gi pund planurile in

® Conslantin Bugse, op. cit,, p. 97, Traian lIonescu, op. cit., p. 34 (dupd microfilme
franceze, Archives de la Chambre de Cotrunerce et de I'Industric de Marscille, la
D.AN.L.C,, pe carc lc-am consultat si noi).
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practici. Mani cas¢ comcrciale franccze, ncincrezitoarc incd in comerful cu
zonele Dundrii si tematoare de concurcnja austriccilor limitrofi, gi-au indreptat
atenfia citre Africa, Asia §i chiar America dc Sud’.

Compania franco-sdrbd, deczvoltata din asocierca Companiei franceze
generale de navigatie pe Dundre si Scrbia, si-a propus organizarea unci linii
regulate §1 economice dc transporturi comcrciale pe apa intre Paris §1 Belgrad,
folosind navigafia pc Rin-Canale-Marea Mcditcrand, Marca Neagra, Dunire.
Asocicrca cu Scrbia putca aducc importantc avantajc cconomice actionarilor
francezi, intre carc concesionarea unei mine de cirbuni i concesionarca pe 30 de
ani, in schimbul unci zecimi din producfia netd, a unui domeniu bogat in paduri
dc stejar, ziciminte de cupru, fier, plumb huila, plus instalatiile aferente
importatc din Anglia. Compania sc mai gandca §i la altc concesiuni, sprc
cxcmplu in Principatelc Romane. Intre actionarii ci 1l aflim din nou pe ncobositul
si intreprinzitorul capitan Magnan, alaturi de Bouillon, Alphonse Comte & Co
din Marsilia si Jules Leclerc. in anii 1859-1860, s-au purtat discufii intre
acfionarii francezi i statul sarb pentru transformarca Companiei generale de
navigatie in Compania generald de navigatie franco-sdrba'.

In statisticile migcarilor de navigajic pc Dundrc aceastd companic nu apare.
Numai din corespondenta consularda in Principatc aflam ca in 1861 aceastd
companic activa. La sfargitul anului 1861, navigau dcja pe Dunire gi Sava doud
pachcboturi si crau agteptatc alte patru navc destinate scrviciului fluvial intre
Galafi §i Belgrad. Jules Comte, dircctorul Companiei, venisc la Braxla pentru a sc
informa de posibilitatca concesionarii unui debarcader in acest port In schimb,
cxistd date importantc refcritoarc la Compania Fraissinet §i Mesageriile
Imperiale (dupa 1871 Mesageriile Maritime), carc s-au remarcat, timp de multi
ani, pand la sfarsitul secolului al X1X-lca, pentru transportul d¢ marfuri si
pasageri in bazinul Dunarii si al Marii Negre.

Cu sprijinul unor banci parizicnc §i al statului, doud man familii de
armatori francezi — Fraissinet §i Roux — au creat cateva socictafi de navigalic:
Compagnie marscillaise de navigation a vapeur, Sociéié générale des transports
maritimes, Compagnie de navigaiion mixte s\ Compagnie des Messageries
Nationales (transformatd apoi in Messageries Imperiales Maritimes). Datorita
stradaniilor acestor armatori, sprijini{i de statul francez, marina comerciali a
Franjei s-a redresat §i s-a remarcat printr-un serviciu de transport de marfuri si
pasageri in mai multc parti ale lumii, intre carc Oceanul Indian §i Oceanul
Pacific, ficfurile clasice raimanind Marca Mcditerand, gurile Dunirii gi Marca

9Tnuan Ionescu, op.cit., p. 35-38.
lbulem p. 42-45.
' D.AN.LC., Microfilme Franfa, Ministére des Affaires Etrangéres, Correspondance
Commcrcmlc Consulalrc Braila. rola 135, c. 138-157.
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Necagra'?.

Armatorii Fraissinet, cunoscufi §i sub numele de Casa sau Compania
Fraissinet din Marsilia, au fost cunoscufi in cpocd pentru activitdlile lor de
comert pe ruta Marsilia-Constantinopol-Braila §i Galati. Tot ei au contribuit la
activitdjile Companiei Mesageriilor Imperiale, punand la dispozifia acestcia unul
din cele cinci cargoboturi ale salc pentru serviciul postal (inclusiv pentru valiza
diplomatic3). Acest vas a efectuat curse regulate, la interval de o saptimana, intre
Marsilia §i Galafi, pana in anul 1891"

Compania Fraissinet, care timp de cijiva ani chiar a subvenionat
transportul de marfuri §i pasageri pe unecle vase ale Mesageriilor, va fi
nemuljumiti de acestea, din cauza intarzicrilor navelor lor, ce ficeau escale pe
perioade lungi de timp la magaziile agentici centrale de la Constantinopol (de aici
se redistribuiau marfurile venite din diverse colturi ale lumii, intre care si
coloniile). In 1865 - conform raportului glrantulul Consulatului franccz de la
Galayi citre ministrul de Externe, Drouyn dc Lhuys — Compania Fraissinet a
renunfat la scrviciilc Mesageriilor pentru transportul articolclor de moda din
Franfa. Compania a inchciat in acest scop un tratat de corespondenjd pentru
transportul lor pc vascle Lioyd-ului™.

in 1875, serviciul postal al Mesageriilor a incetat si mai fic asigurat
siptimanal de Compania Fraissinet, cl efectudndu-se la interval de 15 zile.
Motivatia de bazi a fost implicarca navelor Companiei in transponul trupclor
franceze la Tonkin, undc armata Franfei ducca un rizboi colonial'.

Pavilionul francez a fost reprezentat in porturile romanesti in a doua
jumatate a sccolului al XIX-lea de citre cele doud companii, Fraissiner si
Mesageriile Imperiale. Principalele operalit dc import-cxport alc Franfei in
bazinul Dunarii §i Mirii Negre sc cfectuau cu vascle acestora.

Masinile nccesare pentru construirea, intrc 1872-1874, a cheiurilor portului
Gala}i si a bazinclor de decantare si filtrarc a apei potabile scoasc din Dunére au
fost adusc din Franja de citrc Casa Fraissinet'®, *

Dupa 1878, s-a declangat o adevarata concurenja intre cele doud companii
de navigalie, Fraissinet si Mesageriile Maritime, pentru traficul pe apa intre
Marsilia i porturile dunirene, inclusiv cele din Basarabia; de asemenea, si pentru
lcgatura cu Constanfa (fosta Kustendje), dupa alipirea Dobrogei la Romania.

'* Henri Sée, Ch. Schnerb, Histoire économique de la France, Panis, A. Colin,

1939- 195l p. 291.

3 Istoria Romadniei, vol. 1V, Bucurcsti, Edit. Academici, 1964, p. 199, Trian
Ioncscu 4 OP- cit.,, p. 46.

“D.ANI. C., Microfilme Fran{a, Ministére des Affaires Etrangéres, Correspondance
Commcrcnalc Consulaire Galati, rola 290, vol. 3, c. 525-525v.

Ibulem rola 291, vol. 7, c. 49v. -50.

'¢ Constantin Busc, op. cn p. 132.
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Compania Mesageriilor Imperiale a fost fondata la Marsilia, in 1852, tot
din inifiativd particulard, dar §i prin subventii, acordate de institutiile statului
celui de-al doilea Imperiu Francez'’. De accca, compania s-a numit la inceput
Compania Mesageriilor Nationale.

Politica de ajutorare si stimulare a Marinci comerciale in (arile europenc
dateazi din epoca de inceput a intrebuin(arii forici aburilor in navigatic. Anglia a
folosit prima-acestc mctode pentru vasele Amiralitifii. In domeniul Marinci
comerciale, Franfa a inceput sa lc foloscasca din 1827, iar Angha din 1837.

Aflate in plin avant economic §i in cdutarca dc picte de desfacere a
produsclor, {arile curopene dezvoltatc au incurajat navigajia maritima §i fluviala
in trei direcjii: 1) lupta pentru intcrnajionalizarca marilor §i a fluviilor; 2)
actiunca pentru reglementarea navigaliei, 3) incurajarca Marinei comerciale.

In funcjic de conditiile in carc se¢ giscau transporturile, dar si de putcrea
propriu-zisa a statului, Marile Puteri curopenc au luat un ansamblu de masun -
intre carc subvenjionarca, scutirca de impozite, prime §i garanfii de ,interese” —
pentru stimularea, dezvoltarea §i ocrotirca navigatici. Ele aduccau, in ultima
instan{a, profitun statului respectiv. De obicel, statul nu putca si se lanseze in
cheltuicli mari — mai ales pentru navele cu abuni —, el preferand sd incheie
contracte cu societifi private de navigalie, pe baza cirora acestca sc obligau — in
schimbul unor subvenii fixe — sa intretind linii regulate §i s3 transporte in mod
gratuit posta si, cu anumite reduceri, personalul de stat §i materialele publice
nccesarc reprezentantilor din diverse zone. Socictajile respective aveau obligalia,
dc ascmcenca, sa respecte viteza, orarul de transport §i tarifele cerute de stat. De
ascmenea, vascle de comert trcbuia, in caz de razboi, sa fie armate, astfel ca
intrcaga Marini comerciali si sc aliture celei de rizboi'®.

De altfel, inca de la inceput navele Companiei Mesageriilor s-au alaturat
Marinei de razboi §i au transportat unele trupe, de exemplu, corpul expeditionar
militar francez in Crimcca. Dupd incheicrca conflictului militar, Compania a
inceput diligenjele pentru organizarca unui serviciu de transporturi maritime intre
Marsilia-Constantinopol-Galafi-Bréila, in beneficiul rclajiilor cconomice ale
Franei in tentoriul Imperiului Otoman, §i cu scopul de a combate concurenta
austnaca. In a doua jumatate a anului 1836 - inceputul anului 1857, la solicitérile
atit alc Companici din Marsilia cat §i alc necgustorilor francczi stabiliti in
Principatclec Dundrenc, Victor Place, consulul Franiei la lasgi, a intcrvenit pe langa
ministrul de Externe, contcle Walewski.

Populatia Principatclor - pleda Victor Place — prefera produscle franceze si
cascle de comert franceze prospere, pe cand cele austriece sc inchid, in pofida

' Henri Sée, Ch. Schnerb, op.cit., p. 280.
'® Victor Slavescu, Curs de transporturi. Principii generale. Cdi ferate. Navigatie
fluviald §i maritimd, Bucuresti, Edit. Cantea Roméancasca, 1930, p. 307-315.
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picdicilor dc tot fclul puse in calea marfurilor franccze, cind vin prin Austria, pe
uscat sau pe Dunire. Aceste marfuri sunt supuse, pe uscat, in teritoriilc austricce,
la vami mari, de multe ori cle ajungind tirziu la destinafic. lar adescori cle sunt
cumpdrate prin intermediari, ce-gi insugcsc profiturile. La 23 ilie 1857, Victor
Place avea sd primeasca de la Ministerul Afacenilor Extene francez. gtirca ca
solicitarca lui a fost avizata favorabil. De asemenca, ci sc incheiase o Conventic
intre Ministcrul dc¢ Finanfc al Franfci si Compania Serviciilor Maritime ale
Mesageriilor Imperiale. Convenjia stabilca un scrviciu rcgulat, siptimanal, intre
Constantinopol si Briila, cu escale la Vama, Sulina, Tulcea si Galayi®.

Date despre activitatea Mesageriilor in anii imediat urmdtori ne-au parvenit
si din Arhivele italicne. Un ruport al Consulatului Regatului Sardiniei la Galafi il
informa pe ministrul Cavour la Torino despre imbarcarca clandestina a lui ,,Signor
Hamburgher”, consul onorific al Danemarcei, ce a girat cu deficien{d administrajia
Bincii — Sucursala Moldova, pe un vapor al Mesageriei Franceze, ,care a plecat de
curind spre Constantinopol™.

Tot din Arhivele italicne aflim ca, in urma unei circulare trimise de
contcle Walewski, la 3 mai 1859, Consulatului Sardinici in Principate, actele de
cancelaric ale acestei institujii au incetat de a mai fi transportate pc vascle
austricce i au inceput a fi expediate cu , vaporul postal francez™'.

Consilicrul Strambio, de la Consulatul Sardiniei din Bucuresti, a rclevat, in
rapoartclc sale din 1859 pentru Torino, activitatea §i importania scrviciului pogtal
al Mesageriilor Imperiale, ale caror pachcboturi urcau pana la Galaji, Briila si
Sulina. Pentru perfectarca serviciului de corespondenta pe navele Mesageriilor -
ccle care vin la Sulina —, Strambio a ardtat ca a fost nccesar avizul viceconsulului
Franici la Tulcea, contcle De Louviéres™.

Termenul de pacheboruri desemna indcobste navele cu aburi. Traficul de
marfuri §i caldtori al marinei franceze in regiunilc Dunirii de Jos gi Marii Negre
s-a cfectuat, in general, cu navele Companici Mesageriilor Imperiale™.
Numcroascle rapoartc comerciale §i cxpuneri asupra navigajiei franceze in aceste
zone, pe care consulii le faccau trimestrial sau la sfargitul ficcarui an,
demonstrcaza acest lucru. Datele statistice din rapoartele asupra navigatiei nu
contin totusi detalii asupra companiilor cdrora apartin navele. Numai in uncle
rapoarte sunt asemenca specificar. In altcle sc face observatia ci pacheboturile

' Traian Ioncscu, op.cit., p. 39~41.

** D.AN.LC., Microfiline ltalia, Consulatul Sardinici in Moldova si Valahia,
Galali, rola 8, c. 239 (raport din 26 octombric 1858).

*) Ibidem, rola 8, c. 441442 (circulara lui Walcwski, Paris, 3 mai 1859) si c. 445
(raport al consulului Sardinici la Galayi, 9 iulic 1859).

22 Ibidem, rola 8, c. 532-535 si ¢. 547-350 (sfarsitul anului 1859).

% D.AN.LC, Microfilme Fran{a, Ministére des Affaires Etrangéres, Correspondance
Commerciale Consulaire Galati, rola 290, vol. 3, c. 523.
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apartin, dc reguld, Mesageriilor Maritime. Actcle i documentcle C.E.D. conjin
si ele referin la prezenta navelor Mesageriilor in porturile romanesti, uncle
mentionate dircct, altele implicit, in rubricile pacheboturi — steamere — vapoare
sau nave cu aburi.

Prin compararca datelor din rapoartele consulare franceze cu cele ale C.E.D.
.am gasit ¢i unclc coincid (cele privind numarul de pacheboturi ale Mesageriilor).

C ompam'a Mesageriilor Imperiale Maritime a rcusit sa-gi statorniccasca
reprezentanic in porturile romédncsti §i si-gi asigurc — prin concesionarc dc la
municipalitdti — dcbarcadcre dc acostarc §i staponarc a navelor. In afara
activitdjilor de pogtd i comerciale, Mesageriile asigurau transportul i instalarea
personalitafilor franceze ce reprezentau Franfa la Consulate §i in C.E.D. Consulul
Maurin Bié comunica la Paris, la 16 martic 1858, céd a sosit in condifii bune la
bordul vasului , Balkan™*, aparfinind Mesageriilor Imperiale. Acclagi consul va
raporta peste citeva luni, la 14 iulic, cd un pachebot al Mesageriilor face un
serviciu saptimanal, sosind in ficcare joi la Brdila. lar la 1 februarie 1859, intr-un
raport privind prezenla pavilionului francez aci, consulul ardta cd din 18 nave
sositc in ultimul trimestru, 9 erau pachcboturi apaqmand Mesageriilor Imperiale™.

Tot in 1859, Compania Mesageriilor a intrat in tratative cu municipalitatca
Briilei pentru concesionarea unui debarcader §i a unui loc de depozitare a
marfurilor. In urma concursului dat de Mihail §i Grigore Marghiloman, unul aflat
la conduccrea municipiului Briilei, cclalalt in functia de guvemator al zonei
libcre Briila, contractul a putut fi definitivat. Dar lucrérile propriu-zise au
inceput abia in vara anului 1864, cand sc semnalcaza ,,cd Mesageriile s-au pus pe
trcaba cu dcbarcaderul™®.

La inccput, cdpitanii navelor apartinand Mesageriilor Imperiale,
considcrandu-se protcjati de stat, au rcfuzat si (ind legitura cu rcprezentantii
consulari francezi in porturilc romancgti. De asemenca, ci au refuzat si declare
mdrfurile dc la bord si 53 facd vizitele de ngoarc la consulate pentru controlul si
vizarca actelor”’. in cele din urma, acestia au intrat sub controlul consulatelor i,
probabil §i dupd prezenla lor in registre, consulii au intocmit situaia migcarii
portuarc. Astfcl, un raport al navigajici pe Dunarc din 20 noicmbric 1860,
intocmit dc consulul de la Briila, semnala prezenfa a cca 30 pacheboturi ale
Mesageriilor Imperiale®.

In primele salc operatii comerciale la Braila, agentia Mesageriilor a avut
citeva conflicte. Intre acestca amintim pe cel legat de contractul de transport a

*' Ibidem, Ministérc dcs Affaires Etrangércs, Correspondance Comuncrciale
Consulairc Briila, rola 135, c. 59-60.
s + Ibidem, c. 6667, 87.
lbldem c. 9lv. -97 306-307.
Ibldem c. 67.73- 76
2 Ibidem, c. 112,
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300000 kg grau la Marsilia, cu ncgustorul Gerbolini, socrul lui Eugelhardt,
funcfionar francez in C.E.D. De¢ asemenca, proasta gestiune §i delapidarea
fondurilor agenjici Companici de la Briila de citre polonezul Ciczkowski au
necesitat deplasarca aci a unui inspector §i imputcrnicit al Mesageriilor, anume
Charlcs Poirtou®.

Navele Companiei Mesageriilor Imperiale au continuat s fie solicitate
pentru operaliile de import-cxport dintrc Franja §i Romaénia. Un raport de
navigatic trimis la Paris dc la Briila, la 16 ianuaric 1861, indica prezenja a 21 dc
navce francczc pentru trimestrul IV 1860, din carec 11 crau pachcboturi ale
Mesageriilor Imperiale. Ele adusesera articolc dc moda din Paris, incéljdminte,
stofe, mobilc, vinuri, lichioruri, sipunuri, lumanari, conscrve dc peste §i carne,
zahdr, cafca, produse dc libraric-papetiric, arme dc véndtoare §i plecaserda
incdrcate, in special, cu cercale romancgti®.

Un alt raport al Viceconsulatului francez de la Briila semnala 45 de
calatorii alc vapoarelor Mesageriilor Imperiale pc anul 1863, dc la Marsilia la
Dunire, aproape la jumatate, ca numar de curse, faja de Compania austriacd
Lloyd (inrcgistrati cu 92 calatorii)®'. In anul 1868 au urcat la Briila 43
pachcboturi ale Mesageriilor, cu diverse produsc de import, in greutatc de un
milion de kg §i in valoare de peste 4.100.000 de franci. Ele au plecat cu un export
de 4.100.000 kg ccrcale, in majoritate grane i olcaginoase, din carc 9/10 erau
destinate picjelor din Marsilia®.

Rapoartcle Consulatului dc la Galai cvidenfiaza §i ele migcarea pavilionului
Mesageriilor Imperiale i rolul acestora in operajiilc de import-cxport, transport
dc pasageri §i corcspondentd pentru anii 1861-1885. Raportul anual asupra
navigatici franccze, in anexd la depesa din 20 fcbruaric 1864 a consulului
Castaing dc la Galali, aratd compctitia indinita cu Compania austriaci Lloyd, in
carc s-au lansat navele Mesageriilor. Acestea au efcctuat in 1862 76 transversari
si in 1863 86 traversiri intrc Constantinopol si Galaji. Pentru a veni in
intimpinarca cercrii crescinde de nave — in urma acumuldrii de marfuri in
magaziile centrale ale Companici de la Constantinopol — Cortanze, agentul de la
Galati, a propus suplimentarca cursclor obisnuite cu unul pand la trei
pacheboturi. De asemenca, ct a luat mipiativa organizirii in folosul Mesageriilor
a unui serviciu de transport pc uscat, inccpind cu iama 1864-1865, pe Calea
Feratd — Kustendje (Constanja) - Cemavoda, in condiiile in care legiturile dintre
Bosfor si Dunire erau dificile. In acest scop, cl a cerut Guvernului romén avizul
pentru instalarea provizoric a unui birou de vamd pe malul sting al Dunirii, la
Dudcsti, in fala localititii Ccmavoda. De aici marfurile franceze si de alta

'glbldem c. 124-125; 129-130.
Ibldem c. 112, 131
3 Ibidem, c. 319.

32 Ibidem, c. 534-536.
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provenienfi - aduse pe vasele Companiei — puteau fi introduse in Tara
Romaneasci, pcntm a fi dinjate spre Bucuresti i alte orage ale Principatelor.
Ministrul romén de Fi man;e a fost de acord i a dat dispozifiile necesare pentru
infiinjarca biroului de vama

intre clientii nmporta.np ai agenpcl din Galafi a Mesageriilor se numara si
Banca Otomani.

Activitifilor de navigafic ale Compame1 Mesageriilor la gurile Duninii si
pe Marca Neagrid li se datoreazi, in principal, ,miscarea” comerjului francez in
aceste zone, conform cu aprecierile consulului de la Galaji, din 1 martic 1865,
adresate ministrului de Externe Drouyn de Lhuys, consulul francez aritind ci
distanja dintre cifrele de afaceri Lloyd i Mesagerii s-a micgorat, in favoarea celei
de a doua, i na 785.000 franci. Unele nave franceze au aJuns la Ismail gi alte orage
basarabenc™. Daci taxele si remunerafia ar fi fost mai bune pentru Mesagerii -
arita consulul in continuare — activitifile sale ar fi sporit §i mai mult. intr-adevar,
Mesageriile au avut probleme legate de taxele pentru transport 51 cu C.E.D. La un
moment dat, C.E.D. a vrut si asimileze complet ambarcafiunile cu panze §i vasele
pentru calitoriile suplimentare ale Mesageriilor Imperiale, scotindu-le pe ccle din
urmd din categoria pacheboturilor, ce ficcau §i serviciu postal. Mai tarziu insi,
C.ED. si-a revizuit pozifia §i le-a ficut o bonificajie la casa din Sulina,
acordandu-le, Ia fel ca si pacheboturilor pogtale, o reducere de pani la 40%".

O informafie mai insolitd — pentru traficul de marfuri al Mesageriilor - se
refera la transportul, in 1865, pe una din navele acestora, a trei urgi carpatini vii,
oferi;}i‘S in dar de citre domnitorul Al. I. Cuza Muzeului de Istorie Naturala din
Paris™.

Numarul pacheboturilor Mesageriilor era in crestere de la an la an: in 1866
de 38, in 1867 de 39, in 1868 urci la 48; a inregistrat o scadere in 1869, la 41.

Cifra pasagerilor nu trece insi de 900-1000 persoanc. Ei preferau in
continuare Lloyd sau alte companii, ca cea englezi De Morson, cea rusi (pe ruta
Galafi-Odessa), Societatea Dundreand, infiinfata §i subventionatd de statul austro-
ungar. Pc de altd parte, cifra pasagenior nu includea §i gratuititile (numai in 1867 au
fost cca 240) sau locurile cu taxd redusd acordate pilojilor francezi si matelotilor
Statiei Navale Franceze la Dunire, eliberafi din serviciu sau pensionafi, cit gi
serviciul pentru C.E.D. (deplaszrnile functionarilor ei de la un port 1a altul al Dunarii).

Din punctul de vederc al regularitifii §i mai ales al securitd}ii serviciilor
sale — pentru transportul de valoni (bani, obiccte prefioase, valiza diplomatici) —
Mesageriile Franceze au fost de multe ori preferate. Astfel, Mesageriile au

% Ibidem, Ministére des Affaircs Etrangéres, Correspondance Commerciale
Consulaue Galati, rola 290, c. 495-498v.
!b:dem rola 290, c. 499-50]v.
Ibtdem C. 523v.-528v.
% Ibidem, c 546v.-547.

https://biblioteca-digitala.ro / http://arhivelenationale.ro



146 , STUDII DE ISTORIE

incasat dc pe urma acestor scrvicii, in 1866, cca 2.969.793 franci, iar in 1867 cca
3.898.390 franci, mai mult decit pentru operafiile de import-cxport ale mirfurilor’’.

Unul din pasagerii marcani ai Mesageriilor Imperiale a fost domnul Carol
dec Hohcnzollern. El a facut trei calatorii pc Dunire §i Mareca Neagrad in anii 1866,
1867 si 1869. Pnma cilatoric (31 oct./12 nov. — 10/22 nov. 1866) a avut drept scop
vizitarea cursului Dunirii de la Oltcnija pana la Sulina - unde C.E.D. incepuse
lucrérile dec modificare a gurilor fluviului 1 a principalelor localitifi basarabene.
Timp de 4 zile (5/17 nov.-8/20 nov. 1866), principele Carol a calatorit pe vasul ,Lc
Magicicn”, pe traseul Sulina-Ismail-Rcni-Bolgrad-Cahul-Galati. in 1867, Carol s-a
imbarcat la Galafi tot pc ,Le Magicien”. El a caldtorit pc Dunére, insofit dc
profesorul franccz Desjardins, venit in Romania cu scopul efectudrii unui studiu
asupra gurilor Dunirii. Traseul urmat a fost prin Chikia, Sf. Gheorghe, Sulina, Ismail,
cu escali la lacul Cibrianu, pe micul ,brat al oii”, unde o parte din specialigtii C.E.D.
ar fi dont construirea unui port si ¢anal de legéturd intre Dunire §i Marea Neagra. In
cca de a treia cilatoric — din 1869 — domnul Carol a plecat, pentru intlnirca cu farul
Alexandru II, in Crimeca. Dupa cc a sosit la Sulina cu vasul romanesc ,.Stefan cel
Mare”, principele Carol s-a imbarcat de aici pe pachebotul ,, Taouride™, al Societitii
Franccze dc Navigalic pe Marea Neagri (al Mesageriilor Imperiale)®.

in 1870, pacheboturile Mesageriilor Imperiale au obtinut statutul unor
nave de rizboi. La baza acestei actiuni a stat un incident petrecut in primivara
anului 1870 la Braila, cu un vapor al Mesageriilor. Statutul a fost acordat in luna
iulic 1870%, in condijiile in care Franta intra in razboi cu Prusia. Imperiul franccz
obfinusc o intdrirc a pozifiilor sale la gurile Dundni, castigand statutul de nave de
razboi pentru vascle unci companii comerciale postale.

In statisticile C.E.D., datorita navclor Mesageriilor Imperiale, Franla
definc intiictatca la ,pacheboturilc cy aburi” (prin carc sc injcleg vascle
Mesageriilor) pentru anii 1867 si 1868 st trece pe locul doiin 1869 51 1870.

Pacheboturi cu aburi® -

. 1867 1868 1869 1870
Tan Nr. | Tonaj | Nr. | Tonaj | Nr. | Tonaj | Nr. | Tonaj
Austro-
Ungaria 23 9959
Franta 38 11054 39 11409 | 27 7566 18 | 4828
“Rusia 31 3334 32 3424 32 3424 22 | 2354

3 Ibidem, c. 676v.-680v.; 821-822.
D.A.Sturdza, Les travaux de la Commission Européenne des bouches de
Danube 1859 a 1911, Actes et documents, Vienne, 1913, p. 37-42.
* Traian lonescu, op.cit., p. 52-53; D.AN.IC, Microfilinc Franfa, Ministére des
Affaircs Etrangeres, Archives Diplormatiques, Correspondancc Politique Consulaire,
Bucarcsl rola 15, c. 183v.-185; 250v.-253v; 324.
DA, Slurdm op.cit., anexa, tabloul 1.
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In afara pacheboturilor de marc tonaj, Mesageriile au mai folosit si velicre
§1 vasc obignuite cu aburi. Elc sunt incluse, fard spccificalie, alaturi de cele ale
Companiei Fraissinet, despre care stim, de asemcnea, cd cfcctuau curse
comerciale intrc Franga-Marca Neagra §i Dunare, iar unul sau doud pachcboturi
ale Mesageriilor crau subventionate de Casa Fraissinet.

Printre cei mai de seama consumatori de marfun franceze, aduse pe apa de
citrc navcle Companiei de Mesagerii Maritime, pana la Razboiul dc
Indcpendengd i in deceniul urmitor, a fost Casa domnitoarc a principelui
(regelui, apoi) Carol de Hohenzollern®'.

Din toamna anului 1878, Compania Fraissinet — angrenatda mai mult in
comcrjul cu Italia §i Spania (desi incirca produsc din porturile Dunirii, dar si
pentru acestca) — va deveni o concurentd acerbd a Mesageriilor Maritime. Ea va
refuza s3 mai asigurc cu vapoarc intercursele acestci companii pe ruta Braila-
Galaji-Constantinopol-Marsilia, cautind sa preia acest scrviciu pentru sine.

Rapoartele lui Wict, consulul franccz la Galafi, certificdi accasta
competijic. Conform unuia din clc — din aprilic 1885 — Compania Fraissinet isi
organizasc un secrviciu rcgulat maritim pentru intercurscle Marsilia-Marca
Neagra-Dunire. Raportul prezintd §i migcarea vasclor cclor doud companii in
porturile romanesti, conform urmitorului tabel**:

Miscarea vapoarelor pe Dundre

a) venind de pe mare i mergind dc la Sulina la Galati

voyages
Compagnic 1883 1884

vapcurs régulicrs Cnic Fraissinct 26 33
M. Maritimes 38 18

vapeurs irrégulicrs Isforgues (Marsilia) I |
Commentry (La Rochelle) 1 1

TOTAL 66 53

b) intoarccre de la Briila la Galali mergind pe mare

voyages
. . Compagnic 1883 1884
vapeurs régulicrs CniC Fratissinet 26 30
M. Maritimes 35 14
vapcurs irrégulicrs Commentry (La Rochclle) 1 -
TOTAL 62 44

*' Traian lonescu, op.cit., (dupa fondul Casa Regali de la D.A.N.L.C.), p. 90.
“* D.AN.LC., Microfilme Franja, Ministére des Affaires Etrangéres, Correspondance
Commerciale Consulaire, Galali, rola 291, vol. 7, c. 72v.-79v.
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in acest tabel sunt menfionate sporadic alte doui companii franceze,
Isforgues (din Marsilia) si Commentry (din La Rochelle), care au trimis, in anii
1883-1884, cite un vas pe Marea Neagra si la gurile Dunarii.

Consulul Wiet semnala, intr-un alt raport din 1885, ca armatorii Fraissinet
au lasat in serviciul Mesageriilor doar un singur vapor, pentru o cursa regulati de
posti intre Marsilia si porturile roménesti, la un interval de 15 zile®.

Agentul diplomatic francez a intervenit, in vara anului 1885, la cererea
Mesageriilor, pe langd Ministerul franccz de Externe, pentru deschiderea uneci
linii dirccte destinati strict pentru posti i valizi diplomatica®

Alfred Fraissinet, directorul general al Companiei cu acelagi nume de la
Galaji, 1l vizitase, in iunie 1885, pe consul, plangandu-se de concurcnia pe care
i-o faccau Mesageriile si de refuzul lor ,de a aba.ndona linia Dundrii”, exprimat
de Lécas, administratorul lor general din acest port

Cele doud companii rivale, Fraissinet si Mesageriile, erau insa solicitate
de mul{i negustori din Basarabia §i Crimeea (intre care §i cei din Socictatea de
navigatie rusi a prinfului Gagarin), pentru organizarea unui serviciu al vapoarclor
franceze intre Ismail-Tulcea-Galaji-Odessa. In vara anului 1886, armatorul
principal al companiei ruse, prinjul Gagarin, s-a dcplasat la Galaji §i Bucuresti si
a incercat si incheic cu Malavasi, agentul Mesageriilor, un contract de
transbordare de marfuri i pasageri. Lipsa de vapoare a companici franceze a
stopat insd proiectul®.

Consulul francez de la Galaji a cautat sd aplaneze nivalitatea celor doud
companii. Convins de neccsitatea prezenfe: pavilionului francez in porturile
romanegti §i importanfa lor in traficul de marfun §i cilatoni — intrucat multc din
acestea erau preluate de navele concurente’germane §i engleze ~ el a recomandat
guvernului de la Paris un proiect de intirire navald a Franjei in Sud-Estul
european. Astfel, ¢l i-a sugerat posibilitatca asigurani, fie de catre Compania
Fraissinet, fie de catre Mesageriile Maritime, a unei linii de navigafic de la
Anvers la Barcclona, cu trecere prin Gibraltar in Marea Mediterana, sprc Marsilia
si ponunlc italicne, avand ca puncte tcrminus porturile romanesti de la gurile
Dunirii si Marea Neagra¥’.

O ultimd menfiune a prczenjei Companiei Mesageriilor Maritime in
porturile roménesti 0 avem din 1887 - conform datelor existente in rapoartele
consulare franceze. intre documentele Consulatului de la Galafi existd un protest
al Admmlstra,nel Companiei Mesageriilor Maritime contra abuzurilor
municipalitdfii orasului in chestiunca taxclor de cheiaj. Administrafia socotea ca

3 Ibidem, rola 291, vol. 7, c. 49v.-50.
“ Ibidem, c. 79v.-81v.
* Ibidem, c. 131v.-132v.
:jlbidem, c. 134v.-135; 451.
Ibidem, c. 633v.-636.
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cle fuscsera deja reglementate prin legile din 1871 i 1872, iar Compania avea
aici un debarcader in concesiune, lucru pentru care taxele nu ar mai fi trebuit
cerute vapoarelor companiei®'.

In concluzie, putem opina ci prezenia §i activitatea vapoarelor companiilor
franccze la gurile Dundrii §i Marea Neagrd s-au incadrat in politica statului
francez de a-si asigura debugee comerciale §i de a-gi largi aria de influenfd
cconomicd. In favoarea acestei opinii stau mérturie subvenjiile §i primele date de
Guvernul Franjei §i obligajiile contractualc ale companiilor ce decurg de aici.

Activitdfile companiilor franceze au dus la dezvoltarea unei refele de cii de
navigafie intre Fran{a §i bazinul Dunirii §i Mani Negre §i a relatiilor comerciale
in aceasti zond, servind, totodati, politicii generale a statului francez de a-gi muta
granifelc influenjei politice 1n raport cu puterea de expansiunc a economiei sale.

“8 Ibidem, c. 807v.-813.
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