STUDII DE ISTORIE

Consideratii asupra drumului vechi al Branului
BOGDAN FLORIN POPOVICI

..In majoritatea cazurilor, drumurile sunt indicate de naturd gi
omul niciodatd nu ocolegte conditiile naturale: ceea ce-i oferd solul
§i pozitia locului in castigarea mijloacelor de trai 5i in gdsirea
retelelor de comunicatie”. '

Toan Clinciu'

Se stic faptul ca, dintotdeauna, caile de comunicafie au fost elemente
indispensabile legatunii dintre difentele comunitdfi. Dezvoltarea economica a unei
tan ar fi greu de ingeles fara contnibutia unei cit mai largi retele de cai de
comunicatie, raspanditd pe intreg tentoriul ei. Zone de acces comercial, dar §i
militar, drumurile au favorizat dezvoltarea unor agezin, importanta lor strategica
atrdgand atentia autorititilor militare si politice.

»In vasta retea de cdi de comunicatie terestrd, citeva aricrc se
individualizeaz3 prin importanta §i vechimea lor. Astfel (intre Tara Romancasca si
Transilvania — n.a.), poate cea mai circulati artera de comunicatic pornea dc la
Brasov, placa tumantd a comertului transilvan, trecea pe la Bran, apoi, prin
<schela>>de la Rucir, cobora spre Campulung™

Din punct de vedere istoric, drumul prin pasul Bran-Giuvla a avut din
vechime o intensa circulatie transcarpaticd. A fost drum strategic in timpul ocupatiel
romane, ce lega castrele Jidova, Rucir si Rasnov®. In evul mediu, importania
deosebita a drumului a dus la ndicarea cetililor de la Bran g1 de la Oratea, precum
1 acordarea unei atentii deosebite din partea regalititii maghiare, a voicvozilor
Transilvaniei si a domnilor Tari Romanesti. De precizat si faptul ca drumul apare
mentionat in cel mai vechi document pastrat din cancelaria Tari Rominesti, anume
privilegiul lui Vladislav Vlaicu catre bragoveni, datat 1368".

Cu toatc accstea, nu existi pana acum, dupd cunostinta noastra, nici o
incercare de reconstituire exactid a drumului vechi. Relatiri vagi si neutre gen

! Ioan Clinciu, Colibagii din pasul Bran, in , Transilvania”, VI (1910), p. 396.
* Pavel Mircea Florca, Conditii de transport si circulatia marfurilor si de caldtori in
Evul Medm (ns), 1997, p. 2-3.
* Sorin Roata, Gheorghe Niculescu, Culoarul Rucdr-Dragoslavele. Consideratii
geomorfologice, in ,,Studii gi cercetin de geografie”, Bucuresti, XLII (1995), p. 33.
* Documenta Romaniae Historica. D. Relatii intre Jdrile Romdne, vol. I, Bucuresti,
Editura Academiei, 1977, doc. 46.
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, drumul Branului’®, , drumul transcarpatic al Branului™®, prezentiri sumare, ca cea
a lui Stefan Metes’, identificiri eronate ale toponimelor existente in vechile
documente® nu fac decit si lanseze o provocare pentru cel ce se ocupi de geografia
istorica a regiunii. lati de ce, profitind de cunoagterea regiunii, folosind informatii
din vechile documente, mirtuni ale localnicilor, izvoare cartografice etc. am
incercat sa reconstituim cat mai fidel traseul drumului medieval al Branului.

Inca de la inceput se cuvin a fi facute o serie de precizdr. O prima remarca
este legatd de toponimie. Ceea ce numim ,drumul Branului” se intdlneste in
documente sub diferite nume. In cele transilvinene apare deseoni sun numele
,,drumul Regelui”g, in timp ce in documentele muntenesti se vorbeste de ,,drumul
Rucirului”'® sau , drumul Dambovitei”''. Indiferent de numele sub care apare,
drumul dintre Bragsov g1 Campulung are un sector Bran-Podu Dambovitei, iar in
reconstituirea noastrd am folosit izvoarele istonce, intelegand prin toponimele
intlnite acest sector din drumul , medieval” al Branului. O a doua precizare se
referd la faptul ca, dupa informatiile oferite de localnici, actuala sosea DN 73 a fost
amenajata pe sectorul Bran-Rucar pe la inceputul secolului XX. Harta militard 1881
prezintd, pe versantul nordic, drum modernizat, rectiliniu, pana la Fundata, 1ar de
aici la Podu Dambovitei'’, traseu modernizat. loan Mosoiu afirma ca acest sector
nordic s-a realizat intre 1879-1880, iar serpentinele au fost tiiate in 1895". Harta
topografici a Romaniei, editia 1906, prezinti versantul sudic atit cu varianta veche
de drum, cit si cu drumul nou, modemnizat partial, cu serpentine, corespunzand
actualului traseu. In concluzie, se poate spune ¢ vechiul drum al Branului - sectorul
montan — a fost utilizat pana spre sfarsitul secolulur al X1X-lea.

5 Titus N.Hasdew, Branul — poartd in Carpati, Bucuresti, Editura Albatros, 1979, p.
62, 93 si urmdtoarele.

® Teodor Simion, O poarta in Carpati. Culoarul Rucdr-Bran, Bucuresti, Editura
Sport-Tunistn, 1990, p. 93.

7 Stefan Metes, Relatiile comerciale ale Tdrii Romdnegti cu Ardealul pand in secolul
X111, Sighigsoara, 1921, p. 17-19.

¥ loan Bogdan, Relagiile Jdrii Romdnegti cu Bragov gi Ungaria, sec. XV-XV1I,
Bucuresti, 1905, p. 228; Caldtori strdini despre [drile Romdne, Bucurest, Editura
Suintificd, vol. 11 (1970), p. 429; 111 (1971), p. 20, 120; VIII (1983), p. 605; (in continuare
Cdldtori ...), Gh. Duzinchevici, Din istoria Regimentului I grdniceresc romdn, in ,Revista
Arhivelor”, 2/1978, p. 184, 186.

® Pavel Binder, Drumurile si plaiurile Tarii Bdrsei, in , Studii i articole de istorie”,
X1V (1969), p. 214.

'° Teodor Simion, op.cit., p. 29.

" Pavel Binder, loc.cit.

'* Harta militard. Transilvania, edifia 1881/87, scara 1:300.000.

'3 Joan Mosoiu, Branul i Cetatea Branului, Bucuregti, 1930, p. 63.

" Institutul de Geografie al Academiei Romane (IGAR), Hartd topografica, editia
1906/12, scara 1:100.000, foaia Rucir (seria X1, coloana F).
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A. Sectorul nordic: Bran - Fundata

Cunoasterea zonei §i studiul hartilor topograficé ne-au permis si stabilim
existenfa unor variante de drum care evita serpentinele actualului drum DN 73.
Acestea sunt si astiz folosite de localnici ca drumuri de care". Numele satului aflat
pe culmea interfluviului — Drumul Carului — atestd, o dat3 in plus, pozifia corecti a
reconstituirii noastre. Mai mult, zona Moeciu-Drumul Carului §i sectorul de la km
95-96 (varianti a soselei) sunt definite de localnici drept ,,drumul vechi, din vremea
turcilor”. Marturiile calatorilor strini afirma ca drumul trecea prin punctul , La
Cruce” sau ,Pajura™®, pe care l-am identificat in teren ca fiind situat intr-o sa, sub
varful Gavanii, in dreptul km 94'".

In opinia noastra, drumul pe acest sector avea urmitorul itinerar. Pornind de
la vama Bran, urma o ruti aseminitoare cu cea a DN 73 panai in dreptul km 104. De
aici, se angaja direct pe interfluviul Drumul Carului (sau Dealul Drumului, cum este
numit pe o harta de triangulatic din 1866'®), pani la ki 100. In continuare, drumul
vechi urma, ca §i drumul modern, linia de culme, relieful nepermifind o alta
vanantd. La km 96,5 1nsa, drumul vechi se desprindea spre est, revenind pe un
itinerar comun cu DN 73 la km 95-200. Pentru inca 800 de metn, drumul vechi g1
cel actual se suprapun. La km 94, drumul vechi atingea locul Pajurel, trecind grania
spre Tara Romaneasca. '

Refentor la acest sector, existd o serie de martuni care susfin ca, in caz de
primejdie, drumul era blocat"’: ,.spun branenii ca in vechime, in vremuri de bataie,
... doud ngustimi ale drumului au fost afund tiiate, iar pe deasupra acoperite ugor,
aga ca navalind unii sau alfii de la frontierd pe drum in jos cand au ajuns la tiietun,
fird sa stic ca acestea exista, au cizut amestecati unii peste alfii”™.

Pini la 1840, granita politicd se afla pe culmea Carpafilor, iar cea
administrativa in dreptul cetafii Bran®'. Dupa mutarea acestei granije, o perioada,
vama §i carantina s-au aflat in preajma drumului pe la km 94-95. Ulterior, s-a
construit 0 noud carantini §i un nou oficiu vamal, situate pe locul actualului sat
Fundata®.

"> IGAR, Hartd topografica, edifia 1981/82, scara 1:25.000, plansa L-35-87-D-a.

'¢ Calatori..., 111, p. 160; VIII, p. 203.

'" IGAR, Harta 1906, Tbidem, Harta 1981, planga L-35-87-D-a; Al.Dan, Codruf
Clement Dan, Piatra Craiului - hartd turisticd, Bucuregti, Editura Abeona, 1992.

** Directia Judefean Bragsov a Arhivelor Nafionale (D.J Brasov A.N.), fond Primiria
Brasov, colecpia Harti, nr. 127.

'* Pavel Binder, loc.cit., p. 214.

* loan Turcu, Excursiuni in muntii Jdrei Bdrsei §i Fagaragului, Bragov, 1896, p. 39.

' Candid Muslca, Fondul Bran, in Arhivele Statului. 125 de ani de la infiintare,
Bucuresti, 1957, p. 392.

> D.J.Brasov A.N., loc.cit., nr. 459.
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B. Sectorul sudic: Fundata - Podu Dambovitei

Documentele vechi
si relatinle calatorilor
straini” ne informeazi
cd drumul, dupid ce
trecea de Pajurd, ajungea
intr-un punct dificil. in
documentele amintite,
se¢ regisesc mar multe
denumin pentru acest
sector.Denumirile intal-
nite in documentele
ardelene definesc pasajul
drept ,Piatra Craiului”
(.Lapis Regis”, ,Konig-
stein”, |, Kiralyko™), iar
documentele muntenesti
,Oratea”, sau , Orapu”.
Regretatul  cercetdtor
bragsovean Pavel Binder
a demonstrat ca cele
doud scru toponimice
sunt identice™, desem-
nind 2zona Chcilor
Orati. Deci drumul de
pc versantul  sudic
pornca de la Cruce,
ajungind la  Podu

Dimboviter, prin zona
Cheile Ordtii - urmele drumului de pe versantul stang Cheilor Oratii.

Daca pe versantul nordic reconstituirea a fost oarccum mati usoara, vechiul
drum fiind $1 azi folosit, pe versantul sudic reconstituirea a fost mult mai dificila.
Drumul vechi nu mai este utilizat in intreginie astazi, ca drum local. In schimb, alte

- Quellen zur Geschichte der Stadr Kronstadt, Bragov, vol. I (1886). p. 288, 356,
432, 454, 460-462, 506; 11 (1889), p. 266, 276, 381, 527; 111 (1896), p. 124, 408, 430;
Calarori..., 1(1970), p. 492, 11, p. 429; 111 p. 20. 41, 160, 344, 343,550, 361, 621; VI (19706),
p. 98, 272.°376; V (1973), p. 529. N. lorga, Bragovul §i roménii. Scrisori yi lamuriri,
Bucuregti, 1903, p. 244.

* Pavel Binder, loc.cit., p. 213-214.
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vanante de drum apar in teren, care ingreuiazi o reconstituire fideld. Hartile zonei
nu sunt nici ele unanime in a cartografia vechiul drum. Informatiile localnicilor i
parcurgerea terenului au fost astfel principalele metode prin care am facut
reconstituirea. Confruntarea ulterioara a informafilor a avut darul de a confirma
datele din teren.

Din punctul La Cruce (1245 m), drumul vechi ocolea obarsia unei mici vii,
indreptindu-se spre o sa, langa Muntele Colti®®. De aici continua spre sud, apoi,
printr-o §a, cobora spre Valea Muierii, pe la baza Colfilor Vatarnijei. Militar
vorbind, acest sector este extrem de expus pentru o armatd in mars, fapt care,
probabil, a contat de-a lungul timpului. In orice caz, este cert cd in Valea Muieni au
avut loc infruntan intre Regimentul I rominesc de granifa §i armata otomana, la
17897,

De aici, drumul continua pe Dealul Muieni, unde este §i astizi marcat de o
cruce din piatra, cu o inscriptie cu caractere chirilice. Dupa o altd porfiune de drum,
linia gencrald se schimbd, orientarea drumului devenind E-V pentru o perioada.
Ulterior, se revine la orientarea N-S si, dupa citeva serpentine ale drumului, se intra
intr-o micd vilcea. Aici se regasesc primele urme din ceea ce legenda spune ca ar
fi ,amprenta” de la rotile carelor. Putin mai departe se intrd in zona Cheilor
Orétii.

Aici este celebra zond a Pictrei Craiului, , muntii aceia inalti si de nesuferit”™’.
Si aici s¢ pot remarca urme adanci, continue §i la distante egale, care nu pot decat
sa confirme traditia pastrarii urmelor de care in stinca. Acesta este locul unde
relatarile calatorilor vorbesc despre schele de lemn™ ca nigte trepte®, peste care erau
trase/coborate carcle cu scripeti®® §i cu franghii’', prin forta bragelor® sau a
animalclor de tractiune®. $i aici este o zona dcosebit de favorabila unei ambuscade.
Zona extrem de ingustd, in panta, strajuitd deasupra de Cetatea Orajii, ea putea fi
aparata eficient, blocand astfel drumul spre Transilvania. Poate de aici §i interesanta
problemi junidica ce se ndica, §i anume de ce reparau supusi transilvineni un drum
din Tara Romancasca, asa cum atesta documentele®.

= ¢f. Dionisic Fotino, Istoria generald a Daciei, vol. 111, Bucuresti, 1839, p. 192.

*® George Barifiu, Parti alese din istoria Transilvaniei, pe 200 de ani in urmd, edifia
a lI-a, vol. [, Brasov, 1993, p. 485.

T Calatori...., 1V (1972), p. 376.

* Ibidem. 111, p, 20.

* Ibidem, p. 41.

 Ibidem, p. 561; 1V, p. 98.

3 Ibidem, 111, p. 20, 41, 160, 545, 555; IX (1997), p. 48, Quellen, 111, p. 430.

2 Caldtori..., 111, p. 41.

3 N.lorga, op.cit,, p. 244; Quellen, 1, p. 454; Caldtori ..., 1X, p. 48.

* Ouellen, 1, p. 288; 11, p. 276; 111, p. 124, 408; cf. Pavel Binder, loc.cit., p. 213.
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Este foarte posibil ca in aceastd zond si fi existat un pod, in felul acesta
explicindu-se modalitatea de trecere de pe un versant pe altul al prapastiei, de
ascmenea, am injelege urmele lasate in stdnca §i s-ar explica sintagma din
documente: ,,podul de la Oratii™®.

De aici, drumul coboara in Podu Dambovitei, la crucea lui Constantin
Brancoveanu®, dupi ce a trecut pe langi alte dou cruci din piatra, inscriptionate.

Am incercat, in studiul de fata, si reconstituim traseul vechiului drum al
Branului, in sectorul montan. Traseul prezentat are o lungime aproximativa de 18
km (Bran-Podu Dambovitei). Dupa unele mirtuni era parcurs in sase ore de
negustori, iar patru regimente cu bagaje l-au parcurs in opt zile si jumatate®’. Speram
ca informatiile oferite sa fi clanficat o problema de geografie istorica §i ca, de
asemenea, au adus in discutic aspecte noi, urmand ca cercetirn viitoare sa scoata la
lumini alte date despre drumul Branului.

 Relagiile Moldovei si Jarii Romdnesti cu Bragovul. Inventar arhivistic, Bucurest,
1986, p. 260, Quellen, 1, p. 356 11, p. 276, 323, 527; III, p. 124, 408; E Hurmuzaki,
Documente privind istoria Romanilor, XV/2, Bucuresti, 1913, doc. MMMCCCLXIX.

% Gh Parnui3, Nicolae Blajan, Peste doud secole de atestare documentard a bisericii
din Rucdar-Muscel-Arges, in Mitropolia Olteniei”, Craiova, XLII (1995), nr. 1-2, p. 122.

37 Constantin Rezachevici, /690-Zarnesti, Bucuresti, Editura Militard, 1989, p. 178.
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