STUDII DE ISTORIE

Rolul porturilor dunarene si pontice in dezvoltarea
legaturilor comerciale romano-otomane

Drd. GEORGETA ANGHEL

Tarile Roméne s-au aflat intotdeauna la intretdierea marilor interese ale
puterilor zonale sau mondiale i, lucru nu mai putin adevarat, la intretiierea
marilor artere comerciale, de-a lungul lor sau la un, aga-zis, punct terminus al
acestora. Dacd Moldova, Tara Roméaneascé sau Transilvania. au fost producétori
cunoscuti pentru multe categorii de produse, prin Dobrogea au tranzitat totdeauna
mai multe marfuri decat s-au putut produce. Tocmai de aceea, rolul porturilor si
schelelor dundrene si pontice nu este de neglijat atunci cand facem o analizi,
oricat de simplistd, a legiturilor comerciale dintre Tarile Romane si Imperiul
Otoman.

Se poate spune ci prezenta marfurilor, negustorilor, depozitelor si pietelor
ridica un oras, in timp ce, in egald masura, incetarea acestor activitéti sau doar
incetinirea lor duc la prabugirea lui. Nu intdmplator, de-a lungul stapanirii
turcesti, oragul Constanta suferd atitea transformari fncit uneori impresia celui
care citeste notele de céldtorie ale diversilor célatori strdini care ajung in zond
este ca fiecare dintre ei descrie un alt loc. Jatd impresia pe care i-a lasat-o
Constanta lui Giulio Mancinelli, spre sfargitul secolului al XVI-lea,: ,,un cétun,
unde fusese pe vremuri frumosul oras Constanta, din ale carui ruine un oarecare
turc bogat din aceste parti pusese sa se sape <lespezi> mari de marmura foarte
frumoase in speranta de a gasi o comoard™',

Aproape un secol mai tarziu, eruditul calator turc Evlia Celebi, ajuns, la
rindu-i, prin aceleasi locuri, consemna: ,,..fiind asezatdi pe malul marii,
Constanta nu este prea bogata si prospera caci adeseori a fost atacati, ruinata si
arsa de cazaci. Constanta este un cadiat cu rang de 150 aspri’, asezat pe malul
Marii Negre si face parte din Eyaletul Silistrei, fiind dependentd de cadiul din
Karasu...Se gasesc in total vreo 150 de case acoperite cu olane si cu sindrila. Are
o singurd mabhala, iar langa schela se afla o geamie simpld, dar folositoare.

' Caldtori strdini despre Tarile Romdne, vol.ll, editie ingrijitd de Maria Holban,
M.M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru, Paul Cernovodeanu, Bucuresti, Editura Stiintifica,
1970, p. 523-524.

2 Limita inferioars in ierarhizarea oraselor. Dincolo de aceasta mai exista doar
categoria targurilor mici (20-50), vezi Halil Inalcik, Imperiul Otoman. Epoca clasicd,
Bucuresti, Editura Enciclopedic#, 1996, tab.nr. 6, p. 350.
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Mai sunt: un han, 40-50 de hambare care seamini cu niste hornuri agezate
langd scheld si cateva prévilii; alte constructii nu are...”.

In a doua jumitate a secolului al XVIlI-lea, in schimb, Charles-Claude de
Peysonnel mentioneazi: ,,Constanta este un tirg mare sub ordinele unui agi
nsdrcinat totodatd sd trimitd la Constantinopol graul care este adunat aici in
foarte mare cantitate’™.

Bineinteles, nu este singurul caz, la randul lor, toate orasele dobrogene
coboar sau urci n rang, in functie de activititile care le desfasoara. in interesul,
mai mult sau mai putin manifest, al puterilor vremii.

Colonizarea treptati a provinciei cu turci i tatari a dus la izolarea acesteia de
regiunile sudice din Balcani, contrapunind intre cele doud zone una compact
musulmana®. Nu acelasi lucru s-a intimplat, insa, cu contactele dintre populatia
dobrogeani si cea de la malul Dundrii, in acest caz mentinindu-se un contact
continuu.

Evident, nu existau delimitari rigide si nu rare sunt exemplele cind o
localitate este populati in egali masuri de musulmani si crestini®. Astfel,
porturile dobrogene sunt exemple demne de luat in seama in ceea ce priveste
coabitarea intre musulmani §i nemusulmani. Nu trebuie si se inteleagd ci
prezen{a musulmanilor in orage i tirguri i-a facut pe crestini sa se retragi §i ci
acest lucru a dus pe cale de consecinti la decidderea oraselor, prin diminuarea
numirului de locuitori. A fost §i acesta un factor, dar cel esential ramane factorul
€conomic: un orag-port prosper era un orag in care se depozitau multe marfuri,
acostau multe coribii §i, poate, in cele din urma, activau mul{i negustori.

Fari a imbratisa ideea ,,monopolului otoman” asupra comertului cu Tarile
Romine, idee, de altfel, combitutd de istoriografia roméaneasca si nu numai, nu
putem si nu evidentiem faptul ca porturile dunérene si cele de la Marea Neagra
se transformaseri in aceastd perioada intr-o uriagd scheld pentru marfurile Tarii
Romanesti si ale Moldovei, cici, agsa dupd cum arita sugestiv Fernand Broudel:
»Marea Neagrd este in secolul al XVI-lea fieful Constantinopolului, asa cum

3 Caldtori strdini despre Tdrile Romdne, vol. VI, editie ingrijita de Maria Holban,
M.M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru si Mustafa Ali Mehmet, Bucuresti, Editura
Stiin}ifica si Enciclopedic3, 1976, p. 353.

Caldtori strdini despre Tdrile Romdne, vol. 1X, editie ingrijitdi de Maria Holban,
M.M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru si Paul Cernovodeanu, Bucuresti, Editura Academiei
Romine, 1997, p. 393.

5 Al. P. Arbore, Contribuiuni la studiul asezdrilor tatarilor gi turcilor in Dobrogea,
in ,,Arhiva Dobrogei”, nr. 3-4/1919, p. 54.

S Am apelat la termenul de ,,crestini” §i nu la cel de ,,roméni” sau ,,valahi” pentru ci
izvoarele vremii, desi pomenesc mai multe categorii de nemusulmani, nu-i nominalizeaza
de fiecare data.
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odinioara fusese fieful Miletului, al Atenei, apoi, incepind cu 1265, al italienilor
si al genovezilor™’.

Intr-adevar, majoritatea marfurilor tranzitate prin porturile dunirene si
pontice lvau drumul Istanbulului, iar cererile erau mereu sporite. Chiar in
conditiile in care, dupa 1517, Egiptul devine principalul furnizor de grdu si orez
pentru pilaful ienicerilor, totusi, campaniile europene ale imperiului necesitau
mereu provizii, iar in anumite perioade (de exemplu, dupa infrangerea de la
Lepanto-1571) drumurile erau nesigure i de multe ori graul si orezul egiptean
lua alte directii. La o prima vedere, s-ar putea crede ci instaurarea aga-zisului
»monopol comercial otoman”, practic doar un drept de intdietate al Portii in
comertul extern al Tarilor Roméne, a schimbat pina si traiectoriile urmate de
negustori absolutizdnd, in orice caz, beneficiarul. In fapt, asa cum conchidea cu
justete profesorul Radu Manolescu, ,cucerirea otomana a oraselor-porturi
romanesti Chilia gi Cetatea Alba nu a schimbat, deci, vechile directii ale
transportului de produse alimentare de la Dunarea de Jos si din Marea Neagra, ci
numai le-a adaptat necesitatilor noului 1mper|u”8

Daci in perioada anterioara cuceririi de citre otomani a Chiliei §i Cetétii
Albe drumurile comerciale ale Moldovei au intretinut relatiile economice dintre
Moldova, apusul si nord-estul Europei si Orient, dupa acest moment, prin
»decapitarea” drumurilor, Moldova a fost ingenuncheati economiceste §i
politiceste si obligata s accepte suzeranitatea otomana cu aspra €i fi scalitate’.

Deportarea celor 20.000 de oraseni (dupa caderea Chiliei si Cetitii Albe) de
la cetatea de pe Limanul Nistrului, pe langa cei 3.000 de locuitori din satele
invecinate, cu exceptia celor 200 de pescari sdraci, urmatd de stabilirea
garnizoanelor otomane, au creat premisele ,.ingenuncherii” Moldovei.

O alti tendinta care se face simtitd chiar din prima jumaitate a secolului al
XVI-lea, pe langd orientarea comertului cu cereale al Moldovei i Tarii
Romaénesti spre Imperiul Otoman, este restringerea exporturilor spre
Transilvania. Evident, nu avem aici in vedere comerful de contrabanda, care
cunoagte o inflorire tot mai mare in aceasti perioada, ci pe cel oficial.

Dupi cucerirea Caffei, Chiliei §i Cetatii Albe, locul negustorilor italieni este
luat de greci (e drept, cu un volum mult mai mic de marfuri). In secolul al XVI-lea,
doar ragusanii sunt cei care i§i continud activitatea la Marea Neagra.

7 Fernand Broudel, Mediterana i lumea mediteraneeand in epoca lui Filip al Il-lea,
Bucuresti, Editura Meridiane, 1986, vol.1, p. 203-204.

8 Radu Manolescu, Comertul §i transportul produselor economiei agrare la Dundrea
de Jos §i Marea Neagrd in secolele XIII-XV, in ,Revista istorica”, tom I, nr.6/1990, p.
556.

® Alexandru 1. Gonta, Legdturile economice dintre Moldova si Transilvania in sec.
X111-XVII, Bucuresti, Editura Stiintifica si Enciclopedicd, 1989, p.45.
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Eliminarea italienilor din Marea Neagra a insemnat, practic, scoaterea acestei
mari din marile trasee de marfuri. Marea Neagrd a devenit calea unui comert
limitat, regional. Nu este mai putin adevdrat ci diminuarea insemnatatii
economice §i politice a Marii Negre s-a datorat §i epuizarii surselor sale
comerciale, tocmai datoritd marilor schimbdri care au avut loc in secolul al XVI-lea
pe planul cailor de negot international. in prima jumatate a secolului al XVi-lea,
constatim un avant al Oceanului Atlantic §i implicit al comertului portughezilor,
al pietii din Lisabona si de aici o scadere a importantei Marii Mediterane si, legat
de ea, a Marii Negre.

Asadar, pentru aceastd perioada intdlnim in porturile de la Dunare i Marea
Neagra, in primul rind, negustori din imperiu si destul de putini striini.

Disparitia, in buna parte, a negustorilor strdini de imperiu este reflectata clar
in privilegiile oraselor Poloniei. In cazul Lwowului, la 1472, sunt mentionati
negustori de ,peste mari”, veniti din Moldova, cédrora li se conferd drept de
depozite, in timp ce la 1504, in cadrul procesului dintre Lwow si Cracovia, in
legaturd cu dreptul de popas, sunt numiti ca negustori strdini doar romanii i
turcii.

fn afara comertului regional, cu statele din zona Marii Negre si in special cu
Imperiul Otoman, se desfisoari si un comert local, intre locuitorii Tarii
Romanesti si cei ai Dobrogei, ,,din vremuri vechi la acest targ (Targul de Floci)
mergand raiaua si negutdtorii Tadrii Roménesti, iar din partea Hiarsovei venind, de
asemenea, negustori, se faceau, fara oprelisti, vinziri si cumparari”'’,

Dupé ce am aritat, in general, cine erau negustorii, sd ne oprim acum asupra
marfurilor lor.

in marile antrepozite de la Dunire i Marea Neagra, negustorii moldoveni si
munteni schimbau vite, cai, piei, in, fructe, cherestea pe mirodenii, vesminte
scumpe, brocarturi de matase, bumbac, citrice. Luau drumul Istanbulului mari
cantitati de cereale (grdu, orz), seu, miere de albine, sare''. Cumpiririle de cai
dobrogeni erau cele mai importante din Balcani. De asemenea, prin sistemul
gelepilor (in special din kaza-lele Harsova, Tekfiirgolii, Isaccea) se exporta un
numar mare de oi. in ciuda interdictiilor, se exporta un numar mare de oi §i vite
din Dobrogea in Polonia.

Calitorii strdini care stribat Tarile Romine consemneaza, la randul lor,
faptul cé graul se cultiva mai mult in Tara Roméneascd, Moldova era recunoscuta

1 Tahsin Gemil, Relafiile Tarilor Romdne cu Poarta Otomand in documente turcesti
(1601-1712), Bucuresti, D.G.A.S., 1984, doc. nr. 62, p. 167.

' Mihai Maxim,Ottomans Documents concerning the Wallachians Salt in the Ports
on the Lower Danube in the second half of the Sixteenth Century, in ,Révue des études
sud-est européens”, tom XXVI, nr.2, 1998, p. 113-123.
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mai ales pentru cresterea vitelor, in timp ce oile de Dobrogea erau cele mai
cdutate.

Antonio Maria Graziani, la 1564, vorbeste despre Moldova ca despre un
teritoriu unde se cultivd grdu mai mult pentru nevoi proprii: ,,...intr-adevr,
oameni putin dedati plugiriei seaména atat grau cat le trebuie pentru traiul lor pe
un an”. In schimb, numarul mare de vite nu scapa privirilor sale atente,
semnaldnd: ,,...iar belsugul de vite e de necrezut”'%.

Trecator prin Moldova aceleiasi perioade, Giulio Rugiero, abate protonotar
apostolic si nuntiu apostolic in Polonia, o descrie: ,, Tara este mai mult muntoasa
si bogata in vite si destul de buni pentru negot, fiind situata intre doua fluvii mari
si avand in fatd Marea Neagrd si mai aflandu-se si la mijloc intre statul polon i
impdratia turcilor, intre care se poartd un negot neincetat...”",

Importanta ,,zaherelei” moldo-muntene transpare si din documentele
otomane. Asa se explici grija cu care sultanii otomani emiteau ,,ilustre porunci”,
fie pentru a urgenta trimiterea proviziilor, fie pentru a le suplimenta. De fiecare
data, insa, se precizau in mod explicit conditiile platii, chiar dacid unele vor fi
ramas numai in teorie.

Astfel, intr-un document datat 14 martie 1566 (22 saban 973), sultanul
Soliman Magnificul i cere domnului Moldovei, Alexandru Lapusneanu, sa
pregiteascd suficiente cantititi de zaherele pe drumul pe unde vor trece, prin
Moldova, ostile tatare, care le vor cumpdra cu banii lor: ,,De aceea sa nu lasati ca,
de azi incolo, ei si persecute raialele si beraialele, ci sa cumpere cu banii lor tot
ce le trebuie. Daci este asa, atunci iti poruncesc ca §i tu, la randul tau, ingrijindu-te,
sa pregitesti cantitati suficiente de zaherele...”"*.

Un document asemdnator, purtdnd aceeasi daté, se referd la Tara Romaneascd
(o porunca similara adresata domnitorului Petru cel Ténar).

Intr-un document datat 13 august 1572 (980 rebi II 3), o porunci a sultanului
otoman Selim al II-lea adresata beiului si cadiilor de Akkerman, se precizeazi, de
asemenea: ,,Chestiunea zaherelei este importantd. De aceea, ferindu-va de
nepisare sa nu pierdeti nici o clipa in a depune eforturi. De asemenea, fiecare
dintre voi facand defter, pentru cantitatea de zaherea scoasa si trimisd, o copie s-0
trimiteti sus-numitului' si si luati de la el dovada (temessiik) pentru zahereaua

'z Caldtori strdini despre Tdrile Romdne, vol. T1, p. 381.

' Ibidem, vol. 111, editie ingrijita de Maria Holban, M.M. Alexandrescu-Dersca
Bulgaru, Paul Cernovodeanu, Bucuresti, Editura Stiintifica, 1971, p. 631.

' Mustafa A. Mehmed, Documente turcegti privind istoria Romdniei, vol. 1, 1455-
1774, Bucuresti, Editura Academiei, 1976, doc. 81, p. 81-82.

'% Hamza, beiul Silistrei (in doc.).
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predat, iar o altd copie s-o trimiteti la Pragul fericirii mele impreuna cu dovada
aceea™'".

Mai mult decit atét, cdtiva ani mai tarziu, intr-un document datat 12 august
1577 (985 cemazi I 27), sultanul Murad al IIl-lea, aflind despre unele silnicii
sdvirsite la achizitionarea de oi din Tara Roméneascd, 1i cere lui Mihnea
Turcitul sd permitd cumpérarea de oi, numai la pret curent si doar anumitor
categorii de negustori: ,,...s3-i pui s ia oi numai pe cei care se duc dupa oi avand
in mainile lor porunci ilustre, fie ca sunt supusi ai Pragului fericirii mele, fie ca
sunt solaci sau zagargii sau ieniceri, oricine ar fi ei, §i care iau oile pentru
zahereaua Istanbulului... De asemenea, sd nu lasi pe nimeni si ia oi la un pret mai
mic decét cel curent sau fara plata si nici pe cei care se duc fari a avea porunca,
oricine ar fi ei, §i sa-i opresti i si-i indepartezi, iar pe cei care, nedand ascultare
interdictiei, fac silnicii, sa-i dai de stire sus-numitului 7pe,ntru ca el, potrivit
poruncii mele, sa-i ia si si-i aduci la Pragul fericirii mele”"’.

Se observa cele doud elemente obligatorii: permisiunea Portii pentru ca
respectivul negustor si poatd face comerf cu un anume produs pe teritoriul
Tarilor Romane si respectarea pretului. Nu se precizeaza in mod explicit daca
aceste produse pot cdpita si altd destinatie decdt cea deja cunoscutd. Sunt, insa,
perioade de criza in care lipsa unui produs sau cererea prea mare ii fac pe
otomani s interzicd cu desivarsire domnilor roméni ca produsul respectiv s mai
poaté fi exportat si in alta parte.

latd o porunca a sultanului Murad al 1lI-lea cdtre domnul Tarii Romanesti,
Mihnea Turcitul, si citre domnul Moldovei, Petru Schiopul, datatdi 13 august
1577 (985 cemazi I 28), prin care se cere: ,,in clipa de fati, la bine pazitul
Istanbul fiind criza de seu pentru lumandri, am poruncit ca, din locurile aflate sub
stapanirea voastrd sd nu dati seu (tonyagi) in afard, ci sd-l1 trimiteti pentru
zahereaua bine pazitei localitati amintite”".

Uneori, cantitdtile erau bine precizate, iar cererile urgente. Cat despre plati,
se preciza cd aceasta sd se retina din haraci. Nu sunt de neglijat cantitiitile cerute;
de exemplu, in ianuarie 1579, pentru o expeditie plinuitd in Orient, se cereau
pregatite si trimise urgent cadiului Brailei: 10.000 chile de faina, 10.000 chile de
griu'’, cantitati mari de miere si grasimi®.

Mai mult decét att, atunci cdnd otomanii simfeau nevoia acuti a unor
produse, indiferent de justificarea domnilor moldo-munteni, de starea tarii sau de
cantitatea de recolte adunate, erau solicitate mari cantitati de cereale, se preciza

'6 Mustafa A. Mehmed, op.cit., doc.120, p. 113.
' Ibidem, doc. 136, p. 129.

*® Ibidem, doc. 137, p. 129-130.

'%°| chila de Istanbul = 25,65 kg grau (n.a.)

% Mustafa A. Mehmed, op.cit., doc. 142, p-133.

https://biblioteca-digitala.ro / http://arhivelenationale.ro



STUDII DE ISTORIE 187

strict pretul de achizitie al lor gi, pentru cd armata otomana avea drept element de
bazi cavaleria usoard, se cerea un numdr destul de mare de cai. latd o porunca
(hiikiim) a sultanului Ahmed I adresatd domnului Moldovei, Constantin Movila,
in 1609:

,»Pentru aprovizionarea expeditiei imparitesti se ceruserd din tara Moldovei
doudzeci de mii chile de grau si treizeci de mii chile de orz. <Dar> ai raportat:
«neamul tatidresc a pradat tara, populatia este nevolnicd». De aceea, din partea
fiscului s-a dat ilustrul meu ordin amanuntit si explicit pentru a socoti in banii
gizielei pe acest an, 1.018*': 20.000 chile de grau, la cite 18 akge chila de
Istanbul si 30.000 chile de orz, la cite 8 akge chila de Istanbul, si 500 de capete
de cai, la cite 1500 de akge; in total fac 13 poveri* si 50.000 de akge”.

In pofida acestei stiri de fapt, izvoarele dovedesc ci ,,monopolul” nu s-a
exercitat totdeauna cu atéta strictete si o serie intreagd de marfuri erau exceptate,
acestea putand circula liber pe piata externa a celor trei principate. Astfel, ele au
putut si participe in continuare la un comert activ cu vechi parteneri ca Polonia,
Rusia, Austria, Venetia, Ungaria, Slovacia si sa fie beneficiarele unui insemnat
comert de tranzit statornicit intre Orientul musulman si Europa centralid si de
rasarit™.

in ceea ce priveste ciile pe care le luau articolele de export ale Tirilor
Romane, acestea se prezentau in felul urmitor: cétre Turcia §i Orient plecau mai
cu seama granele, vitele, oile si mierea, catre Polonia — boii, cétre Venetia —
ceara, in Ungaria si Europa centrald — sarea, in Anglia si Olanda ,cenusa de
potasiu”. Existau §i marfuri cu rispandire echilibrati gi dintre acestea putem
aminti: vinul, pestele si caii. Pentru satisfacerea nevoilor proprii, Tarile Romine
importau: mirodenii, giuvaeruri, tesituri fine, cai de rasi si articole de lux
(acestea veneau dinspre Apus si erau tranzitate prin Istanbul), blanuri scumpe de
samur si zibelind (din Rusia), danteldrie, tesaturi fine si sticlirie (din Venetia),
produse metalice §i argintirie (din Austria), postavuri ,,subtiri” (din Polonia,
Austria, Anglia)ﬂ.

in legatura cu marfurile exportate in Imperiul Otoman, principele luminat
Dimitrie Cantemir arata: ,,Pe cand Hotinul nu fusese inca luat, bulgirii de fier se
trimiteau la Camenita; astizi insi cred ci turcii cu greu ar mai ingidui ca legii s3
le foloseasca drept material de rizboi in paguba lor”®. Despre numirul oilor

21 6 aprilie 1609 - 22 martie 1610.

2 yitk (povara) = 100.000 akge.

B Paul Cernovodeanu, Comerful Tarilor Romdne in secolul al XVIi-lea, in ,Revista
de istorie”, tom 33, nr.6, 1980, p. 1078.

* Ibidem, p. 1079.

3 Dimitrie Cantemir, Descrierea Moldovei, Bucuresti, Editura de Stat pentru
Literaturd si Artd, 1956, p. 73-74.
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moldovenesti care luau calea Istanbulului aflam din aceeasi sursi ci se ridica la
»peste saizeci de mii” (fata de 300.000 in secolul al XVI-lea)®.

Regésim printre articolele importante care se exportau in tinuturile vecine
sarea: ,,locuitorii din Bugeac si Crimeea ca si din alte tari indepirtate, isi iau
sarea de aici cu corabiile”’. Sarea era, de altfel, una din principalele surse de
venituri ale tarii.

Nu trebuie trecutd cu vederea o altd informatie pe care o regdsim la Dimitrie
Cantemir, §i anume numiarul mare de cordbii care poposesc in porturile de la
gurile Dundrii, precum si zonele din care veneau. Astfel, aflam ca la Chilia
opresc ,toate corabiile sosite din porturile dimprejur ale Mérii Negre, precum si
din porturile egiptene, venetiene §i ragusane, care fncarci aici ceara si piet de vitad
netabicite”*.

O altd activitate importanta era pescuitul. Numai [a Chilia, in ajunul cuceririi
otomane, pesciriile aduceau domniei un cdstig anual de 80.000 de galbeni. Dupa
cucerire, ele au continuat sd aducd venituri frumoase statufui otoman, care le-a
stimulat®,

Printre marfurile care ajungeau in porturile pontice la mijlocul secolului al
XVI-lea, Franco Sivori mentioneazid pestele afumat, alituri de principalele
produse exportate’. Pentru aceeasi perioadi, Frangois de Pavie, baron de
Fourquevoix, aminteste ca la gurile Dunarii se pescuiesc multi moruni care se
vand la un pret foarte mic, iar locuitorii ii pescuiesc mai mult pentru ,,a scoate
oudle din care pregitesc icre tescuite §i icre moi, feluri mult cerute in Grecia si in
tarile in care se observi religia ortodoxa™'.

Asa cum se poate observa, in aceastd perioadd porturile i schelele de la
Marea Neagrd isi pierd importanta pentru traficul international, in schimb,
Dunirea, ca arterd comerciald, a cistigat in importanta. Legat de aceasta asistim
la ridicarea oragelor-porturi: Tulcea, Harsova, Isaccea si Micin. La 1583, arenda
veniturilor schelelor dunirene Tulcea, Micin si Isaccea aducea statului otoman 3
milioane de aspri (50.000 de galbeni)™.

Autorititile otomane manifestau o grija deosebitd pentru intarirea cetitilor
dobrogene, evident, balanta inclina, in primul rdnd, citre oragele-port dunirene,

% Mihai Maxim, Culegere de texte otomane, Universitatea Bucuresti, 1984, p. 60,
doc. 13 din 1584.

Y Dimitrie Cantemir, op.cit., p. 74-75.

2 Ibidem, p. 66.

¥ Mihai Maxim, Teritorii romdnegti sub administratie otomand (sec.XVI[), (I}, in
»Revista de Istorie”, nr. 8-9/1982, p.383.

N Caldtori straini despre Jarile Romdne, vol.I11, p. 17.

3 Ibidem, p. 179.

*2 Mihai Maxim, Teritorii romdnegti, p.884, nota 103.
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apoi catre marile targuri aflate de-a lungul sau la intretadierea drumurilor
comerciale §i abia intr-un ultim caz catre porturile de la Marea Neagra. Teama de
atacurile din nord era permanentd §i, ca urmare, porturile dunirene au fost
inzestrate, daci nu aveau, cu cetdti bine intarite, care aveau pe langa rolul militar
de aparare si un rol economic, cici, intre zidurile lor, se puteau desfasura
nestingherite comertul si celelalte activitati adiacente.

De o atentie speciald s-a bucurat cetatea Isaccea, punct strategic din
Dobrogea de Nord; aici, in preajma expeditiei lui Osman al II-lea in Polonia, s-a
ridicat cetatea. Deoarece vechile fortificatii de pe malul marii cazuserd, citre
mijlocul secolului al XVII-lea se construieste cetatea Kara-Harman® cu scopul
de a se asigura paza tarmului. $i, ca inca o dovada despre ce se poate intdmpla cu
o localitate prospera care isi pierde din importanta economica sau militar3, Kara-
Harman-ul avea sa decadi cu timpul i sd ajungd pani la satul de astazi, din
cauza faptului cd nisipul si aluviunile s-au depus continuu §i, la un moment dat,
cordbiile nu au mai putut patrunde si portul a fost inchis.

De asemenea, la Harsova, autorititile otomane au clidit o cetate de 3.000 de
pasi circumferinta®. De altfel, Hirsova era si centrul kaza-lei® cu acelasi nume,
resedinta cadiului §i unul dintre cele mai importante orase ale Dobrogei.

O cetate aseménitoare s-a construit si la Tulcea, pe indltimile ce dominau
portul, si care, prin pozitia sa, conferea un element de siguranta.

Trecand in revistd marfurile care se comercializau sau tranzitau orasele-
porturi de la Dundre 5i Marea Neagra, observand cu atentie care erau negustorii,
de unde veneau si cu ce se indeletniceau, nu am luat in discutie inca un element
deloc de neglijat pentru ca vederea de ansamblu asupra oragelor-port si fie
completd si anume pe oamenii locului. Care era structura populatiei, cum era
repartizata pe zone si localitdti vom vedea din cele ce urmeaza.

O data cu cucerirea Dobrogei, procesul colonizarii cu elemente turco-titare a
fost o preocupare importanta. inci din secolul al XIII-lea influenta politica a
tatarilor s-a extins pani la gurile Dundrii. Prima marturie documentara in legatura
cu stabilirea populatiei turcice din grupul titar in Dobrogea este din perioada lui
Genghiz Han, ei fiind mentionati in localitatile Isaccea i Babadag.

Dupa instaurarea dominatiei otomane, se stabileste in provincie o populatie
numeroasi de turci oguzi.

3 Azi - localitatea Vadul, judetul Constanta.

3* Adrian Ridulescu, lon Bitoleanu, Istoria Dobrogei, editia a doua revizuiti,
Constanta, Editura Ex Ponto, 1998, p. 208.

% In Dobrogea, principalele kaza-le au rimas pana in secolul al XIX-lea in numér de 8:
Tulcea, Harsova, Isaccea, Babadag, Carasu (Medgidia), Mangalia, Silistra si Constanta
(Kostence).
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Cadrul unitar politico-cultural creat a facut ca limba populatiilor turcice si se
osmanizeze. Ulterior, trupele militare turcegti sunt cele care completeaza peisajul
mozaicat dobrogean, fiind primii otomani care se asazd in Dobrogea dupa turcii
nord-pontici.

Alaturi de autohtoni si de musulmanii colonizati au mai trait, de-a lungul
timpului, §i o serie intreaga de alte neamuri. Pe masuri ce se dezvoltau orasele gi
comertul lua amploare tot mai mare, aproape exclusiv in orage intilnim si supusi
crestini din imperiu (ragusani, armeni, greci) si evrei.

Ragusanul Paolo Giorgio, in calatoriile sale, precizeaza cu privire la
Dobrogea sfarsitului de secol al XVI-lea, cd nici unul din orasele dobrogene
(Caraharmaluch, Constanta, Mangalia, Tuzla, Babadag, Carasu) ,,nu este locuit
numai de turci sau de crestini” si in fiecare din orase ,,numadrul crestinilor este
mai mare decat al turcilor™.

Ragusanii sunt pomeniti in secolele XVI-XVII in orasele Silistra si Babadag.
Ei traiau in comunitdti mici, putin statornice, cunosteau bine arta negotului §i-1
practicau mai cu seama pe cel cu vite §i piei.

Catre mijlocul secolului al XVII-lea numarul lor pare si fi crescut, céci, in
insemndrile sale, Evlia Celebi aratd ca din cele 390 de pravilii care existau in
Babadag ,,cele mai multe sunt latinegti”.

Ragusanii nu au rezistat, insd, presiunilor si deja cétre sfargitul secolului al
XVII-lea si inceputul secolului al XVIII-lea nu fi mai intilnim. in schimb, grecii
si armenii s-au stabilit mai tirziu gi s-au adaptat foarte bine conditiilor. Ei s-au
agezat cu predilectie in orasele si porturile de la gurile Dunarii si pe litoralul
pontic. Primul oras dobrogean in care armenii au fost atestati a fost Silistra. Pe
litoralul Marii Negre ei sunt semnalati la Constanta, acolo unde isi impletesc
destinul cu destinul zbuciumat al acestui oras.

Grecii sunt, la randul lor, semnalati la Babadag (in secolul al XVIlI-lea), la
Isaccea si Silistra.

in ceea ce-i priveste pe evrei, apar si ei, dar in numir destul de mic si sunt
cupringi in totalitate in sfera comertului.

In Dobrogea s-au stabilit tarziu, prin secolul al XVIII-lea, si cazaci, lipoveni
si ruteni,

Bulgarii sunt, la rindul lor, pomeniti in izvoarele vremii, dar numarul lor este
destul de mic, iar tabloul nu poate fi nici corect §i nici complet, atat timp cat
calitorii strdini amintesc de comunitidtile de ,bulgari si moldoveni”, fird a
preciza cati dintre acestia erau din prima categorie si céti din cealalta.

in ciuda acestui conglomerat care caracteriza Dobrogea, cei mai numerosi
raman romanii. O consecin{d a ocuparii Dobrogei de citre musulmani a fost

3% Calatori strdini despre Tarile Romdne, vol. VI, p.414.

https://biblioteca-digitala.ro / http://arhivelenationale.ro



STUDII DE ISTORIE 191

aceea cd, in timp ce densitatea populatiei romanesti din risaritul si centrul
Dobrogei a scazut, in aceeasi masura a crescut in nord.

In izvoare intalnim termeni diferiti pentru a desemna populatia roméaneasci:
»erestini”, ,,greci”, »moldoveni”. Populatia roméneasci locuia atit in sate, cit si
in targuri. In citeva oragse populatia era, conform documentelor otomane,
exclusiv crestind: Micin, Caraharman, Ester.

Asa dupa cum am aritat, porturile si schelele de la Dunére si Marea Neagra
au constituit, pe Intreaga perioada a stapanirii otomane, niste entititi vii, locuri in
care negustorii impreund cu marfurile lor poposeau pentru mai mult sau mai
putin timp, in care se incheiau tranzactii, lucruri care, insd, nu erau scipate nici o
clipd de sub controlul foarte atent al fiscului otoman.

Regimul comertului in aceste centre era reflectat in codice de legi
(kanunndmé) care prevedeau: sistemul vamal, regimul juridic al negustorilor,
structura traficului de marfuri, ariile de productie, sistemul metrologic,
institutii’’.

Aceste coduri de legi aveau prevederi foarte clare astfel incat si se evite:
vamuirea sau supunerea la plata aceleiasi taxe de doud ori, plata de taxe pentru
produsele aduse pentru consumul propriu.

latd un exemplu edificator in acest sens: ,,Si daci vine hamr din provincie, cu
carul, atunci la vanzare se iau 8 aspri de la cumpéritor §i 8 aspri de la vanzitor.
Dar, daca cineva care aduce (vinul), vinde el insusi vinul cu ispene (dreptul
cercului de la butoi) atunci se iau 16 akge (de la el). Si dacd vinul vine cu o
corabie si dacd o persoana il scoate (la vanzare) si daci il vinde unor negustori,
atunci se iau 8 aspri de butoi. Dar daca el insusi il scoate i il vinde cu ispene,
atunci se iau 16 aspri™®.

Cu diverse prilejuri, cind fie legea nu prevedea o situatie deosebitd, fie
aceasta nu era respectatd in urma unui arz”’ al cadiului din orasul respectiv, sau
datoritd informatiilor primite din teritoriu, sultanul emitea firman cu referire
directa la problema in litigiu: ,,Astfel, cand veti lua cunogtinta ci aceasti pricin
meritd o atentie deosebitd, sa faceti ca, de azi incolo, potrivit ilustrelor porunci
imparatesti de mai inainte, nici un animal §i nici o oca (vekiye) din produsele
aratate si ingirate mai sus® si nu mai fie vandute acaparatorilor de care s-a
pomenit si sa nu-i lasati s3 cumpere sau sa vanda ceva... De asemenea, daca vor

7 Anca Popescu, Fiscalitate comerciald otomand in porturile danubiano-pontice.
Un document, n ,Revista istoricd”, t. VIII, nr. 9-10, p. 615.

*® A. Akgiindiiz, Osmali kanunnameleri ve bukuki tahlilleri, vol. 7, Istanbul,
1994, p. 746, Kanunndaméleri Bazar-Kdstence.

* Arz = raport citre Inalta Poarts, plangere, semnalare. Arzul este urmat, de obicei,
de un firman, care si confirme cele aritate.

“© Miere, ceara, 14na, pastrama, piei,vite, oi (in text).
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veni negutitorii din «tarile dugmane» si vor procura, intr-un fel sau altul, din
produsele, animalele mai sus arétate si le vor incérca la haraba sau pe cai si catari
si le vor transporta, atunci, dat fiind ca sdvarsesc fapte potrivnice ilustrei porunci,
sd-i opriti in schele si la trecitori si la hotarele tarii, luindu-ie zaherelele si
animalele pentru omirie §i sa insemnati vitele cu damgale §i sd puneti ména pe
ele™.

incercand si desprindem céteva concluzii cu privire la rolul si locul
porturilor dundrene si pontice in comertul dintre Tarile Roméne si Imperiul
Otoman, putem afirma, si documentele sustin aceasta afirmatie, ca Tarile
Roméne au avut in perioada stapanirii otomane un comer{ intens cu Imperiul
Otoman, dar nu numai, si-au pastrat unele privilegii dobéndite anterior, pierzand,
insa, multe dintre ele.

Piata otomana ofera totusi un imens debuseu pentru produsele roménesti si
chiar in conditiile acestui comert quasidirijat. Tarile Romane au reusit sa intretind
legéturi comerciale (chiar daci de mai micd amploare) atdt cu vecinii, altii decat
Imperiul Otoman, cét §i cu parteneri la mare distanta.

Oragele-porturi s-au dezvoltat diferit, o mult mai mare dezvoltare cunoscand
porturile dunarene, unde comertul a fost infloritor, decit cele pontice, care au
decazut in timp.

In orasele-porturi locuia o populatie diversi, un mozaic de culturi si
civilizatii, populatia crestind fiind, insa, cu mult mai numeroasi decidt cea
musulmana.

in perioada de maxima inflorire a puterii otomane, Dobrogea, pe deplin
integrata n sistemul otoman, a avut un statut aparte si asa cum Téarile Romane au
constituit, de-a lungul acestei perioade, zona de interferen{a la granita dintre
Orient si Occident, Dobrogea a fost, prin porturile, schelele §i targurile sale,
poarta care s-a deschis sau a rimas ferecata, in functie de vremuri.

! Mustafa A. Mehmed, op.cit. , doc. 265, p. 278-279.
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