ASPECTE PRIVIND NATIONALIZAREA MIJLOACELOR
DE TRANSPORT PE APA IN REGIUNEA GALATI

de CONSTANTIN "-MARINESCU

Transporturile pe apd, ca si alte sectoare ale economiei rominesti,
au suscitat incd de timpuriu interesele capitalului autohton si striin,
ca urmare a faptului cd Dunédrea, principala arterid comerciald a Euro-
pei, stribate pamintul tarii pe o distantd apreciabilda (1070 km, deci
aproape 1/2 din suprafaia navigabild) si cd tot la noi ea, virsindu-se
in Marea Neagrd, permite stabilirea unor complexe legéturi comerciale
cu principalele centre economice ale lumii.

Intre cele doud rizboaie mondiale, guvernele care s-au perindat la
cirma tirii au creat serioase avantaje plasamentelor strdine de capital,
pe baza cirora are loc inmatricularea tot mai multor vase sub pavilion
strdin in porturile rominesti sau adoptarea nationalitd{ii romine de
citre vasele unor proprietari particulari. Pe aceasti bazi, unele socie-
tif{i stridine de navigatie, ca S.T.A.D., ,,Sinda rominid“ etc., 1isi stabi-
lesc sediul principal al activitdtii de cdrdusie in Rominia, exploatind
un numir mare de vase la Dundre si pe mare, iar altele, cum sint
,Bayerischer Lloid“ (germand), D.D.S.G. (austriaci), ,M.F.T.R.“ (ma-
ghiara) etc., infiinfeazi ageniii de navigatie, principala lor activitate
fiind concentratid in tarile de origine.

In ceea ce priveste capitalurile autohtone trebuie aritat ci ele
apartineau in primul rind grupului liberal.

Astfel, S.R.D., care era proprietatea familiei Bratianu, la care
figura printre actionari si ex-regele Carol al Il-lea, era considerati
ca una din cele mai mari societi{i de navigatie din tari, dispunind
de un mare numir de vase de capacitdfi diferite.

Inaintea celui de-al doilea rdzboi mondial, flota de remorchere si
vase de cildtori a S.R.D. inregistra 21 de unititi, iar numéirul slepu-
rilor, tancurilor, ceamurilor etc. se cifra la 106 corpurii.

Flota S.R.D. a crescut an de an atit ca tonaj, cit si in ceea ce
priveste conditia sa tehnicd, ca urmare a cistigurilor enorme rezultate
-din acapararea unor genuri de transporturi, precum §i prin concurenta
acerbi pe care o fiacea indeosebi societdtilor de navigatie ale statului,
ca N.F.R. si SM.R. Prejudicierea intereselor societitilor de stat avea
loc cu consimjamintul conducatorilor acestora (de reguli erau tot vir-

! Lista vaselor pe anul 1942, Bucuresti, Min. Com. Dir. Marinei, 1942, p. 36—38,
150—166.
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furi politice), care erau cointeresati prin atragerea lor in calitate de
actionari ai societadtii amintite.

In afara societdtilor de navigatie mentionate, un numéir important
de vase aparfineau armatorilor autohtoni. Unii din acestia, ca, de pilda,
fratii Ioan, Otto si Gheorghe Daniell, Panait Ghenciu si altii din Briila,
dispuneau de o adevirati flotd proprie pe Dunire. In 1941 flota de vase
autopropulsate a armatorilor se compunea din 28 de remorchere, iar
cea de transport de marfa (slepuri, ceamuri etc.) era alcatuita din 251
de unitati L

Numairul cel mai mare de armatori il intruneau porturile Galati
si Briila, deoarece ele au avut din cele mai vechi timpuri un rol pre-
ponderent in comertul de cereale si de cherestea, constituind unele
din cele mai importante puncte de comert din Orientul Apropiat.

Dispunind de adincimea necesard patrunderii vaselor maritime, Ga-
latiul si Braila au devenit in acelasi timp principalele porturi de tran-
zit in comertul international.

In 1942 structura proprietilii asupra mijloacelor de transport pe
apa se prezenta astfel : 600 nave cu si fiard propulsie apartineau socie-
titilor particulare si armatorilor individuali, iar un numir de 239 de
nave erau exploatate de societdtile de navigatie ale statului (N.F.R.
si SM.R)™

Dupa cum se poate observa. cel mai mare numir de vase apartinea
societdtilor particulare de navigatie si armatorilor individuali, care
monopolizaserd astfel peste 60?, din totalul mijloacelor de transport,
capabile si efectueze transporturi de marfuri si calatori pe Dunire si
mare. Schimbul de marfuri intern §i extern pe calea apei, nervul eco-
nomiei nationale — care are un rol atit de important in dezvoltarea
unei natiuni — era concentrat in miinile unui pumn de exploatatori
care formau cea mai parazitard si mai lacomid categorie a burgheziei
rominesti.

Capitalistii romini §i cei straini, asezati in porturile Dunirii (Galati
si Bridila), au strins fabuloase averi din exploatarea muncitorilor de
port, pe care in dispre{ ii numeau ,ciolane“ sau ,,0ase“ de munca 3.

Cistigurile armatorilor, izvorite din exploatarea muncitorilor, erau
completate de imbogéitiri peste noapte prin actiuni necinstite, ca abor-
daje si avarii in special la vasele vechi, dupi urma cirora incasau
sume enorme drept despagubire de la societidtile de asigurare. Astfel,
armatorii cumpirau de la marile societiti de navigatie vase cu un
mare grad de uzurd, pe care le reparau superficial si le dideau in ex-
ploatare dupa asigurarea lor la societitile specializate in aceste operatii.
In timp ce armatorii respectivi continuau sa incaseze cistiguri insem-
nat‘e, sub formad de navlu, de pe urma acestor vase, care normal tre-
buiau casate, iar in caz de scufundare, cuvenitele prime de asigurare,
viata echipajului se afla intr-un permanent pericol.

1 Lista vaselor pe anul 1942, Bucuresti, Min. Com. Dir. Marinei, p. 40—44,168—206.
_* Calculate dupi Lista vaselor pe anul 1942, intocmiti de Direc{ia marinei comer-
ciale, Ministerul Transporturilor, 1942, p. 36—44, 150—206.

3 Regiunca Galafiin plinddezroltare, edit. de Comit. reg. P.M.R. Galati, 1961, p. 40.
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Din raportul Secretariatului central al Uniunii muncitorilor din
porturi si transporturi din Rominia, prezentat cu prilejul Congresului
jubiliar de la Tulcea din 1937, aflam ci ,véitafii supravegheau munca
in port insofiti pretutindeni de vina de bou. Maltratirile erau zilnice,...,
din dreptul fi¢ciarui muncitor el [vataful] isi oprea ,cota“ de 10 pina la
309, dupd natura marfii si dupd pofta lui. Muncitorii care cricneau nu
mai erau primi{i a doua zi in ceatd si riscau sd nu mai aiba piine pentru
copii“ 1.

Durata zilei de muncd in porturile Galati si Briila era de 12—16
ore, iar retributia — de mizerie si in disproportie considerabild cu
costul vietii. O familie compusd din 5 persoane, in 1936, avea nevoie
lunar de 7562 de lei2; in schimb, veniturile unui muncitor din por-
tul Galati pe intervalul 1 ianuarie—15 iunie 1936 atingea, in fiecare
luni, maximum 3521 de lei3.

Casele de comert, in numar de peste 130 (din care circa 70 cu capi-
tal striain strins legate de Comisia europeand a Dundirii), incasau in
1943 numai pentru incidrcarea sau descircarea unui vagon, drept be-
neficiu de manipulatie, o suma care se ridica la 7000 de lei, iar echi-
pei de lucratori care efectua aceastd operatie i se plitea intre 1400 si
2000 de lei% Casele de comert stridine ficeau o concurenti acerbi
capitalistilor romini, ruinind in special casele de comerf{ si agentiile
de expeditie §i vamuiri cu capitaluri mai mici.

La aceste conditii grele de viatd se adduga faptul cd munca in port
avea un -caracter sezonier si cd In fiecare an se inregistra un mare
numir de someri.

In perioada cumplitei crize economice din anii 1929—1933, cifrele
somajului au fost impresionant de mari. La un an dupi crizi, in 1934,
,in orasul Galati s-au inscris pentru ajutoare de someri 1575 de mun-
citori, dintre acestia fiind 1 336 de muncitori de port 5.

In ceea ce priveste pe marinarii inrolati la bordul vaselor, acestia
erau supusi unor munci istovitoare de céatre cépitanii navelor, care,
in majoritatea cazurilor, ca si vitafii, erau oamenii de incredere ai
armatorilor.

,Pe navele construite de armatori, spatiul rezervat cazirii echipa-
jului era insuficient, fard lumind si aer, si numai comandantul (cipi-
tanul), ca reprezentant al patronului, avea o cabind omeneasci ; aceasta
pentru a utiliza cit mai mult spatiu pentru marfd si pentru a se reduce
cheltuielile de constructii in ceea ce priveste amenajarea navei“ 6,

1 Raportul Secretariatului central al Uniunii muncitorilor din porturi §i transporturi
din Rominia, Tulcea, 1937, p. 3.

¢  Viata sindicald“, an. IV, nr. 1 din 1 martie 1936.

3 Arh. St. Galati, fond. Insp. muncii, dos. 58/1936, f. 33.

4 N. G. Munteanu, Actiuni muncitoresti desfagsurate la Galaji §i Brdila
impotriva exploatdrii capitaliste §i a dictaturii fasciste, 1941—1944, in ,Analele Insti-
tutului de istorie a partidului de pe lingd C.C. al P.M.R.*, 1963, nr. 4, p. 72.

5 Arh. St. Galati, fond. Insp. muncii, dos. 15/1934, f. 67.

¢ M. Semenescu, Dundrea — fluviu de mare importanf{d economicd, Bucu-
resti, S.R.S.C., 1956, p. 65.
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Un articol publicat in ziarul ,,Actiunea“ din Galati la 4 iulie 1937,
vorbind despre muncitorii care lucrau pe ceamuri (vase de transportat
piatra din balastiere) 18 ore din 24, arati ci ,Nenorocitii sint batufi cu
girbaciul daci nu se trezesc in revirsatul zorilor si ameninfati cu con-
cedierea daci se declard nemulfumifi de felul cum sint tratati. Firi
dormitoare pe ceam, sint obligati a se odihni pe podele, care, in cele
mai multe cazuri, sint murdare si pline de insecte“ 1.

Datoritid condifiilor grele in care tridiau, muncitorii din porturile
dunirene Galati si Brdaila au ridicat incd de timpuriu steagul inrolirii
in organizatii revolufionare si au dezlintuit o luptd necrutitoare impo-
triva exploatatorilor.

Dintre numeroasele actiuni revolufionare, o pagini glorioasi in is-
toria miscdrii muncitoresti din Galati, supranumit pe buna dreptate
,Portul Rosu“, o constituie demonstratia antirézboinici a celor peste
5000 de muncitori de la 13 iunie 1916, precum s§i grevele de solidari-
tate care i-au urmat.

In perioada crizei economice au loc mai multe greve de mari pro-
portii ale muncitorilor docheri, precum si ale cherestegiilor de la fabrica
Goetz impotriva curbelor de sacrificiu si a concedierilor in masi, care
sint conduse de organizatia locald a partidului comunist.

Insesi autorititile burgheze au fost nevoite si recunoasci cresterea
in aceasti perioadd a miscéirii revolutionare a muncitorilor din Galati.
In ordonanta din 1929 a Tribunalului din Galati prin care erau trimisi
in judecatd 5 muncitori comunisti se aratd cd ,,desele agitatiuni ale cla-
sei muncitoare afiliatd partidului revolufionar al Internafionalei a III-a
de la un timp incoace au luat propor}ii ingrijoratoare 2

In timpul dictaturii militare-fasciste, activitatea revolutionari a mun-
citorilor portuari condusi de comunisti se intensifica.

Comitetul regionalei Partidului Comunist din Rominia ,,Dunirea de
jos“ de la Galati, activind sub directa indrumare a Comitetului Central
al Partidului Comunist din Rominia, a desfisurat intre anii 1940 si 1944
o intensd campanie de lamurire a maselor populare asupra pericolului pe
care fl reprezinti cirddsia guvernului antonescian cu Hitler. El chema
muncitorimea la actiuni concrete, de subminare a regimului de dictaturd
militard-fascistd prin sabotaje, proteste, demonstratii, greve.

Invingind teroarea si numeroasele greutiti ale ilegalititii, punindu-si
la fiecare pas viata in primejdie, comunistii au desfasurat intens munca
politicd de lidmurire a maselor, au initiat, organizat si condus numeroase
actiuni impotriva dictaturii militare-fasciste si a masinii de razboi.

In opozitie cu atitudinea patriotici a muncitorilor din porturi care
au luptat cu fermitate impotriva dictaturii militare-fasciste si a rizboiu-
lui antisovietic, capitalistii din transporturile fluviale si maritime au dat
tot sprijinul regimului antonescian si hitleristilor.

Astfel, in portul Braila, armatorii Spiru Dumitriu, Panait Ghenciu,
Moreno Klarsfeld si altii si-au inchiriat o buni parte din flota lor socie-

) 1 C._ ..\I arinescu si I. Brezeanu, Tradifii revolutionare glorioase,
in Ealp;gr:ll dunarenc*, Galali, Casa regionald a creatici populare, 1961, p. 21.
idem.
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tatii germane ,,D.D.S.G.“, efectuind transporturi de alimenfe $i arma-
ment pentru frontul german, iar alti armatori, cum sint fratii Daniell,
au subscris la fondul de inzestrare a armatei romine sume importante
de bani din cistigurile pe care le incasaul

De aceea riasturnarea dictaturii militare-fasciste si instaurarea mai
tirziu a regimului de democratie populara au fost privite cu nemulfumire
si aversiune de cétre aceastd categorie de exploatatori.

Ei au manifestat o atitudine ostild fortelor democratice chiar imediat
dupéd eliberare, dindu-si seama de perspectivele sumbre ce se deschid
burgheziei prin preluarea puterii de stat de cétre reprezentantii poporu-
Jui muncitor.

Dupa 23 August 1944, portul Galati se afla intr-o situatie economici
precard, Orasul Galati a suferit cel mai crincen bombardament aerian,
urmat de incendierea lui de cétre trupele hitleriste in retragere. ,Fas-
<cistii germani au mutilat ingrozitor orasul, dinamitind si incendiind
peste 5600 de cladiri, distrugind fabrici si uzine, cum sint : fabrica de
cuie ,,JPROMED*, fabrica de ciorapi ,Fratii Cuculis“, Atelierul C.F.R,,
Depoul C.F.R., moara ,,Izbinda‘, moara ,,Steaua* si altele 2,

Mari pagube au fost pricinuite si portului prin incendierea si ava-
rierea santierelor navale, a instalafiilor portuare, a unor vase, pontoane
si bacuri. O perioadd de timp, activitatea portului a fost pur si simplu
paralizatd. Chiar la citeva luni dupd eliberare, transportul de maérfuri
si cdlitori era considerabil de redus si se efectua extrem de anevoios
ca urmare a lipsei de vase 3.

Toate acestea au fiacut ca o bunad parte din muncitorii din port si
marinarii din flota comerciald si nu aibid de lucru in toamna anului 1944.

La greutitile mentionate se adaugad insi sabotajul inversunat practicat
de proprietarii de vase si de societatile de navigatie capitaliste. Inca
din august 1944 si la inceputul anului 1945, unii armatori si-au ascuns
vasele lor prin ostroave, prin canale, sub silcii, simulind ca sint defecte,
numai pentru a nu colabora cu noile crgane de stat 4 Acestia au intre-
prins apoi o adevarati campanie pentru sabotarea guvernului democra-
tic instaurat la 6 martie 1945, creind o serie de greutdti in aproviziona-
rea populafiei si in transporiarea produselor ce ficeau obiectul comer-
tului exterior efectuat de stat.

Parcul de vase de care dispunea statul nu putea satisface insi tot
volumul de fransport, care intotdeauna dupa o perioadi de rizboi este
din ce in ce mai sporit, atit din interior citre exterior, cit si invers.

De aceea el a fost nevoit, in anii de dupa razboi, si inchirieze un numar
de vase de la societdfile particulare de navigatie, cum erau S.R.D,,
S.F.N.D,, ,,Sinda romind“ precum si de la unii armatori individuali. Cum

1 Arhiva intreprinderii ,Navrom — Braila* nr. 45/1958, f. 1.

® Regiunea Galafi in plind dezvoltare, p. 137.

3 In afara vaselor distruse in port, o parte din ele au fost scufundate, in timpul
rizboiului, in timp ce efectuau transporturi de trupe si armament; altele au fost seches-
trate de Comandamentul hitlerist in porturile in care au ancorat dupd aderarea Rominiei
ia lupta impotriva fascismului. )

% Arhiva intreprinderii ,Navrom—Gala{i*, dos. 46/1958, f. 1.

20 — Studii si articole de istorle
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in tara noastrd nu se elaboraserd niciodatd in trecut tarife de navlu,
acestia tratau pe reprezentantii statului ca pe oricare alt client, pretin-
zind sume enorme pentru vasele inchiriate, ceea ce contribuia la ridi-
carea pretului de cost al marfurilor.

In anii 1946 si 1947, Primiria orasului Galaji a putut si asigure cu
mari dificultif{i aprovizionarea cu lemne de foc a populatiei, intrucit,
in afara unor taxe mari pentru chirie, societatea capitalisti S.R.D. a tri-
mis cu intirziere la punctele de incarcare slepurile necesare pentru
transport.

Institutiile de stat si autoritdtile gidldtene intimpinau serioase difi-
cultiti din partea armatorilor in legatura cu transportarea unor mate-
riale necesare pentru reconstrucfia orasului, cum ar fi varul, cimentul,
nisipul etc 1.

Prin aceste manevre organizate de directorii S.R.D. se urmirea
compromiterea noilor organe ale puterii populare in legiaturi cu preocu-
parile lor de a pune capit consecintelor razboiului hitlerist, haosului
si ruinii economice.

In perioada anilor de secetd s-a manifestat si mai vizibil sabotajut
armatorilor din porturile dunirene, deoarece, pretinzind taxe mari pen-
tru navlu la transporturile de cereale ce se aduceau din regiunile exce-
dentare in regiunile infometate, ei contribuiau la ridicarea simtitoare
a prefurilor pe piati. Armatorii intirziau punerea la dispozi{ia organe-
lor ce se ocupau cu transportul acestor cereale a vaselor necesare, diri-
jau la incidrcare vase de capacitdf{i mici sau necorespunzitoare transpor-
tului respectiv 2,

Sprijinul de nddejde al regimului democrat-popular in porturile
dunirene il reprezentau in aceasti perioadd docherii $i marinarii imbar-
cati pe vase. Alaturi de muncitorii din intreaga tar#i, acestia au inteles
cd bitidlia pe tarim economic impotriva speculantilor si sabotorilor va
fi —asa cum aridta tovarasul Gheorghe Gheorghiu-Dej — cea mai grea
bitalie, va fi piatra de incercare a partidului nostru, a F.N.D. si a gu-
vernului Petru Groza3,

In septembrie 1944, la Galati si la Briila s-au reorganizat sindica-
tele marinarilor §i muncitorilor portuari care, sub conducerea celulelor
de partid, in anii 1944—1948 intreprind acfiuni viguroase impotriva
actiunilor de sabotaj ale armatorilor, devin puternice organizatii de
luptd pentru reconstructia portului, a instalatiilor de incarcare-descir-
care, pentru restabilirea traficului de marfuri si calatori.

La Briila, in primivara anului 1945, o comisie alcituiti din repre-
zentanti ai celulei de partid, ai Sindicatului marinarilor si din delegati
ai capitiniei portului s-au deplasat cu o vedeti rapidi §i au constatat
starea vaselor ascunse in ostroave si canale de citre armatori, obligin-

! Arhiva intreprinderii ,Navrom— Galati“, dos. 46/1958, f. 1.

2 Ibidem.

3Vezi Gh. Gheorghiu—Dej, Articole §i cuvintdri, ed. 4, Bucuresti,
Edit. politica, 1956, p. 37.
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du-i ulterior pe acestia si inchirieze statului vasele ce se aflau in stare
de navigabilitate L.

In urma interventiei directe a celulei de partid si a Sindicatului
marinarilor din portul Braila, facute pe lingd reprezentantii societatii
capitaliste S.R.D., in vara anului 1945 a fost pus In exploatare si vasul
de pasageri ,,Anghel Saligny“.

Prin faptul ca In trecut nu existau nici tarife care si reglementeze
plata fortei de muncéd in porturi, retribuirea muncitorilor robagii, cerea-
listi, rujari, cherestegii etc., in primii ani dupi eliberare continua si
se facd dupa placul vatafilor si al patronilor. Pentru lichidarea acestei
situatii, iIn 1946 sindicatele muncitorilor de port, cu sprijinul C.G.M. si
al organelor de stat, reusesc sid impunid armatorilor stabilirea unor
tarife de platd a muncitorilor in raport cu cantitatea si genul marfurilor
transportate, cu distanfa de la vas la magazie etc.

Armatorii nu mumai cd nu respectau obligatiile impuse de stat de
a infiinta economate pentru muncitori, dar, cum a fost cazul armatorilor
Daniell, au procedat si la concedierea fard nici un fel de despagubire
a unei parti a echipajului. Marinarii care plecau in curse lungi, indeo-
sebi in susul Dundirii, nu aveau posibilitdt{i de aprovizionare cu alimente
in porturi. Fati de aceastd situafie, in 1945 Sindicatul marinarilor din
portul Brdila a constituit un economat cu fondurile muncitorilor sin-
dicalisti, desi aceasta era o obhgat1e a armatorilor, conform legilor ela-
borate de statul democrat-popular 2.

De asemenea, pentru a se asigura de lucru celor aproximativ 500
de marinari someri existenti in porturile Galati si Braila, in 1945, din
initiativa aceluiasi sindicat, in portul Briila s-a infiintat cooperativa
»Fluviala“, in cadrul céreia s-au angajat parte din muncitorii someri si
s-au inceput lucrari mici de reparatie a vaselor3.

Totodatd sindicatele marinarilor si docherilor din porturile Galati si
Briila au tratat cu patronii problema maéririi salariilor in raport cu
scumpetea, chemind in mai multe rinduri pe armatori la comisia locald
a sindicatelor pentru a le impune satisfacerea unor revendicdri juste
ale muncitorilor. Astfel, in 1946, Sindicatul marinarilor din portul Braila
a reusit, cu sprijinul C.G.M. si al Ministerului Comunicatiilor, si impuni
Uniunii armatorilor din Bucuresti plata salariilor pe 6 luni pentru ma-
rinarii de pe vasele care fuseserd pérasite de propnetaru lor si care
plecaserd in strainatate . 3

Cu acelasi prilej, delegatii sindicatului au cerut in mod hotérit repre-
zentantului Ministerului Comunicatiilor ca ,,in caz contrar, daci armatorii
refuzi acest lucru, vasele si treacd in proprietatea statului si sd fie date
spre exploatare sindicatului marinarilor 5.

De asemenea marinarii din flota particulard din portul Galati, cunos-
cind conditiile de muncéd ale personalului angajat la societitile de navi-

1 Arhiva intreprinderii ,Navrom—Briila®, dos. 45/1958, f. 1.
2 Arhiva intreprinderii ,Navrom—Galati*, dos. 46/1956, f. 3.
3 Ibidem.

4 Arhiva intreprinderii ,Navrom—DBriila*, dos. 45/1958, [. 3.
5 Ibidem.
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gatie ale statului, care primeau — in afard de hrand — cazare, imbra-
ciminte si concedii plitite, si-au exprimat nemulfumirea lor fa{i de
tratamentul aplicat de armatori, cerind in adunérile sindicale si de partid
din toamna anului 1946 trecerea in proprietatea statului a wvaselor
apartinind acestora 1.

Indrumati si educati de organizatiile de partid, in anii 1946—1947
muncitorii din port si marinarii si-au dezvoltat tot mai mult constiinta
lor politica, forta lor combativid. In sedintele celulelor de partid si de
sindicat se demascau uneltirile armatorilor, piedicile pe care acestia
le puneau autorititilor locale de stat in ceea ce priveste aprovizionarea
populatiei.

Organizatiile de partid si sindicatele muncitorilor din port au avut
un important rol si in sprijinirea evenimentelor politice care s-au suc-
cedat in tara noastra intre anii 1944 si 1948. Ele au sustinut, in cele mai
grele momente, actiunile politice cu caracter agrar, antifeudal, anti-
fascist si antiimperialist intreprinse de regimul democratic, au indem-
nat muncitorii s voteze pentru victoria B.P.D. in alegerile din 1946, au
aprobat in unanimitate masurile cu caracter anticapitalist, ca etatiza-
rea Bancii Nationale, introducerea controlului muncitorese in intreprin-
deri etc., adoptate de guvernul democratic, in care rolul conducitor
il detinea P.C.R.

Muncitorii portuari au primit cu deosebit entuziasm programul de
masuri economice initiat de P.C.R. in iunie 1947, care urmaéirea reface-
rea si dezvoltarea economiei nationale, intidrirea pe aceasti bazd a inde-
pendentei politice a Rominiei pe plan international.

In adunarile celulelor de partid. ca si in sedintele din vara anului
1947, ei au discutat cu insufletire perspectivele pe care le deschidea pro-
gramul dezvoltarii transporturilor fluviale si maritime si activitdtii eco-
nomice in porturi.

Cu deosebita satisfactie a fost intimpinati de muncitorii de port si
de marinarii din flota comerciald reforma monetarid din august 1947,
infaptuitd in scopul lichidarii inflatiei si stavilirii sabotajului capita-
listilor. Zeci de activisti si membri de partid au dus munci de indru-
mare pe teren in toatd perioada de pregitire si efectuare a ei, au acti-
vat in cadrul centrelor de schimb.

Sub lozinca lansati de P.C.R. ,,Cu fata la productie” in intreaga tara
s-a desfasurat o adevaratd bitilie economica 2.

Intrecerile patriotice pentru reconstructia economiei nationale, in
care s-au avintat oamenii muncii din intreaga tari, au fost organizate
cu succes in rindurile muncitorilor si marinarilor din porturile Galati

si Briila. Ele au cipitat o amploare deosebiti incepind cu primele luni
ale anului 19483

: Arhiva intreprinderii ,Navrom—Galati*, dos. nr. 46/1938, {. 2.
1960- Lecé1417m ajutorul celor care studiazé istoria P.M.R., Bucuresti, Edit. Politici,
y B0 i
3 5. Davic u si Gh. Gilibiu, Din activitatea organizafiilor de partid
din lagi pentru pregdtirea si infdptuirea nafionalizdrii industriei textile locale, in ,Analele
Institutului de istorie a partidului de pe lingi C.C. al P.M.R.“, 1958, or. 3, p. 88.

https://biblioteca-digitala.ro



9 NATIONALIZAREA MLILOACELOR DE TRANSPORT PE APA 309

Desi mijloacele de transport pe apid erau in cea mai mare parte in
proprietate particulard, sub indrumarea organizatiilor de partid si a
comitetelor sindicale muncitorii au initiat o serie de mé&suri concrete
pentru cresterea producfiei si productivitdtii muncii, ca: micsorarea
stationérii vaselor sub incidrcare—descircare, inldturarea orelor de stalii
si contrastalii, utilizarea mai rationald a capacitatii de transport a vase-
lor etc. 1.

Lupta patrioticd a muncitorilor din porturile Galafi si Braila pentru
normalizarea transporturilor de maéarfuri si caldtori pe Dundire, pentru
ridicarea productiei si a productiviti{ii muncii a avut un rol insemnat
in pregétirea actului nationalizarii mijloacelor de transport pe apa.

Sfidind lupta eroici a poporului muncitor pentru inldturarea conse-
cinfelor rdzboiului si dezvoltarea postbelicd a tirii, cercurile marii bur-
ghezii din transporturile pe apa, ca si din alte sectoare ale economiei
nationale, continuau s& urzeascad planuri meschine, si submineze actiu-
nile intreprinse de for{ele democratice.

Multi dintre acestia, ca, de pilda, presedintele Uniunii armatorilor
pe tard, O. Daniell (care exploata un numair important de vase in por-
tul Braila), se manifestau deschis dusméanos, amenintau pe muncitori, pe
activistii sindicali si proferau jigniri la adresa regimului democratic. Asa
cum s-a dovedit ulterior, O. Daniell intrefinea legéturi apropiate cu am-
basada englezi, prin intermediul céreia, mai tirziu, a fugit din tard?2.
O parte dintre armatorii din Braila care inchiriasera vase statului refu-
zau si primeascd taxele de navlu in bani rominesti, pretinzind si le fie
plitite in valutid forte, ceea ce aratd cd ei urmdireau compromiterea re-
formei monetare, mentinerea inflatiei si a haosului in economie. In ace-
lasi scop, unii armatori din Bréila isi retrag depunerile de bani ficute
la bincile din tarid si le transfera in stridinatate.

In 1947 o parte din armatorii strdini care exploatau vasele in apele
rominesti, si in special armatorii greci. englezi, italieni, si le-au retras
in apele nationale sau le-au abandonat, pentru a contribui in acest fel
la intensificarea greutitilor economice, iar al{ii au péarasit tara impreuni
cu vasele respective, stabilindu-se in diferite tari capitaliste .

Punerea vaselor, a ambarcatiilor si a anexelor lor in stare de neex-
ploatare prin ridicarea dusumelelor de la fundul vasului sau a pieselor
principale ale motoarelor au reprezentat alte metode practicate de ar-
matori pentru a agrava situafia in transporturile fluviale si maritime in
aceasta perioada. Societdtile de navigatie de la mare si Dundre, ca
S.R.D., ,Sinda romini“, ,Steaua romind“ etc., gsi-au asigurat vasele lor
la societitile de asigurare din strdindtate pentru a avea mai mari ,,ga-
rantii“ in ceea ce priveste incasarea primelor cuvenite din jocul specula-
tiv practicat in sistemul asigurdrii vaselor. Toate acestea demonstreazi
ci proprietatea privatd asupra mijloacelor de productie si, ca atare,
relatiile de productie capitaliste erau o piedicd serioasa in calea dezvol-

1 Arhiva intreprinderii ,Navrom—Galati*, dos. 46/1958, f. 2.
2 Arhiva intreprinderii ,,Navrom—DBriila‘, dos. 45/1958, [. 4.
3 Ibidem, dos. 46/1958, f. 2.
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tirii fortelor de productie in {ara noastrd. Ruina economicd era folositd
ca o armid de lupti de citre patroni, de cdtre reactiune impotriva for-
telor democratice.

,Desfiintarea proprietitii private si trecerea principalelor mijloace
de productie in stipinirea poporului se impuneau in mod legic, ca o con-
ditie vitala a progresului economic si social“ 1.

La sfirsitul anului 1947 si in prima jumatate a anului 1948, poporul
nostru muncitor a ob{inut noi victorii sub conducerea partidului : clasa
muncitoare, aliati cu tdridnimea muncitoare, a dat lovituri tot mai pu-
ternice pozitiilor detinute de clasele exploatatoare.

Partidul si guvernul democrat-popular, intirindu-si influenta in mase
si obtinind schimbarea raportului de forte in favoarea clasei muncitoare
si a aliatilor sii, au zdrobit planurile reactiunii de a se instaura din nou
la putere. Au devenit astfel posibile izgonirea din guvern a ultimilor
reprezentanti ai burgheziei, rasturnarea monarhiei si proclamarea R.P.R.

,,Aceasta a marcat victoria politici a clasei muncitoare si a aliatilor
siai asupra exploatatorilor, instaurarea dictaturii proletariatului si tre-
cerea la infaptuirea revolutiei socialiste® 2,

Primul Congres al P.M.R.,, din {ebruarie 1948, apreciind marea
importanta a instaurarii dictaturii proletariatului, a constatat ca in do-
meniul economic burghezia detinea incid pozitiile de comandi, frinind
astfel mersul inainte al transformarilor revolutionare in Rominia. Pe
baza hotiririlor congresului partidului, plenara din 10—11 iunie 1948
a C.C. al P.M.R,, analizind situatia politici si economica a tarii, a trasat
sarcina trecerii principalelor mijloace de productie in miinile statului si
transformarea lor in bun comun al intregului popor muncitor. La 11 iu-
nie 1948, Marea Adunare Najionald a discutat si a aprobat legea natio-
nalizarii principalelor mijloace de productie industriale, bancare, de
asigurare si de transport.

In expunerea de motive a proiectului de lege cu privire la nationa-
lizare facutd in Marea Adunare Nationald la 11 iunie 1948, tovarasul
Gheorghe Gheorghiu-Dej aratid ci era necesard o schimbare structurald
si in domeniul economic, si anume nationalizarea principalelor mijloace
de productie, pentru cd numai astfel se pot pune toate forf{ele produc-
tive ale tarii in slujba ridicarii nivelului de trai material si cultural al
poporului 3.

Nationalizarea a fost necesari pentru asigurarea refacerii i largirii
economiei nationale, pentru curmarea haosului in dezvoltarea economiei,
pentru stimularea tuturor forielor creatoare ale poporului in refacerea
grabnica a tarii.

nIrecerea celei mai importante pirti a mijloacelor de productie in
mina statului — sublinia tovarisul Gheorghe Gheorghiu-Dej — este o
necesitate, deoarece aceste arme economice se smulg din miinile acelora
de la care am smuls armele politice.

31 ,,Al;:_iilelc Institutului de istorie a partidului de pe linga C.C. al P.M.R.“, 1957,
nr. 3, p. 17.

21 Hutira, Ani de mari infdptuiri, in ,Lupta de clasi*, 1963, nr. 5, p. 18.
8Gh. Gheorghiu -Dej, Articole§i cuvintdri, ed. 4, p. 171.
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Lasind mai departe uneltele de productie in aceste miini, ar insemna
sd permitem burgheziei inliturarea poporului de la conducerea poli-
tica, sd permitem burgheziei continuarea politicii ei de a dezorganiza
viata noastra economicid pentru a compromite regimul in ochii poporu-
lui ; ar Insemna s&-i permitem si foloseasci mai departe aceste unelte
ca mijloace de manevra in scopul de a restaura vechiul regim* .

Ca si in alte domenii ale economiei nationale, actiunea de preluare a
principalelor mijloace de transport pe apd din miinile armatorilor prin
actul de nationalizare a fost realizatd nemijlocit de clasa muncitoare,
sub conducerea partidului. Mobiliza{i de organizatiile de partid, indru-
mati de comunisti, muncitorii docheri si navigatori au preluat de la fostii
proprietari navele pe care ani la rind fusesera exploatati in chip sil-
batic, au inldturat pe vechii comandanti, unelte ale exploatatorilor, au
asigurat continuarea activitdtii de productie si intensificarea ei, au apa-
rat cu vigilentd revolutionara vasele fluviale si maritime, devenite, sub
forma proprietidtii de stat, bun al intregului popor, impotriva incerci-
rilor de distrugere din partea fostilor proprietari.

Participarea activd a clasei muncitoare la actul revolutionar al na-
tionalizdrii mijloacelor de transport pe apa a asigurat succesul ei deplin.

Pentru aplicarea hotéririi privind nationalizarea principalelor mij-
loace de transport pe apd, Ministerul Comunicatiilor (prin Direct{ia ma-
rinei comerciale), pe baza instructiunilor C.C. al P.M.R., a constituit
in acest scop patru comisii pentru toatid intinderea teritoriald a Dunarii.
Acestea au fost insdrcinate cu ducerea la indeplinire a dispozitiilor legii
de nationalizare in patru zone diferite ale Dunérii. Prima comisie a

operat in zona Corabia — Moldova Veche, avind sediul principal la
Turnu-Severin, a doua a activat in zona Turnu-Migurele — Hirsova,
cu resedinta la Giurgiu, a treia a funcfionat in zona Hirsova — Briila,

cu resedinta la Braila, si a patra a avut in competenta sa nationalizarea
vaselor in portiunea Dunirii cuprinsd intre Galati si Sulina, avind®se-
diul principal la Galati. De asemenea a fost formatd o comisie pentru
preluarea vaselor nationalizate care navigau in Marea Neagri, cu sediul
principal la Constanta. Toate comisiile de nationalizare au actionat per-
manent sub indrumarea comitetelor judetene de partid locale. Instruc-
tiunile C.C. al P.M.R. privind aplicarea hotaririi nationalizirii intre-
prinderilor aridtau cd in fata intregului partid sti sarcina nationalizirii
intreprinderilor si cd infaptuirea acestel actiuni nu poate fi posibila
fard mobilizarea tuturor membrilor de partid si prin ei a intregii mun-
citorimi 2.

In componenta comisiilor insarcinate cu problema nationalizirii va-
selor fluviale si maritime, intrau, pe lingd citiva experti tehnici, un
delegat al organizatiei de partid si un delegat al comitetului sindical,
care reprezentau pe muncitorii din transporturile pe api. Ele au avut
ca sarcina concretd pregitirea si infiptuirea actului nationalizarii.

1 Gh. Gheorghiu-Dej, Articole si cuvintari, ed. 4, p. 172.
2Gr. Drigan, siV. Avramescu, Nationalizarea intreprinderilor din
orasul Bucuresti in ,,Revista Arhivelor‘, an. VI, 1963, nr. 1, p. 87.
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{n seara zlei de 10 iunie 1948, membrii comisiei de nationalizare a
vaselor din zona Gala{i — Sulina au participat la o sedint{d de instruc-
taj convocati de Comitetul judetean de partid Galati (la o sedintd si-
milard au participat in Briila membrii comisiei de nationalizare de aici),
in cadrul careia s-a subliniat modalitatea trecerii la preluarea princi-
palelor mijloace de productie, asigurarea securitdfii lor impotriva even-
tualelor uneltiri din partea patronilor, mobilizarea tuturor muncitorilor
in frunte cu membrii de partid la infiptuirea actului revolutionar al
nationalizarii.

Pe baza acestui instructaj, comisia de nationalizare s-a deplasat in
port si a procedat la aplicarea, in bune condifii, a indicatiilor primite.

primul rind s-au luat mésuri de supraveghere a vaselor care erau
stationate intr-unul din porturile zonei in care actionau comisiile, pentru
a contracara eventualele incercidri ale armatorilor de a provoca avarii
sau incendii pe vas. Totodatd, cu sprijinul muncitorilor, a comunistilor
imbarcati la bordul vaselor, s-a asigurat securitatea casei masinilor. a
documentelor vaselor, a depozitelor §i magaziilor de carburan{i, mate-—
riale si alimente etc.

Inci inainte de aparitia decretului de nationalizare, statul democrat—
popular a luat o serie de masuri cu scopul de a impiedica actiunile de
deteriorare si dezarmare a vaselor, intreprinse in acest scop de unii pro-
prietari. Printre aceste misuri se numéira decizia nr. 10738 din 7 iunie
1948 a Ministerului Comunicatiilor, care, intre altele, punea in sarcina
armatorilor urmatoarele obligatii : ,,Proprietarii vaselor sau corpurilor
plutitoare sub pavilion romin nu vor putea instriina sub nici o form&
vasul, corpul plutitor sau inventarul acestora firid aprobarea Ministerului
Comunicatiilor* ! (art. 1). Prin aceeasi decizie proprietarii de vase erau
obligati a-si face in termen de 5 zile viza inventarelor aflate la bordul
lor prin capitiniile de port.

Aceastd masura a avut rafiunea si conserve parcul de vase s§i cor-
puri plutitoare aflate in proprietate particulari si si creeze premisele
necesare de aplicabilitate a legii de nationalizare, intrucit la inceputul
anului 1948 numerosi armatori procedau la sustragerea de pe bordul
vaselor a unor obiecte, aparate sau bunuri ca ¢ reactie la cererea tot mai
persistentd a muncitorilor navigatori de a se trece la exproprierea
acestora.

Prin aceste acfiuni ei urmareau dezarmarea vaselor, punerea lor in
stare de neexploatare si concedierea personalului de bord 2.

Referindu-se la mijloacele de transport pe api, decretul de nationa-
lizare prevedea ca ,trec in proprietatea statului, ca bunuri ale intregului
popor, vasele fluviale §i maritime, cele sub pavilion rominesc scufun-

! ,Monitorul Oficial* nr. 130 din 7 iunie 1948.

? Asa este cazul barcazului-motor Mircea*, al cidrui proprictar a sustras, dupi
cum 8-a constatat la a doua inventariere din 13 iunie 1948, urmitoarele: 1 vinci de
ancord, 1 colac de salvare, 1 centurd de salvare, 1 scheld, 1 felinar etc. In procesul
verbal dresat de Cipitania portului Galali se mentiona ci vechiul motor M.V.M. al bar-
cazului a fost ,inlocuit cu un motor vechiu, tip M.A.N.N. fari marci, de 6 cilindri si
60 H.P“. (Arhiva Capilaniei portului Galali, d%s. 4 577/1948, acte justificind crima de
sabotaj a economiei nationale, proces-verbal nr. 2 066, f. 80).
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date in apele teritoriale rominesti si strdine, cum si societid{ile de navi-
gatie cu intregul lor inventar“l In anexa nr. 27 a legii de nationali-
zare erau indicati nominal armatorii si societdtile de navigatie céarora
urma sd li se aplice efectul nationalizirii 2.

In obiectivele comisiei de la Galati a stat sarcina intocmirii formelor
de preluare de la fostii proprietari a tuturor vaselor care in momentul
nationalizarii au fost surprinse in unul din porturile Galaji — Sulina,
Tulcea, Chilia Veche si Isaccea, precum si a acelora care au sosit ulte-
rior in unul din aceste porturi. Chiar daci vasul respectiv avea ca port
de domiciliu un altul decit cele din zona amintiti, acestuia i se intoc-
meau formele necesare de preluare acolo unde era intilnit.

In felul acesta, operatia generali pe tard de nationalizare a vaselor
si corpurilor plutitoare sub pavilion rominesc a fost simtitor usurata,
fiindca altfel, dacad s-ar fi asteptat ca vasul sd soseascd in portul siu
de resedintd, lucririle de luare in primire de la vechii proprietari s-ar
fi prelungit nejustificat.

Cu ocazia preluarii vasului au fost intocmite procese-verbale in pre-
zenta proprietarului, a delegatului cédpitdniei portului respectiv, a ex-
pertului tehnic §i a celorlalti membri ai comisiei de nationalizare.

Cu aceastd ocazie, vechii proprietari au fost obligati si predea, pe
bazi de inventar, toate instalatiile, masinile si obiectele cu care erau do-
tate vasele, mobilierul existent, intreaga situatie financiard, tehnica si
administrativd a vaselor, inclusiv documentele acestora.

Comisiile de nationalizare a vaselor, in baza ordinului nr. 8 151 din
2 iulie 1948, inaintau saptaminal cite o dare de seami scrisi Ministe~
rului Comunicatiilor si Comitetului judetean P.M.R. cu privire la mer-
sul lucrarilor de nationalizare. In prima dare de seami a comisiei de la
Galati, intocmita la 3 iulie 1948, deci la aproximativ o luni dupi apari-
tia decretului de nationalizare, se raporta preluarea de la armatori a unui
numir de 12 vase. Ca o greutate in activitatea sa, comisia mentiona ci
.vasele sint imprastiate pe o intindere apreciabild, astfel incit se pierde
timp cu deplasarile de la un vas la altul®, cid ,,proprietarii nu prea ris-
pund la invitatiile fdcute pentru a fi de fa{d la predarea vasului“3. In
activitatea comisiei s-au inregistrat unele progrese abia in cursul lunii
iulie, cind se raporteazi intocmirea formalititilor de trecere in patrimo-
niul statului a unui numéir de 22 de vase. Din analiza altor situatii re-
zultd cd operafia preludrii vaselor nationalizate prin legea nr. 119, spre
deosebire de nationalizarea intreprinderilor de pe uscat, a fost mai ane-
voioasd si a comportat consumarea unui timp indelungat.

1 Monitorul Oficial* nr. 133 bis din 1{ iunie 1948.

2 Este important de men{ionat insd cd nationalizarea mijloacelor de cirdusie pe
api a fost operantd numai pentru vasele sub pavilion romin, indiferent daci ele aparti-
nean unor armatori izola{i sau societdtilor de navigatie. Vaselor sub pavilion striiin
nu li s-au aplicat prevederile legii nationalizirii. Desi desfisurau activitatea de ciriusie
in apele rominesti (deci aveau ca port de atas unul din porturile noastre), situafia lor
juridicd era reglementatd de dispozitii speciale.

3 Arhiva Cipitdniei portului Galati, dos. 1/1948 (Nafionalizarea vaselor, diversa.
corespondentd), . 14.
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Aceasta s-a datorat caracterului specific al vaselor de a fi bunuri
mobile, ceea ce a ficut ca in momentul aparitiei legii de nationalizare
ele si nu se afle in portul de resedinta.

Dar intirzierea lucrarilor de nationalizare a fost determinati mai ales
de atitudinea ostild a armatorilor si a societdtilor de navigatie, care re-
curgeau la fel de fel de manevre pentru a se eschiva de la predarea va-
selor reprezentantilor statului.

Situatia aceasta a impus convocarea la Direct{ia marinei comerciale a
unei conferinte cu comisiile de preluare a vaselor pentru a se lua ma-
suri mai eficace in vederea grabirii operatiilor de nationalizare a mijloa-
celor de transport pe apa.

Conferinta, care a avut loc la 23 iunie 1948, a adoptat, intre altele,
hotirirea de a se publica o somatie in presi citre tof{i proprietarii de
vase nationalizate ca ,,in termen de 48 de ore sd se prezinte la cdpitania
portului unde se afla vasul respectiv in vederea indeplinirii formalita-
tilor de predare-primire* !

La 30 iunie 1948 a aparut o asemenea somatie a Ministerului Comu-
nicatiilor in ,.Monitorul oficial“ si in ziarele ,Libertatea“ si ,,Universul®.
Ca urmare, operatiile de preluare a vaselor de la fostii proprietari au
inceput treptat si facid progrese, o parte din ei dind curs acestei somatii.

Din adresa nr. 2870 a Capitiniei portului Galati cadtre Directia ma-
rinei comerciale rezultd c¢a lucrarile de pe teren de luare in primire a
vaselor nationalizate s-au incheiat in seara zilei de 22 ijulie 1948.

Pe baza dispozitiilor legii de nationalizare si a instructiunilor supli-
mentare ale organelor de resort, comisia de nationalizare care si-a des-
fasurat activitatea in zona Galati — Sulina a preluat de la armatori un
numar de 60 de nave cu si fard propulsie.

In primul rind, au trecut in patrimoniul statului toate vasele sub
pavilion romin capabile sau nu si navigheze, care dupi legile tarii
noastre erau fie proprietatea unor armatori izolati, fie a societitilor de
navigatie (specificate in anexa nr. 27 a legii de nationalizare) si care au
fost intilnite in porturile din zona amintita.

Conform dispozitiilor Ministerului Comunicatiilor, comisia de natio-
nalizare din zona Galati — Sulina a incheiat formalititile de trecere din
proprietatea armatorilor in proprietatea statului si pentru vasele si cor-
purile plutitoare scufundate in apele teritoriale rominesti sau striine.
Deci in aceastd privintd a fost extinsi competenta comisiei respective in
sensul cd ea a primit insircinarea de a intocmi formalititile de tran-
scriptie a proprietdtii nu numai pentru vasele scufundate in zona sa de
jurisdictie, ci si pentru vasele scufundate in alte zone sau chiar in ape
straine dacd ele erau inmatriculate in registrele cipitdniei unuia din
porturile situate in raza Galati — Sulina.

Aceastd mésurd a izvorit din interesul de a suprima integral proprie-
tatea particulard asupra vaselor de mare tonaj, fiindci altfel oricare
armator, scotindu-si vasul la suprafatd, putea si-l1 foloseasci.

! Arhiva Capitdniei portului Galati, dos. 1/1948, f. 26.
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Numai in portul Galati, ,,comisia a dresat procese-verbale de preluare
pentru 9 slepuri, 2 tancuri, una mahoni si un vas pasageri“ 1. Multe din
aceste vase erau scufundate incid din timpul rizboiului.

Au fost, de asemenea, nationalizate vasele sub pavilion romin care
navigau in ape strdine la data aparitiei legii nr. 119. Pentru aceasti ca-
tegorie comisia a incheiat cuvenitele formalitaf{i fie cu proprietarii lor,
dacid ei se aflau in tard, fie cu imputernicitul acestora. Comisia de la
Galati a intocmit forme pentru urmaitoarele vase care se aflau in strai-
nitate la 11 iunie 1948 : pontonul ,Grue Visko* (in apele iugoslave),
remorcherul ,,Maria“ (in apele iugoslave), trei slepuri, dintre care doui
se aflau in apele din zona americand din Austria si unul in apele
iugoslave 2.

O altid categorie de vase nationalizate au fost ambarcatiile si instala-
tiile anexa la vasele mari, nespecificate in anexa nr. 27 a legii de natio-
nalizare. Nationalizarea a avut loc pe baza instructiunilor si aprobérilor
ulterioare date de Directia marinei comerciale din Ministerul Comuni-
catiilor. Aceste preluidri au fost facute tot in temeiul legii nr. 119, care,
in articolul 2, precizeazi ca ,,se trece in proprietatea statului si mijloacele
permanente de remorcaj si instalatiile anexe la bacurile sau navele na-
tionalizate® 3, fird insid a le mentiona nominal in anexa.

Pe aceasti bazi, in portul Galati au fost nationalizate : salupa-remor-
cher ,,Antoaneta“, salupa-remorcher ,,Pandurul“, salupa ,,Dobrogea“ pon-
tonul nr. 1 si pontonul nr. 2, care reprezentau instalatia unor bacuri na-
t{ionalizate anterior 4

Din darea de seami privind incheierea lucririlor de preluare a va-
selor nationalizate intocmitd la 31 iulie 1948, rezultd ca situatia celor 60
de vase nationalizate in zona Gala{i — Sulina pe categorii se prezintd
astfel : cinci remorchere, 20 de slepuri, 7 ceamuri, 7 tancuri, 3 salupe-
remorcher, 1 salupi, 4 bacuri. 1 vas de pasageri, 1 mahonéa, iar restul
pontoane si alte instalatii auxiliare necesare navigatiei 5.

De mentionat este faptul cad la cele 60 de vase preluate de la diversi
armatori individuali se adaugd un numar mare de vase apartinind socie-
tatilor particulare de navigatie, ca ,,Sinda romind“, S.T.A.D., S.R.D. ¢te,,
care au fost nationalizate cu intregul lor patrimoniu de bunuri 6.

' Arhiva Capitdniei portului Galati, dos. 1/1948, f. G2.
Ibidem.

Vezi legea nr. 119 din 11 iunie 1948.

Arhiva Cipitdniei portului Galati, dos. 1/1948, f. GO.
Ibidem, f. 64.

¢ Daci# avem in vedere faptul cd unele din aceste societdti, ca de pildi S.R.D.,
dispuneau, asa cum s-a ardtal, de un Farc mare de vase inregistrate in registrul ma-
tricol al Capitdniei portului Galati, rezulti ci aici trebuiau electuate cele mai importante
operalii de predare. Cu toate acestea, majoritatea din ele, fiind inchiriate pentru efec-
tuarea unor transporturi fluviale din Galati citre alte porturi, in momentul sosirii lor
la destinatie au fost nationalizate de comisiile care actionau in zona respectiva a Dunarii.
Astfel, un numir important de vase cu portul de domiciliu Galati au fost nationalizate
in zona Bridila—Hirsova.

¢ e to
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Un numir important de vase cu portul de domiciliu Galati au fost
nationalizate in zona Briila — Hirsova.

fn aceasti zond, numdirul vaselor nationalizate (cu si fard propulsie)
a fost de 169, indeosebi vase de transport (slepuri, ceamuri, tancuri, re-
morchere, salupe, bacuri si doud pasagere), deci mult mai mare decit in
zona Galati— Sulina. Aceasta se explicd prin aceea cd cele mai multe
vase, incidrcate sau goale, au fost surprinse in momentul aparifiei legii
de nationalizare intr-unul din porturile acestei zone.

Dupi incheierea activitatii de preluare a vaselor de la fostii proprie-
tari, comisiile de nationalizare au procedat, conform instructiunilor Mi-
nisterului Comunicatiilor, la predarea lor citre doua unitd{i de naviga-
tie ale statului : P.C.A. (Porturi, comunicatii pe ape) si S.R.D., care, prin
legea de nationalizare, a devenit societate de navigafie de stat, schim-
bindu-si in mod esential caracterul. Ministerul Comunicatiilor a hota-
rint trecerea in exploatarea sa a unei parti din vasele nationalizate de la
armatorii individuali tocmai pentru a consolida activitatea in viitor,
in scopul satisfacerii in conditii optime a cerintelor crescinde de trans-
port ale intreprinderilor socialiste si ale oamenilor muncii.

Din analiza activitidtii celor douid comisii de nationalizare se des-
prinde faptul ca armatorii au manifestat o rezistentd inversunati, au
faicut numeroase obstructii, refuzind mai ales si participe la preda-
rea vaselor s$i a documentelor acestora reprezentantilor clasei mun-
citoare.

»Munca in general desfisurati de comisii nu a fost usoara si lip-
sitd de greutati. Ea a ridicat o serie de probleme dificile pentru a céror
rezolvare s-a cerut initiativd, perseverare si fermitate‘ !.

In domeniul mijloacelor de comunicatie pe api, ca si in alte sectoare
ale economiei, preluarea mijloacelor de productie de la fostii proprietari
s-a facut in conditiile unei intransigente lupte de clasi impotriva actelor
de sabotaj si greutitilor de tot felul pe care acestia le provocau. Astfel,
Comisia de nationalizare din zona Galati—Sulina a constatat In ziua
nationalizarii cA de pe ambarcatiile : galupa ,,Sofia“, salupa-remorcher
»,Pandurul“, salupa-remorcher ,,Antoaneta“, bacul ,,Mihail“ etc., in decurs
de citeva zile, au fost sustrase o serie de obiecte de inventar de mare
importantd pentru starea de navigabilitate a acestora. Din situatiile in-
tocmite rezultd cid de pe bordul acestor salupe lipseau in total 41
de obiecte de navigatie si intrefinere in ziua de 13 iunie 1948 fati de
inventarele vizate de capitinia portului in ziua de 10 iunie a.c.2

Sustragerile unor bunuri apartinind vaselor au fost practicate pe scara
larga si de numerosi alti proprietari.

Un alt grup de armatori s-au incadrat in categoria infractiunilor pri-
vind crima de sabotaj, prin faptul ci au refuzat vreme indelungatd sa
se prezinte in fata comisiilor de nationalizare si si predea documentele
vaselor, cu toate invitatiile expediate la domiciliu sau anunfurile pu-

' Arhiva Capitaniei porlului Galati, dos. nr. 1/1948, {. 53.
* Ibidem, dos. 4 577/1948, f. 5 si 80.
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blicate in presid!. Trebuie aritat ci prin aceste acfiuni armatorii con-
tinuau jocul lor speculativ, urmairind zddarnicirea eforturilor pe care le
depuneau muncitorii din porturi, sub conducerea organizatiilor de partid,
pentru reglementarea situatiei juridice si economice a vaselor, pentru
reorganizarea transporturilor de maérfuri si cilitori 2.

Influentarea personalului tehnic de bord de a nu se ncadra ca sala-
riati ai statului a constituit o altd metodi de frinare a reorganizirii acti-
vitdtii in transporturi. Muncitorii insd nu au urmat pe fostii lor patroni,
care 1i jefuisera o via{d intreagd. Dimpotrivi, ei au dat un sprijin efectiv
organelor insidrcinate cu nafionalizarea vaselor, demascind toate actiunile
de sabotaj ale patronilor. La Bréila, marinarii de pe flota armatorilor
Panait Ghenciu si Spiru Dumitru au primit vestea nationalizirii 3 cu stri-
gate de bucurie si au intins hora pe bordul vaselor. Comisia insdrcinata
cu nationalizarea vaselor in zona Galati — Sulina a fost intimpinata
cu ovafii pe bordul unor nave de citre echipaj, acesta ajutind totodata
la intocmirea lucrdrilor de inventariere si la preluarea vaselor 4.

Pe baza maésurilor luate de organizatiile de partid cu sprijinul comi-
tetelor de intreprindere, in ziua de 11 iunie 1948 si in zilele urmatoare
au fost organizate mitinguri ale muncitorilor de port si marinarilor, ca-
rora li s-au adus la cunostintd infaptuirea si insemnétatea nationalizirii
intreprinderilor si vaselor respective. Cu acest prilej ei au fost chemati
sd-si intensifice eforturile in producfie, si raspundda cu entuziasm si
insufletire noilor sarcini.

In cadrul acestor mitinguri, muncitorii portuari din Galati si Braila
si-au manifestat bucuria, increderea si adeziunea lor unanimai la politica
partidului, vidzind in acest act revolufionar una din cele mai radicale
masuri luate de partidul clasei muncitoare pentru dezvoltarea succese-
lor obtinute de poporul nostru pe drumul construirii socialismului ®.

Toti marinarii de pe vasele nationalizate au lucrat in continuare
dupi trecerea vaselor la stat, fiind incadrati in acelasi regim de munca

! Imediat dupa aparitia legii nr. 119, comisia de preluare a vaselor nationali-
zate a inceput purtarea corespondentei cu proprietarii vaselor pentru preluarea ac-
telor acestora. Rezultatul a fost insda c# unii tergiversau predarea lor, pretextind ci
le-au pierdut, iar aliii refuzau sé le predea. Situatia aceasta crea mari dificultd{i in ceea
ce priveste reinmatricularea vaselor nationalizate si transcriptia proprietitii lor in regis-
trele capitaniilor de portdin proprietatea armatorilor respectivi in proprietatea statului.
Desi lucririle de preluare incetaserd in ziua de 22 julie 1948, in ziarul local ,Dez-
robirca*, dupd aceastd datd, a fost publicatd o noud somatie a cépitdniei portului Galati
prin care fostii proprietari erau obligati si depuni certificate de nationalitate ale vaselor
comisiilor de nationalizare.

2 LL.a data de 27 noiembrie 1948, un numir de 23 de proprietari incd nu predaserd
certificatele de identitate ale vaselor. Din aceste motive, comisia insdrcinatd cu indepli-
nirea dispozitiilor legii de nationalizare pe portiunea Galati—Sulina a dresat acte de
trimitere In judecatd a unora din acesti armatori in baza legii nr. 351 pentru reprimarea
sabotajului economic si a speculei ilicite (Arhiva Capitaniei portului gala;i, dos. justi-
ficind crima de sabotaj a unor proprietari de vase, f. 82).

3 Arhiva intreprinderii ,Navrom—Braila*, dos. 45/1958, f. 4.

4 Ibidem, f. 5.

5 Ibidem.
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ca si pe flota comerciald a statului, primind salarii omenesti si indemni-
zatii de hranid si imbrédciminte superioare celor avute inainte.

Organizatiile de partid din porturile Galati si Braila au vegheat
permanent la aplicarea strictd a hotdririlor organelor de partid si de
stat cu privire la nationalizare, au dat dovadd de deosebitd vigileniad si
au propus solutii importante in legaturd cu conservarea bunurilor pre-
luate. In portul Braila, la propunerea delegatilor de partid si sindicali
din comisia de nationalizare, au fost inlocuiti unii conducatori ai echi-
pajelor, care erau instrumente ale patronilor, cu marinari devotati cau-
zei clasei muncitoare si cu o mare experientd In navigatie !.

Comisia de nationalizare de la Galati a primit un sprijin permanent
din partea organizatiei de partid, a muncitorilor de port, consultindu-se
cu ei ori de cite ori s-au ivit probleme mai grele. Aceasta, la rindul siu,
tinea legitura cu Comisia de nationalizare de pe lingd Comitetul jude-
tean P.M.R,, din partea cidruia a primit indrumarile necesare. O problemé&
deosebita s-a ivit in legdturd cu nationalizarea bacurilor de transport
local, cind patronii lor au refuzat si predea comisiei salupele ,,Sofia“
si ,,Antoaneta“ pe motiv cd acestea nu erau mentionate In anexa nr. 27
a legii de nationalizare. Pentru a nu stinjeni desfisurarea normald a
transporturilor de marfuri si pasageri intre portul Galati si satele 23
August, Pisica etc. ce se efectuau cu aceste vase, organizatia de partid a
initiat invitarea proprietarului lor impreund cu comisia de nationalizare
la sediul capitdniei de port. Aici s-a studiat textul legii de nationalizare
si s-a subliniat precizarea pe care o face aceasta §i anume ,,cd se natio-
nalizeaza toate mijloacele de transport si instalatiile anexe* (auxiliare)..
In urma acestor tratative si a interpretirii juste a legii de nationalizare,
cele doua salupe au trecut in proprietatea statului.

In portul Briila, organizatia de partid a avut un insemnat rol in
conservarea parcului de vase nationalizate pind la predarea lor citre
S.R.D. si P.C.A,, organizind paza acestora cu muncitorii din port si cu
membrii echipajului. La propunerea organizatiei de partid, Cipitdnia
portului Braila, pind la trecerea vaselor nationalizate citre S.R.D. ;i
P.C.A, a procedat la exploatarea temporari a unora din ele (timp de o
lund), asigurindu-se astfel cursele regulate de pasageri cu porturile
invecinate si aprovizionarea populatiei cu marfuri necesare consumului 2,

Muncitorii portuari din Galati si Braila au manifestat in perioada
nationalizarii un inalt patriotism socialist, au dat dovadi de vigilenta
revolutionara fati de uneltirile dusmanului de clasi. La chemarea orga-
nizatiilor de partid au asigurat buna deservire si functionare a portu-
rilor, au sprijinit prin toate mijloacele opera de reconstructie a t{arii.

Desfasurind o intensd activitate in rindurile maselor de muncitori,
organizatiile de partid, cu ajutorul sindicatelor, au reusit si asigure nu
numai continuitatea productiei, c¢i §i maérirea ei.

! Arhiva intreprinderii ,Navrom-Briila*, dos. 45/1958, [. 5.
2 Ibidem.
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In acelasi timp, partidul si statul nostru s-au preocupat de creslerea
cadrelor noi muncitoresti, de atragerea si folosirea cadrelor vechi care
si-au pus cunostintele si priceperea lor in slujba poporului.

x

Prin nationalizarea principalelor mijloace de transport pe apid a avut
loc exproprierea, pe cale revolutionard, a adeviratilor expropriatori ai
poporului muncitor.

Ca urmare a nationalizdrii a disparut din sectorul transporturilor pe
apa pleiada armatorilor, a ciror activitate se rezuma la simpla urmarire
din birou, pe harti, a itinerariului navelor si la incasarea unor cistiguri
enorme din truda personalului de bord.

Nationalizarea mijloacelor de transport pe apa reprezintd un moment
istoric de o importan{i exceptionald in viata navigatorilor. Aceasta a
deschis o etapid noud pe drumul dezvoltarii socialiste a cérdusiei pe api
in tara noastra.

Prin nationalizarea intreprinderilor capitaliste de navigatie si a na-
velor apartinind armatorilor particulari, s-a format proprietatea socia-
listdi de stat, ca bun al intregului popor, in domeniul transporturilor
fluviale si maritime. ,,Nafionalizarea principalelor mijloace de productie
a facut posibil ca in locul legilor economice caracteristice capitalismului
sd apard $i si actioneze noi legi, proprii modului de productie socialist,
ca : legea economicd fundamentald a socialismului si legea dezvoltarii
planice proportionale a economiei nationale. Existenta proprietitii so-
cialiste asupra mijloacelor de productie si crearea relatiilor de productie
socialiste au dat posibilitatea conducerii planificate a economiei®!,

Pina la 23 August 1944, transporturile pe apd se efectuau in mod
arbitrar si speculativ, fira o bazd tehnica, stiintificA. Conducerea flotei
particulare rominesti si strdine considera {ransporturile numai ca o
sursd inepuizabild de profit si nu se preocupa de proteguirea flotei, de
organizarea unor transporturi rafionale, economicoase §i avantajoase
intereselor generale ale economiei. Utilizarea anarhicd a flotei de fluviu
si de mare avea loc chiar si la societatile de navigatie ale statului, din
care cauzd s-a produs o degradare prematuri a unor nave.

Dupi nationalizarea vaselor aflate in proprietate particulard, socie-
titile de navigatie ale statului au procedat la introducerea planificarii
in transporturile pe apa.

In felul acesta, pentru prima oard, exploatarea tehnicd si comerciald
a vaselor in tara noastrd a inceput si se facd dupd criterii stiintifice.

Din primele luni dupad introducerea planificirii in transporturile pe
apad se remarcd un ritm crescind al productiei. Dezvollarea planificata
asigurd o economie foarte mare a muncii si o inaltd productivitate a
mijloacelor de transport.

1! Gr. Drdgan si V. Avramescu, op. cit., in ,Revista Arhivelor*
1963, nr. 3, p. 92.

https://biblioteca-digitala.ro



320 C. MARINESCU 20

In {ara noastra, procesul de construire a bazei materiale de productie
a socialismului a inceput cu cele doud planuri anuale pe 1949 si 1950.

In perioada planurilor anuale clasa muncitoare a dus o luptd incor-
datd pentru reorganizarea industriei, pentru atingerea si depisirea nive-
lului dinainte de razboi. In ciuda greutitilor de tot felul, camenii muncii
au urmat cu entuziasm si incredere partidul lor, infiptuind sarcinile im-
portante ale primelor planuri anuale.

Astfel, in 1950, la transporturite fluviale nivelul anului 1949 a fost
depisit cu 5,3%, la transportul de marfuri si cu 19.8%, la transportul
de calitori, iar volumul transporturilor maritime de marfuri a crescut
in 1950, fatd de 1949, cu 32,29, L

De aceea legea privind planul cincinal de dezvoltare a economiei
R.P.R. pe anii 1951—1955 a prevazut cresterea volumului transportu-
rilor pe apa la un nivel de 16Y, in 1955 fata de 1950.

,»In cursul primului plan cincinal, sporirea masivd a economiei a re-
prezentat in acelasi timp §i o crestere proporfionald a sarcinilor care au
revenit transporturilor. Materia prima a trebuit si fie transportati la
locul de consum, oamenii muncii in diferite locuri de muncé, in conce-
dii, la odihni. Relatiile dintre oras si sat, pe baza schimbului de produse
ale agriculturii §i industriei, sint posibile numai prin mijloacele de
transport* %

In ciuda unor greutiti obiective, cum ar fi intreruperea navigatiei
pentru un numir de zile din cauza formarii unor praguri de nisip sau
din cauza inghetului, sarcinile stabilite de planul cincinal au fost inde-
plinite sau depisite de la an la an. Astfel, in 1955, flota fluviald de marfa
a transportat cu 24%, mai multe tone decit in 1954, depisind sarcina
de plan la indicatorul ,tone transportate“ cu 3%,. Flota fluviald de cili-
tori a depdsit substantial sarcinile de plan, transportind cu 15,9%, mai
multi cédlatori in 1955 decit in 1954 3.

O contributie importanta la obtinerea succeselor ariatate au adus-o
si muncitorii §i tehnicienii din portul Galati. Eliberarea clasei munci-
toare de sub jugul exploatarii a descitusat initiativa creatoare a maselor.
Activitatea productivd s-a ridicat pe o treapti nouai.

»In 1955, vasele pasagere ale regionalei ,,Navrom“ Galati au trans-
portat 12 661,993 calatori/km, realizind planul la acest capitol in pro-
portie de 124,71%;,. Cu un an mai tirziu, in 1956, planul la ,,cilitori/km*
transportati s-a realizat in proportie de 129,66%,, atingindu-se astfel o
depasire de 5% fata de anul 1955“ %,

! Comunicat asupra rezultatelor erecutdrii planului de stat al R.P.R. pe anul 1950
in ,Probleme economice*, nr. 1/1951.
2G. GCrasovceanu, Incheierea primului plan cincinal, in ,Revista Trans-
port® nr. 12, 1956, p. 7.
3 Arhiva intreprinderii ,Navrom-Galati“, dos. 1/1955, f. 2.
q ‘lli)si’ggm, (raport asupra indepl. plan. transport. de cildtori si manip. mirfuri),
os. 1 .
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La manipuldri de maéarfuri pe anul 1956, planul a fost indeplinit pe
intreaga regionald Galati cu 127,819, ceea ce reprezinti cu 229, mai
mult decit cifra realizati in planul precedent .

Dezvoltarea continua a legiturilor economice cu tirile socialiste, im-
bunatitirea relatiilor comerciale cu unele {iri capitaliste au determinat
in anii 1955—1962 inviorarea si extinderea traficului pe api maritim din
import-export si de tranzit la fluviu, ceea ce a determinat ca porturile
Galati si Briila sa .deserveascd intr-o mai mare masurd interesele tarilor
din susul Dunarii care nu dispun de porturi maritime (R. S. Cehoslovaci,
R. P. Ungara etc.). Cresterea traficului de tranzit prin portul Galati
este oglinditd de faptul cid in 1962 acesta a ajuns la un volum de
128,3%, mai mare decit in anul 1958.

Aceste realizdri au ficut ca regionala fluvialj de navigatie Galafi si
devini in mai multe rinduri fruntasa pe {ari in cadrul Ministerului Trans-
porturilor in decursul planurilor cincinale sia planului de stat de sase ani.
La acordarea drapelului de intreprindere fruntasi pe ramura transpor-
turilor, organele de resort au avut in vedere si succesele acestei intre-
prinderi de navigafie in ce priveste reducerea pretului de cost.

Un rol important l-au avut si-l1 au in dobindirea acestor rezultate
organizatiile de partid si sindicatul, care au reusit si mobilizeze masele
pe calea intrecerii socialiste, au luptat pentru cresterea productiei si
productivitatii muncii, sciderea pretului de cost, pentru aplicarea meto-
delor noi de munca.

Oamenii muncii din domeniul navigatiei au raspuns cu insufletire
la chemarea partidului, contribuind eficient la opera de construire a
socialismului.

Tehnicienii si muncitorii din portul Galati sint constien{i de faptul
ca fiecare progres realizat in productie inseamnd o nouid contributie la
actiunea de dezvoltare economicd a patriei noastre, o contributie la ri-
dicarea nivelului general de viatd al poporului muncitor.

Partidul si guvernul au manifestat si manifestd un interes perma-
nent pentru imbunétifirea conditiilor de munca si trai ale salariatilor
din transporturi.

Docherii au fost incadraii ca muncitori permanenti in porturi, asi-
gurindu-li-se un salariu permanent si pe timp de lipsi de activitate
in port, dreptul de pensie la batrinefe, pensionare la o virstd mai putin
inaintati pentru docherii rujari si asistentid medicald gratuita 2.

Introducerea unei mecaniziri marite in muncile de port care se
maij executau manual a usurat conditiile de munci ale docherilor, re-
ducindu-le considerabil efortul fizic.

Operatia de manipulare a lemnelor, a cimentului, a cherestelei etc.
se efectueazid in cea mai mare misuri cu mijloace mecanizate. De ase-
menea s-a introdus mica mecanizare la manipularile de coletirie cu ca-
rucioare electrice si alte utilaje.

1 Arhiva intreprinderii ,Navrom - Gala{i* (raport asupra indepl. plan. transport de
cidlitori si manip. marfuri), dos. 1/1956.
2M. Semenescu, op. cit., p. 61.

2] — Studli si articole de istorie
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In vederea atragerii unui numdir cit mai mare de nave maritime
pentru operatii de descéircare-incircare in porturile Galati si Briila,
Directia navigatiei civile din Ministerul Transporturilor a acordat o
atentie corespunzitoare modernizarii acestor porturi prin dotarea lor
cu utilaje si mijloace mecanizate la nivelul performantei atinse de por-
turile europene cu tradifie In acest domeniu. Porturile au fost inzes-
trate cu uriase macarale mobile, macarale fixe, macarale plutitoare,
benzi transportoare, masini pentru selectionarea si despridfuirea cerea—
lelor din silozuri, mijloace de transport auto etc. B

Concomitent cu mecanizarea porturilor s-au executat, prin lucrari
de investitii, o serie de amenajiari portuare pentru folosirea in conditii
optime a acestor utilaje, si anume : construirea de platforme betonate,
sosele si cdi de acces a tractoarelor cu remorci, linii ferate, iluminat
electric pe stilpi de beton, instalatii de apa potabila, instalatii contra
incendiului, fintini arteziene etc. 1.

De asemenea, in perioada anilor 1955—1962 s-au construit cheiuri
si parcuri atit in bazine cit si in docuri pentru imbunitifirea conditii-
lor de manipulare si apirarea platformelor contra inundatiilor. Amena-
jarea a sase dane plutitoare pentru operatiuni de incdrcarea cherestelei
in vasele maritime a determinat inlocuirea muncii manuale a muncitori-
lor incircitori pe spate prin tractoare si remorci care aduc marfa sub
biga vasului, din depozit §i cresterea productivitif{ii muncii.

Ca o consecintd a mecanizarii, modernizarii si amenajarii porturilor
Galati si Briila, a crescut capacitatea de operare a vaselor maritime:
si, ca atare, a traficului de marfuri in tranzit.

In anii care au urmat nationalizirii, partidul si guvernul au spriji-
nit si actiunea de refacere. modernizare si dezvoltare a flotei noastre
comerciale prin reparatii §i renoviari la unele vase vechi, precum gi
prin construirea unui numar important de nave cu si fird propulsie, in
tard si strdinitate. In acest sens este concludent faptul ci anual se in-
locuiesc 15—20 de slepuri si ceamuri vechi cu altele noi, construite la
santierele navale din tari. Ele, pe lingd faptul cd sint de capacititi su-
perioare celor vechi. se caracterizeazi si prin aceea cid pot naviga in
orice sector al Dunirii, chiar la cota scizuti a apelor. In planul de
inzestrare a flotei noastre, un loc insemnat il ocupd constructia de re-
morchere care vin si ridice capacitatea de lucru a acesteia. Remor-
cherele si motonavele construite in tara noastri pentru transportul de
marfuri si calatori sint executate dupi registrele unor {iri maritime cu
veche traditie, la nivelul cel mai inalt al tehnicii mondiale. Aceste ti--
puri de nave sint deosebit de apreciate de tirile pentru care executinr
unele comenzi in cadrul relatiilor comerciale internationale.

Santierul naval Galati s-a specializat in ultimii ani in constructia
de cargouri de 4500 t, care reprezinti o mindrie a industriei noastre

! Numai in portul Galati, intre 1955 si 1962, s-au construit 160 267 m* de plat-
forme betonale pentru depozitarea marfurilor, 18 398 m de linii ferate, 71 233 m? de
gosele si cdi de acces a ulilajelor, 4 664 km de retea portabili, 4 546 km de retea de-
apd industriald pentru incendiu si 23 de fintini arteziene.
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navale si a flotei comerciale, si sint folosite pentru transporturile de
marfuri pe mari si oceane.

Infiintat cu sapte decenii in urmi, actualul Santier naval din Galati
— In trecut un atelier de reparat slepuri si alte ambarcatii — a deve-
nit o intreprindere constructcare de nave, dotati cu utilaje si masini-
unelte la nivelul tehnicii moderne.

In acest santier, unde cu aproape doui decenii in urmi stiteau pe
cald, cu anii, doua-trei vase mici, prin noua sa inzestrare si prin per-
fectionarea proceselor tehnologice s-a trecut la constructia de vase me-
talice fluviale si maritime autopropulsate de tonaj mijlociu, dotate cu
instalatii de navigatie si radiolehnicd moderni. Intre anii 1912 si 1944
au fost executate la santier 126 de comenzi, in timp ce in anii puterii
populare numaéirul acestora a depdsit de mult cifra de 500,

In 1959, de pilda, in cinstea celei de-a XV-a aniversdri a eliberarii
patriei a fost lansat la apd primul cargou rominesc de 4 500 t, adevi-
ratd uzind plutitoare. La realizarea acestui vas, care poartd numele ora-
sului ce i-a dat viatd, ,,Galati“, si-au adus aportul si multi dintre ingi-
nerii primei promotii a sectiei de constructii navale a Institutului poli-
tehnic din Galati. De atunci au mai fost lansate 12 vase de acelasi
tonaj 1.

Noua nava romineascd, proiectatd in intregime in cadrul acestui
santier de specialisti romini, dispune de instalatii radar, de instalatii
moderne de navigatie, instalajii electrice pentru mecanizarea lucrarilor
la incarcare-descarcare, instalatii frigorifice si de aerisire etc.

Incepind cu anul 1956, flota de pasageri a fost dotatd si ea cu noi
vase, ca de pilda: ,Resita“, ,,Hercylane“, ,Corabia“, de cite 125 de
locuri, construite in tard, iar unele vase vechi, cum sint , Tudor Vladi-
mirescu‘. , Dcooublica”, Trotus® etc., si care dicpun dc ¢ mare capacitate
de transport au fost renovate si modernizate. De asemenea un mare nu-
mir de hidrobuze de cite 90 de locuri deservesc serviciile de transport
pe distante mai mici. Incepind cu anul 1963, in transportul de pasageri
s-a introdus vasul tip rachetd cu aripi portante, care intruneste toate
conditiile pentru performanfele mondiale de vitezid (60 km pe ord) si
confort ultramodern.

Marinarii flotei de pe Dundre au cunoscut si ei grija partidului si a
guvernului. In actiunea de modernizare si de refacere a starii tehnice a
flotei s-a pus un accent deosebit pe amenajarea cabinelor de locuit ale
echipajelor, reducerea numairului de marinari in cabine si dotarea lor
cu tot confortul, amenajarea unor sali de mese si colfuri rosii pe majo-
ritatea navelor 2.

Conditiile create transportului pe apd pe baza Directivelor Congre-
sului al IIl-lea al Partidului Muncitoresc Romin au permis lucritorilor
din acest domeniu sid obtind noi succese. Existd o preocupare permanenti
pentru folosirea integrald a tonajului vaselor existente, pentru reduce-

1 Regiunea Galafi in plind dezvoltare, p. 19.
2M. Semenescu, op. cit.,, p. 23.
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rea timpului de stationare la incdrcarea si descircarea vaselor, (stalii-
contrastalii), pentru inldturarea iIncrucisarilor pagubitoare in transpor-
turi. Pe liniile de distanfe mari s-a introdus utilizarea slepurilor com-
plete si inchise.

Inainte de nationalizare, in porturile Galafi si Braila nu existau in-
gineri care si se ocupe de procesul de exploatare a navelor §i a mijloace-
lor mecanizate. In prezent, in cele doud porturi funcfioneazi un numar
de peste 40 de ingineri, dintre care majoritatea se ocupd direct cu pro-
blemele de exploatare, ei fiind absolventi ai sectiei de ingineri de ex-
ploatare din cadrul Institutului politehnic creat in orasul Galati tot in anii
puterii populare.

Docherii si marinarii din porturile Galati si Briila, deveniti stipini
ai patrimoniului nationalizat, manifestd o grijd tot mai sporiti pentru
cresterea productiei, a productivititii muncii, pentru reducerea prefului
de cost, aducind in felul acesta o contributie insemnatid la opera de
desavirgire a constructiei socialismului in tara noastra.
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