
GREVA MUNCITORILOR DIN PORTUL SULINA DIN LUNA MAI 1913 

N. BÎRDEANU 

Muncitorii portului Sulina au fost în primele rînduri ale luptei revolu­
ţionare, pentru revendicări economice şi politice, alături de muncitorii din 
cele mai mari porturi ale României, Brăila, Galaţi şi Constanţa. 

Mişcarea muncitorească din Sulina s-a afirmat îndeosebi la sfîrşitul 
secolului al XIX-lea şi începutul secolului al XX-lea, cînd s-a opus concedie­
rilor de muncitori cu prilejul introducerii elevatoarelor în munca portului 
şi altor măsuri antimuncitoreşti ale exportatorilor şi autorităţilor burgheze. 
În primul deceniu al secolului al XX-lea, ideile socialiste, tendinţa de orga­
nizare şi de luptă revoluţionară au cuprins tot mai mult masele de muncitori. 

Primele mari lupte revoluţionare muncitorii din Sulina le-au desfă­
şurat după 1910, cînd s-a reorganizat Partidul Social-Democrat din România. 
Ele s-au datorat condiţiilor grele de muncă şi de viaţă ale muncitorilor. Un 
imbold deosebit l-a dat mişcării din Sulina lupta muncitorilor portuari din 
Brăila şi Galaţi, cu care muncitorii din Sulina aveau strînse legături. 

Spre deosebire de alte porturi româneşti, Sulina era un port care avea 
o situaţie specifică. Aici, în afară de muncitorii români, se aflau mulţi mun­
citori de altă naţionalitate, şi în special greci, ruşi, armeni, turci şi curzi din 
Anatolia. Aceştia erau organizaţi în cete, fiecare ceată avînd vătafii săi1 . 
Armatorii şi exportatorii străini şi români speculau situaţia existentă şi 
angajau muncitori de aceeaşi naţionalitate cu ei sau care îşi ofereau forţa 
de muncă mai ieftin, învrăjbindu-i în mod artificial şi dezbinîndu-i pentru 
a nu fi uniţi în lupta lor împotriva exploatării 2• 

Activitatea în portul Sulina era neîntreruptă. Operaţiile de încărcare 
şi descărcare a vaselor maritime se desfăşurau zi şi noapte în toate anotimpu­
rile anului, chiar şi în toiul iernii, cînd Dunărea era îngheţată şi celelalte por-

1 Lazăr Mag I a ş u şi N i co I a e De I ea n u, I stor icul mişcărilor muncitore~ti 
din porturi, Bucureşti, 1932, p.6. 

2 Ibidem. 
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t 
· 1. ·t d · ţw Di·n această cauză încă din timpul verii se depozitau un erau ips1 e e via a. . 'w . · d w f · 

A ·il · 1 il d"n port mari cantitaţ1 de cereale ş1 e mar un, pentru m magaz1 e ş1 ş epur e ~ .. 
a se manevra în timpul iemn. . . . A 

D t ·tw ·t· lui· Sulinei de port mantlm, cu trafic nemtrerupt, a on a spec1 icu • · · · d · il 
muncitorii de aici lucrau în permanen~ă, ~n timp c~ ~un.~itoru m portur e 
dunărene lucrau numai în sezonul pnelmc nav1gaţ1e1: Fl;1:n~ p_or~ul ce lega 
pe apă România cu celelalte ~ont~~ent:. ~e }urnii, ~unc1to~1 ~m ~ulma veneau 
în contact permanent cu man~am stram1, I~ special.cu ~.e1 dm st~tele_ apusene 
cu care România avea legătun. De la ~ceştia, mun~1to~11 po~tulm Sulma aflau 
.ştiri despre modul de viaţă şi de orgamzare a m?nc1torilor ~m _statele ap~sene. 

Situaţia grea din punct de veder_e.matenal aw munc1tonlor; actl1="lt~t.ea 
propagandistică desfăşurată în ~nd11:~il~ lor ~e c_~tre w ~l~rne~tele ~oc13:hsţe, 
ca şi contactul neîntrerupt cu mannaru ş1 munc~tor~1 stra~m, pa~runş1 de ideile 
socialiste au contribuit la radicalizarea munc1tonlor dm Sulma. 

' În articolul de fată vom trata cîteva aspecte privind organizarea miş-
cării muncitoresti din Sulina după reorganizarea Partidului Social-Democrat 
din 1910 şi desfăşurarea uneia dintre cele n_iai însemnate mişcări greviste din 
Sulina, în mai 1913. 

• 
Situaţia materială a muncitorilor din portul Sulina, ca şi a muncitorilor 

din celelalte porturi române, s-a agravat în anii 1912-1913, ca urmare ască­
derii volumului de muncă şi a reducerii traficului în timpul războaielor bal­
canice. Mişcarea economică de la Dunărea de jos şi în special de la Sulina, care 
avea legături cu porturile apusene, a scăzut considerabil după închiderea na­
vigaţieţ prin Bosfor şi Dardanele. După o statistică a Comisiei europene a 
Dun~ri1, în anul 1913, au ieşit din portul Sulina numai 936 de nave, cu· un 
tona] de 1742907 tone, faţă de 1 532 de nave, cu tonaj de 2 710 000 de tone 
ieş~te ~n anul 1911 3 . Stagnarea aproape completă a dominat în timpul răz­
bomlm balcanic şi al mobilizării armatei române"· cînd un marc număr de 
muncitori au rămas şomeri. 

. .. În afara. evenimentelor politice care au avut repercusiuni asupra con­
d~ţ~1lor_ de trai ale cl~sei munci~?are, situaţia muncitorilor portuari s-a înrău­
taţ1t ş1 de pe urm.a mtrod~cern elevato~relor în munca portului s. Pînă în 
an1:1l. 1913 au _fost _mstalate m portul Sulma 26 de elevatoare, aparţinînd di­
fenţ~lor propnetan _români şi _stŢăini sprijiniţi de Comisia europeană a Dunării. 
în timpul sezonu~u~ lucr~u z1 ş1 noapte, aproape fără întrerupere, circa 20 de 
!:!:\·~~?are, aearţ~~md f1rmel_o: „Dreyfus", „M. Aftalion", „Anonima Ro­
mana . „Dunare~ , „l\~. ~mbmcos", „Fraţii Bach", „Fraţii Galiatzatos" etc. 
Elevatoarele au mlocmt msemnate braţe de muncă o. Muncitorilor înlocuiţi 

3 
•• ~e\'ista porturilor ~ia navigaţiei comerciale", nr. 19-20 ctin iulie-august 1914 p 20 

~ Ibidem. ' · · 
: „Tribuna transporturilor". nr. 6 din 27 octombrie 1913. 

. La un ~le\·ator car~ făcea transbordarea din şlepuri in nave, la o cantitate de cereale 
c.le Circa IOO de \ agoane pe zi, se foloseau 18 oameni. Aceeaşi cantitate de cereale cărată şi încăr-
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de maşini nu li s-a asigurat însă de lucru în Sulina şi astfel au trebuit să pără­
sească portul sau să-şi schimbe ocupaţia. 

Datorită economiei de timp realizate şi scăderii preţului de cost la trans­
bordarea şi cintărirea cerealelor cu eleyatoarele, spre Sulina erau îndreptate 
un număr mare de şlepuri încărcate. Inainte de mtroducerca elevatoarelor, 
dnd ·munca se efectua numai cu braţele, lucrau în portul Sulina 6 OOO 
de muncitori. După introducerea elevatoarelor, au mai rămas numai 200 de 
muncitori permanenţi ; şi circa 500 sezonieri s. 

În afara faptului că mulţi lucrători au rămas pe drumuri, şomeri, muri­
tori de foame, o dată cu introducerea elevatoarelor s-a înrăutăţit şi viaţa celor 
ocupaţi. Aceştia uau obligaţi să facă o muncă extenuantă. Patronii aveau 
tot mte~esul să angajeze cit mai puţini muncitori şi să prelungească ziua de 
muncă. In ceea ce priveşte salariul, la IO ore de muncă ziua, se plăteau 6-8 lei, 
iar la 8 ore de noapte se plăteau 8-10 lei 9• Suma obţinută era insuficientă 
pentru asigurarea existenţei muncitorilor şi a familiilor lor. În afară de aceasta, 
cei 20 de vătafi şi 20 de ajutori de vătafi din Sulina exploatau pe muncitori 
şi cu ajutorul circiumilor, multe proprietatea lor personală, unde se făceau 
angajările, plăţile şi se acordau împrumuturi etc. Uneori salariul muncitorului 
era oprit în întregime pentru acoperirea împrumuturilor din timpul săptămînii. 

Dacă munca se efectua la unele nave la o depărtare de 2 mile de port, 
muncitorii trebuiau să plătească o taxă suplimentară pentru transportul 
cu barca, atît la dus, cit şi la întors 10 . 

)foncitorii aveau de suferit si din cauza deselor accidente, cele mai 
frecwnte fiind căderile de la înălţi~i. de pe schele şi înecurile. Atît munci­
torii de la elevatoare, dar mai ales cei care intrau în hambarele cu cereale 
.ale navelor, lucrau în nori de praf. Cu toate acestea, în portul Sulina nu exista 
nici o baie pentru ei 11 . 

Descriind Starea socială a muncitorilor din porturi, Ştefan Gheorghiu 
arăta în februarie 1913: „ Viaţa unui muncitor nu e pusă în cumpănă, pentru 
unul căzut, zece î~ luau locul. Ştim cu toţii cîte lupte, cîtă agitaţie a trebuit 
spre a impune patronilor un surplus de plată, proporţional cu numărul da­
nelor" 12• 

De partea patronilor, exportatorilor de cereale şi a vătafilor erau întot­
deauna atît organele administrative ale oraşului şi portului, cit şi organele de 
poliţie şi jandarmerie. Acestea întrebuinţau diverse mijloace de represiune 
pentru a înăbuşi luptele muncitorilor. Din motive de multe ori imaginare, 

cată cu braţele necesita 12 poşte a 13 oameni de poştă, deci· 153 de oameni. Diferenţa de la 18 la 
153, adică 135 de muncitori erau înlăturaţi din port, prin folosirea elevatorului. (V. I\I i hă e s cu, 
Istoricul mişcărilor muncitoreşti din portul Brăila, 1930; p. 8). 

L 298. 

1 „Tribuna transporturilor", nr. 1-2 din 31 mai 1914. 
e Arh. st. Galaţi, fond. Inspectoratul general al navigaţiei şi porturilor, dos. nr. 9/1913, 

9 „Tribuna transporturilor", nr. 6 din 27 octombrie 1913. 
10 Ibidem. 
n „România muncitoare", nr. 37 din 16 mai 1913. 
12 „Tribuna transporturilor", nr. 1 din 14 februarie 1913. 
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muncitorii combativi, intransigenţi! c~i care ch~mall: ma~e.le !a l_upt~ f:!11potriva 
exploatării erau amendaţi, arestaţi ŞI expulzaţi, pngomţi Ş~ b~.t~ţi . · . 

Poliţia intervenea tot mai ţ>rutal împ~triva_ orgamz~pei .. ~~ndicale a 
muncitorilor portuari, prigonindu:i sau arestmdu:i. _conduc_a~o.ru . . Co~~lu­
dent în această privinţă este art1c?lul S~m';l-volmci~le P~~iţiei din Sitlina. 
apărut într-unul clin numerele gazetei „Romama muncitoare , ~are. a demascat 
prigoana dusă de către poliţia din acest port împotriva muncitorilor 15

• 

în această perioadă, în fruntea~ Comi~ariatului maritim din Sulina se 
afla căpitanul de port Eugen Botez .. 1!1 cah_tatea pe car.e o a~e~, _Eugen B~­
tez a întreprins unele măsuri adm1mstrative pentru imbun~taţu~ea co~d1-
ţiilor de muncă ale lucrătorilor din port. Astfel, a cerut patn:milor s~ anga1eze 
personal suficient la elevatoare si să ia măsuri pentru prevemrea accidentelor; 
în acelaşi timp el a căutat să llliiiteze exploatarea din partea vătafilor 16

• 

În timpul luptelor greviste din anul 1912, muncitorii au impus patro­
nilor şi autorităţilor înfiinţarea unui organ (birou de plasare) denumit „Bursa 
muncii" 17, care să suplinească activitatea vătafilor de intermediari în munca 
portului. Căpitanul portului, Eugen Botez, a sprijinit înfiinţarea acestei 
Burse sperînd că va înlătura cu ajutorul ei conflictele de muncă existente în 
permanenţă în port. Muncitorii au folosit-o în avantajul lor, împiedicînd 
casele comerciale şi pe vătafi de a mai angaja după preferinţe pe cine doreau, 
în ~ondiţii particulare. Cu ajutorul Bursei muncitorii erau angajaţi prin ro­
taţie, excluzîndu-se plata prin intermediari 18. Bursa muncii era controlată 
de muncitori prin delegaţii lor. 

. Cînd organele administrative şi de poliţie au văzut că Bursa muncii 
acţ10nează în avantajul muncitorilor, au desfiinţat-o. Noul comisar maritim al 
.portului Sulina, comandor Toescu, a motivat desfiinţarea ei astfel: „Am desfi­
mţat această Bursă căci constatasem că nu mai corespunde de loc scopului 
~en_tru care fusese creat~. că muncitorii sindicalişti îi confundaseră scopul 
Ş~ f:rma :u ace.la ~e societate a muncitorilor sindicalişti, societate din care 
e1 sa traga prof1tun de tot felul, în fine că acest local era ttansformat în cuib 
de grevişti, revoluţionari ... " 19. 

. Reiese cla~ di~ ~oc_umentu_l citat că Bursa muncii a fost un organ care a 
a1utat p~ munc1to_n sa-ş1 ~pere 1~teresele, ceea ce a nemulţumit autorităţile. 
det;rmmmd~-le sa o desfnnţeze -0 . :\luncitorii portuari şi-au dat seama din 
ce m ce mai mult, pe baza propriei lor experienţe, că trebuie să-şi întărească 

d
. 

1
, 

1
!
3 

bArh .. st. Galaţi, fond. 1.G.::'\.P., dos. nr. 13/1911, f. 74; „România muncitoare" nr 12 
m „ e ruane 1913. · · 

14 Ibidem, nr. 37 din 16 mai 1913. 
15 Ibidem, nr. 12 din 14 februarie 1913. 
:: trh. st. Galaţi, fond. LG.N:P., dos. nr. 15/1912 (adresa nr. 1679 clin I I august 1912) 

a z ă r :'li a g I a ş u ş1 N 1 c o I a e D e I e a n u op cil p 94 · 
18 Ar_h. st. Galaţi, fond. I.G.N.P., dos. nr. 8/1912, f. 31 "_3j;' · · 
19 Ibidem, dos. nr. 9/1913, f. 308-309. · 

.2-0 l\lunci_torii port_uari au încercat să înfiinţeze asnmenea 
P Jrt B ă 1 G 1 ~ birouri ele pla!!are ,si în alte un, ca r 1 a, a aţi, Constanţa, însă nu au reuşit. 
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orga!1izaţi_a lor de ~lasă J?entru_ a lupta cu succes împotriva exploatatorilor 21. 

În rm?unle hamalilor dm Sulma se desfăşura un proces de organizare şi de 
nregătJre a grevelor, care se vor desfăşura în mai şi în noiembrie 1913 . 

• 
Muncitorii din Sulina au desfăşurat o luptă mai intensă împotriva 

exploatării, a condiţiilor grele de viaţă şi a persecuţiilor poliţieneşti îndeosebi 
după ce s-a reorganizat în localitate secţia Partidului Social-Democrat 22 şi 
a luat fiinţă organizaţia sindicală. 

La 7 octombrie 1912 are loc o întrunire a muncitorilor, cu prilejul căreia 
se organizează Sindicatul muncitorilor de port 23• La întrunire participă 200 
de muncitori. După ce s-a cîntat „Internaţionala", a fost ales ca secretar 
al sindicatului Radu Crivăţ, un muncitor înaintat din Sulina 24• În cuvîntul 
său, acesta a arătat că: „de mult se simţea nevoia unui sindicat în portul 
Sulina prin care muncitorii să-şi poată uşura soarta şi acum, cînd avem înfi­
inţat sindicatul, trebuie ca noi să ne facem toată datoria ca el să progreseze" 25• 

Ştefan Gheorghiu şi Constantin Popovici, secretar al Comisiei generale 
a sindicatelor, s-au deplasat personal de mai multe ori la Sulina, participînd 
la organizarea muncitorilor şi la mobilizarea lor la lupta revoluţionară 26• 

la una din aceste întruniri, ţinută la sfîrşitul lunii octombrie 1912, Constan­
tin Popovici a lămurit masele muncitoreşti în legătură cu votul universal şi 
cu problema alegerilor, la care au candidat reprezentanţii muncitorilor 27 • 

O trăsătură caracteristică a mişcării muncitoreşti din porturi din această. 
perioadă este întărirea legăturilor dintre organizaţiile muncitorilor, în care 
scop s-au deplasat de mai multe ori delegaţii de la un port la altul. La în­
tîlnirea din 24 noiembrie a muncitorilor portului Sulina cu delegatul portului 
Brăila s-a subliniat din nou necesitatea înscrierii muncitorilor în Partidul 
Social-Democrat şi întărirea organizaţiei partidului din Sulina. 

În decembrie 1912 muncitorii portului Sulina au fost alături de cei din 
Brăila şi Galaţi cu prilejul organizării „Uniunii muncitorilor din transport 
de pe apă şi uscat din România". La congresul de constituire, de la 6-9 de­
cembrie, care a avut loc la Brăila, reprezentanţii muncitorilor din Su­
lina, Dumitru Petrov si Nicolae Tulea, au prezentat darea de seamă a sindica­
tului din Sulina 28 . în'. raportul cu privire la tactica Uniunii, ţinut de Ştefan. 
Gheorghiu, s-a arătat scopul organizaţiei şi principalele ei sarcini. Una dintre 

21 în perioada de existenţă a Bursei muncii, slăbise organizaţia sindicală a muncitorilor 
din portul Sulina. Pentru lichidarea acestei situaţii a trebuit să intervină în mod special Comisia 
Generală a Sindicatelor din România, prin secretarul său general, Constantin Popovici. („Tri­
buna transporturilor", nr. 6 din 27 octombrie 1913). 

22 La zăr "I ă g 1 a ş u şi N i c o 1 a e D e 1 ea n u, op. cit., p. 83. 
~J „România muncitoare", nr. 80 din 14 octombrie 1912. 
24 Ibidem, nr. 37 din 16 mai 1913. 
2U Ibidem, nr. 80 din 14 octombrie 1913. 
28 Analele Institutului de istorie a partidului de pe lingă C.C. al P.C.R., nr. 1, 1964, p. 15„ 
27 „România muncitoare", nr. 86 din 4 noiembrie 1912. 
2s Ibidem, nr. 97 din 13 decembrie 1912. 
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t A tw · rgani"zaţi"i"lor sindicale existente şi crearea de noi orga-.aces ea era m anrea o 
nizaţii, acolo unde nu erau. A . . 

P t ·toru·· di'n Sulina care lucrau m ma1ontate cu elevatoarele, en ru munci • · · 1 · d · 
.au fost foarte însemnate indicaţiile date de congres, cu J.?flVlfe a i~tro uc~r:a 
în porturi a elevatoarelor şi la reven~ică.ri~e pe car.e ei.~rmauA sa lAe susţi~a. 
În moţiunea votată se arăta că, în. l?rmc;pm, mu~ci~orn nu wsmt impotr~v~ 
maşinismului, dar introducerea maşiml?r lil portun sa se f~~a wtr~ptat, fara 
.a se da muncitorii afară de la lucru. Zma de lucru la maşmi sa he de 8 ore 
.şi să se desfiinţeze lucrul în acord la ma~ini, atît z~ua,_ cît şi no~pte_a 29

. 

în vederea realizării acestor deziderate, smdicatele dm fiecare port 
.aveau sarcina să întocmească o situaţie statistică a lucrătorilor şi să prezmte 
un program de luptă cu revendicările lor, în ra~ort cu c~ndiţiile de i:ri.u~că, 
cu numărul şi felul maşinilor din portul respectiv 30

. 1:'.nmnea wmuncitorilo_: 
.din transport de pe apă şi uscat a adop~at _un statl~t dupc;i. care sa .s~ conduc~ 
toate sidicatele din porturi, inclusiv su;idicatul dm ~ul~~a .. Potnvit acestm 
statut, sindicatele afiliate Uniunii cupnndeau muncitoru dm port de toate 
categoriile, şi anume: hamali, chiligii, băniceri, lopătari, cantaragii, rujari, 
·cărutasi, marinari etc. 31 • 

'După organizarea Uniunii, muncitorii din Sulina au dus o campanie 
viguroasă împotriva legii meseriilor din anul 1912 32 • Întrunirile de protest 
.împotriva persecuţiilor poliţieneşti şi pentru diferi te revendicări, ca: înlo­
cuirea muncii în acord cu lucrul cu ziua, organizarea muncii prin rotaţie, 
înlăturarea intermediarilor, mărirea preţului muncii etc„ se ţin lanţ. 

La întrunirea din 27 ianuarie 1913, ţinută în Sala sindicatelor din Sulina, 
muncitorii portului au protestat cu energie împotriva amestecului brutal al 
~oliţiei în treburile mişcării muncitoreşti 33• Titu Leontc, delegat al muncito­
r~~or brăileni la această întrunire, a subliniat creşterea prestigiului organiza­
ţnlor muncitoreşti din porturi şi însemnătatea solidarizării cu muncitorii 
P?rtuari din alte state, constituiţi în Uniunea internaţională a muncitorilor 
·dm transp?rt, la care s-au afiliat şi sindicatele din Sulina, Galaţi şi Brăila 34.. 

_ . Spen.ate de amploarea mişcării muncitoreşti, organele poliţieneşti din 
Sulma au mcercat să spargă unitatea dintre muncitorii români si cei de altă 
naţionalitate şi să-i determine pe aceştia din urmă să nu se înscrie' în sindicatul 
muncitorilor portuari. Cn muncitor turc mai combativ Ovancz Kircov a 
fost chiar arestat şi ameninţat cu expulzarea, dacă nu ~a icsi din sindicaias. 

Indignaţi de purtar~a P?liţiei'. !D:un~ito~ii. portului au ~Ies o delegaţie 
car; a prote~tat atit. la d1recţ~a pohţ1e1 dm Sulma, cit şi la consulatul turc, 
cennd a se mtervem pentru mcetarea persecuţiilor a11 • La IO februarie 1913 

28 
G h cor g h c l> e cu 1 c s cu, .U11nca din porturi 193!-l p 70 

30 Ibidem. ' ' ·' · · 

~~ . .\.rh. centrală a C.C._ al P.'C.1
1
<:. fond. nr. 96, dos. nr. 2034, f. 23. 

aa Laz~ r. Mag l .a~ u }' N 1 co~ ac De 1 ca n u, op. cit„ p. 84. 
„Homan1a muncitoare . nr. 10 dm 7 februarie 1913 

~I~&m. . 
35 Ibidem. 
38 Ibidem, nr. 12 <lin 14 februari:: 1913. 
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a avut loc o mare întrunire de protest împotriva atitudinii administraţiei 
şi pol!ţie~_37 • Adunarea s-a încheiat cv o manifestaţie pe străzile oraşului. 
Munc1tom au demonstrat cu drapelul sindicatului în frunte, cîntînd „Inter-­
naţionala" şi alte cîntece socialiste. În semn de solidaritate au răspuns· prin 
salut marinarii străini de pe navele care se aflau în portul Sulina 38. 

Neîncetînd persecuţiile din partea poliţiei, pe data de 8 martie 1913· 
s-a organizat din nou o mare întrunire, la care a participat şi Constantin Po­
povici. Cu această ocazie, muncitorii au adoptat un nou memoriu către Mi­
nisterul de Interne, prin care demască persecuţiile la care sînt supuşi din. 
partea poliţiei oraşului Sulina 39 • Întruniri de protest au avut loc şi la Tulcea, 
în 3 aprilie, Brăila, în 8 martie, Galaţi, în 9 martie 4o. 

Spiritul de revoltă al muncitorilor portuari din Sulina creştea din zi 
,în zi, culminînd cu dezlănţuirea grevei din mai 1913 . 

• 
Greva muncitorilor din Sulina s-a desfăşurat în două etape principale. 

Prima etapă, care ţine de la 21 aprilie pînă la 29 aprilie, se caracterizează prin 
acţiuni de simpatie cu muncitorii din portul Brăila, care se ridicaseră la luptă 
împotriva proprietarilor de elevatoare. Formele principale de mci.nifestare a 
luptei în această etapă au fost acţiunile de protest prin adunări, mitinguri 
şi boicot ul navelor indicate de Comitetul de grevă al muncitorilor brăileni .. 

A doua etapă a luptei greviste începe la 30 aprilie şi se tennină la 7 mai 
1913. Ea se caracterizează prin transformarea manifestaţiilor de simpatie 
cu muncitorii din Brăila într-o grevă cu revendicări proprii. Urmînd exemplul 
muncitorilor din Brăila şi din alte oraşe ale ţării şi îndemnul socialiştilor şi al 
comitetului sindical, muncitorii din Sulina au trecut la grevă pentru îmbună­
tăţirea condiţiilor de viaţă şi înlăturarea persecuţiilor poliţieneşti. Mişcarea 
a început în următoarele împrejurări: 

La Brăila, docherii şi căruţaşii din docuri declaraseră grevă pe data de 
21 aprilie, ca urmare a intenţiei administraţiei docurilor şi căpităniei portului 
de a introduce elevatoare în munca portului şi a înlocui pe muncitori, lă­
sîndu-i pe aceştia şomeri 41 • Întrucît autorităţile nu au satisfăcut cererile 
docherilor brăileni (de a înceta concedierile cu ocazia introducerii elevatoarelor 
în port, de a înlătura intermediarii, a mări salariile, a reduce orele de muncă 
şi a recunoaşte delegaţii muncitorilor etc.) 42 , Uniunea muncitorilor din tran­
sport de pe apă şi uscat a cerut tututor muncitorilor portuari să boicoteze 
navele ce vin sau pleacă din Brăila cu încărcături 43 • În adresa comitetului.. 

37 „Tribuna transporturilor", nr. 1 din 24 februarie 1913. 
38 Ibidem. 
39 „România muncitoare", nr. 20 din 14 martie 1913. 
~o Ibidem. 
n Arh. st. Galaţi, fond. l.G.N.P., dos. nr. 9/1913, f. 117-119. 
~2 Ibidem, f. 80 şi 109. 
~J Ibidem, f. 117-119; „H.omânia muncitoare'', nr. 37 din 16 mai 1913. 
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U 
· · · ·t ·1 d" transport trimisă sindicatelor din porturi, se arătau niunn munci onor m • . 

următoarele: 1 t - t - · 
„A vînd în vedere hotărîrea aceasta, ~':1-r~ e. i:a a ~enţ. ru_ a se_ a para_ in-

teresele muncitorilor din porturi, uniunea 11 m:ita c~ ~ 1
1 

saA odpat-e~sca c~ 
sfinţenie si să privegheze ca nimeni să nu Adep.~eascao te a r ep 1Il~~ea. 1ei. A călca ~ceastă hotărîre înseamnă a călca i_n p~c10ar~ m erese e munci on o: 
din port" u. În a~est scop_. Uniunea munc1tonlo~ .d1~ transport de pe apa 
şi uscat a lansat ş1 un manifest pe data de 2.1 ap:1~1e · . . .. 

Ca urmare, în toate porturile au loc manifestaŢI de sol~dantate .cu ~oc~eru 
din Brăila 4&. Într-o serie de oraşe, ca: Bucureşti,_ Galaţi, M~ren~, C1mpma, 
au loc greve de simpatie cu _doch~rii. Pe~te o ~ue de m':1n~~to~1 au pl~c4~t 
de la Galaţi la Brăila spre a-ş1 manifesta As1mi:>atla cu grev1ş_tn Adu~ ~oc~n . 

Muncitorii din Sulina nu au rămas m afara acestor frammtan, c1 s-au 
alăturat luptei docherilor brăileni, dind dovadă de un înalt spirit de solida­
ritate 4e. Navele „Fraisinet" şi „Ghize.la Groedel", .care au_ sosi~ în portul 
Sulina împreună cu mai multe şlepun, au fost b01cotate ş1 obligate să se 
întoarcă la Brăila pentru a fi încărcate 49

• 

De asemenea, vaporul „Suzzette", care fusese descărcat în docurile 
Brăila cu soldaţi şi care venise gol la Sulina întrucît nu fusese încărcat de 
muncitorii brăileni care erau în grevă, nici aici la Sulina nu a fost încărcat 
de muncitorii portuari 50• 

Căpitanul de port Eugen Botez a încercat să oprească boicotul, dar n-a 
reuşit. Aceasta era o situaţie nouă, neprevăzută în contractele făcute de 
muncitorii portului Sulina cu armatorii şi exportatorii prin intermediul Bur­
sei muncii. Pentru a-i determina pe muncitori să reia lucrul, căpitanul portului 
i-a ameninţat cu închiderea Bursei 51 . Acest fapt a contribuit la declararea 
grevei generale în portul Sulina pe data de 30 aprilie 1913 52. 

. Greva a fost organizată şi condusă de Comitetul sindicatului muncito-
nlor portuari, sub îndrumarea secţiunii Partidului Social-Democrat din Su­
lin~. Un _rol însemnat în declanşarea ei l-au avut şi conducerea Uniunii munci­
torilor dm tr~nsţ>ort de pe. uscat şi apă, care-şi avea sediul la Brăila, şi Consiliul 
Genera~ ~l Smd1ca~elor d1~ România. Atît din Bucureşti, cit şi din Brăila 
s-a~ tnm1s_ ~elegaţ1. la _Sulma J?entru a întări organizaţiile muncitoreşti şi a 
da 1!1-dru~an munc1to~l~r. Boicotul_ navelor, început pe data de 21 aprilie, 
ca ş1 contmuarea grevei m luna mai s-au făcut conform indicaţiilor date de 

u „Cniwrsul", nr. 108 din 22 aprilie 1913. 
:: Arh. s~. ~alaţi, f?nd. I.G.N.P., dos. nr. 9/1913, f. 118 . 

.. Roma111a muncitoare", nr. 35 din 9 mai 1913 
47 !\ h . 
48 

• r : centrală a C.C. ~l P.C.R, fond. nr. 70, dos. nr. 6529,f. 4. 

49 
„T_nbuna transp~rtunl_or": nr. 6 din 27 octombrie 1913. 

. Ibidem.„ nr. 4. d_m I ium: 1913; „l"niversul", nr. 121 din 5 mai 1913. Nava 

~~!1:t~~ ~~:\~~~~ru~ c(o~tdme\~;rt s1·~ fie b8o:c9o1tadt_ă. ş5i la ~ră.ila, armatorul fiind nevoit să. o încarce 
. „.... u u , nr. „ m mai 1913) 

60 „f{om;inia muncitoare", nr. 34 din 5 mai 1913 . 
5

: „Tribu_na transporturilor", nr. G din 27 octo;,bric 1913. 
6

" „Romama muncitoare", nr. 34 din 5 mai 191:i. 
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Comitetul Uniunii muncitorilor din transport, al cărui secretar era Ştefan 
Gheorghiu. 

La 30 aprilie, muncitorii, în număr de peste 300, s-au dus la sediul sin­
dicatului, unde, într-o mare adunare prezidată de N. Tulea, şi-au arătat toate 
nemulţumirile şi au protestat împotriva samavolniciilor exportatorilor, ale 
organelor administrative şi de poliţie. La întrunire a participat şi Constantin 
Popovici, care se afla în trecere prin Sulina. El a îndemnat pe muncitori la 
luptă hotărîtă şi la solidaritate de fier cu muncitorii din celelalte porturi 53• 

Vorbitorii au cerut ca muncitorii să continue boicotul chiar dacă se închide 
Bursa muncii. 

A doua zi, căpitanul portului a sosit personal la faţa locului şi, făcînd 
apelul, a întrebat pe fiecare muncitor dacă vrea să lucreze la navele boicotate. 
Din 300 de muncitori, numai 2 au răspuns afirmativ. Nemulţumit de hotă­
rîrea muncitorilor, căpitanul portului a declarat Bursa muncii închisă5<i. 
Pe uşa localului Bursei a fost pusă o înştiinţare cu următorul text: 

„Bursa muncii este închisă. Casele comerciale sînt libere a-şi angaja 
lucrători de oriunde găsesc şi pe oricine vor. Lucrătorii sînt liberi a lucra 
oriunde vor ei". 55 

Închiderea Bursei a lovit în muncitori, deoarece erau din nou lăsaţi 
la discreţia exportatorilor. Fiind suficiente braţe de muncă libere, exportatorii 
puteau angaja cu salarii scăzute diferite elemente, în scopul spargerii frontului 
unit al lucrătorilor. Indignaţi de închiderea Bursei, muncitorii au continuat 
lupta cu dîrzenie. Greva a cuprins şi muncitori şi marinari de la navele 
Comisiei europene a Dunării 5 ti. De asemenea, au aderat la grevă şi mun­
citorii rujari din port 57 • 

Comisarul maritim al portului a trimis o telegramă la Inspectoratul 
general al navigaţiei şi porturilor de la Galaţi, în care arăta: „ În port nu se 
lucrează. Casele comerciale cer soldaţi la lucru, în Sulina nu sînt trupe sufi­
ciente. Trebuie să vie de la Tulcea, am luat măsuri pentru păstrarea liniştei" 58 • 

Deci laSulina s-au luat aceleaşi măsuri împotriva muncitorilor ca şi la 
Brăila, armata şi poliţia au fost puse la dispoziţia exportatorilor. Poliţia a 
umblat după muncitori pentru a-i aduce la lucru cu forţa; cei de altă naţiona­
litate au fost ameninţaţi cu expulzarea. În locul muncitorilor grevişti a.u 
fost aduşi să lucreze soldaţii. 

A doua zi după declararea grevei generale, pe data de 1 mai, are loc la sediul 
sindicatului din Sulina o mare întrunii·e, l~ care participă şi C. Popovici, ca dele­
gat al Comisiei Generale a Sindicatelor 59 . In cuvîntul lor, muncitorii au demas­
cat cu energie autorităţile burgheze, care sprijineau pe patroni, cerînd să se 

53 .,România muncitoare", nr. 35 din 9 mai 1913. 
M Ibidem, nr. 37 din 16 mai 1913. 
55 Ibidem. 
56 Ibidem, nr. 35 din 9 mai 1913. 
5 7 Arh. st. Galaţi, fond. l.G.N.P., dos. nr. 9/1913, f. 142. 
58 Ibidem, f. 133. 
59 „Universul", nr. 117 din 1 mai 1913. 
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t
. b · t 1 velor Adunarea ia o hotărîre de mare însemnătate, care 

con mue 01co u na · · d" 1 · ·1 dovedeşte autoritatea şi prestigiul de care se b~cura s~n ~catu V munc1ton or 
din Sulina. Hotărîrea prevedea ca în viitor Com1t.etul s~nd1cal sa se ocupe d_~ 
repartizarea lucrătorilor la mu~că _în port, tratmd dir.ec~ cu exportatoru 
şi eliminînd pe vătafi şi magazmen 60. Astfel s: puvtea mlatura :xp~o~tar~~ 
muncitorilor de către intermediari. Asemenea masura nu se luase mea m mei 
un port, nici chiar în Brăila, unde exista o organizaţie munci~or~::i-scă pu~er~ică 
şi unde funcţiona şi sediul Comitetului de conducere al Umunn munc1tonlor 
din porturi. 

Comitetul sindical urma să angajeze si să repartizeze pe muncitori cu 
ajutorul Bursei muncii. De aceea muncitorii 'au cerut cu tărie să se reînfiinţeze 
Bursa. Interesant de remarcat este faptul că în aceeaşi seară s-au solidarizat 
cu greviştii şi personalul tehnic şi chiar unii vătafi de la elevatoare, părăsin-
du-le şi aderînd la grevă 61

• 

Greva din Sulina a avut un mare răsunet în celelalte porturi ale Româ­
.niei şi chiar în capitala ţării. Pentru muncitorii brăileni ea a constituit un 
puternic îndemn la luptă, încurajîndu-i să continue greva, în care se aflau 
încă de la 21 aprilie, şi să ceară cu mai multă tărie drepturile lor. 

Casele comerciale din Brăila si Galati care aveau filiale la Sulina au fost 
înştiinţate prin telegrame despre' greva' izbucnită. Ziarul burghez „Mesa­
gerul", care apărea la Brăila, făcea cunoscut opiniei publice că această ştire 
a produs o puternică impresie în toate cercurile comerciale, deoarece în acel 
moment exportatorii din Brăila aveau la Sulina sub încărcare şi descărcare 
peste 15 nave care erau boicotate 62. 

La întruni~ea de solidaritate cu greviştii din porturi ţinută în Bucureşti 
pe data de 2 mai s-a adoptat o moţiune de simpatie în care se arătau urmă­
toarele: 

„M_unc~.to~ii capitalei, luînd cunoştinţă de actele de solidaritate făcute 
de VI?u.nc1ton~ d~n portul Sulina prin refuzul de a descărca vapoarele destinate 
~raile1, le tnm~t s'.1:11:tul lor ~e îrn ~ărbăt~re şi ~e frăţie, asigurînd în acelaş 
hmp _pe. m_unci~~ru ~n greva d<:. si~pa~ie .. solidaritate şi sprijinul întregii 
muncitonmi. Traiasca greva! Traiasca smdicatele ! Trăiască socialismul!" 63. 

Căpiţănia po_rtulu~ Su!ina şi poliţia au continuat încercările de a înlocui 
P~ _greviş!i c~ alţi lucraton, _dar f~ră _re~ultat. Nu au mai fost sprijinite însă 
mei _de vaţa_fu care le fusesera credmc10şi pînă la acea dată 114. în această si­
tuaţie, ~ohţia .a !ăcut ape~ la unii mecanici <le elevatoare de o altă nationali­
~ate, cennd_u-le sa lucre~~ ~i a~eninţî~du-i că \'or fi expulzaţi în caz de r~fuz li5. 

pre surprinderea pohţie1, ŞI aceştia au făcut cauză comună cu greviştii. 

60 ,.Universul", nr. 117 din I mai 19l:3. 
81 Ibidem. 
:~ „:'.'.Iesa~e~ul", nr.. 17 clin I mai 191J. 

„Roma111a muncitoare", nr. 3-1 din 5 mai 19 8~ Ibidem. ·I:~. 
65 Ibidem, nr. 35 din 9 mai 191J. 

https://biblioteca-digitala.ro



11 --~~'.fl_ muncilorilor din portul Sulina din Juna mai 1913 177 

Pc data de 2 mai, muncitorii portului, la chemarea Comitetului sindical, 
au participat la o manifestaţie de protest, pe străzile Sulinei 66. În aceeaşi zi 
au redactat un memoriu către căpitănia portului, prin care au cerut: redes­
chiderea Bursei muncii, respectarea repausului duminical şi primirea la lucru 
a muncitorilor concediaţi de la elevatoare. În încheierea memoriului, munci­
torii portuari arătau că vor relua lucrul la anumite nave dacă li s~ vor rezolva 
aceste revendicări 67 • În legătură cu navele indicate de comitetul Uniunii 
muncitorilor din transport, greviştii au informat căpitănia portului că vor 
continua boicotul ss. 

Pe data de 3 mai, la orele 17, delegaţii muncitorilor s-au întîlnit lacomi­
sariatul maritim cu agenţii exportatorilor de cereale şi au început tratativele. 
Reprezentanţii exportatorilor nu au acceptat reînfiinţarea Bursei muncii, 
din care cauză tratativele au eşuat. Delegaţii au comunicat muncitorilor rţzul­
tatul tratativelor într-o adunare tinută la sediul sindicatului ti9. 

Căpitănia portului, fiind ajutată de poliţie, a intensificat măsurile de 
înăbuşire a grevei. Muncitorii străini au fost în continuare terorizaţi şi ame­
ninţaţi cu expulzarea. Secretarul sindicatului, Radu Crivăţ, a fost arestat 
şi bătut la poliţie 70• 

După 4 zile de grevă, timp în care nu s-a lucrat la nici o navă în portul 
Sulina, unde altădată munca nu înceta o oră din zi sau noapte, au fost aduşi 
soldaţi din oraşul Tulcea. 

Comandanţii unor nave engleze au primit ordine de la armatorii lor să 
efectueze încărcările cu personalul de bord. Un vas poştal italian a încărcat 
tot în astfel de condiţii 150 de tone de griu 71 • 

Exportatorii şi autorităţile portului au chemat pe vătafii şi mecanicii de 
la elevatoare care nu aderaseră la grevă, pentru a le repartiza soldaţi şi a 
începe munca. Unii dintre aceştia au refuzat însă să lucreze cu soldaţi în locul 
greviştilor 72 • După multe eforturi, căpitănia portului a strîns cîţiva vătafi 
şi mecanici cu ajutorul agenţilor săi şi al poliţiei şi a pus în funcţie cîteva 
elevatoare 73 . În locul mecanicilor de elevatoare care au refuzat să lucreze, 
exportatorii şi armatorii au folosit mecanicii marinari de la navele care se 
încărcau 74• 

Printr-o telegramă către Inspectoratul general al navigaţiei şi porturilor, 
căpitanul portului informa pe superiorii săi că în portul Sulina se lucra cu 
120 de soldaţi şi solicita să i se mai pună la dispoziţie marinarii şi mecanicii 
de la navele marinei militare 76 . Dintre acestea se aflau în portul Sulina, la 

68 „Universul", nr. 121 din 5 mai 1913. 
67 „România muncitoare", nr. 37 din 16 mai 1913. 
6 8 „Mesagerul", nr. 18 din 2 mai 1913. 
69 „Universul", nr. 121 din 5 mai 1913. 
70 Ibidem 
71 Ibidem, nr. 119 din 3 mai 1913. 
72 „România muncitoare", nr. 37 din 16 mai 1913. 
73 Ibidem. 
74 „Universul", nr. 121 din 5 mai 1913. 
7s Arh. st. Galaţi, fond. I.G.N.P„ dos. nr. 9/1913, f. 140. 
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acea dată monitoarele si torpiloarele conduse de c?mando~ ~aharia ş~ N;c~­
lescu Riz~a. La cererea'căpitanului de port, cei _?,01 com~n on nu au _os. e 

d h. · 1 1 ilitare să lucreze m port m locul muncitorilor acor ca ec ipaJe e nave or m . . ţ" . . orturilor de la 
grevisti 76. Cabinetul Inspectoratulm general al naviga _iei ŞI P . _ 
Gala# a trimis pe data de 6 mai o telegramă la ~u~ure~tI, la Dir~cţia generala 

t il t - de contraamiralul Barb1en pnn care facea cunoscut a por ur or, semna a •. · - 1 l\,:[· · 1 d 
că în portul Sulina lucrau soldaţi şi cerea să se mterv~na. a n m1st~ru : 
Război pentru a se repeta ordinul adre_sat com~ndorulm Niculescu_ R1ze~. sa 
pună şi marinarii la dispoziţia portulw, întruc1t acesta refuzase sa spnJine 
căpitănia 77 • . . . A • 

Trupele garnizoanelor Sulina şi Tulcea erau msuflc1ente pent~1:1 a mlocm 
la lucru pe toţi greviştii din Sulina. Î~ af~~ de ace'!-5~a. soldaţ1:1. nu lucrau 
cu tragere de inimă şi nici nu erau ob1şnwţ1 cu specificul m~ncu ~e _POrt. 
Datorită acestor cauze,,afacerile comercianţilor de cereale erau senos J?encht~te. 

Ziarul „Universul" informa opinia publică despre gr~vele dm Suhna! 
Brăila şi Galaţi arătînd că ele au urmări grave nu numai pentru cele trei 
porturi, ci pentr~ întreaga ţară, deoarece prin aceste porturi se scurg în străi­
nătate jumătate din produsele ţării 78 • 

După 7 zile de grevă, exportatorii au fost nevoiţi să satisfacă toate 
cererile greviştilor. Ca urmare, muncitorii au hotărît să reia lucrul în port. 
Sub presiunea muncitorilor, exportatorii au acceptat reînfiinţarea Bursei 
muncii şi punerea acesteia sub controlul sindicatului, precum şi respectarea 
repausului duminical. 

La 7 mai urma ca în portul Sulina să înceapă lucrul. În cursul nopţii 
însă, pe la orele 11, a sosit în Sulina chemarea Uniunii generale a muncito­
rilor din transport de pe apă şi uscat de a se declara grevă generală de o zi 
în t~ate porturile române, în semn de solidaritate cu greviştii din Brăila, cărora 
nu h se admiseseră cererile de către guvern 79• În Brăila şi în alte porturi se 
declarase deja greva generală. 

Comitetul sindicatului din Sulina, întrunindu-se în grabă a hotărît ca 
a doua zi să ~on~inue greva. În aceeaşi noapte, comitetul a trimis' delegaţi pe la 
~.?Sele mu_nc1ton~or, să le .~ducă la cun.oştin~ă telegrama di!1 Brăila şi hotă­
nrea co~mtetulm. D~legaţu nu au reuşit să ia legătura decit cu o parte din 
lucră ton, aşa că în zma următoare, unii muncitori au continuat greva, iar alţii 
au mers la lucru so. 

Comisarll:l ~a~t~m al J?Ortului a trimis o telegramă Inspectoratului 
şen_eral al nav1gaţ1e1 ş1 portunlor în care arăta că muncitorii au reluat lucrul 
msa ~u va da d~u~ul .c~mpaniei d_e infanterie, ci o va reţine în Sulina, pentru 
menţ~n~rea ?rdmu, pma la termmarea grevei din Brăila u. Contraamiralul 
Barb1en a facut cunoscut, la rîndul său, Direcţiei generale a porturilor din 

76 Arh. st. Galaţi, fond. I.G.N.P., dos. nr. 9/1913, f. 145 
77 Ibidem, f. 141. · 
78 „Universul", nr. 123 din 7 mai 1913. 
71 „România muncitoare", nr. 37 din 16 mai 1913 
80 Ibidem. · 
81 Ibidem, f. 142. 
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Bucureşti, despre reţinerea companiei de infanterie din Tulcea e2 în Sulina 
pînă la rezolvarea definitivă a conflictului dintre muncitori şi exportatori. 

În zilele următoare, cînd în celelalte porturi şi în diferite orase ale ţării 
aveau loc mari manifestaţii şi greve de solidaritate cu greviştii' din portul 
Brăila, în portul Sulina s-a menţinut ordinea cu ajutorul poliţiei şi al armatei. 

Satisfăcîndu-se cererile docherilor din Brăila, a încetat boicotul şi la 
Sulina, unde exportatorii au căzut de acord să rezolve toate punctele me­
moriului înaintat de muncitori. 

• 
Mişcarea grevistă din Sulina de la sfîrşitul lunii aprilie şi începutul lunii 

mai 1913 a contribuit la întărirea organizaţiilor muncitoreşti din oraşul Su­
lina, care abia luaseră fiinţă, a secţiei Partidului Social-Democrat şi a Sin­
dicatului muncitorilor portuari. 

Greva din Sulina a fost prima ridicare în masă a muncitorilor din port 
după reorganizarea secţiei Partidului Social-Democrat din acest oraş. Ea a 
arătat maturitatea mişcării muncitoreşti din Sulina, spiritul ei combativ şi 
prestigiul de care se bucură organizaţiile de clasă ale muncitorilor. Greva a 
dovedit că muncitorii pot obţine libertăţi politice şi drepturi economice numai 
dacă au în frunte o organizaţie puternică de clasă, care să le apere interesele 
şi care să-i conducă la luptă. 

Prin luptă dîrză, muncitorii au impus reglementarea muncii în port şi 
instituirea unui organ specific de plasare sub forma Bursei muncii. Atunci cînd 
căpitănia portului a vrut să desfiinţeze Bursa muncii, s-a lovit de hotărîrea 
muncitorilor care şi-au impus punctul lor de vedere, silind autorităţile să ţină 
cont de interesele lor şi să admită funcţionarea Bursei. 

Descriind această grevă, Constantin Popovici, secretar al Comisiei 
Generale a Sindicatelor din România, arăta următoarele despre mişcarea 
muncitorilor din Sulina: „Este de admirat tînăra mişcare din Sulina care abia 
de cîteva luni este formată şi a ştiut într-un mod atît de înălţător să-şi facă 
datoria la chemarea Uniunii. Asemenea, străinii (turcii, armenii) care sînt 
în număr de aproape 200 au dat dovadă de o strînsă solidaritate" 83• 

Greva din Sulina face parte din lanţul de mişcări care au avut loc în 
toate porturile române, în această perioadă, pentru drepturi economice şi 
libertăţi politice. Ea a demonstrat unitatea muncitorilor din porturi, fiind 
în acelaşi timp o manifestare a devotamentului faţă de docherii grevişti din 
Brăila, o dovadă de înaltă solidaritate. 

Mişcarea grevistă din Sulina a contribuit la îmbunătăţirea condiţiilor 
de muncă şi de viaţă ale muncitorilor portuari. Noile condiţii nu au fost 
menţinute însă decît puţin timp. În cursul aceluiaşi an, exportatorii, spriji­
niţi de autorităţi, au suprimat drepturile cîştigate. Din această cauză, mun­
citorii portului Sulina au declarat din nou grevă în noiembrie 1913, pentru 
mărirea salariilor, ziua de muncă de 8 ore şi alte revendicări 84• 

e2 Arh. st. Galaţi, fond. I.G.N.P., dos. nr. 9/1913, f. 145. 
83 „România muncitoare", nr. 37 din 16 mai 1913. 
84 „Revista porturilor şi a navigaţiunei comerciale", nr. 17 din mai 1914. 
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