GREVA MUNCITORILOR DIN PORTUL SULINA DIN LUNA MAI 1913

N. BIRDEANU

Muncitorii portului Sulina au fost in primele rinduri ale luptei revolu-
tionare, pentru revendicdri economice si politice, aldturi de muncitorii din
cele mai mari porturi ale Romaniei, Brdila, Galati si Constanta.

Miscarea muncitoreasca din Sulina s-a afirmat indeosebi la sfirsitul
secolului al XIX-lea si inceputul secolului al XX-lea, cind s-a opus concedie-
rilor de muncitori cu prilejul introducerii elevatoarelor in munca portului
si altor mdsuri antimuncitoresti ale exportatorilor si autoritdtilor burgheze.
In primul deceniu al secolului al XX-lea, ideile socialiste, tendinta de orga-
nizare si de lupta revolutionard au cuprins tot mai mult masele de muncitori.

Primele mari lupte revolutionare muncitorii din Sulina le-au desfa-
surat dupa 1910, cind s-a reorganizat Partidul Social-Democrat din Romania.
Ele s-au datorat conditiilor grele de munca si de viatd ale muncitorilor. Un
imbold deosebit l-a dat miscarii din Sulina lupta muncitorilor portuari din
Braila si Galati, cu care muncitorii din Sulina aveau strinse legaturi.

Spre deosebire de alte porturi romanesti, Sulina era un port care avea
o situatie specificd. Aici, in afara de muncitorit romani, se aflau multi mun-
citori de altd nationalitate, si in special greci, rusi, armeni, turci si curzi din
Anatolia. Acestia erau organizafi in cete, fiecare ceatad avind vatafii sail.
Armatorii §i exportatorii strdini si romani speculau situatia existentd si
angajau muncitori de aceeasi nationalitate cu ei sau care isi ofereau forfa
de muncd mai ieftin, invrajbindu-i in mod artificial si dezbinindu-i pentru
a nu fi uniti in lupta lor impotriva exploatarii 2.

Activitatea in portul Sulina era neintrerupta. Operatiille de incarcare
si descdrcare a vaselor maritime se desfisurau zi si noapte in toate anotimpu-
rile anului, chiar si in toiul iernii, cind Dunarea era inghetatd si celelalte por-

1Lazar Maglasu si Nicolae Deleanu, Istoricul miscarilor muncitoresti
din porturi, Bucuresti, 1932, p.6.
2 Ibidem.
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In articolul de fati vom trata citeva aspecte privind organizarea mis-
cirii muncitoresti din Sulina dupa reorganizarea Partidului Social-Democrat
din 1910 si destisurarea uneia dintre cele mai insemnate miscari greviste din
Sulina, in mai 1913.

*

Situatia materiald a muncitorilor din portul Sulina, ca sl a muncxtonlgr
din celelalte porturi romane, s-a agravat in anii 1912— 1913, ca urmare a sca-
derii volumului de munci §i a reducerii traficului in timpul razboalglor bal-
canice. Miscarea economica de la Dunarea de jos si in special de la Sulina, care
avea legéfun' cu porturile apusene, a scizut considerabil dupa inchiderea na-
vigatiei prin Bosfor si Dardanele. Dupa o statisticd a Comisiel europene a
Dunirii, in anul 1913, au iesit din portul Sulina numai 936 de nave, cu-un
tonaj de 1742 907 tone, fata de 1 532 de nave, cu tonaj de 2710 000 de tone
iegite in anul 19113, Stagnarea aproape completd a dominat in timpul raz-
boiului balcanic si al mobilizarii armatei romane 4, cind un mare numir de
muncitori au rdmas someri.

In afara evenimentelor politice care au avut repercusiuni asupra con-
ditiilor de trai ale clasei muncitoare, situatia muncitorilor portuari s-a inriu-
tatit 5i de pe urma introducerii elevatoarelor in munca portului ®. Pini in
anul 1913 au fost instalate in portul Sulina 26 de elevatoare, apartinind di-
feritilor proprietari romani si striini sprijiniti de Comisia curopeand a Dunarii.
In timpul sezonului lucrau zi si noapte, aproape fara intrerupere, circa 20 de
elevatoare, apartinind firmelor »Dreyfus”, , M. Aftalion”, ,Anonima Ro-
mana“, , Dundrea”, ,M. Embiricos”, , Fratii Bach®, , Fratii Galiatzatos” etc.
Elevatoarele au inlocuit insemnate brate de munci ®. Muncitorilor inlocuiti

3, Revista porturilor si a navigatiei comerciale”, nr. 19—20 din iulic-august 1914, p. 20.
1 Ibidem.

5 . Tribuna transporturilor”, nr. 6 din 27 octombrie 1913,
_ ¢ La un clevator care ficea transbordarea din slepuri in nave, la o cantitate de cereale
de circa 100 de vagoane pe zi, se foloseau 18 oameni. Aceeasi cantitate de cereale cirata i incar-
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3 Greva muncitorilor din portul Sulina din luna mai 1913 169

de magini nu li s-a asigurat insd de lucru in Sulina si astfel au trebuit si para-
seasca portul sau si-si schimbe ocupatia.

Datoritd economiei de timp realizate si scaderii pretului de cost la trans-
bordarea i cintarirea cerealelor cu elevatoarele, spre Sulina erau indreptate
un numdr mare de slepuri incircate. Inainte de introducerca elevatoarelor,
cind munca se efectua numai cu bratele, lucrau in portul Sulina 6 000
de muncitorl. Dupa introducerea elevatoarelor, au mai ramas numai 200 de
muncitori permanenti ? si circa 500 sezonieri 8,

1In afara faptului c& multi lucritori au rimas pe drumuri, someri, muri-
tori de foame, o datd cu introducerca elevatoarelor s-a inrdutatit si viata celor
ocupatl. Acestia erau oblgati sa facd o munci extenuantd. Patronii aveau
tot interesul sa angajeze cit mai pufini muncitori si si prelungeascid ziua de
munca. In ceea ce priveste salariul, la 10 ore de munci ziua, se pliteau 6—8 lei,
iar la 8 ore de noapte se pliteau 8 —10 lei . Suma obtinuti era insuficientd
pentru asigurarea existentei muncitorilor si a familiilor lor. In afari de aceasta,
cei 20 de vatafi si 20 de ajutori de vitafi din Sulina exploatau pe muncitori
si cu ajutorul circiumilor, multe proprietatea lor personald, unde se ficeau
angajarile, platile si se acordau imprumuturi etc. Uneori salariul muncitorului
era oprit in intregime pentru acoperirea imprumuturilor din timpul saptaminii.

Dacd munca se efectua la unele nave la o departare de 2 mile de port,
muncitorii trebuiau si pliteascd o taxd suplimentard pentru transportul
cu barca, atit la dus, cit si la intors °.

Muncitorii aveau de suferit si din cauza deselor accidente, cele mai
frecvente fiind caderile de la indltimi, de pe schele si inecurile. Atit munci-
torii de la elevatoare, dar mai ales cei care intrau in hambarele cu cereale
ale navelor, lucrau in nori de praf. Cu toate acestea, in portul Sulina nu exista
nici o baie pentru eill

Descriind Starea soctald a muncitorilor din porturi, Stefan Gheorghiu
arata in februarie 1913: ,,Viaia unui muncitor nu e pusa in cumpdnad, pentru
unul cizut, zece ij luau locul. Stim cu totii cite lupte, citd agitatie a trebuit
spre a impune patronilor un surplus de plata, proportional cu numadrul da-
nelor* 12,

De partea patronilor, exportatorilor de cereale si a vatafilor erau intot-
deauna atit organele administrative ale orasului si portului, cit si organele de
politie si jandarmerie. Acestea intrebuintau diverse mijloace de represiune
pentru a indbusi luptele muncitorilor. Din motive de multe ori imaginare,

cat3 cu bratfele necesita 12 poste a 13 oameni de posta, deci- 153 de oameni. Diferenta de la 18 la
153, adici 135 de muncitori erau inlaturati din port, prin folosirea elevatorului. (V. Mihaescu,
Istoricud miscdrilor muncitoresti din poriul Brdila, 1930; p. 8).

7 ,Tribuna transporturilor”, nr. 1 —2 din 31 mai 1914.

® Arh. st. Galati, fond. Inspectoratul general al navigatiei si porturilor, dos. nr. 9/1913,
1. 298.

9 ,Tribuna transporturilor”, nr. 6 din 27 octombrie 1913.
0. Ibidem. :
11  Romania muncitoare”, nr. 37 din 16 mai 1913.
2 Tribuna transporturilor”, nr. 1 din 14 februarie 1913.
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muncitorii combativi, intransigenti, cei care chemau maiseiles ilablﬁﬁﬁl 11gnpotr1va
exploatirii erau amendati, arestafl $1 expl{lzatl,. Pngont F atic sir;dicale .

Politia intervenea tot mai brutal impotriva orgacrllézc?tlorii 1 Conclus
muncitorilor portuari, prigonindui sau arestinchs Bon Cr A L To0e
dent in aceasti privin{d este artlcplul Sqm.avolmcn.te P"“ e demascat
aparut intr-unul din numere?lg gagetex ,,RomamAa mutnt_:l :Egl i ﬁcitorilor o
prigoana dusi de citre politia din acest pqrt Impotriva mu din S 11

In aceasti perioadi, in frunteaACorm.sarlatulm maritim 1nE ueII;anf
afla capitanul de port Eugen Botez._Ip calitatea pe care (l)) a\{f;:;, irel;lg n o
tez a iIntreprins unele masuri administrative pentru imbuna t

tiilor de munci ale lucritorilor din port. Astfel, a cerut patronilor sa angajeze

personal suficient la elevatoare i si ia misuri pentru prevenirea accidentelor;

in acelasi timp el a ciutat si limiteze exploatarea din p.art?a vat‘aﬁlor 16,

In timpul luptelor greviste din anul 1912, muncitorii au impus patro-
nilor si autoritatilor infiintarea unui organ (birou de plasare) denumit ,,Bursa
muncii” 17, care si suplineascd activitatea vitafilor de 1pteArm_e.d1ar1 in munca
portului. Capitanul portului, Eugen Botez, a sprijinit 1nf11r£tare§1 acestel
Burse sperind cd va inlitura cu ajutorul ei coqﬂlctele de. munca ?x1s’gen'teA in
permanentd in port. Muncitorii au f01051t70 in flvanta]}ll lor, 1mp1ed1cmd
casele comerciale si pe vitafi de a mai angaja dupa preferinte pe cine doreau,
in conditii particulare. Cu ajutorul Bursei muncitoru erau angajatl prin ro-
tatie, excluzindu-se plata prin intermediari !®. Bursa muncii era controlata
de muncitori prin delegatii lor.

Cind organele administrative si de politie au vazut ci Bursa muncii
actioneaza in avantajul muncitorilor, au desfiintat-o. Noul comisar maritim al
portului Sulina, comandor Toescu, a motivat desfiintarea ei astfel: ,Am desfi-
intat aceastd Bursa cdci constatasem cid nu mai corespunde de loc scopului
pentru care fusese creatd, ca muncitorii sindicalisti ii confundaserd scopul
si firma cu acela de societate a muncitorilor sindicalisti, societate din care
el sa tragd profituri de tot felul, in fine ca acest local era ttansformat in cuib
de grevisti, revolutionari...” 19,

Reiese clar din documentul citat cd Bursa muncii a fost un organ care a
ajutat pe muncitori si-si apere interesele, ceea ce a nemulfumit autoritatile,
determinindu-le si o desfiinfeze 2. Muncitorii portuari si-au dat seama din
ce in ce mai mult, pe baza propriei lor experiente, ci trebuie sa-si intareascd

13 Arh. st. Galati, fond. 1.G.N.P., dos. nr. 13/1911, {. 74; , Romania muncitoare”, nr. 12
din 14 februarie 1913.

4 TIbidem, nr. 37 din 16 mai 1913.

15 Ibidem, nr. 12 din 14 februarie 1913,

16 Arh. st. Galati, fond. 1.G.N.P., dos. nr. 15/1912 (adresa nr. 1679 din 11 august 1912).

Lazar Maglasu §i Nicolae Deleanu, op.cit, p. 94.

18 Arh. st. Galati, fond. 1.G.N.P., dos. nr. 8/1912, {. 31—-35,.

1% lbidem, dos. nr. 9/1913, {. 308 —309.

* Muncitorii portuari au incercat si infiinfeze asemenea birouri de plasare §i in alte
porturi, ca Braila, Galati, Constanta, insi nu au reusit.
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5 Greva muncitorilor din portul Sulina din luna mai 1913 171

organizatia lor de clasd pentru a lupta cu succes impotriva exploatatorilor 2.
In rindurile hamalilor din Sulina se desfisura un proces de organizare si de
nregdtire a grevelor, care se vor desfisura in mai si in noiembrie 1913.

.

Muncitorii din Sulina au desfisurat o lupti mai intensi impotriva
exploatdrii, a conditiilor grele de viata sia persecutiilor politienesti indeosebi
dupid ce s-a reorganizat in localitate sectia Partidului Social-Democrat 22 si
a luat fiinta organizatia sindicali.

La 7 octombrie 1912 are loc o intrunire a muncitorilor, cu prilejul cireia
se organizeaza Sindicatul muncitorilor de port . La intrunire participd 200
de muncitori. Dupa ce s-a cintat ,Internationala“, a fost ales ca secretar
al sindicatului Radu Crivdt, un muncitor inaintat din Sulina 2. In cuvintul
sdu, acesta a aratat cd: ,de mult se simtea nevoia unui sindicat in portul
Sulina prin care muncitorii sa-si poatd usura soarta si acum, cind avem infi-
intat sindicatul, trebuie ca noi sa ne facem toata datoria ca el si progreseze* 2.

Stefan Gheorghiu si Constantin Popovici, secretar al Comisiei generale
a sindicatelor, s-au deplasat personal de mai multe ori la Sulina, participind
la organizarea muncitorilor si la mobilizarea lor la lupta revolutionara 26.
La una din aceste intruniri, tinutd la sfirsitul lunii octombrie 1912, Constan-
tin Popovici a lamurit masele muncitoresti in legaturd cu votul universal si
cu problema alegerilor, la care au candidat reprezentantii muncitorilor 27.

O trasatura caracteristica a miscarii muncitoresti din porturi din aceasta
perioadd este intdrirea legdturilor dintre organizatiile muncitorilor, in care
scop s-au deplasat de mai multe ori delegatii de la un port la altul. La in-
tilnirea din 24 noiembrie a muncitorilor portului Sulina cu delegatul portului
Briila s-a subliniat din nou necesitatea inscrierii muncitorilor in Partidul
Social-Democrat si intdrirea organizatiei partidului din Sulina.

In decembrie 1912 muncitorii portului Sulina au fost aldturi de cei din
Braila si Galati cu prilejul organizirii , Uniunii muncitorilor din transport
de pe api si uscat din Roméania“. La congresul de constituire, de la 6—9 de-~
cembrie, care a avut loc la Brdila, reprezentan{ii muncitorilor din Su-
lina, Dumitru Petrov si Nicolae Tulea, au prezentat darea de seama a sindica-
tului din Sulina 28. In raportul cu privire la tactica Uniunii, tinut de Stefan
Gheorghiu, s-a aritat scopul organizatiei si principalele ei sarcini. Una dintre

21 n perioada de existen{ad a Bursei muncii, slibise organizatia sindicald a muncitorilor
din portul Sulina. Pentru lichidarea acestei situatii a trebuit sd intervind in mod special Comisia
Generald a Sindicatelor din Roménia, prin secretarul sdu general, Constantin Popovici. (,,Tri-
buna transporturilor”, nr. 6 din 27 octombrie 1913).

22 Lazar Miglasu 5i Nicolae Deleanu, op.cit, p. 83.

2 Roméania muncitoare”, nr. 80 din 14 octombrie 1912,

24 Ibidem, nr. 37 din 16 mai 1913.

2% Tbidem, nr. 80 din 14 octombrie 1913.

26 Analele Institatului de istorie a partidului de pe lingd C.C. al P.C.R., nr. 1, 1964, p. 15..

27  Romania muncitoare”, nr. 86 din 4 noiembrie 1912.

28 Jbidem, nr. 97 din 13 decembrie 1912,
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In 1;not;iunea votati se arita ci, in principiu, muncitorii nu sint impotriva
turi si se faca treptat, fiari
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‘masinismului, dar introducerea masiniic acd tre
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n vederea realizirii acestor deziderate, vsmdlcat~e € din hecare por
.aveau sarcina si intocmeascd o situafie statistica a lucratonlqr__il :(.ia prezinte
un program de luptid cu revendicarile lor, in TaRC{rgOCL{TCQndl'FU ¢ ae r'rtlunilca’
cu numairul si felul masinilor din portul respectiv *". Unlunea munci oci' or
-din transport de pe apa §i uscat a adoptat un statut dupa care sa se conduca
toate sidicatele din porturi, inclusiv sindicatul din Sulina. Potrivit acestui
statut, sindicatele afiliate Uniunii cuprindeau muncitoril din port__de toate
categoriile, si anume: hamali, chiligii, baniceri, lopdtari, cantaragii, rujari,
.carutasi, marinari etc. 3. L . )

Dupi organizarea Uniunii, muncitorii din Sulina au dus o campanie
viguroasd impotriva legii meseriilor din anul 191232 Intrum_n}e_de protest
impotriva persecutiilor politienesti si pentru diferite revendicari, ca: inlo-
cuirea muncii in acord cu lucrul cu ziua, organizarea muncil prin rotatie,
inldturarea intermediarilor, mérirea pretului muncii etc., se tin lant.

La intrunirea din 27 ianuarie 1913, tinuta in Sala sindicatelor din Sulina,
muncitorii portului au protestat cu energie impotriva amestecului brutal al
politiei in treburile miscarii muncitoresti 33, Titu Leonte, delegat al muncito-
rilor bréileni la aceastd intrunire, a subliniat cresterca prestigiului organiza-
tiilor muncitoresti din porturi si insemndtatea solidarizirii cu muncitorii
portuari din alte state, constituiti in Uniunea internationali a muncitorilor
din transport, la care s-au afiliat si sindicatele din Sulina, Galati si Braila .

Speriate de amploarea miscarii muncitoresti, organcle politienesti din
Sulina au incercat s& sparga unitatea dintre muncitorii romani si cei de alti
nationalitate si sa-i determine pe acestia din urmai sa nu se inscrie in sindicatul
muncitorilor portuari. Un muncitor turc mai combativ, Ovancz Kircov, a
fost chiar arestat si amenintat cu expulzarea, daci nu va lcsi din sindicat3s.

Indignati de purtarea politiei, muncitorii portului au ales o delegatie
care a protestat atit la directia politici din Sulina, cit si la consulatul turc,
cerind a se interveni pentru incetarea persecutiilor *, La 10 februarie 1913

*® Gheorghe Deculesc u, Munca din porturi, 1939, p. 70.
3¢ Ibidem.

3 Arh. centrala a C.C. al P.C.R., fond. nr. 96, dos. nr. 2034, f. 23.

2 Tazar Maglasu si Nicolae Delcanu, op. cit., p. 84.
3 Romainia muncitoarce”, nr. 10 din 7 februaric 1913.

34 Ibidem.

3 Ibidem.

3¢ Ibidem, nr. 12 din 14 februaric 1913.
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7 Greva muncitorilor din portul Sulina din luna mai 1913 173:

a avut loc o mare intrunire de protest impotriva atitudinii administratiei
si politiei 37. Adunarea s-a incheiat cv o manifestatie pe strizile orasului.
Muncitorii au demonstrat cu drapelul sindicatului in frunte, cintind , Inter--
nationala” si alte cintece socialiste. In semn de solidaritate au rispuns prin
salut marinarii strdini de pe navele care se aflau in portul Sulina 3.

Neincetind persecutiile din partea politiei, pe data de 8 martie 1913
s-a organizat din nou o mare intrunire, la care a participat si Constantin Po-
povici. Cu aceastd ocazie, muncitorii au adoptat un nou memoriu citre Mi-
nisterul de Interne, prin care demascd persecutiile la care sint supusi din.
partea politiei orasului Sulina 39, Intruniri de protest au avut loc si la Tulcea,
in 3 aprilie, Briila, in 8 martie, Galati, in 9 martie %,

Spiritul de revoltd al muncitorilor portuari din Sulina crestea din zi
An zi, culminind cu dezldntuirea grevei din mai 1913.

Greva muncitorilor din Sulina s-a desfiasurat in doud etape principale.
Prima etapd, care tine de la 21 aprilie pind la 29 aprilie, se caracterizeazi prin
actiuni de simpatie cu muncitorii din portul Briila, care se ridicasera la lupta
impotriva proprietarilor de elevatoare. Formele principale de manifestare a.
luptei in aceastd etapa au fost actiunile de protest prin adundri, mitinguri
si boicotul navelor indicate de Comitetul de greva al muncitorilor briileni..

A doua etapa a luptei greviste incepe la 30 aprilie si se termind la 7 mai
1913. Ea se caracterizeaza prin transformarea manifestatiilor de simpatie
cu muncitorii din Braila intr-o greva cu revendicari proprii. Urmind exemplul
muncitorilor din Brdila si din alte orase ale {arii $i indemnul socialistilor si al
comitetului sindical, muncitorii din Sulina au trecut la greva pentru imbuni-
tatirea conditiilor de viatd si inldturarea persecutiilor polifienesti. Miscarea
a inceput in urmatoarele imprejurari:

La Briila, docherii si carutasii din docuri declaraserd grevad pe data de
21 aprilie, ca urmare a intenfiei administratiei docurilor si capitaniei portului
de a introduce elevatoare in munca portului si a inlocui pe muncitori, 1i-
sindu-i pe acestia someri4!. Intrucit autorititile nu au satisficut cererile
docherilor briileni (de a inceta concedierile cu ocazia introducerii elevatoarelor
in port, de a inldtura intermediarii, a mari salariile, a' reduce orele de munca
si a recunoaste delegatii muncitorilor etc.) 42, Uniunea muncitorilor din tran-
sport de pe apa si uscat a cerut tututor muncitorilor portuari si boicoteze
navele ce vin sau pleaca din Briila cu incircdturi 4%, In adresa comitetului

37 Tribuna transporturilor”, nr. 1 din 24 februarie 1913.

38 [bidem.

3% Romania muncitoare”, nr. 20 din 14 martie 1913.

10 Ibidem.

N Arh, st. Galati, fond. I.G.N.P., dos. nr. 9/1913, f. 117—119.

42 Tbidem, f. 80 si 109.

13 Tbidem, f. 117 —119; ,Romdinia muncitoare”, nr. 37 din 16 mai 1913.
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Uniunii muncitorilor din transport, trimisa sindicatelor dln porturi, se aritau
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"A lnd n edere hOt »

teresele muncitorilor din porturi, untunea 1i Anied €6 G 5 0 BUERECH O
sfintenie i sa pnveghg ze ca i Satln i Picioare interesele muncitorilor
A cilca aceastd hotarire inseamna a calcad in P_l din transport de pe apd
din port” %, In acest scop,f Umuni:ia tmlcllrelcétlogpﬁlielg p pe ap
i i nifest pe data - T ..
sl usc:’zl:ta 1 rlif;t, 15111 ltlt?ag: aiaorturilliz au loc manifestari de S°1¥d?\r41tate_°uc‘}°°hem
din Braila 9. Intr-o serie de orase, ca: Bucurest, Galati, Moreni, lmi)mat'
au loc greve de simpatie cu docherii. Peste o mie de muncitori au p e:cf;

g %3 i tia cu grevistii din docuri 7.
de la Galati la Briila spre a-si manifesta simpa grevigtil din doct

Muncitorii din Sulina nu au ramas in afara acestor framintdri, ci s-au
aliturat luptei docherilor briileni, dind dovada de un inalt spirit de solida-
ritate 48, Navele , Fraisinet” si ,,Ghizela Groedel”, care au sosit In portul
Sulina impreund cu mai multe slepuri, au fost boicotate si obligate si se
intoarci la Briila pentru a fi incarcate *°. ) ) .

De asemenea, vaporul ,Suzzette”, care fusese descdrcat in deCllI‘lle
Briila cu soldati si care venise gol la Sulina intrucit nu fusese incarcat de
muncitorii braileni care erau in greva, nici aici la Sulina nu a fost incarcat
de muncitorii portuari %,

Capitanul de port Eugen Botez a incercat sd opreascad boicotul1 dar n-a
reusit. Aceasta era o situatie noui, neprevizutd in contractele ficute de
muncitorii portului Sulina cu armatorii $i exportatorii prin intermediul Bur-
sei muncii. Pentru a-i determina pe muncitori sa reia lucrul, capitanul portului
i-a amenintat cu inchiderea Bursei 5. Acest fapt a contribuit la declararea
grevei generale in portul Sulina pe data de 30 aprilie 1913 %2,

Greva a fost organizatd si condusd de Comitetul sindicatului muncito-
rilor portuari, sub indrumarea sectiunii Partidului Social-Democrat din Su-
lina. Un rol insemnat in declansarea eil-au avut si conducerea Uniunii munci-
torilor din transport de pe uscat siapa, care-si avea sediul la Braila, si Consiliul
General al Sindicatelor din Roméania. Atit din Bucuresti, cit si din Briila
s-au trimis delegati la Sulina pentru a intari organizatiile muncitoresti si a
da indrumari muncitorilor. Boicotul navelor, inceput pe data de 21 aprilie,
ca sl continuarea grevei in luna mai s-au ficut conform indicatiilor date de

4 TUniversul”, nr. 108 din 22 aprilie 1913,

4 Arh. st. Galati, fond. I.G.N.P., dos. nr. 9/1913, f. 118.

486 Romdnia muncitoare”, nr. 35 din 9 mai 1913,

47 Arh. centralia a C.C. al P.C.k., fond. nr. 70, dos. nr. 65291, 4.
48 Tribuna transporturilor”, nr. 6 din 27 octombric 1913.

' 49 Ibidem, nr. 4 din 1 iunic 1913; LUniversul“, nr. 121 din 5 mai 1913. Nava
»Ghizela Groedel” a continuat sa fie boicotata si la Briila, armatorul fiind nevoit sd o incarce
numai cu clevatorul. (,,Adevarul”, nr. 8491 din 5 mai 1913).

50  TRomiania muncitoare”, nr. 34 din 5 mai 1913.
1 Tribuna transporturilor”, nr. 6 din 27 octombric 1913,
52 ,,Rominia muncitoare”, nr. 34 din 5 maj 1913.
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9 Greva muncitorilor din portul Sulina din luna mai 1913 175

Comitetul Uniunii muncitorilor din transport, al cirui secretar era Stefan
Gheorghiu.

La 30 aprilie, muncitorii, in numir de peste 300, s-au dus la sediul sin-
dicatului, unde, intr-o mare adunare prezidatd de N. Tulea, si-au aritat toate
nemulfumirile si au protestat impotriva samavolniciilor exportatorilor, ale
organelor administrative si de politie. La intrunire a participat si Constantin
Popovici, care se afla in trecere prin Sulina. El a indemnat pe muncitori la
luptd hotarita i la solidaritate de fier cu muncitorii din celelalte porturi 3.
Vorbitorii au cerut ca muncitorii s continue boicotul chiar dacd se inchide
Bursa muncii.

A doua zi, cdpitanul portului a sosit personal la fata locului si, ficind
apelul, a intrebat pe fiecare muncitor dacd vrea si lucreze la navele boicotate.
Din 300 de muncitori, numai 2 au rdspuns afirmativ. Nemulfumit de hota-
rirea muncitorilor, cdpitanul portului a declarat Bursa muncii inchisd®.
Pe usa localului Bursei a fost pusd o instiintare cu urmatorul text:

»,Bursa muncii este inchisd. Casele comerciale sint libere a-si angaja
lucratori de oriunde gdsesc si pe oricine vor. Lucrdtorii sint liberi a lucra
oriunde vor ei”. %

Inchiderea Bursei a lovit in muncitori, deoarece erau din nou lasati
la discretia exportatorilor. Fiind suficiente brate de munca libere, exportatorii
puteau angaja cu salarii scazute diferite elemente, in scopul spargerii frontului
unit al lucratorilor. Indignati de inchiderea Bursei, muncitorii au continuat
lupta cu dirzenie. Greva a cuprins si muncitori si marinari de la navele
Comisiei europene a Dunarii ®5. De asemenea, au aderat la greva si mun-
citorii rujari din port 57

Comisarul maritim al portului a trimis o telegrama la Inspectoratul
general al navigatiei si porturilor de la Galati, in care arita: , In port nu se
lucreaza. Casele comerciale cer soldati la lucru, in Sulina nu sint trupe sufi-
ciente. Trebuie sa vie de la Tulcea, am luat masuri pentru pastrarea linistei °8.

Deci laSulina s-au luat aceleasi masuri impotriva muncitorilor ca si la
Briila, armata si politia au fost puse la dispozifia exportatorilor. Politia a
umblat dupd muncitori pentru a-i aduce la lucru cu forta ; cei de alta nationa-
litate au fost amenintati cu expulzarea. In locul muncitorilor grevisti au
fost adusi sd lucreze soldatii.

A doua zi dupa declararea grevei generale, pe data de 1 mai, are loc la sediul
sindicatului din Sulina o mare intrunice, la care participa si C. Popovici, ca dele-
gat al Comisiei Generale a Sindicatelor ®°. In cuvintul lor, muncitorii au demas-
cat cu energie autoritdtile burgheze, care sprijineau pe patroni, cerind si se

+~Romania muncitoare”, nr. 35 din 9 mai 1913.

54 Tbidem, nr. 37 din 16 mai 1913.

55 Tbidem.

36 Tbidem, nr. 35 din 9 mai 1913.

57 Arh. st. Galati, fond. 1.G.N.P., dos. nr. 9/1913, {. 142.
58 Tbidem, f. 133.

59 Universul”, nr. 117 din 1 mai 1913.
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i arl mare insemnatate, care

i i area ia o hotdrire de mare e, c:
inue boicotul navelor. Adun

dove toritatea si prestigiul de care s€ bucura sindicatul muncitorilor

o e Hota ' omitetul sindical sa se ocupe de

. . - in viitor C -
din Sulina. Hotarirea prevedea ca in, ¥i tratind direct cu exportatorii

repartizarea lucratorilor la munca 1n port, tea inlitura exploatarea
si eliminind pe vitafi gi magazinerl & Astfel se pu

i jari ssurd nu se luase incd in nici
itori 3 ediari. Asemenea masur ; i ic
e ins 1n Brala, izatie muncitoreasca puternica

ici chiar i ai ista o organi tern
un port, nici chiar in Briila, undg exist ! Lorez
si uI:nde functiona si sediul Comitetulut de conducere al Uniunii muncitorilor

din porturi. . .
pComitetul sindical urma si angajeze si sa repartizeze pe muncitori cu
; i i citorii au cerut cu tirie sa se reinfiinteze
ajutorul Bursei muncii. De aceea mun au . g lidarisat
Bursa. Interesant de remarcat este faptul ca in aceeagl seara S-au SotCariz
cu grevistii si personalul tehnic i chiar unn vatafi de la elevatoare, parasin-
du-le si aderind la greva S. ) R

Greva din Sulina a avut un mare rasunet in cele.lalt_e porturi ale Roma-
niei si chiar in capitala tarii. Pentru muncitoril braileni ea a constltultﬂun
puternic indemn la luptd, incurajindu-i si continue greva, in care se aliau
inca de la 21 aprilie, $1 sd ceard cu mai multa tarie drepturile lor..

Casele comerciale din Briila si Galati care aveau filiale la Sulina au fost
instiintate prin telegrame despre greva izbucnita. Ziarul btlrghez ,iMe§a-
gerul”, care apdrea la Brdila, facea cunoscut opiniel publice ca aceasta gtire
a produs o puternicd impresie in toate cercur}le comefcm_le, deoqrece in acel
moment exportatorii din Braila aveau la Sulina sub incdrcare i descarcare
peste 15 nave care erau boicotate 2,

La intrunirea de solidaritate cu grevistii din porturi tinutd in Bucuresti
pe data de 2 mai s-a adoptat o motiune de simpatie in care se aritau urma-
toarele:

,Muncitorii capitalei, luind cunostintd de actele de solidaritate ficute
de muncitorii din portul Sulina prin refuzul de a descdrca vapoarele destinate
Briilei, le trimit salutul lor de imbarbatare si de fratie, asigurind in acelas
timp pe muncitorii in greva de simpatie, solidaritate §i sprijinul intregii
muncitorimi. Traiascd greva! Traiascd sindicatele! Tridiascd socialismul!* 63,

Capitania portului Sulina si politia au continuat incercirile de a inlocui
pe grevisti cu alti lucrdtori, dar fird rezultat. Nu au mai fost sprijinite insa
nici de vitafii care le fusesera credinciosi pind la acea dati %4, In aceastd si-
tuatie, politia a facut apel la unii mecanici de elevatoare de o altd nationali-
tate, cerindu-le sd lucreze si amenintindu-i cd vor fi expulzati in caz de refuz 9,
Spre surprinderea polifiei, si accstia au facut cauzi comuna cu grevistii.

80 Universul”, nr. 117 din 1 mai 1913.

81 Ibidem.

82 Mesagerul”, nr. 17 din 1 mai 1913.

83 Romania muncitoare”, nr. 34 din 5 mai 1913,
8 Ibidem.

85 Ibidem, nr. 35 din 9 mai 1913,
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Pe data de 2 mai, muncitorii portului, la chemarea Comitetului sindical,
au participat la o manifestatie de protest, pe strizile Sulinei 8. In aceeasi zi
au redactat un memoriu catre capitania portului, prin care au cerut: redes-
chiderea Bursei muncii, respectarea repausului duminical si primirea la lucru
a muncitorilor concediati de la elevatoare. In incheierea memoriului, munci-
torii portuari aratau cd vor relua lucrul la anumite nave daci li se vor rezolva
aceste revendicari 67, In legiturd cu navele indicate de comitetul Uniunii
muncitorilor din transport, grevistii au informat cipitdnia portului ci vor
continua boicotul 8.

Pe data de 3 mai, la orele 17, delegatii muncitorilor s-au intilnit la comi-
sariatul maritim cu agentii exportatorilor de cereale si au inceput tratativele.
Reprezentantii exportatorilor nu au acceptat reinfiintarea Bursei muncii,
din care cauza tratativele au esuat. Delegatii au comunicat muncitorilor rezul-
tatul tratativelor intr-o adunare tinuta la sediul sindicatului *°.

Capitania portului, fiind ajutatad de politie, a intensificat masurile de
indbusire a grevei. Muncitorii strdini au fost in continuare terorizati si ame-
nintati cu expulzarea. Secretarul sindicatului, Radu Crivdt, a fost arestat
si batut la politie .

Dupai 4 zile de grevad, timp in care nu s-a lucrat la nici o nava in portul
Sulina, unde altadata munca nu inceta o ord din zi sau noapte, au fost adusi
soldati din orasul Tulcea.

Comandantii unor nave engleze au primit ordine de la armatorii lor sa
efectueze incdrcarile cu personalul de bord. Un vas postal italian a incdrcat
tot in astfel de conditii 150 de tone de griu 7.

Exportatorii si autoritdtile portului au chemat pe vatafii si mecanicii de
la elevatoare care nu aderaserd la grevd, pentru a le repartiza soldatisi a
incepe munca. Unii dintre acestia au refuzat insi sa lucreze cu soldati in locul
grevistilor 72, Dupd multe eforturi, cdpitiania portului a strins citiva vatafi
si mecanici cu ajutorul agentilor sdi si al politiei si a pus in functie citeva
elevatoare 3. In locul mecanicilor de elevatoare care au refuzat si lucreze,
exportatorii i armatorii au folosit mecanicii marinari de la navele care se
incarcau 7.

Printr-o telegramna cdtre Inspectoratul general al navigatiei si porturilor,
cdpitanul portului informa pe superiorii sai cd in portul Sulina se lucra cu
120 de soldati si solicita sd 1 se mai pund la dispozifie marinarii $i mecanicii
de la navele marinei militare 7®. Dintre acestea se aflau in portul Sulina, la

68  Universul”, nr. 121 din 5 mai 1913.

67  Romania muncitoare’, nr. 37 din 16 mai 1913.

88  Mesagerul”, nr. 18 din 2 mai 1913.

69 Universul”, nr. 121 din 5 mai 1913.

70 Ibidem

71 Ibidem, nr. 119 din 3 mai 1913.

72 TRomainia muncitoare”, nr. 37 din 16 mai 1913.

7 Ibidem.

4 Universul“, nr. 121 din 5 mai 1913.

% Arh. st. Galati, fond. I.G.N.P., dos. nr. 9/1913, {. 140.
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: orii Zaharia si Nicu-
acea datd, monitoarele si torpiloarele conduse d% g;)g:)arlrllgndori haria $fost -
lescu Rizea. La cererea cipitanului de port, cet

< A i itoril
acord ca echipajele navelor militare sa lucreze in port 11; l(i)csérﬁl;;irllg;'t%re ?;
grevisti 76. Cabinetul Inspectoratului general al navlgatt_ la$Direc;ia cenerala
Galafi a trimis pe data de 6 mai o telegrama la Bucurest], S aeta O st
a porturilor, semnata de contraamigalul BarPlerl,_prm cal o Mistoret de
ci in portul Sulina lucrau soldati §i cerea sa S€ mtei-v'mli}iculescu T s
Rizboi pentru a se repeta ordinul adresat comimdoru ui culescu Rizen 2
puni si marinarii la dispozitia portului, intrucit acesta re Prij
capitania 77. ' .
Trupele garnizoanelor Sulina si T
la lucru pe toti grevistii din Sulina.

ulcea erau insuficiente pentru a inlocui
in afari de aceasta, soldatii nulucrau

cu tragere de inimi §i nici nu erau obignuifi cu specificul muncii diglilt):g.
Datoritd acestor cauze, afacerile comerciantilor de cereale erau serloii per cutate.

Ziarul ,,Universul“ informa opinia publicd despre grevele din lu 1tna:
Briila si Galati, ardtind ci ele au urmadri grave nu numal pentru ce vet rei
porturi, ci pentru intreaga tard, deoarece prin aceste porturl se scurg in strdi-
nitate jumaitate din produsele tarii 78. - L .

Dupa 7 zile de greva, exportatorii au fost _IIPVO{U sd satis aca toate
cererile grevistilor. Ca urmare, muncitorii au hotarit sa rgla._lucrul in port.
Sub presiunea muncitorilor, exportatorii au acceptat remfun_tarea Bursei
muncii si punerea acesteia sub controlul sindicatului, precum $i respectarea
repausului duminical. 3 .

La 7 mai urma ca in portul Sulina si inceapd lucrul. In cursul noptii
insd, pe la orele 11, a sosit in Sulina chemarea Uniunii ge{lerale a muncito-
rilor din transport de pe apd §i uscat de a se declara greva generala de o zi
in toate porturile romane, in semn de solidaritate cu grevistii din Braila, cirora
nu li se admisesera cererile de citre guvern 7. In Briila si in alte porturi se
declarase deja greva generala.

Comitetul sindicatului din Sulina, intrunindu-se in grab3, a hotdirit ca
a doua zi si continue greva. In aceeasi noapte, comitetul a trimis delegati pe la
casele muncitorilor, si le aduci la cunostin{d telegrama din Briila si hota-
rirea comitetului. Delegatii nu au reusit si ia legdtura decit cu o parte din
lucrdtori, asa ci in ziua urmaitoare, unii muncitori au continuat greva, iar altii
au mers la lucru®,

Comisarul maritim al portului a trimis o telegrami Inspectoratului
general al navigatiei si porturilor in care arita ci muncitorii au reluat lucrul
insd nu va da drumul companiei de infanterie, ci o va refine in Sulina, pentru
mentinerea ordinii, pini la terminarea grevei din Briila 8. Contraamiralul
Barbieri a ficut cunoscut, la rindul siu, Directiei generale a porturilor din

76 Arh, st. Galati, fond. I.G.N.P., dos. nr. 9/1913, {. 145.
77 Ibidem, f. 141.

78 Universul”, nr. 123 din 7 mai 1913.

7% _Romania muncitoare”, nr. 37 din 16 maij 1913.
8 Ibidem.
81 Tbidem, f. 142.
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Bucuresti, despre retinerea companiei de infanterie din Tulcea 82 in Sulina
pind la rezolvarea definitivd a conflictului dintre muncitori si exportatori.
In zilele urmitoare, cind in celelalte porturi si in diferite orase ale tirii
aveau loc mari manifestafii si greve de solidaritate cu grevistii din portul
Brdila, in portul Sulina s-a mentinut ordinea cu ajutorul politiei si al armatei.
Satisficindu-se cererile docherilor din Briila, a incetat boicotul si la

Sulina, unde exportatorii au cizut de acord si rezolve toate punctele me-
moriuluil inaintat de muncitori.

Miscarea grevistd din Sulina de la sfirsitul lunii aprilie si inceputul lunii
mai 1913 a contribuit la intarirea organizatiilor muncitoresti din orasul Su-
lina, care abia luaserd fiintd, a sectiei Partidului Social-Democrat si a Sin-
dicatului muncitorilor portuari.

Greva din Sulina a fost prima ridicare in masi a muncitorilor din port
dupa reorganizarea sectiei Partidului Social-Democrat din acest oras. Ea a
aratat maturitatea miscarii muncitoresti din Sulina, spiritul ei combativ si
prestigiul de care se bucura organizatiile de clasa ale muncitorilor. Greva a
dovedit ca muncitorii pot obtine libertdti politice si drepturi economice numai
dacd au in frunte o organizatie puternica de clasa, care si le apere interesele
si care sd-i conduca la lupta.

Prin lupta dirza, muncitorii au impus reglementarea muncii in port si
instituirea unui organ specific de plasare sub forma Bursei muncii. Atunci cind
cdpitdnia portului a vrut si desfiinteze Bursa muncii, s-a lovit de hotirirea
muncitorilor care si-au impus punctul lor de vedere, silind autorititile si {ina
cont de interesele lor si s3 admitd funct{ionarea Bursei.

Descriind aceastd grevd, Constantin Popovici, secretar al Comisiei
Generale a Sindicatelor din Romania, ardta urmaitoarele despre miscarea
mungcitorilor din Sulina: , Este de admirat tindra miscare din Sulina care abia
de citeva luni este formata si a stiut intr-un mod atit de indlt{dtor si-si faca
datoria la chemarea Uniunii. Asemenea, strdinii (turcii, armenii) care sint
in numdr de aproape 200 au dat dovada de o strinsa solidaritate” 83,

Greva din Sulina face parte din lanful de miscdri care au avut loc in
toate porturile roméine, in aceasti perioadd, pentru drepturi economice si
libertdti politice. Ea a demonstrat unitatea muncitorilor din porturi, fiind
in acelasi timp o manifestare a devotamentului fafid de docherii grevisti din
Briila, o dovada de inaltd solidaritate.

Miscarea grevistd din Sulina a contribuit la imbunitdtirea condifiilor
de muncd si de viatd ale muncitorilor portuari. Noile condifii nu au fost
mentinute insi decit putin timp. In cursul aceluiasi an, exportatorii, spriji-
niti de autorititi, au suprimat drepturile cistigate. Din aceastd cauzd, mun-
citorii portului Sulina au declarat din nou greva in noiembrie 1913, pentru
mirirea salariilor, ziua de muncid de 8 ore si alte revendiciri 84.

S m Arh, st. Galati, fond. I.G.N.P., dos. nr. 9/1913, f. 145.
8  Romania muncitoare”, nr. 37 din 16 mai 1913.
®  Revista porturilor si a navigatiunei comerciale”, nr. 17 din mai 1914,
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