Istorie locald

DRUMURILE $I PLAIURILE CARPATILOR ORIENTALI*

PAVEL BINDER

‘Carpatii Sud-Estici, axa pimintului romédnesc, niciodatd n-au constituit
un zid de netrecut intre provinciile si ,{drile” cis- i transcarpatice. Drumurile
si plaiurile din Carpatii Orientali au asigurat in trecut si asigurd azi osmoza
demografici, economicd, culturald si politicd dintre Transilvania si Moldova.

In lucrarea de fati incercim si prezentim si si sistematizim datele
istorice referitoare la pasurile Carpatilor Orientali, cuprinsi intre Maramures
si Oituz. Drumurile si plaiurile din Carpatii Curburii, precum si generaliti-
tile privind clasificarea arterelor circulatorii medievale au constituit tema
unei alte lucrdril.

In feudalismul timpuriu si dezvoltat (pini in secolele XVI—XVII) in
Carpatii Orientali erau numai doud drumuri ale vimii,, drumul de sus” i
»drumul Brasovului” prin Oituz, deservite de doud oficii tricesimale (vamale):
la nord cea din Rodna — din sec. al XVI-lea transferatdi la Bistrifa —, iar
la sud Brasovul controla toate trecdtorile montane din Carpatii Curburii.
. Necesitatea de apdrare a ,gurilor de vii“, deseori frecventate de ostiri,
si intensificarea comertului au determinat autoritifile si deschidd noi pasuri
carpatice si si ,legalizeze” umblatul pe aceste cdi, prin ridicarea de cetifi
si infiintarea unor noi puncte vamale. In zona nordici a Carpatilor, din seco-
lul al XVI-lea se foloseste un nou pas ,oficial: drumul Birgdului. Principele
Gabriel Bethlen a fortificat cu cetdti pasurile Ciuc (Ghimes), Oituz, Doftana
si Buziul 2. Cu exceptia cetdtii Doftanei, despre care ne lipsesc datele ulteri-
oare anului 1626, celelalte intdrituri formeazd si in deceniile urm#toare baza
militard si comerciald a pasurilor central-carpatice 3. Asadar, in secolul XVII,
in Carpatii Risiriteni erau deschise urmdtoarele pasuri oficiale: Rodna,

* Lucrarca a fost distinsd cu premiul III in cadrul concursului de lucriri stiintifice, orga-
nizat de Societatea de stiinte istorice in 1970 pentru profesorii din invitimintul liceal si invi-
timintul de culturd generald.

1. P.Binder, Drumurile §i plaiurile Tdrii Birsei, in ,Studii si articole de istorie”,
vol.XIV, Bucuresti, 1969, p.207—218.

2. Cf.Domokos PAal Péter, Talrosy Gyisrgy onéletivasa es torténelmi feljegyzéses,
in ,Irodalomtdrténeti kozlemények”, 61, 1959, nr.3, p.253.

3. Cf. Diplomatarium Alvinczianum-Alvinczi Péter okmdnytdra, Pesta, 1870, vol. II,
p.196.
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Birgdu, Ghimes, Oituz si Buziu 4. Organizarea pliiesiei §i taxarea comercian-
tilor, care foloseau aceste drumuri, se ficea in oficiile tricesimale din Bistrita,
Maramures, Dej si Ciuc (Ghimes). Cel mai tirziu se deschid pasurile Tulghes,
Bicaz si Santu Vechi. Astfel, in 1805 tricesime erau la Rodna, Gheorgheni,
Ghimes-Palanca, Santul Vechi si Buziu. In lucririle de geografie, datind de
la inceputul secolului al XIX-lea, se aminteste doar de pasul Pirisca, iar
Tuighesul si Bicazul sint simple poteci 3.

I. Drumurile Maramuresului

Pind in secolul trecut traseul Cluj-Dej se continua in valea Lipusului
si ajungea la Baia Mare. La Sighet se mergea prin Budesti (Vintesti). In seco-
lul al XVII-lea puncte de vami pe drumul nord-vestic se giseau la Tirgu
Lipus si Sighetul Marmatiei®. Din depresiunea Maramuresului erau mai
multe cdi de iesire. Drumul principal, cum este si firesc, urma firul Tisei.
Intr-o hotdrnicie din 1336 se pomeneste drumul mare (,,stratam publicam®)
care leagd Tara Maramuresului de Ungaria ?. Gituirea, viii dintre Cimpulung
si Sdrdsdu, din cauza sistemului de fortificatii si prisici existente aici, s-a
numit , Poarta de fier”.

Tara Maramuresului prin patru pasuri montane era legati de regiunile
limitrofe. Spre sud se deschideau pasurile Budesti (Vintesti) — valea Marei
Tg. Lipus — si pasul Setref (976 m). O mare importanti istorici avea Pasul
Prislop (1414 m), canalul rutier al legiturilor multiseculare stabilite intre
Maramures si Moldova. Aici a avut loc ,descilecatul” lui Dragos precum si
lupta decisivd dintre regalitatea ungari si voievodul Bogdan. Drumul trans-
carpatic spre nord (Galitia si Polonia) pornind din Sighet, urma Valea Tisei
Negre, apoi traseul Rahov-Frasin (Iasina), pasul Iablonita (933 m) si Valea
Prutului superior pini la Lvov.

IL. Drumurile si plaiurile din finutul Bistrifa

Magistratului din Bistrita, respectiv oficiului tricesimal din acest oras®
fi revenea controlul i pizirea tuturor drumurilor (vias) si potecilor (occultas

3664. Cf. Monumenta Comitialia Regni Transsilvaniae, vol.XIX, p.21, 192 si vol. XXI,
p.366.

5. Cf. Michael Lebrecht, Versuch einer Evdcbeshreibung des Grossfilrstenthums Siebenbilrgen,
Sibiu, 1804, p.87, 115, 117, 169. La LI. Marienburg (Geographic des Grossfirstenthums
Siebenbtirgem, vol.IL. Sibiu 1813) figureazi urmitoarele trecitori: Borgoer Pass, der Piritschke
und der Ghymescher Pass” (p.185, 186, 187).

6. Cf. N.Torga — E. Hurmuzaki, Documente privitoare la istoria roménilor, vol. XV
{2, P.1576—1577, Bucuregti, 1911—1913 (vol. XV/1 din 1911 si XV/2 din 1913 (In continuare,
N.Iorga, Documente.)

4027.4€IR, C. Transilvania, veacul XIV, vol.IIT (1331—1340), Bucuregti, 1954, doc. nr.311,
P.402—404.

8. Boierul moldovean $erban Cantacuzino, in 1716, se adreseazi lui ,,Gonos Mihai, vamigul
de cetate Bistritei”, cerind deschiderea drumului de negot (Cf£N.Iorga, Documente, XV/[2,
P. 1560—1561 si 1682).
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68 PAVEL BINDER

semitas) situate intre Muntii Rodnei si Cilimani. Intr-o scrisoare a voievo-
dului Alexandru Lipusneanu, adresatid pirgarilor din Bistrita, se vorbeste
despre intretinerea drumurilor care trec prin muntii Suhardului si a Birgau-
lui 8. Prin ,,vias per alpes Zuhard“ trebuie si intelegem pasul Rodnei. Acest
act este, totodatd, prima mentiune a pasului Birgiu.

In secolul al XVII-lea dispunem de numeroase documente despre paza
trecitorilor spre Moldova, despre ziborirea 1 sau deschiderea drumurilor 1
sau pirdsirea si tdierea plaiurilor interzise 2.

In perioada feudalismului dezvoltat, magistratul si tricesimatorul din
Bistrita, pe lingd o multime de plaiuri, a controlat cele trei drumuri princi-
pale: Telciu (sau pasul Setref), drumul Rodnei si pasul Birgdului 12,

1. Drumul Telciului (Pasul Setref). Drumul spre Maramures parisea
orasul Bistrita chiar sub Dealul Cetidtii (Burgberg), apoi prin Dumitra, Cepan
si Prislop a coborit in valea Somesului Mare. In aval de Nisiud urca valea
Siliutei pind la Telciu, ultimul sat ardelean spre Maramures. Pasul Setref
de sub Tibles, in conceptia documentelor medievale, era considerat munte
(alpes) ; pe aici se circula spre Sighetul Marmatiei 4 si in continuare pini la
Lvov 15 Acest drum, ca de altfel si celelalte pasuri bistritene, erau de fapt
numai poteci pentru cildreti. Satul Telciu in aceste secole era, totodatd si
punctul de ,transbordare” al cailor de olac din Transilvania spre Maramures
si invers 16,

2. Drumul Rodnei. Din orasul Bistrita se ajungea in valea Somesului
prin Dumitra si Prislop. In procesul de hotar dintre Dumitra si Fata, din
1366, se aminteste drumul Rodnei??. Traseul prin Iad (Livezile), muntele
Strimba, valea Strimba, Ilva Micd si Rodna s-a utilizat numai din secolul al
XVIII-lea 18, Acest traseu este amintit si in geografia lui Theodor Link .

Invazia mongold din 1241, trecind secularii codrii, se continua prin
Rodna spre nordul Transilvaniei si Ungaria. In Rodna, numit ,oppidum”
sau ,,civitas” se percepe incd din 1412 vama sau tricesima marfurilor exportate
in Moldova 0. Cetatea din Rodna, amintiti incd din secolul al XIII-lea

9. Cf.A. Veress, Documente privitoare la istoria Ardealului, Moldovei si Tdrii Romi-
nesti, vol.l, Bucuresti, 1929, p. 163—164.

10. In 1690, cancelarul Mihai Teleki porunceste tiierea si strdjuirea tuturor pasurilor
dintre finutul Bistrifei, Polonia §i Moldova (Cf. N.Ior ga, Documente, XV /|2, p. 1428).

11. $tefan Tomsa in 1612 cere bistritenilor deschiderea si curitirea drumurilor ,ca si
umble negutitorii in voie, s fie belsug in tard” (Ibidem, p.856).

12. 1650: Principele Gheorghe Rdkoczi al II-lea porunceste Bistritei tdierea pidurilor.
Cei care deschid sau fac poteci noi, vor fi spinzurati (Ibidem, p. 1191).

13. 1633: intr-o scrisoare adresati senatului bistritean se precizeazi ci el controleazi
drumurile Rodnei §i Birgdului (cf. N. Iorga, Ibidem).

14. Cf. N.Iorga, Documente XV/1, p.580).

15. Cf. Mon. Com. Trans., XVI, p.291.

16. Ci.N. Iorga, Documente XV/2, p.1400.

17. Cf.Fr.Zimmermann, C. Werner, G.Miiller, Urkundenbuch zur Ge-
schichte der Deutschen in Siebenbiirgen, vol. 11, Sibiu, 1897, p.255. (In continuare, Urkundenbuch).
1028 lB.zg,f. Albert Berger, Die Hunyadiburg in Bistritz, in , Nésner Gabe®, Bistrita,

, Pp-22.

19. Cf. Theodor Link, Kleine Geographic des Grossfiystenthumus Siebenbiirgen,
Viena, 1817, p.126.

20. Cf. Urkundenbuch, I1II, p. 526—528.
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(1268: sub castro”), era sediul tricesimatorului. Dupd ce orasul Rodna si
valea Rodnei intrd in posesia Bistrifei (1475), tricesima de aici va fi subordo-
nati magistratului din acest impgrfant oras ardelean 21,

De acum incolo, in caz de ne¥oie, magistratul bistritean s-a ingrijit de
inchiderea si bararea pasului Rodna 22, Pentru deservirea numerosilor negustori,
care foloseau acest pas, domnul Moldovei, Alexandru Vodi Lipusneanu,
in 1557 ridicd in muntii Cimpulungului o casd de oaspe}i (domus peregrinan-
cium), adicd un han 23, Pentru paza mai eficientd a acestui pas des frecventat,
principele Gheorghe Rakoczi, in 1655, a inceput si construiascd lingd granita,
intr-un loc ingust, un turn de straja 4.

" In literatura geografici recenti si in lucririle de popularizare, prin Pasul
Rodnei intelegem Pasul Rotunda (1257 m), care in amonte de Rodna urcd
pe valea Somesului, apoi coboari in valea Bistritei Aurii. In evul mediu insi
situatia era cu totul alta. In epoca feudald prin Pasul Rodnei se intelegea o
curmdturd din Munfic Suhardului (1557: alpes et montes Zuhard), ce lega
valea Somesului Mare cu valea Dorne,

In izvoarele istorice ardelene si compendiile geografilor din Transilvania,
pasul Rodnei se mai numeste si drumul Cucuresii 5, In Muntii Suhardului
existd chiar doud virfuri cu acest nume: Virful Cucuriasa (1395 m) si Virful
Cucureasa (1123 m), precum si piriul Cucureasa, afluent al Tesnei care se
varsd in Dorna. Ultima invazie titdreascd, cea din 1717, a trecut Carpafii
prin Cucureasa si a distrus satele din districtele Rodna si Bistrita 28. Iosif
al Il-lea plecind din Bistrita, trecind muntele Cucureasa, a coborit in Buco-
vina 2. Acest pas fiind inalt si expus vinturilor 28, din secolul al XVIII-lea
era tot mai rar folosit. Din 1817, cind vama se mutd la $ant, dispunem inci
de o descriere minutioasi a drumului 2.

Daci in documentele ardelene, in special in cele bistritene #°, pasul Rodnei
era legat de numele Cucureasa, pentru moldoveni drumul transcarpatic in
cauzi era ,drumul Suhardului“ 3. Punctul terminus al drumului montan
propriu-zis era gura Cosnei (Cosna) 3%

2]1. S.Goldenberg, Contributie la istoria Bistrifei st a vdii Rodnei, la inceputul seco-
lului al XVI-lea, in ,,Studia Univ. Babeg-Bolyai* (1960), Ser. IV, Fasc.1, Historia, p. 65 si cont.

22. Principele Gabriel Bethlen, in 1615, porunceste tiierea drumurilor §i pasurilor Rodnei, cf-
N. Iorga, Documente, XV/1, p. 499 si XV/2, p.862.

23. Ibidem, XV/1, p.527.

24. Ibidem XV/2, p.1212—1213.

25.Cf. Ignaz Lenk von Treuenfeld, Sicbenbitrgens geographisch topogra-
Phisch-statistisch-hydrographisch-und orvographisches Lexikon..., Viena, 1839 vol.II, p.386 (in
continuare L e n k, Lexikon)

26. Lenk, Lexikon, I, p.148.

27. 1783: ,Kam Iosef II nach Bistritz. Den dritten Tag ging Er nach Moldau diber Kuku-
raza” (cf. Semndorfer Zustande, in ,Korrespondenzblatt,” VII, 1885, p.92.

28. Cf. , Archiv des Vereins“, 25, p.340.

29. Cf. Theodor Link, op. cit. p.122. Contumatia Rodnei se aminteste in 1755—
1758, iar Oficiul tricesimal in 1805 (cf. , Revista arhivelor,” 1970, nr.1., p.16 si Arhiva magis-
tratului Brasov, II, p.335.

30. Cf. W.Weinrich, Geschichtliche Vorbedingungen zur moldauischen Lehnherrschaft
an dev Bistritz, in ,,Archiv des Vereines,” VI (Neue Folge), p.98.

31. N.Iorga, Documente, XV/1, p.619.

32. Ibiden, XV/2, p.1408.
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Drumul Rodnei, ajungind in Tara Moldovei, se continua prin oragul
Cimpulung, sediul ocolului cu acelasi nume 3* si al unui vames 34. Sediul
vamei principale si a marelui vames din Moldova era insd la Suceava %,

Prin urmare, vechiul pas al Rodnei era prin Cucureasa-Suhard si nu pe
Rotunda, cum se afirmd in recentele lucrdri de popularizare 3. Istoricul Iulian
Martian, un excelent cunoscitor al trecutului nisiudean, a dovedit vechimea
pasului Rodna-Cosna . Trecidtoarea Rodnei, precizeazd Martian, este folositi
din secolul XIII, odatd cu venirea sasilor. La $Sant (Rodna Noui) era o for-
tificatie permanentd, iar spre valea Cirlibav a fost in sec. XVIII-XIX edifi-
ciul vimii si carantina. In preajma muntelui Pinasuri erau fortificatii lungi
de 3000 m, construite din copaci. Dupi ce urci pe muntele Cucureasa (1394 m)
si Persa, drumul a coborit prin calea Cosna-Dorna. Dupi constructia soselei
pe Rotunda, aceastd linie de comunicatie a fost abandonatid prin 1850 si
azi abia se mai poate distinge traseul ei.

3. Drumul Birgdului. Desi mentfionat inci din secolul al XVI-lea,
(1557: ,vias per Borgow),“ pasul Birgiului este amintit mai frecvent doar
din secolele XVII-XVIII. In perioada cuprinsi intre anii 1689—1698 aflim
stiri despre strijerii pasului Birgdu 3® (drumul de aici in caz de nevoie este
»tdiat“) si vama Birgdului ®. In timpul iernii, pasurile Rodna si Birgiu erau
greu accesibile. Astfel, din 1737 dispunem de o descriere, dupid care, pini
ce zipada nu se topeste, nu este pericol de invazie 4. Pasul sau drumul Birgi-
ului incepe la Iad (Livezile) 4 sau Rusii Birgdului si urma valea largi a Bis-
tritei. In anii 1780—1790 se modernizeazi drumul prin Susenii-Mijloceni
si Josenii Birgdului 42. :

Itinerarul urmat de Iosif al II-lea, in 1786 %3, in linii mari corespunde
descrierii datd de geograful brasovean L.I. Marienburg (1813). Pasul incepe
la Birgae si, urmind piriul Tiha, sub muntele Miroslava, urcid muntii Zimbroaia,
Migura Calului si Titasul. In valea Dornei se uneste cu drumul Rodnei.
La cumpidna apelor drumul este apirat cu palisade. Aici se gdseste un post
de straja cu casele carantinei, unde stationeazd un tricesimator si personalul
vamal. Acest drum era accesibil numai cilare 4. In lucrarea istoricului L.Ké-
vari (1853) se mai adauga c4 in anii 1812— 1817 drumul de aici a fost pietruit 4.

33. C£T. V. Stefamnelli, Documente din vechiul ocol al Cimpulungului moldovenesc,
Bucuresti, 1915, p.9.

34. Cf. N.Iorga, Documente, XV/1, p.691 si XV/2 p.874—875.

35. Ibidem, XV/[1, p.298, 708.

36. I.Constantinescu, Din valea Bistritei in valea Viseului Bucuresti, 1968, p.79.

37. I.Martian, Tara Ndasdudului inainte de instauravea vegimului de griniceri, Nasiud
(1933), p.6—8.

38. CI{N.Iorga, Documente, XV/[2, p.1419.

39. Ibidem, p.1435, 1467.

40. ,, Archiv des Vereins”, 36, p.259.

41. Drumul Rodnei (Cucureasa-Suhard) era mai indicat pentru care (Cf. Marie Klein,
Bericht diber eine Kirchenvisitation im Bistritzer Bezirk, 1781, in ,Korrespondenzblatt”, 1911,
p. 75.

42. FrW.Seraphin, Aus den Briefen der Familie von Heydendorff (1737 —1835),
in , Archiv des Vereines", 25, 1894, p.270.

43. Cf. , Archiv des Vereines”, 25, 1894, p.335—342.

44. L.I. Marienburg, op. cit., p.186 (descrierea Birgiului la p.115).

45. Kovari Laszlo, Erdély folde ritkasdgai, Cluj, 1853, p.75.
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4. Plaiurile 51 potecile pinutului Bistrifa. Ca si asigure venitul oficiilor
vamale plasate in pasurile §i cheile drumurilor mari sau ale tdrii, autorititile
au interzis comertul de contrabandd, adicd ,umblatul plaiurilor. Pentru
paza potecilor si a granitelor in general, ca i in restul $érii §i in {inutul Bistri-
tei, avem date despre institutia strijeriei, numiti ulterior pliiesiei. In
1610, principele Gabriel Bathori porunceste téierea, in mai multe locuri, pind in
munti, a tuturor potecilor din tinutul Bistritei, ca din Polonia si Moldova
si se poatd intra In Transilvania numai cu ,salvconducte” 4’. Indicatii si-
milare contin si decretele principilor Gabriel Bethlen (1619) 48 si Gheorghe
Rakoczi I (1636) 9.

Din Rodna porneau plaiurile Valea Aniesului Mare, Curmitura Galajului,
Poiana Stiol, Borsa. Urmitorul plai avea itinerarul Rodna, $ant, Obirsia
Somesului, Pasul Rotunda si Valea Bistrifei Aurii. Acesta, dupi 1850, devine
pasul Rodnei. Din calea principald Cucureasa-Persa se ramificau plaiurile:
Persa, Zimbroaia, Persuta, virful Omului (1932 m); — Vilfa (sau virful
Vilfii 1596 m), valea Diacu (sau valea Diaca), Bistrifa Aurie; — Muntele
Suvdrosul, Tesna, Dorna.

Din Valea Ilvei, o potecd urca in Valea Ilutei si Dealul Friului, pini la
M3igura Calului, unde se contopea in drumul Birgiului. O serie de drumuri
indreptate spre Domma sau pasul Birgdu, porneau din satele districtului Bis-
trita. Din Iad (Livezile) porneau plaiuri pe Valea Ilvei si Lesului, tot pe aici
urca drumul prin Strimba la Dorna. Potecile pornite din Satu Nou {(comuna
Cetate) in dialectul sasilor se numesc plaiuri (Af dem Pla) 5°. Des folositd
era si poteca pornitd din Petris spre Dorna. Alte plaiuri porneau din Budacu
de Sus. Valea Budacului lega Moldova cu finutul Sieului 5. In 1643, comi-
tatul Dibica ordond o trecere in revistd in Poiana Tomii (1469m), situatd dea-
supra Budacului de Sus, care se pare ci era un centru al pldiesilor din Muntii
Cilimani %2, Daniil Duma, vamesul Bistritei, in 1720, adreseazi o noti gu-
vernului ardelean, in care aminteste de pliiesii din Muntii Cdlimani si Muntii
Gurghiului si cere intdrirea plaiurilor, deoarece la tirgurile din Reghin si
Tg. Mures, prin Muntii Ciliman si defileul Deda, se aduc nevimuite numeroase
turme de oi %.

Pe lingd plaiurile amintite, in zona inaltd a Muntilor Birgiu, Geografia
lui Marienburg descrie mai multe poteci: Prima se desprinde din calea princi-
pald la confluenta viii Tiha cu Bistrifa (la Prundul Birgdului), urmeazi firul
Bistritei (prin Colibita de azi), apoi continui prin Valea Dilbidan si prin
Vi. Stuniorul (1994 m) si Popa Drigan coboari in Moldova. Se pare ci unele

46. CfN.Iorga, Documente XV[2, p.1194, 1672; 1755—1758: ,Contagions — Expen-
sen, Plaiaschen betreffend” (Cf. ,,Revista Arhivelor, 1970, nr.1. p.10)

47. N.Iorga, Documente, XV[2, p.843.

48. Ibidem, p.879.

49. Ibidem, p.1031.
~50. Cf. Karl Lang, Die Flurnamen von Oberneudorf im Nosnevgau, in ,Siebenbar-
gische Vierteljahrschrift”, 62, 1939, nr.4, p. 358—360.

51. N.Iorga, Documente, XV/2, p.1165.

52, Ibidem, p.1115.

53. Ibidem, p.1576—1577.
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din plaiurile descinse din Valea Cusmei si Valea Budacului s-au contopit cu
aceastd potecd. A doua potecd porneste de lingd clddirea carantinei, o ia spre
muntele Arila si lingd Vi. Buba si Dilbidan se uneste cu prima potecd. Potecile
amintite coboard in Valea Dornei in amonte de Dornisoara ; la Poiana Stampei
drumul se contopeste cu cel al pasului Tihuta, iar la Podu-Cognei se uneste
cu drumul Rodnei.

III. Drumuriie si plaiuriiz din scaunele szcuiesti

Scaunele Giurgeu, Ciuc si Casin era despirtite de Moldova prin munti
mijlocii, in majoritate acoperiti cu paduri. Drumurile carpatice din acest
sector aveau un rol comercial si economic mai redus. Pasurile si trecitorile
prin muntii Giurgeului si ai Ciucului aveau insi rol militar. Se cunoaste ci
unul din scopurile colonizirii secuilor era tocmai nevoia de apirare a grani-
telor de est.

1. Drumul Pirisca sauw Tulghes. Din lipsa unui trafic comercial regulat,
izvoarele istorice referitoare la pasurile carpatice ale scaunului Giurgeu sint
foarte sirace. Probabil pe pasul Tulghesului, amintit mai tirziu, a avut loc,
in 1529, pitrunderea in Giurgeu a ostirilor lui Petru Rares 3.

Importanta comerciald a pasului Pirisca se datoreazd asezirii in Gheor-
gheni a unor familii de negustori armeni din Moldova. Traditia sustine ci
armenii, in 1669, au venit la Gheorgheni prin drumul Pirisca %. Primele date
dcspre vama instalatd la Glieorgheni-Pirisca o avem doar de la inceputul
veacului trecut.

In vremea lui Marienburg (1813) pasul Pirisca era o poteci accesibili
pentru pedestrasi si cel mult pentru cédldreti. Drumul pornit din Gheorgheni
urma Valea Belchinului. Pe muntele Pirisca era o fortireatd, oficiul vamal
si postul de carantini. Poteca apoi urca muntele Tdtarului (1456 m), pe
aici calea cobora in Valea Putnei si prin muntele Tulghes ajungea in Mol-
dova. Pe lingd aceastd cale principald, a doua potecd prin Lizarea si Ditrdu
urca muntele Tasa, coborind tot in Valea Putnei %. Acest hidronim (put-na =
vale cu drum), de altfel, indicd vechimea drumului de aici.

In anii 1851—1852 s-a construit noul drum Gheorgheni-Ditriu-Borsec-
Valea Bistricioara-Corbu-Tulghes si, astfel, pasul stribate Carpatii fird urcus
obositor. Vama din Pirisca s-a mutat la Tulghes mai precis la confluenta
Putnei cu Bistricioara 5. Vama moldoveneascd isi avea sediul in satul Pri-
sdcani.

2. Drumul Bicazului. Cheile Bicazului, atit de vulnerabile din punct de
vedere militar, sint amintite in rindul pasurilor carpatice doar dupd anul

54. Ibidem, p.311.

55. Ko6lénte Béla Gyergyd tortdnete. Akialakuldstdl a hatdrorsig szervezéséig, Gheor-
gheni, 1910, p.127.

56. Cf. Marienburg, op. cit., volll, p.186.

57. Kévari LAaszl6, op. cit, p39 si Orbdn Baldzs, 4 Szkelyfold leirdsa,
vol.IT Pesta, 1869, p.110—132.
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1860. Pind atunci numai citeva poteci ocolite, venind din Valea Putnei prin
Valea Jedanului sau dinspre obirsia Bicazului, urmau aceste cdi periculoase.
In Geografia lui Marienburg itinerarul prin Gheorgheni-Valea Helhon, Muntele
Vithavas, Piltinis, Highis-Valea Bicazului in Moldova, este considerat un
plai sau potecd secundara. In 1869 vama romaneasci era in satul Bicaz, iar
cea ardeleand lingi Ticos.

3. Drumul Ghimesului (Ciuc-Valea Trotusului). Dintre pasurile din
Ciuc cel mai cunoscut este Ghimesul. Prin drumul pézit, dupa 1626, de cetatea
Ghimesului, se importau in Transilvania produse specifice moldovenesti:
grine si vin . Acest pas si in secolele XVIII-XIX va fi principala cale de
aprovizionare a Ciucului cu vinul si griul romanesc #®. In secolul al XVII-lea,
armenii asezati in depresiunea Ciucului, au ales drept centru comercial satul
Frumoasa, situat in gura pasului carpatic cu viguroase energii pozitionare.
Datoritd negustorilor armeni, Frumoasa, in secolul trecut, era deja o loca-
litate cu tirguri siptiminale si cu case etajate. Pe timpul principatului auto-
nom, strijerii (pldiesii) secui erau subordonati oficiului tricesimal Frumoasa °

Pornind din Frumoasa, vechiul drum al Ghimesului urca muchea mun-
telui Pogan ®!, apoi se continua pe alte indltimi pind la obirsiaTrotusului.
Cursul superior al acestei ape formeazi o vale largd, numiti semnifi-
cativ. Luncd. Michael Heidendorff, in autobiografia sa (1764), vizitind
oficiul vamal din Ghimes, a remarcat cd lirgimea viii in trecut a favo-
rizat pitrunderea pe aici a numeroaselor incursiuni tatiresti 62. Calea continui
apoi prin amintita Luncd largi, pini la complexul vamal (oficiul vamal,
carantind, palisade), situat in gura vidii Strdjii ®3. Numele satului Palanca
pistreazd pind azi amintirea fortificatiei vamale. Vama moldoveneascd era
la Cominesti.

Vechea traditie medievald, de a favoriza drumurile pe indltimi in locul
vdilor, in cazul pasului Ghimes a fost modificatd, dupd 1843, cind s-a ame-
najat un nou drum pietruit intre Frumoasa si Ghimes. Aceastd noud varianti
n-a mai urcat muntele Frumosul, doar Techerul. Datoritd interventiei
Cimarii ocnelor si a lui M. Ghica, posesorul domeniului Cominesti, la ince-
putul secolului XIX s-a modernizat drumul din Valea Trotusului ¢4,

) In afara pasurilor ,legale”, controlate de vimile moldovene Priscani,
Bicaz, Cominesti si Oituz, in Muntii Ciucului si a Nemirei mai erau o sume-
denie de alte poteci si plaiuri. In zona Ghimegului, geograful Marienburg
aminteste existenta a opt poteci laterale. Printre acestea se gdseau potecile

38. Ct. Mon Com. Trams., col. XX, p.303.

59. Astfel, si cu ocazia foametei din 1816, populatia Ciucului a fost salvati gratie bucatelor
aduse din Moldova prin acest pas (Cf. Kévari Laszl16... op. cit. p.59.

. 60.Orban Baldzs, op. cit, volll, p.75—84 si Pataki Jbézsef A Csik vas-

hdmor a X VII szdzad mdsodik felében, Mirecurca Ciuc, 1971, p.34. 63,81 82, 103.

6l. Cf. Lenk, Lexikon I p-159.

62. Rudolf Theil, Michael Conrad von Heidendorff, Einc Selbstbiographie, in , Archiv
des Vereines,” XV, p. 146 — 147.

91L.J. Marienburg, op. cit., p. 187.

% In 1842 locuitorii satului Dirminesti au sfarimat cu praf de puscd fata dinspre Trotus
3 muntelui Ripa lui Plop, lirgind drumul (cf. L. Boicu, Cdile de comunicatic tevestre in
Moldova intre1834 — 1848, partea Il-a, in ,Anuarul Inst. de istorie” Iasi, vol. V. 1968, p. 120—129.
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Tarciu, muntele Frumosul si poteca Caginului Secuiesc ce urma Valea Uzului.
De o importantd mai mici era trecitoarea Soveja, prin care totusi treceau
anual citeva sute de kile de cereale 3.

Pini in secolul nostru, in privinta folosirii pasurilor carpatine s-au pe-
trecut adevirate rasturniri ierarhice. Unele drumuri mari ale vimii azi nu
mai figureazd nici micar ca poteci, iar unele din fostele plaiuri sint stribi-
tute de calea ferata.

Dupd cum am vizut, in secolele XIII-XVI erau doar doud drumurd
principale ale vimii: Pasul Rodnei (drumul de sus) si Pasul Oituzului (drumul
de jos). ,, Dupd trecerea unui an — citim in Cronica Jui Eftimie — in toamni
in luna octombrie (prin 1543 n.n.), Petru voievod s-a pregitit iardsi, a doua
oard impotriva ungurilor si a intrat inlduntrul {irii acelea... $Si de acolo a
venit pe drumul Bustrifei si a ajuns la Rodna... $i a venit la Cetatea sa de
scaun a Sucevii si s-a odihnit de ostenelile sale”. Iati ce scrie cronica lui
Macarie: ,,...deci domnul Petru voievod a trimis pe cei dintii dintre boierii
mari ai lui, pe Grozav mare vornic si pe Barbovschi cdpetenia ostilor si le-a
Incredintat o parte din oameni si le-a poruncit si iasi in dreptul Brasovului,
pe drumul de jos, pe altii i-a indreptat si intre in hotarele lor pe drumul de
sus, al Sucevit" 86,

Drumurile Birgdului si Ghimesului devin ,legale”, inzestrate cu punct
vamal si fortificatii, abia din secolele XVI—XVII. Pasul Tulghes—Prisicani
intrd in circuitul economic abia la sfirsitul veacului al XVIII-lea. La trasarea
drumurilor pe hirtile istorice ale tirii noastre, va trebui si se facid distinctie
ierarhici intre cele doud cii principale (pasul Rodna si Oituz) si axele rutiere
deschise mai tirziu (Birgiu, Ghimes, Tulghes, Bicaz) ¢.

85 Ibidem, p. 128.

9 Cronicele slavo-vomdne din secolele XV —X VI, publicate de Ion Bogdan, editie revizuti
de P.P. Panaitescu, Bucuresti, 1959, p. 117—118 si p. 96.

87 Astfel, pe harta nr. 1 publicati deConstantin C. Giurescu, Tirguri sau orase
st cetdti moldovenesti din secolul al X-lea pind la mijlocul secolului al XV I-lea (Bucuresti, 1967, p. 57),
figureazi ca drumuri existente la finele secolului XV drumurile Birgiului, Tulghes-Prisican,
Ghimes si Oituz. In realitate, din toate acestea doar drumul Oituzului putea fi marcat pe aceastd
harty. In schimb, nu este desenat pe hartid ,drumul de sus“, adici itinerarul Bistrita, valea
Somegsului Mare, Rodna, Dorna, Cimpulung si Suceava. Pe , Harta economici a tirilor romane
in sec. XIV-XVI, din Istoria Romdniei, vol. II, Bucuresti, 1962, intre Transilvania si Moldo-
va figureazi drumurile Rodnei (insi prin Rotunda), Birgiului, Tulghes, Ghimes si Oituz.
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