
Istorie locală 

DRUMURILE ŞI PLAIURILE CARPAŢILOR ORIENTALI* 

PAVEL BINDER 

'Carpaţii Sud-Estici, axa pămîntului românesc, niciodată n-au constituit 
un zid de netrecut între provinciile şi „ţările" cis- şi transcarpatice. Drumurile 
şi plaiurile din Carpaţii Orientali au asigurat în trecut şi asigură azi osmoza 
demografică, economică, culturală şi politică dintre Transilvania şi Moldova. 

În lucrarea de faţă încercăm să prezentăm şi să sistematizăm datele 
istorice referitoare la pasurile Carpaţilor Orientali, cuprinşi între Maramureş 
şi Oituz. Drumurile şi plaiurile din Carpaţii Curburii, precum şi generalită
ţile privind clasificarea arterelor circulatorii medievale au constituit tema 
unei alte lucrări 1. 

În feudalismul timpuriu şi dezvoltat (pînă în secolele XVI-XVII) în 
Carpaţii Orientali erau numai două drumuri ale vămii „ drumul de sus" şi 
„drumul Braşovului" prin Oituz, deservite de două oficii tricesimale (vamale): 
la nord cea din Rodna - din sec. al XVI-lea transferată la Bistriţa-, iar 
la sud Braşovul controla toate trecătorile montane din Carpaţii Curburii. 

Necesitatea de apărare a „gurilor de văi", deseori frecventate de oştiri, 
şi intensificarea comerţului au determinat autorităţile să deschidă noi pasuri 
carpatice şi să „legalizeze" umblatul }le aceste căi, prin ridicarea de cetăţi 
şi înfiinţarea unor noi puncte vamale. în zona nordică a Carpaţilor, din seco
lul al XVI-lea se foloseşte un nou pas „oficial": drumul Bîrgăului. Principele 
Gabriel Bethlen a fortificat cu cetăţi pasurile Ciuc (Ghimeş), Oituz, Doftana 
şi Buzăul 2• Cu excepţia cetăţii Doftanei, despre care ne lipsesc datele ulteri
-0are anului 1626, celelalte întărituri formează si în deceniile următoare baza 
militară şi comercială a pasurilor central-carpatice 3 • Aşadar, în secolul XVII, 
în Carpaţii Răsăriteni erau deschise următoarele pasuri oficiale: Rodna, 

* Lucrarea a fost distinsă cu premiul III în cadrul concursului de lucrări ştiinţifice, orga· 
nizat de Societatea de ştiinţe istorice în 1970 pentru profesorii din învăţăm.intui liceal şi învă· 
ţămîntul de cultură generală. 

1. P. Bi n de r, Drumurile ~i plaiurile Tării Bîrsei, în „Studii şi articole de istorie", 
val.XIV, Bucureşti, 1969, p.207-218. 

2. Cf. D om ok os P ăl Peter, Tatrosy Gyorgy ănt!letirasa es tortenelmi feljegyzt!sei, 
în „Irodalomtorteneti kozlemenyek", 61, 1959, nr.3, p.253. 

3. Cf. Diplomatarium Alvinczianum-Alvinczi Peter okmdnytdra, Pesta, 1870, voi. II, 
p.196. 
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Bîrgău, Ghimeş, Oituz şi Buzău 4• Organizarea plăieşiei şi taxarea comercian
ţilor, care foloseau aceste drumuri, se făcea în oficiile tricesimale din Bistriţa, 
Maramureş, Dej şi Ciuc (Ghimeş). Cel mai tîrziu se deschid pasurile Tulgheş, 
Bicaz şi Şanţu Vechi. Astfel, în 1805 tricesime erau la Rodna, Gheorgheni, 
Ghimeş-Palanca, Şanţul Vechi şi Buzău. În lucrările de geografie, datînd de 
la începutul secolului al XIX-lea, se aminteşte doar de pasul Pirişca, iar 
Tulgheşul şi Bicazul sînt simple poteci 5• 

I. Drumurile Maramureşului 

Pînă în secolul trecut traseul Cluj-Dej se continua în valea Lăpuşului 
şi ajungea la Baia Mare. La Sighet se mergea prin Budeşti (Vinţeşti). În seco
lul al XVII-lea puncte de vamă pe drumul nord-vestic se găseau la Tîrgu 
Lăpuş şi Sighetu! Marmaţiei 6• Din depresiunea Maramureşului erau mai 
multe căi de ieşire. Drumul principal, cum este şi firesc, urma firul Tisei. 
într-o hotărnicie din 1336 se pomeneşte drumul mare („stratam publicam") 
care leagă Ţara Maramureşului de Ungaria 7• Gîtuirea. văii dintre Cîmpulung 
şi Sărăsău, din cauza sistemului de fortificaţii şi prisăci existente aici, s-a 
numit „Poarta de fier". 

Ţara Maramureşului prin patru pasuri montane era legată de regiunile 
limitrofe. Spre sud se deschideau pasurile Budeşti (Vinţeşti) - valea Marei 
Tg. Lăpuş - şi pasul Şetref (976 m). O mare importanţă istorică avea Pasul 
Prislop (1414 m), canalul rutier al legăturilor multiseculare stabilite între 
Maramureş şi Moldova. Aici a avut loc „descălecatul" lui Dragoş precum şi 
lupta decisivă dintre regalitatea ungară şi voievodul Bogdan. Drumul trans
carpatic spre nord (Galiţia şi Polonia) pornind din Sighet, urma Valea Tisei 
Negre, apoi traseul Rahov-Frasin (Iaşina), pasul Iabloniţa (933 m) şi Valea 
Prutului superior pînă la Lvov. 

II. Drumurile şi plaiurile din ţinutul Bistriţa 

Magistratului din Bistriţa, respectiv oficiului tricesimal din acest oraş a 
îi revenea controlul şi păzirea tuturor drumurilor (vias) şi potecilor (occultas 

4. Cf. Monumenta Comitialia Regni Transsilvaniae, vol.XIX, p.21, 192 şi vol. XXI, 
p.366. 

5. Cf. Michael Lebrecht, Versuch einer Erdebeshreibung des Grossjurstenthums Siebenburgen, 
Sibiu, 1804, p.87, 115, 117, 169. La L.I. Marie n burg (Geographie des Grossjurstenthums 
Siebenbflrgen, vol.11. Sibiu 1813) figurează următoarele trecători: Borgoer Pass, der Piritschke 
und der Ghymescher Pass" (p.185, 186, 187). 

6. Cf. N. I org a - E. Hurmuz a k i, Documente privitoare la istoria românilor, vol.XV 
/2, p.1576-1577, Bucureşti, 1911-1913 (vol. XV/1 din 1911 şi XV/2 din 1913 (În continuare, 
N. I org a, Documente.) 

7. DIR, C. Transilvania, veacul XIV, vol.llI (1331-1340), Bucureşti, 1954, doc. nr.311, 
p.402-404. 

8. Boierul moldovean Şerban Cantacuzino, în 1716, se adresează lui „Gonos Mihai, vamăşul 
de cetate Bistriţei", cerlnd deschiderea drumului de negoţ (Cf.N. I org a, Documente, XV/2, 
p. 1560-1561 şi 1682). 
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semitas) situate între Munţii Rodnei şi Călimani. într-o scrisoare a voievo
dului Alexandru Lăpuşneanu, adresată pîrgarilor din Bistriţa, se vorbeşte 
despre întreţinerea drumurilor care trec prin munţii Suhardului şi a Bîrgău
lui e. Prin „vias per alpes Zuhard" trebuie să înţelegem pasul Rodnei. Acest 
act este, totodată, prima menţiune a pasului Bîrgău. 

În secolul al XVII-lea dispunem de numeroase documente despre paza 
trecătorilor spre Moldova, despre zăborirea 10 sau deschiderea drumurilor 11 

sau P.ărăsirea şi tăierea plaiurilor interzise 12• 

în perioada feudalismului dezvoltat, magistratul şi tricesimatorul din 
Bistriţa, pe lîngă o mulţime de plaiuri, a controlat cele trei drumuri princi
pale: Telciu (sau pasul Şetref), drumul Rodnei şi pasul Bîrgăului 13• 

1. Drumul Telciului (Pasul Şetref). Drumul spre Maramureş părăsea 
oraşul Bistriţa chiar sub Dealul Cetăţii (Burgberg), apoi prin Dumitra, Cepan 
şi Prislop a coborît în valea Someşului Mare. în aval de Năsăud urca valea 
Sălăuţei pînă la Telciu, ultimul sat ardelean spre Maramureş. Pasul Şetref 
de sub Ţibleş, în concepţia documentelor medievale, era considerat munte 
(alpes); pe aici se circula spre Sighetul Marmaţiei 14 şi în continuare pînă la 
Lvov 15• Acest drum, ca de altfel şi celelalte pasuri bistriţene, erau de fapt 
numai poteci pentru călăreţi. Satul Telciu în aceste secole era, totodată şi 
punctul de „transbordare" al cailor de olac din Transilvania spre Maramureş 
şi invers 16 • 

2. Drumul Rodnei. Din oraşul Bistriţa se ajungea în valea Someşului 
prin Dumitra şi Prislop. În procesul de hotar dintre Dumitra şi Fata, din 
1366, se aminteşte drumul Rodnei 17 • Traseul prin Iad (Livezile), muntele 
Strîmba, valea Strîmba, Ilva Mică şi Rodna s-a utilizat numai din secolul al 
XVIII-lea 18 • Acest traseu este amintit şi în geografia lui Theodor Link 19• 

Invazia mongolă din 1241, trecînd secularii codrii, se continua prin 
Rodna spre nordul Transilvaniei şi Ungaria. În Rodna, numit „oppidum" 
sau „civitas" se percepe încă din 1412 vama sau tricesima mărfurilor exportate 
în Moldova 20 • Cetatea din Rodna, amintită încă din secolul al XIII-lea 

9. Cf.A. Vere s s, Documente privitoare la istoYia Ardealului, Moldovei şi Ţării Româ
neşti, voi.I, Bucureşti, 1929, p. 163-164. 

10. În 1690, cancelarul Mihai Teleki porunceşte tăierea şi străjuirea tuturor pasurilor 
dintre ţinutul Bistriţei, Polonia şi Moldova (Cf. N. I org a, Documente, XV/2, p. 1428). 

11. Ştefan Tomşa în 1612 cere bistriţenilor deschiderea şi curăţirea drumurilor „ca să 
umble neguţătorii în voie, să fie belşug în ţară" (Ibidem, p.856). 

12. 1650: Principele Gheorghe Răkoczi al II-iea porunceşte Bistriţei tăierea pădurilor. 
Cei care deschid sau fac poteci noi, vor fi spînzuraţi (Ibidem, p. 1191). 

13. 1633: într-o scrisoare adresată senatului bistriţean se precizează că el controlează 
drumurile Rodnei şi Bîrgăului (cf. N. I org a, Ibidem). 

14. Cf. N. I org a, Documente XV /1, p.580). 
15. Cf. Mon. Com. Trans„ XVI, p.291. 
16. Cf.N. I org a, Documente XV/2, p.1400. 
17. Cf. Fr. Zi mm e r rn an n, C. Werner, G. Mii 11 e r, Urkundenbuch zur Ge· 

schichte der Deutschen in Siebenburgen, vol. II, Sibiu, 1897, p.255. (În continuare, Urkundenbuch). 
18. Cf. A 1 b e r t B erg e r, Die Hunyadiburg in Bistritz, în „Năsner Gabe", Bistriţa, 

1928, p.22. 
19. Cf. T he o dor Li n k, Kleine Geographie des Grossfurstenlhumus Siebenbilrgen, 

Viena, 1817, p.126. 
20. Cf. Urkundenbuch, III, p. 526-528. 
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(1268: sub castro"), era sediul tricesimatorului. După ce oraşul Rodna şi 
valea Rodnei intră în posesia Bistriţei ( 1475), tricesima de aici va fi subordo
nată magistratului din acest imp~nt oraş ardelean 21• 

De acum încolo, în caz de n-&oie, magistratul bistriţean s-a îngrijit de 
închiderea şi bararea pasului Rodna 22• Pentru deservirea numeroşilor negustori, 
care foloseau acest pas, domnul Moldovei, Alexandru Vodă Lăpuşneanu, 
în 1557 ridică în munţii Cîmpulungului o casă de oaspeţi (domus peregrinan
cium), adică un han 23 • Pentru paza mai eficientă a acestui pas des frecventat, 
principele Gheorghe Rakoczi, în 1655, a început să construiască lîngă graniţă, 
într-un loc îngust, un turn de strajă 24• 

· În literatura geografică recentă şi în lucrările de popularizare, prin Pasul 
Rodnei înţelegem Pasul Rotunda (1257 m), care în amonte de Rodna urcă 
pe valea Someşului, apoi coboară în valea Bistriţei Aurii. În evul mediu însă 
situaţia era cu totul alta. In epoca feudală prin Pasul Rodnei se înţelegea o 
curmătură din Munţii Suhardului (1557: alpes et montes Zuhard), ce lega 
valea Someşului Mare cu valea Dornei. 

În izvoarele istorice ardelene şi compendiile geografilor din Transilvania, 
pasul Rodnei se mai numeşte şi drumul Cucuresii 25• În Munţii Suhardului 
există chiar două vîrfuri cu acest nume: Vîrful Cucuriasa (1395 m) şi Vîrful 
Cucureasa (1123 m), precum şi pîrîul Cucureasa, afluent al Teşnei care se 
varsă în Doma. Ultima invazie tătărească, cea din 1717, a trecut Carpaţii 
prin Cucureasa şi a distrus satele din districtele Rodna şi Bistriţa 26 • Iosif 
al Il-lea plecînd din Bistriţa, trecînd muntele Cucureasa, a coborît în Buco
vina 27 • Acest pas fiind înalt şi expus vînturilor 28 , din secolul al XVI Ii-lea 
era tot mai rar folosit. Din 1817, cînd vama se mută la Şanţ, dispunem încă 
de o descriere minuţioasă a drumului 29 • 

Dacă în documentele ardelene, în special în cele bistriţene 30, pasul Rodnei 
era legat de numele Cucureasa, pentru moldoveni drumul transcarpatic în 
cauză era „drumul Suhardului" 31• Punctul terminus al drumului montan 
propriu-zis era gura Coşnei (Coşna) 32• 

21. S. G o 1 d e n b e r g, Contribuţie la istoria Bistriţei şi a văii Rodnei, la începutul seco
lului al XVI-lea, în „Studia Univ. Babeş-Bolyai" (1960), Ser. IV, Fasc.1, Historia, p. 65 şi cont. 

22. Principele Gabriel Bethlen, în 1615, porunceşte tăierea drumurilor şi pasurilor Rodnei, cf. 
N. I org a, Documente, XV/l, p. 499 şi XV/2, p.862. 

23. Ibidem, XV/1, p.527. 
24. Ibidem XV /2, p.1212-1213. 
25. Cf. I g naz L c n k v o n T re u e n f e 1 d, Siebenburgens geographisch topogra

Phisch-statistisch-hydrographisch-und orographisches Lexikon .. „ Viena, 1839 voi.II, p.386 (în 
continuare L e n k, Lexikon) 

26. Le n k, Lexikon, I, p.148. 
27. 1783: „Kam Iosef II nach Bistritz. Den dritten Tag ging Er nach Moldau iiber Kuku

raza" (cf. Senndorfer Zustiinde, în „Korrespondenzblatt," VII, 1885, p.92. 
28. Cf. „Archiv des Vereins", 25, p.340. 
29. Cf. Theodor Link, op. cit. p.122. Contumaţia Rodnei se aminteşte în 1755-

1758, iar Oficiul tricesimal în 1805 (cf. „Revista arhivelor," 1970, nr. l„ p.16 şi Arhiva magis
tratului Braşov, II, p.335. 

30. Cf. W. W ei nr ic h, Geschichtliche Vorbedingungen zur moldauischen Lehnherrschafl 
an der Bistritz, în „Archiv des Vereines," VI (Neue Folge), p.98. 

31. N. I org a, Documente, XV/l, p.619. 
32. lbiden, XV/2, p.1408. 
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Drumul Rodnei, ajungînd în Ţara Moldovei, se continua prin oraşul 
Cîmpulung, sediul ocolului cu acelaşi nume 33 şi al unui vameş 34• Sediul 
vamei principale şi a marelui vameş din Moldova era însă la Suceava 35• 

Prin urmare, vechiul pas al Rodnei era prin Cucureasa-Suhard şi nu pe 
Rotunda, cum se afirmă în recentele lucrări de popularizare 36• Istoricul Iulian 
Marţian, un excelent cunoscător al trecutului năsăudean, a dovedit vechimea 
pasului Rodna-Coşna 37 • Trecătoarea Rodnei, precizează Marţian, este folosită 
din secolul XIII, odată cu venirea saşilor. La Şanţ (Rodna Nouă) era o for
tificaţie permanentă, iar spre valea Cîrlibav a fost în sec. XVIII-XIX edifi
ciul vămii şi carantina. În preajma muntelui Pănasuri erau fortificaţii lungi 
de 3000 m, construite din copaci. După ce urcă pe muntele Cucureasa (1394 m) 
şi Perşa, drumul a coborît prin calea Coşna-Dorna. După construcţia şoselei 
pe Rotunda, această linie de comunicaţie a fost abandonată prin 1850 şi 
azi abia se mai poate distinge traseul ei. 

3. Drumul Bîrgăului. Deşi menţionat încă din secolul al XVI-lea, 
(1557: „vias per Borgow)," pasul Bîrgăului este amintit mai frecvent doar 
din secolele XVII-XVIII. În perioada cuprinsă între anii 1689-1698 aflăm 
ştiri despre străjerii pasului Bîrgău 38 (drumul de aici în caz de nevoie este 
„tăiat") şi vama Bîrgăului 39 • În timpul iernii, pasurile Rodna şi Bîrgău erau 
greu accesibile. Astfel, din 1737 dispunem de o descriere, după care, pînă 
ce zăpada nu se topeşte, nu este pericol de invazie 40 • Pasul sau drumul Bîrgă
ului începe la Iad (Livezile) 41 sau Ruşii Bîrgăului şi urma valea largă a Bis
triţei. În anii 1780-1790 se modernizează drumul prin Susenii-Mijloceni 
şi Josenii Bîrgăului 42. 

Itinerarul urmat de Iosif al II-iea, în 17 8 6 43 , în linii mari corespunde 
descrierii dată de geograful braşovean L.I. Marienburg (1813). Pasul începe 
la Bîrgae şi, urmînd pîrîul Tiha, sub muntele Miroslava, urcă munţii Zimbroaia, 
Măgura Calului şi Tătaşul. În valea Dornei se uneşte cu drumul Rodnei. 
La cumpăna apelor drumul este apărat cu palisade. Aici se găseşte un post 
de strajă cu casele carantinei, unde staţionează un tricesimator şi personalul 
vamal. Acest drum era accesibil numai călare 44• în lucrarea istoricului L.K6-
vâri (1853) se mai adaugă că în anii 1812-1817 drumul de aici a fost pietruit 45• 

33. Cf.T. V. St e fan e 11 i, Documente din vechiul ocol al Cîmpulungului moldovenesc, 
Bucureşti, 1915, p.9. 

34. Cf. N. I org a, Documente, XV/I, p.691 şi XV/2 p.874-875. 
35. Ibidem, XV /1, p.298, 708. 
36. I.Const anti nes cu, Din valea Bistriţei în valea Vişeului Bucureşti, 1968, p.79. 
37. I.Marţi an, Tara Năsăudului înainte de instaurarea regimului de grăniceri, Năsăud 

(1933), p.6-8. 
38. Cf.N. I org a. Documente, XV /2, p.1419. 
39. Ibidem, p.1435, 1467. 
40. „Archiv des Vereins", 36, p.259. 
41. Drumul Rodnei (Cucureasa-Suhard) era mai indicat pentru care (Cf. Marie K Iei n. 

Bericht uber eine Kirchenvisitation im Bistritzer Bezirk, 1781, în „Korrespondenzb!att", 1911, 
p. 75. 

42. Fr.W. Seraphin, Aus den Briefen der Familie von Heydendorff (1737-1835), 
în „Archiv des Vereines", 25, 1894, p.270. 

43. Cf. „Archiv des Vereines", 25, 1894, p.335-342. 
44. L.I. Mari e n b u r g, op. cit„ p.186 (descrierea Bîrgăului la p.115). 
45. K o V ari Las z 16, Erdely fiilde ritkasdgai, Cluj, 1853, p.75. 
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4. Plaiurile şi potecile ţinutului Bistriţa. Ca să asigure venitul oficiilor 
vamale plasate în pasurile şi cheile drumurilor mari sau ale ţării, autorităţile 
au interzis comerţul de contrabandă, adică „umblatul plaiurilor". Pentru 
paza potecilor şi a graniţelor în general, ca şi în restul ţării şi în ţinutul Bistri
ţei, avem date despre instituţia străjeriei, numită ulterior plăieşiei 48• în 
1610, principele Gabriel Bathori porunceşte tăierea, în mai multe locuri, pînă în 
munţi, a tuturor potecilor din ţinutul Bistriţei, ca din Polonia şi Moldova 
să se poată intra în Transilvania numai cu „salvconducte" 47• Indicaţii si
milare conţin şi decretele principilor Gabriel Bethlen (1619) 48 şi Gheorghe 
Rakoczi I (1636) 49 • 

Din Rodna porneau plaiurile Valea Anieşului Mare, Curmătura Galaţului, 
Poiana Stiol, Borşa. Următorul plai avea itinerarul Rodna, Şanţ, Obîrşia 
Someşului, Pasul Rotunda şi Valea Bistriţei Aurii. Acesta, după 1850, devine 
pasul Rodnei. Din calea principală Cucureasa-Perşa se ramificau plai urile: 
Perşa, Zimbroaia, Perşuţa, vîrful Omului (1932 m); - Vîlfa (sau vîrful 
Vîlfii 1596 m), valea Diacu (sau valea Diaca), Bistriţa Aurie; - Muntele 
Suvărosul, Teşna, Doma. 

Din Valea llvei, o potecă urca în Valea lluţei şi Dealul Frîului, pînă la 
Măgura Calului, unde se contopea în drumul Bîrgăului. O serie de drumuri 
îndreptate spre Doma sau pasul Bîrgău, porneau din satele districtului Bis
triţa. Din Iad (Livezile) porneau plaiuri pe Valea llvei şi Leşului, tot pe aici 
urca drumul prin Strîmba la Doma. Potecile pornite din Satu Nou (comuna 
Cetate) în dialectul saşilor se numesc plaiuri (Af dem Pla) 50. Des folosită 
era şi poteca pornită din Petriş spre Doma. Alte plaiuri porneau din Budacu 
de Sus. Valea Budacului lega Moldova cu ţinutul Şieului 51 . în 1643, comi
tatul Dubîca ordonă o trecere în revistă în Poiana Tomii (1469m), situată dea
supra Budacului de Sus, care se pare că era un centru al plăieşilor din Munţii 
Călimani 52 • Daniil Duma, vameşul Bistriţei, în 1720, adresează o notă gu
vernului ardelean, în care aminteşte de plăieşii din Munţii Călimani şi Munţii 
Gurghiului şi cere întărirea plaiurilor, deoarece la tîrgurile din Reghin şi 
Tg. Mureş, prin Munţii Căliman şi defileul Deda, se aduc nevămuite numeroase 
turme de oi 53• 

Pe lîngă plaiurile amintite, în zona înaltă a Munţilor Bîrgău, Geografia 
lui Marienburg descrie mai multe poteci: Prima se desprinde din calea princi
pală la confluenţa văii Tiha cu Bistriţa (la Prundul Bîrgăului), urmează firul 
Bistriţei (prin Colibiţa de azi), apoi continuă prin Valea Dălbidan şi prin 
Vf. Stuniorul (1994 m) şi Popa Drăgan coboară în Moldova. Se pare că unele 

46. Cf.N. I org a, Documente XV /2, p.1194, 1672; 1755-1758: „Contagions - Expen-
sen, Piaiaschen betreffend" (Cf. „Revista Arhivelor, 1970, nr. I. p.10) 

47. N. I org a, Documente, XV/2, p.843. 
48. Ibidem, p.879. 
49. Ibidem, p.1031. 
50. Cf. K ar 1 Lan g, D-ie Flurnamen von Oberneudorf im Năsnergau, în „Siebenbiir-

gische Vierteljahrschrift", 62, 1939, nr.4, p. 358-360. 
51. N. Iorga, Documente, XV/2, p.1165. 
52. Ibidem, p.1115. 
53. Ibidem, p.1576-1577. 
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din plaiurile descinse din Valea Cuşmei şi Valea Budacului s-au contopit cu 
această potecă. A doua potecă porneşte de lîngă clădirea carantinei, o ia spre 
mnntele Arila şi lîngă Vf. Buba şi Dălbidan se uneşte.cu prima potecă. Potecile 
amintite coboară în Valea Dornei în amonte de Dormşoara; la Poiana Ştampei 
drumul se contopeşte cu cel al pasului Tihuţa, iar la Podu-Coşnei se uneşte 
cu drumul Rodnei. 

III. Drumurile şi piaiurile din sc1unele s~cuieşti 

Scaunele Giurgeu, Ciuc şi Caşin era despărţite de Moldova prin munţi 
mijlocii, în majoritate acoperiţi cu păduri. Drumurile carpatice din acest 
sector aveau un rol comercial si economic mai redus. Pasurile si trecătorile 
prin munţii Giurgeului şi ai Ci{icului aveau însă rol militar. Se' cunoaşte că 
unul din scopurile colonizării secuilor era tocmai nevoia de apărare a grani
ţelor de est. 

1. Drumul Firişca sau Tulgheş. Din lipsa unui trafic comercial regulat, 
izvoarele istorice referitoare la pasurile carpatice ale scaunului Giurgeu sînt 
foarte sărace. Probabil pe pasul Tulgheşului, amintit mai tîrziu, a avut loc, 
în 1529, pătrunderea în Giurgeu a oştirilor lui Petru Rareş 54• 

Importanţa comercială a pasului Pirişca se datorează aşezării în Gheor
gheni a unor familii de negustori armeni din Moldova. Tradiţia susţine că 
armenii, în 1669, au venit la Gheorgheni prin drumul Pirişca 55• Primele date 
despre vama instalată la G~·ieorgheni-Pirişca o avem doar de la începutul 
veacului trecut. 

În vremea lui Marienburg (1813) pasul Pirişca era o potecă accesibilă 
pentru pedestraşi şi cel mult pentru călăreţi. Drumul pornit din Gheorgheni 
urma Valea Belchinului. Pe muntele Pirişca era o fortăreaţă, oficiul vamal 
şi postul de carantină. Poteca apoi urca muntele Tătarului ( 1456 m), pe 
aici calea cobora în Valea Putnei şi prin muntele Tulgheş ajungea în Mol
dova. Pe lingă această cale principală, a doua potecă prin Lăzarea şi Ditrău 
urca muntele Tasa, coborînd tot în Valea Putnei 56 • Acest hidronim (put-na = 
vale cu drum), de altfel, indică vechimea drumului de aici. 

În anii 1851-1852 s-a construit noul drum Gheorgheni-Ditrău-Borsec
Valea Bistricioara-Corbu-Tulgheş şi, astfel, pasul străbate Carpaţii fără urcuş 
obositor. Vama din Pirişca s-a mutat la Tulgheş mai precis la confluenţa 
Putnei cu Bistricioara 57• Vama moldovenească îşi avea sediul în satul Pri
săcani. 

2. Drumul Bicazului. Cheile Bicazului, atît de vulnerabile din punct de 
vedere militar, sînt amintite în rîndul pasurilor carpatice doar după anul 

54. Ibidem, p.311. 
55. K 61 6 n te B e I a Gyergy6 tortinete. Akiala.~uldst6l a hattirorsig szerveziseig, Gheor· 

gheni, 1910, p.127. 
56. Cf. Marie n burg, op. cit., voi.II, p.186. 
57. K ă vari Las z 16, op. cit., p.59 şi Orb an Ba I a z s, A Szekelyfold leirdsa, 

voi.II Pesta, 1869, p.110-132. 
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1860. Pînă atunci numai cîteva poteci ocolite, venind din Valea Putnei prin 
Valea Jedanului sau dinspre obîrşia Bicazului, urmau aceste căi periculoase. 
în Geografia lui Marienburg itinerarul prin Gheorgheni-Valea Helhon, Muntele 
Vithavas, Păltiniş, Highiş-Valea Bicazului în Moldova, este considerat un 
plai sau potecă secundară. În 1869 vama românească era în satul Bicaz, iar 
cea ardeleană lîngă Ticoş. 

3. Drumul Ghimeşului (Ciuc-Valea Trotitşului). Dintre pasurile din 
Ciuc cel mai cunoscut este Ghimeşul. Prin drumul păzit, după 1626, de cetatea 
Ghimeşului, se importau în Transilvania produse specifice moldoveneşti: 
grîne şi vin 58• Acest pas şi în secolele XVIII-XIX va fi principala cale de 
aprovizionare a Ciucului cu vinul şi grîul românesc 59• În secolul al XVII-lea, 
armenii aşezaţi în depresiunea Ciucului, au ales drept centru comercial satul 
Frumoasa, situat în gura pasului carpatic cu viguroase energii poziţionare. 
Datorită negustorilor armeni, Frumoasa, în secolul trecut, era deja o loca
litate cu tîrguri săptămînale şi cu case etajate. Pe timpul principatului auto
nom, străjerii (plăieşii) secui erau subordonaţi oficiului tricesimal Frumoasa 60 

Pornind din Frumoasa, vechiul drum al Ghimeşului urca muchea mun
telui Pogan 61 , apoi se continua pe alte înălţimi pînă la obîrşiaTrotuşului. 
Cursul superior al acestei ape formează o vale largă, numită semnifi
cativ Luncă. Michael Heidendorff, în autobiografia sa (1764), vizitînd 
oficiul vamal din Ghimeş, a remarcat că lărgimea văii în trecut a favo
rizat pătrunderea pe aici a numeroaselor incursiuni tătăreşti 62 . Calea continuă 
apoi prin amintita Luncă largă, pînă la complexul vamal (oficiul vamal, 
carantină, palisade), situat în gura văii Străjii 63 • Numele satului Palanca 
păstrează pînă azi amintirea fortificaţiei vamale. Vama moldovenească era 
la Comăneşti. 

Vechea tradiţie medievală, de a favoriza drumurile pe înălţimi în locul 
văilor, în cazul pasului Ghimeş a fost modificată, după 1843, cînd s-a ame
najat un nou drum pietruit între Frumoasa şi Ghimeş. Această nouă variantă 
n-a mai urcat muntele Frumosul, doar Techerul. Datorită intervenţiei 
Cămării ocnelor şi a lui M. Ghica, posesorul domeniului Comăneşti, la înce
putul secolului XIX s-a modernizat drumul din Valea Trotusului 64• 

În afara pasurilor „legale", controlate de vămile moldovene Priscani, 
Bicaz, Comăneşti şi Oituz, în Munţii Ciucului şi a Nemirei mai erau o sume
denie de alte poteci şi plaiuri. În zona Ghimeşului, geograful Marienburg 
aminteşte existenţa a opt poteci laterale. Printre acestea se găseau potecile 

58. Cf. Mon Com. Trans., col. XX, p.303. 
59. Astfel, şi cu ocazia foametei clin 1816, populaţia Ciucului a fost salvată graţie bucatelor 

aduse din :Woldova prin acest pas (Cf. K 6 V ari Las z 1 6 ... op. cit. p.59. 
60. Orban Balăzs, op. cit., voi.II, p.75-84 şi Pataki J6zsef A Csiki vas-

hdmor a XVII szd:ad mdsodik feliben, Mirecurca Ciuc, 19Îl, p.34. 63,81 82, 103. · 
61. Cf. Le n k, Le:rikon I p.159. 
62. Rudolf Theil, Michael Conrad von Heidendorff, Ei ne Selbstbiographie, în „Archiv 

des Vereines," XV, p. 146-147. 
63 ~.J. Marienburg, op. cit., p. 187. 
6~ In 1842 locuitorii satului Dărmăneşti au sfărămat cu praf de puşcă faţa dinspre Trotuş 

a muntelui Ripa lui Plop, lărgind drumul (cf. L. Boi cu, Căile de comunicaţie terestre în 
Moidovaîntrel834-1848, partea II-a, în „:buarul Inst. de istorie" laşi, voi. V. 1968, p. 120-129. 
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Tarcău, muntele Frumosul şi poteca Caşinului Secuiesc ce urma Valea Uzului. 
De o importanţă mai mică era trecătoarea Soveja, prin care totuşi treceau 
anual cîteva sute de kile de cereale 65• 

Pînă în secolul nostru, în privinţa folosirii pasurilor carpatine s-au pe
trecut adevărate răsturnări ierarhice. Unele drumuri mari ale vămii azi nu 
mai figurează nici măcar ca poteci, iar unele din fostele plaiuri sînt străbă
tute de calea ferată. 

După cum am văzut, în secolele XIII-XVI erau doar două drumuri 
principale ale vămii: Pasul Rodnei (drumul de sus) şi Pasul Oituzului (drumul 
de jos). „După trecerea unui an - citim în Cronica lui Eftimie - în toamnă 
în luna octombrie (prin 1543 n.n.), Petru voievod s-a pregătit iarăşi, a doua 
oară împotriva ungurilor şi a intrat înlăuntrul ţării acelea ... Şi de acolo a 
venit pe drumul Bistriţei şi a ajuns la Rod na ... Şi a venit la Cetatea sa de 
scaun a Sucevii şi s-a odihnit de ostenelile sale". Iată ce scrie cronica lui 
Macarie: „ ... deci domnul Petru voievod a trimis pe cei dintîi dintre boierii 
mari ai lui, pe Grozav mare vornic şi pe Barbovschi căpetenia oştilor şi le-a 
încredinţat o parte din oameni şi le-a poruncit să iasă în dreptul Braşovului, 
pe drumul de jos, pe alţii i-a îndreptat să intre în hotarele lor pe drumul de 
sus, al Sucevii" 66 • 

Drumurile Bîrgăului şi Ghimeşului devin ,,legale", înzestrate cu punct 
vamal şi fortificaţii, abia din secolele XVI-XVII. Pasul Tulgheş-Prisăcani 
intră în circuitul economic abia la sfîrşitul veacului al XVIII-lea. La trasarea 
drumurilor pe hărţile istorice ale ţării noastre, va trebui să se facă distincţie 
ierarhică între cele două căi principale (pasul Rodna şi Oituz) şi axele rutiere 
deschise mai tîrziu (Bîrgău, Ghimeş, Tulgheş, Bicaz) 67 • 

65 Ibidem, p. 128. 
66 Cronicele slavo-române din secolele XV-XVI, publicate de Ion Bogdan, ediţie revăzută 

de P.P. Panaitescu, Bucureşti, 1959, p. 117-118 şi p. 96. 
67 Astfel, pe harta nr. 1 publicată de Con s tanti n C. G i u re s cu, Tîrguri sau oraşe 

ş~ cetăţi moldoveneşti d~n se~olul al X-lea pînă la mijlocul secolului al XV 1-lea (Bucureşti, 1967, p. 57), 
figurează ca drumun existente la finele secolului XV drumurile Bîrgăului, Tulgheş-Prisăcani, 
Ghimeş şi Oituz. În realitate, din toate acestea doar drumul Oituzului putea fi marcat pe această 
hartă. În schimb, nu este desenat pe hartă „drumul de sus", adică itinerarul Bistriţa, valea 
Someşului Mare, Rodna, Doma, Cîmpulung şi Suceava. Pe „Harta economică a ţărilor române 
în sec. XIV-XVI, din Istoria României, voi. II, Bucureşti, 1962", între Transilvania şi Moldo· 
va figurează drumurile Rodnei (însă prin Rotunda), Blrgăului, Tulgheş, Ghimeş şi Oituz. 
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