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SIMION CALTIA®

Astazi, majoritatea populatiei globului locuieste in orase. In ,Lumea
civilizata” (Europa occidentala, America de Nord si Japonia), ponderea
orasenilor depaseste 80%. Este deci explicabil ca orasul a devenit un
subiect predilect de cercetare, despre care s-au publicat un numar im-
presionant de studii, caruia i s-au dedicat sectiuni in cadrul congreselor
internationale de istorie si pentru cercetarea caruia au fost create
comisii de istorie urbana inclusiv pe langa Academia Romana.

Orasul Europei occidentale din secolele 16-18 nu a avut parte de un
statut privilegiat, comparativ cu cel al evului mediu, puternic individua-
lizat de libertatile, breslele si fortificatiile lui, sau cu orasul revolutiei in-
dustriale, atat de diferit, prin dinamica inainte de toate, de tot ce a fost
inainte de el. Nu exista un model urban puternic, ca pentru celelalte
doua epoci amintite. Asta nu inseamna ca orasul premodern este o
simpla prelungire a celui medieval.

Noutatile orasului premodern.

Secolele 16-18 aduc cateva modificari esentiale peisajului urban al
civilizatiei occidentale. La 1500, populatia urbana a lumii occidentale
numara 3,5 milioane. Din cel 3-4.000 de localitati care se bucura de
privilegii urbane, doar 154 depasesc 10.000 si doar 4 din ele 100.000?,
singurul pe care unele estimari mai generoase il fac sa depaseasca cu
putin 200.000 este Parisul®. Jumatate dintre locuitorii oraselor cu peste
10.000 de locuitori traiesc in Italia si Spania, prima dintre ele concen-
trand si 3 din cele 4 mari orase. La 1800, populatia urbana a crescut la
12,2 milioane, orasele peste 10.000 sunt in numar de 364, iar Medite-
rana nu mai adaposteste decat o treime din populatia urbana a Europei,

* Asistent universitar, Facultatea de Istorie, Universitatea din Bucuresti.

! )an de Vries: European urbanization, 1500-1800, Harvard University Press, 1984,
p. 31.

2 paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: La population des villes Européenes. Banque
de données et analise des résultats 800-1850, Librairie Droz, Geneva, 1988, p. 28.
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ca si din orasele mijlocii si mari. Occidentul incepe si el sa aiba orase
foarte mari (Londra se apropie rapid de un milion iar alte doua se invart
in jurul a 500.000), iar orasele de peste 100.000 (aproximativ 20)
constituie o retea care acopera intreg continentul inclusiv marginile putin
occidentalizate®. Aceste cifre nu trebuie sa ne insele, marile metropole
ale Orientului sunt inca sensibil mai mari. Comparativ cu orasul de
dupa revolutia industriala, cifrele de la 1800 sunt minuscule. intreaga
populatie urbana a Europei abia daca depaseste Londra sau Parisul de
azi, si nu ar reusi sa umple decat pe jumatate New York-ul sau conur-
batia Ruhr-ului. In 1995, Romania numara cu circa 200.000 mai multi
oraseni decat toata Europa preindustriala. Schimbarea cea mai radicala
este Tnsa la nivelul ritmului. Europa intra in secolul al 19-lea cu o viteza
de crestere a populatiei urbane care pana la sfarsitul secolului va
bulversa ierarhii si reguli vechi de milenii.

Orasul evului mediu a fost, in Occident, un organism politic cel putin
autonom, daca nu independent. Perioada premoderna inseamna pierde-
rea autonomiei in favoarea statelor, care controleaza orasele, dar,
adesea, le adopta punctele de vedere si devin instrumente ale unei
burghezii tot mai puternice”.

Orasele inventeaza (sau reinventeaza) un nou urbanism: strazile drep-
te, largi, marginite de cladiri cu o arhitectura coerenta, pavate, iluminat
public si aductii de apa potabila, spitale si politie®. Ele nu au insa pute-
rea sa 1l aplice pe o scara larga, nici economic si nici tehnologic. Compa-
rativ cu fondul construit al Europei, noul urbanism reprezinta o minori-
tate, dar una foarte vizibila, si cand, in a doua jumatate a secolului al
19-lea, societatea va avea puterea de a remodela orasul, o va face pe
bazele experientei acumulate si dezvoltate in secolele 16-18.

Nu in ultimul rand, reteaua urbana, elaborata de-a lungul evului me-
diu, si care sufera relativ putine completari, cucereste periferiile (fie ele
est-europene sau transatlantice) si mult mai important, cucereste si su-
pune zona rurala interioara, devenind, chiar mai mult decat statul, ade-

3 cum sunt Petersburgul, el insusi vector de occidentalizare a Rusiei, sau Viena la
Jfrontiera" cu Poarta.

4 Fernand Braudel: Structurile cotidianului: posibilul si imposibilul, Meridiane,
Bucuresti, 1984, vol. i, p. 320-321 si 341.

® Ibidem, vol. II, p. 300-313.

5 Ibidem, p. 319; Pierre Chaunu: Civilizatia Europei in secolul luminilor, Meridiane,
Bucuresti, 1986, vol. |, p. 362.
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varatul stapan al teritoriului’. Aceasta retea in care nodurile active sunt
orasele permite cumularea cererilor si ofertelor locale intr-o cerere si
oferta masiva, fara indoiala unul din motoarele esentiale ale revolutiei
industriale.

Primul perdant este regiunea Balcanilor, si in special Istanbulul. Cea
mai urbanizata zona a Europei pana la inceputul celui de al doilea mile-
niu cunoaste in evul mediu stagnare si in multe cazuri regres (ca urmare
in principal a instabilitatii politico-militare). La 1500 diferentele de di-
mensiune demografica si economica dintre reteaua urbana balcanica si
cea occidentala au disparut. Evolutia demografica a Istanbulului care
devine in secolele 16-18 cel mai mare oras din Europa® nu trebuie sa ne
ingele: este succesul unui imperiu intreg, nu al unui sistem urban. Orasul
premodern este, in Peninsula Balcanica, un oras otoman®, un oras ,Su-
pus” — dupa definitia lui Braudel*® — si mult prea legat de destinul Imperiu-
lui sultanilor pentru a putea participa la experientele Europei occidentale.
Acest lucru nu se va intampla pe o scara larga decat in secolul al 19-lea,
cand civilizatia urbana occidentala s-a impus ca model de referinta. Dar
schimbarile care au permis aceasta s-au produs in perioada premodema:
daca orasul otoman intra in secolul al 19-lea in linii mari egal cu el insusi,
orasul occidental trece acest prag cu toata viteza, lansat spre explozia
urbana care a modificat fata Europei.

X %k %

Doua intrebari se impun de la sine cercetatorului interesat de urba-
nismul din Tara Romaneasca si Moldova'!: exista in spatiul extracarpatic

7 Protoindustria, departe de a reprezenta un esec al orasului, este o dovada de extin-
dere a ariei economice a acestuia in profunzimea regiunii rurale, Simion Caltia: Avataruri-
le unui concept: Protoindustria, Anuarul Institutului de Istorie ,A. D. Xenopol“, (sub tipar).

8 Probabil trei sferturi de milion de locuitori, Robert Mantran: Istanbul dans la se-
conde moitié du XVIF siécle, Paris, 1962, p. 4247.

% si aceasta este o pozitie foarte convenabila la inceput, cand Poarta acorda oraselor
o atentie speciala, Nicolaj Todorov: La ville balkanique aux XV-IX siécles. Développement
socio-économique et démographique, in ,Bulletin AIESEE", XV-XVI, 1977-1978, p. 17-20
Si p. 62-83; vezi si Kemal H. Karpat: The Background of Ottoman Concept of City and
Urbanity, in Structure sociale et developpement culturel des villes Sud-Est Européennes
et adriatiques aux xvif — xvif siécles, AIESEE, Bucuresti, 1975, p. 323-340.

10 Fernand Braudel: Op. cit., vol. Il, p. 311-313 si 315-318.

11 Transilvania este dominata de modelul orasului german din secolul al treisprezece-
lea pana la revolutia industriala, ca de altfel toata Europa Central-Estica (Germania, Polo-
nia, Lituania, vestul Ucrainei, Austria, Cehia si Slovacia, Ungaria, Croatia si Slovenia — in
frontierele lor actuale), de aceea ea nu a fost inclusa in cadrul acestui studiu.
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localitati care sa poata fi considerate ca fiind orase? si daca da, au ele
un caracter distinct de cele medievale, care le preced, ca si de cele
industriale, care le urmeaza ? Putem deci vorbi de un oras premodern?

Urbanitatea orasului Tn spatiul extracarpatic —
originile unei cotroverse.

Vom incerca sa raspundem mai intai la prima intrebare, care nu este
nicidecum retorica, cum ar putea parea. Nu numai istorici, dar chiar si
geografi au opinat ca, inainte de 1800, localitatile cele mai insemnate
din Tarile Romane erau de fapt niste sate mai mari. V. Tufescu, primul
geograf care s-a dedicat geografiei urbane'?, afirma foarte raspicat: ,Asa
dar, daca, pe drept cuvant s'a spus ca pana pela Unire, noi n-am avut
orase, se constata ca ele sunt inca in formatie”*? (in 1932 - n.n.). Desi
istoricii au avut mai multa moderatie si precautie in exprimari, totusi
aceasta opinie este larg raspandita si poate nu intamplator mai ales in
randul acelora care s-au dedicat unor alte perioade ale istoriei. Evident
ca o asemenea opinie nu putea fi exprimata in scris in perioada comu-
nista, cand regimul presa istoricii sa gaseasca — si in domeniul istoriei
urbane - dovezi ale autohtoneitatii si vechimii civilizatiei de la poalele
Carpatilor (inflatia de ,-dave” fiind doar una dintre consecinte)“. Aceas-
ta idee nu a disparut insa, dimpotriva, imposibilitatea de a o exprima in
scris i-a adaugat o falsa aura de ,adevar”, prin opozitie cu pozitia
oficiala, obligatoriu falsa.

Pentru a lamuri aceasta problema, trebuie sa ne intoarcem la incepu-
turile istoriografiei stiintifice romanesti. In a doua jumatate a secolului al
19-lea, istoricii romani nu aveau la dispozitie varietatea de izvoare isto-
rice puse de atunci incoace in circulatie. Principala sursa despre orasele
extracarpatice erau relatarile calatorilor straini. in opozitie cu alte izvoa-
re, ca documentele de cancelarie sau cronicile — putin cunoscute in epo-

12 p). Ungureanu: Oragele din Moldova. Studiu de geografie economica, Editura Aca-
demiei, Bucuresti, 1980, p. 11.

13 victor Tufescu: lasii si orasele din nordul Moldovei. (Schita preliminara asupra ase-
2arii si dezvoltarii lor), in ,Arhivele Basarabiei* Chiginau, Anul IV, nr. 3, iulie-septembrie
1932, p. 233.

14 pe de alta parte, atunci cand prin programul de sistematizare urbana se dorea dis-
trugerea ,lumii vechi”, optica potentatilor regimului se schimba cu 180 de grade, ca la
Pitesti, unde ,caracterul de sat pana in a doua jumatate a sec. al XIX-lea“ a justificat de-
molarea masiva a orasului; Eugenia Greceanu: Ansamblul medieval urban Pitesti, Muzeul
National de Istorie, Bucuresti, 1982, p. 17.
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ca - calatorii straini erau, in buna parte, editati in limbi de circulatie
(franceza, germana, italiana, engleza) si se gaseau in bibliotecile occi-
dentale, frecventate de istoricii romani atat in timpul studiilor cat si dupa
aceea.

Ori, sub pana calatorilor straini, comparatia cu satul revine adesea.
Fie ca se refera la lipsa fortificatiilor, la dimensiunile sau materialele de
constructie ale cladirilor, la densitatea de construire, ei subliniaza ade-
sea caracterul rural al localitatilor in cauza. Istoricii din a doua jumatate
a secolului al 19-lea nu numai ca nu dispun de alte izvoare, care sa
ofere o imagine concurenta, dar, sub proprii ochi, au o imagine similara.
Comparatia dintre stralucitoarele si civilizatele capitale ale apusului in
care 15i desavarseau studiile (mai ales Paris si Viena) si targusoarele
prafuite in care se intorceau apoi statuau o diferenta pe care nu aveau
nici un motiv sa o creada mai mica in epocile trecute. Prinsi intre orasul
.rural” al prezentului si ,ruralitatea” invocata de calatorii straini pentru
orasele premoderne, ei nu pot decat sa concluzioneze ca orasele erau
de fapt niste sate ceva mai intinse.

Un fals criteriu: zidul de incinta.

Respingerea urbanitatii principalelor localitati din Tarile Romane este
motivata de o serie de criterii, majoritatea avand la baza informatiile
calatorilor straini. Astfel, se invoca lipsa zidurilor de incinta!® si a
portilor'®, caracteristica fundamentala a oraselor apusene. in realitate,
Tarile Romane nu sunt un caz chiar asa de singular. Constantinopolul nu
mai este fortificat dupa 1453, si tot asa majoritatea oraselor din
Balcani. Anglia este o alta zona in care orasele sunt lipsite de ziduri, ei i
se adauga Venetia sau — la celalalt capat al lumii — orasele japoneze®’.
Zidul nu este un dat definitiv. In Franta, orasele isi apara cu indarjire
fortificatiile la mijlocul secolului al 17-lea, dar un secol mai tarziu nici
militarii nu se mai opun daramarii zidurilor. Un secol si jumatate de pace
interna a fost suficient pentru a transforma o necesitate imperativa intr-o
piedica in calea circulatiei'®. Deci, din moment ce avem orase fara

15 calatori straini, vol. IV, p. 351, p. 375, p. 383; vol. V, p. 75, p. 116, p. 120, p.
216, p. 232, p. 239, p. 281; vol. VIII, p. 245, p. 343, etc.

16 calatori straini, vol. VI, p. 298, p. 357, etc.

17 Fernand Braude!: Structurile cotidianului: posibilul si imposibilul, Meridiane, Bucu-
resti, 1984, vol. I, p. 280-281.

18 Bemnard Lepetit, Les villes dans |la France Moderne (1740-1840), Paris, Albin Michel,
1988, p. 61; de remarcat ca, daca initial lipsa zidurilor ii uimeste pe toti occidentalii, dupa
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ziduri, si inca unele de talia Istanbulului, lipsa fortificatiilor in Principate
nu poate fi considerata un argument contra statutului urban.

Dimensiunile oragelor

Dimensiunea localitatilor este un alt motiv important invocat pentru a
refuza calificativul de oras localitatilor mai rasarite din Tarile Romane.
Este adevarat ca majoritatea istoricilor, cand analizeaza statistic
fenomenul urban in Europa, pornesc de la 5.000 sau chiar 10.000 de
locuitori in sus'®, dar asta deoarece datele pentru localitatile mai mici,
inainte de 1800, sunt pe cat de dificil de adunat pe atat de incerte,
acolo unde nu lipsesc pur si simplu. Limita inferioara, sub care o
localitate nu mai poate fi considerata oras, se situeaza mult mai jos. Jan
de Vries alege 10.000 de locuitori ca limita pentru orasele incluse in
baza sa de date, dar considera ca fenomenul urban include si localitatile
mai mici, pana la 2-3.000 de locuitori®®. Alti istorici iImping si mai jos
aceasta cifra: Paul Bairoch oscileaza intre 2.000 si 1.000, conside-
rand-o mai potrivitd pe cea de a doua®’. in clipa in care fenomenul urban
nu mai este privit prin prisma — restrangatoare — a datelor seriale,
populatia minima a oraselor coboara si mai mult: ,la sfarsitul evului
mediu, in intreaga Germanie erau recenzate 3000 de localitati care
primisera dreptul de cetate. Dar populatia lor medie [s.n.] este de 400
de indivizi’’. Fernand Braudel demonstreaza ca fenomenul urban se
manifesta adesea in localitati care nu au decat cateva sute de suflete?.

Cifrele la care se situeaza populatia din Principate sunt incerte si subiect
de vesnice discutii. Nu este o situatie specifica Tarilor Romane: Parisul —
oras despre care exista informatii mult mai abundente si care nu poate fi
considerat ca neglijat de istorici — ofera date la fel de contradictorii®*, si nu
este nici pe departe un caz izolat. Toate cifrele epocii prestatistice

1750, cu o unica exceptie, francezii nu mai mentioneaza acest aspect, zidurile oraselor nu
au fost demolate numai pentru orasul real, ele au disparut si din modelul urban.

19 vezi Paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: La population des villes Euro-
péenes. Banque de données et analise des résultats 800-1850, Librairie Droz, Geneva,
1988; Jan de Vries: European urbanization, 1500-1800, Harvard University Press, 1984,

20 jan de Vries: Op. cit., p. 22.

21 paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: Op. cit., p. 254.

22 Fernand Braudel: Op. cit., vol. ll, p. 268.

23 |bidem, p. 268-270.

24 1500: 100.000/225.000, 1600: 220.000/300.000, 1700: 510.000/500.000,
1800: 581.000/550.000. Prima cifra pentru fiecare data: Jan de Vries: Op. cit., p. 275,
cea de a doua: Paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: Op. cit., p. 28.
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sufera de incertitudine cronica. Dar chiar rezumandu-ne la catagrafiile de
la sfarsitul secolului al 18lea, putem obtine informatii edificatoare.
Astfel, chiar si in Moldova (mai putin dezvoltata decat Tara Romaneasca
sub acest aspect) cel mai mic oras are, la 1774, 345 de suflete
(Bacaul), alte 14 localitati au sub 1.000 de locuitori, 4 au intre 1.000 si
2.000, 3 intre 2.000 si 5.000 si doar lasiul se aproprie de 10.000
(9075)%°. Comparativ cu Europa occidentala, orasele mici se inscriu
intre aceleasi coordonate, ceea ce lipsesc sunt orasele mari.

Pentru a explica lipsa lor in Principate, trebuie sa luam in calcul o alta
caracteristica a fenomenului urban: orasul cel mai important al unei
retele urbane (in general orasul capitala) depinde in mod direct de
populatia totala a statului respectiv?®. Evident, sunt si alti factori care
fac ca relatia sa nu fie una rigida, automata: nivelul de centralizare?’,
nivelul de dezvoltare tehnica, densitatea populatiei, etc.?8. Moldova, cu o
populatie sub 1 milion de locuitori si o densitate de aproximativ 9
locuitori pe kmp?°, nu avea cum sa genereze un mare oras. In plus,
marile orase sunt orase capitala, orase ale principelui. Curtea, care
dreneaza o parte importanta din surplusul economic al statului respec-
tiv, face sa creasca capitala mult peste dimensiunile la care ar fi ajuns
fara ea®. Cresterea noilor capitale si decaderea vechilor cetati de scaun
ale Principatelor, si mai ales variatiile Bucurestiului si Targovistei ca ur-
mare a pendularii resedintei domniei®, ilustreaza din plin acest pro-

2 Ecaterina Negruti: Clasificarea localitatilor urbane din Moldova in prima jumatate a
secolului al XiIX-lea. Consideratii demografice, in ,Anuarul Institutului de istorie si arheo-
logie A. D. Xenopol“, lasi, XIl, 1975, p. 8-9.

26 Alexander Vezenkov: Urbanizarea si reteaua urbana in Sud-Estul Europei, in Mire-
la-Luminita Murgescu, Simion Caltia, Exercitii intru cunoagtere. Societate $i mentalitati in
noi abordari istoriografice, Editura Dominor, Bucuresti, (sub tipar).

27 Fernand Braudel: Structurile cotidianului: posibilul si imposibilul, Meridiane, Bucu-
resti, 1984, vol. Il, p. 322.

28 pasa se explica de ce zone mai putin urbanizate, dar reprezentand state intinse si
relativ puternic centralizate, ca Franta sau Imperiul Otoman, au capitale mai populate de-
cat cel mai mare oras din tarile de Jos sau italia, principalele zone de civilizatie urbana
ale Europei.

2 Bogdan Murgescu: Istorie romaneasca — istorie universala, (600-1800), editia a
doua, Teora, Bucuresti, 1999, p. 21-22.

30 Fernand Braudel: Op. cit., vol. II, p. 323-328.

31 Vezi relatarea lui Franco Sivori privind mutarea capitalei inapoi la Targoviste:
Calatori straini, vol. 1ll, p. 11-12; ,am plecat cu toata curtea. [...] Aici s-au stramutat de
asemenea toti negustorii si mestesugarii din Bucuresti“, 1asand deoparte exagerarea
evidenta, ceea ce ne intereseaza este sensul fenomenului: dependenta unei importante
parti a locuitorilor de prezenta curtii.
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ces2. Ori, scurgerea unei importante parti a veniturilor domniei catre
inalta Poarta inseamna, privita din pragul pravaliei negustorului sau mes-
tesugarului, mai putini bani de cheltuit in capitala, mai putina activitate,
pe scurt, o capitala mai mica decat ar fi putut sustine resursele tarii.

Principatele nu sunt singurul spatiu lipsit de orase mari. Primul oras de
peste 100.000 de locuitori la est de vechea axa urbana a Europei apare
abia in jur de 1700: Viena®. Alte spatii sunt si mai vitregite: la 1800 intrea-
ga peninsula Scandinava are doar un orag de marime mijlocie: Stockholm
cu 76.000 de locuitori®*, marturie a unui regat al Suediei care transformase
in trecut Baltica intr-0 adevarata ,mare suedicum”°. Dar restul oraselor
scandinave au, la aceeasi data, dimensiuni modeste: in Suedia Goteborg
cu 13.000 si Karlskrona cu 10.000%, Turku, principalul oras al Finlandei, nu-
mara 11.000 de locuitori®’, in Norvegia Bergen are 17.000 si Oslo 10.000%,
toate celelalte orase din scandinave avand sub 10.000 de locuitori. Compa-
rativ, cei 16.000 de locuitori ai lasului la 1803%, cei 11.000 ai Craiovei si
cei 50.000 ai Bucurestiului la 1800%°, ne vorbesc despre apartenenta la
aceeasi Europa periferica, slab populata si ca atare slab urbanizata.

Dar chiar si in spatiile care au nascut giganti urbani de talia Lon-
drei*!, Parisului sau Istanbulului, orasul mic este dominant. ,Acesti gi-
ganti urbani risca sa ne falsifice perspectivele. Populatia urbana este o
populatie care traieste in majoritate in targuri marunte”“?. in Franta, la
1800, celor 97 de orase peste 10.000 de locuitori li se opun cele 201

32 Care este specific oricarei mutari de capitala; Fernand Braudel: Op. cit., vol. Il, p.
320-321.

31 )an de Vries: European urbanization, 1500-1800, Harvard University Press, 1984, p.
278; Paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: La population des villes Européenes. Banque
de données et analise des résultats 800-1850, Librairie Droz, Geneva, 1988, p. 10.

3 Paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: Op. cit., p. 66; pentru toate orasele
scandinave Jan de Vries, Op. cit., ofera date aproape identice; p. 270.

35 Pierre Chaunu: Civilizatia Europei in secolul luminilor, Meridiane, Bucuresti, 1986,
I, p. 244-245.

3¢ paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: Op. cit., p. 66.

37 Ibidem, p. 22.

38 Ibidem, p. 52.

39 Ecaterina Negruti: Clasificarea localitatilor urbane din Moldova in prima jumatate a
secolulu. al XiIX-lea. Consideratii demografice, in ,Anuarul Institutului de istorie Si
arheologie A. D. Xenopol“, lasi, XIl, 1975, p. 9.

40 Cifrele totusi nesigure, destul de probabil exagerate, Paul Bairoch, Jean Batou si
Pierre Chévre: Op. cit., p. 59.

i Londra exceptata, nici un alt oras englez nu depaseste, la 1600, 15.000 de locui-
tori; Pierre Chaunu: Civilizatia Europei clasice, Meridiane, Bucuresti, 1989, vol. |, p. 366.

2 pierre Chaunu: Op. cit., p. 360.

Vol.
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orase intre 5 si 10.000*%, si cele peste 300 de orase sub 5000 de lo-
cuitori®®. Deci, 5 orase din 6 sunt mici sau foarte mici. in directie inver-
sa, o data cu cresterea taliei numarul scade rapid, doar 22 de orase de-
pasesc 25.000, numai 8 dintre ele 50.000, si 3 (Marsilia, Lyon si Bor-
deaux) se invart in jurul cifrei de 100.000*°. Deasupra tuturor troneaza
Parisul cu peste jumatate de milion de locuitori. Marile orase sunt un
fenomen exceptional al Europei preindustriale. Franta, cu cele peste 27
de milioane ale sale, nu poate sustine decat 18 orase mijlocii si 4 mari,
dintre care 3 la limita®.

in plus, nu trebuie uitat ca, desi periferic, orasele din Tarile Romane
sunt intr-o anumita masura prinse in reteaua economica a monstrului
urban care este, cu cele trei sferturi de milion de oameni, Istanbulul®’.
Eliberarea nu se va produce decat dupa tratatul de la Adrianopol.

In concluzie, reteaua urbana a Principatelor nu constituie o exceptie,
ea se incadreaza in lumea preindustriala, presarata cu mici orasele, in
care marile aglomerari urbane sunt exceptii ce au nevoie de resurse im-
presionante pentru a subzista. Situarea periferica in economia europea-
na, densitatea redusa de locuire, populatia limitata si nivelul redus de
centralizare concureaza la mentinerea oraselor din Tarile Romane la
nivele cifrice scazute, dar nu neobisnuite pentru epoca.

Agricultura contra urbanitate sau agricultura si urbanitate?

Un alt criteriu esential in stabilirea caracterului urban sau rural al unei
localitati este raportul dintre activitatile primare (agricole si de
exploatare a materiilor prime) si cele secundare (mestesuguri, respectiv
industrie) si tertiare (comert si servicii)*®. Evident, in era prestatistica nu
trebuie sa ne asteptam la procente cu doua zecimale dupa virgula,

43 paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: Op. cit., p. 23-31.

4 Ibidem, p. 291-293.

45 Ibidem, p. 23-31.

46 Atragem atentia ca Revolutia Industriala a produs o mutatie profunda la nivelul ponderii
urbanului, si cifrele de dinainte si de dupa nu sunt echivalente. Romania de astazi, cu o
populatie sub cea a Frantei la 1800, ar avea dupa criteriile de atunci 91 de orase mijlocii
(fata de 22), 25 de orase mari (fata de trei), cat despre varfurile ierarhici urbane, Parisul
secolului 18 nu este mult mai mare decat unul din sectoarele de azi ale Bucurestiului.

47 Pentru o discutie nuantata asupra acestei probleme vezi: Bogdan Murgescu, Avata-
rurile unui concept. Monopolul comercial otoman in Jarile Romane, Revista de Istorie,
9-10/1990, p.

48 Fernand Braudel: Structurile cotidianului: posibilul si imposibilul, Meridiane,
Bucuresti, 1984, vol. I, p. 271-273.
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cifrele sunt cu mult mai aproximative decat cele privind numarul
populatiei urbane. Aceasta incertitudine face criteriul inoperant in cazul
tratarii unui numar mare de orase"’g.

Orasele premoderne au, in toata Europa, o importanta componenta
agricola®, ca si cele medievale de altfel®. Unele dintre ele nu traiesc
decat din comertul cu produsele agricole ale zonei inconjuratoare®. De
altfel, in conditiile Tn care randamentul agricol este redus, numarul
producatorilor agricoli trebuie sa fie ridicat. Comenrtul la mare distanta nu
modifica aceasta ecuatie, el doar repartizeaza sarcina intretinerii
orasenilor taranilor de pe suprafete mai largi, limitand in consecinta
potentialul de crestere al oraselor din zona respectiva. De altfel in epoca
preindustriala, doar marile orase, si chiar si ele doar pentru o parte din
aprovizionarea lor, se pot baza pe bucate aduse de la mari departari®>.
Muncile agricole si in special viticole ritmeaza viata majoritatii oraseni-
lor>. Aceasta situatie nu se modifica radical decat in secolul 20. Revo-
lutia verde, care reduce populatia activa ocupata in agricultura la sub
10%, chiar sub 5% pentru unele tari, elimina taranul din orase. in Europa
Occidentala, agricultorul a devenit minoritar chiar siin sate®>.

in acest context, documentele care ne vorbesc de oraseni din Tarile
Romane posesori de vii si chiar tarine sau de vite, nu sunt un semn de
ruralitate, ci unul de normalitate. Orasul romanesc, ca peste tot in Euro-
pa epocii, trebuie sa se hraneasca si, ca atare, o parte din populatia lui
se dedica agriculturii, fie ca ocupatie principala, fie secundara. De altfel,
calatorii straini, care nu manifesta retineri in a considera rural tot ceea
ce nu se potriveste cu modelul lor urban, nu mentioneaza existenta
agriculturii in orase, nu pentru ca ea lipseste, ci pentru ca nimeni nu se
oboseste sa mentioneze un lucru atat de banal. In schimb, activitatea

49 Jan de Vries: European urbanization, 1500-1800, Harvard University Press, 1984,
p. 22.

50 _Pana in secolul al XVlll-lea, chiar marile orase pastreaza o seama de activitati
rurale, [...] ele poseda induntru si in afara zidurilor o centura de gradini si de livezi si,
mai departe, ogoare [...] adesea, orasenii acelor timpuri nu sunt oraseni decat pe juma-
tate”, Fernand Braudel: Op. cit., p. 274-276 si 283.

51 Jean-Louis Harouel: Istoria urbanismului, Meridiane, Bucuresti, 2001, p. 40.

5! Fernand Braudel: Op. cit., p. 275.

33 |bidem, p. 274.

3% Ibidem, p. 274-276.

53 Franta sau Germania au o populatie rurala de aproximativ un sfert din total, si o
populatie agricola de sub 10%, deci mai mult de un ,satean” din doi este angrenat in
sectoarele secundar si tentiar.
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comerciala a oraselor, amploarea acesteia este adeseori subliniata®®.
Deci, concluzionand, pana foarte tarziu, in secolul 20, prezenta agricul-
turii si a agricultorilor in localitati nu este un indicator al caracterului
rural, in schimb, lipsa mestesugurilor si a comertului este.

Lemnul, paianta, caramida si piatra:
multitudinea modelelor europene.

Materialul de constructie folosit la cladirile din orasele extracarpatice a
fost in repetate randuri considerat de calatorii straini ca o marca de rurali-
tate, acelasi argument fiind preluat si de istoriografia romana. Ori, lemnul
este departe de a fi caracteristic doar Moldovei si tari Romanesti. intrea-
ga Europa nordica il foloseste, chiar si astaz®’. in Petersburg-ul cu model
si ambitii occidentale, ,lemnul a ramas multa vreme materialul cel mai fo-
losit"*®. Moscova arsa in campania napoleoniana este, asisderea, tot din
lemn, si ambele nu sunt numai varfurile ierarhiei urbane rusesti, dar si
doua dintre marile orase ale continentului®®. Dar nici in Europa occi-
dentala, neperiferica, lemnul nu este un strain. Asa cum o demonstreaza
marele incendiu din 1666, Londra este un ,oras chibrit”, iar reconstructia,
desi privilegiaza caramida, utilizeaza inca in mare masura lemnul®®. Tot
lemnul este elementul principal al ultimelor doua etaje in reconstructia
Lisabonei, un oras al sudului, al civilizatiei pietrei si traditiei romane!®*

Nu trebuie sa impartim Europa in doua: lemnul la periferie (nord si est)
piatra si caramida in zonele dezvoltate, ce au mostenit urbanismul roman
din sud si est. Daca tarmurile Mediteranei au fost intotdeauna o regiune a
lemnului scump si a pietrei ieftine, Franta utilizeaza o intreaga combinatie
de materiale de constructie, variind de la o regiune la alta si in cadrul acelu-
iasi oras®®. In Germania, casa construitd din grinzi cu umplutura de

56 Calatori straini, vol. V, p. 64, p. 483, etc.

57 Norvegia are mai mult de jumatate din locuinte din lemn.

38 Fernand Braudel: Op. cit., p. 330.

39 Daca tinem cont si de Istanbul, la 1800 Moscova este al cincilea si Petersburg-ul
al saptelea oras al Europei ca populatie, Paul Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: Op.
cit., p. 280, Tabelul B 15.

50 pierre Chaunu: Civilizatia Europei clasice, Meridiane, Bucuresti, 1989, vol. |, p. 375.

61 Ne referim la reconstructia de dupa cutremurul din 1 noiembrie 1755; José-Augusto
Franca: Une ville des Lumiéres la Lisbonne de Pombal, S.E.V.P.E.N., Paris, 1965, p. 129.

62 Lemn in regiunile muntoase, chirpici in centru, caramida in nord-vest, in timp ce
Parisul isi extrage piatra din propriul subsol, Rouleau Bernard: Villages et faubourgs de
I'ancien Paris. Histoire d’'un espace urbain. Paris, Seuil, 1985, p. 19.
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chirpici intre ele a devenit un element al identitatii nationale®>. Anglia
sau Tarile de Jos®, civilizatii ale lemnului, il inlocuiesc, in secolele
17-18, cu caramida, deoarece densitatea crescanda a populatiei a
epuizat padurile®.

In concluzie, lemnul nu este o caracteristica a satului, ci a unei
anumite geografii umane, caracterizate de densitati medii sau scazute
ale populatiei si de abundenta padurilor, geografie in care Tarile Romane
se integreaza. Pe de alta parte, lemnul nu este chiar atat de omnipre-
zent cum rezulta din calatorii straini: mai ales in secolul al 18-lea cara-
mida si in mai mica masura piatra cunosc un trend ascendent in orasele
Tarilor Romane®®, in Bucuresti inmultirea lor provoaca chiar o modificare
a practicii juridice®’.

Orasul, intre maret si insignifiant.

Cat despre aspectul si dimensiunile cladirilor, ele depind, in ceea ce
ne intereseaza, de doi factori: de dimensiunea orasului si de centura de
fortificatii. Cu cat orasul este mai mare, cu atat el tinde sa se doteze cu
constructii mai impresionante sau atrage personaje mai importante, fie
ei burghezi sau nobili, reprezentanti ai suveranului sau ai ierarhiei
ecleziastice, care trebuie sa se doteze cu resedinte pe masura. Ori am
vazut deja ca marile orase sunt exceptia, nu regula peisajului urban
european. Dar chiar si micile orase, pe care nici nevoia de a limita
distantele parcurse de locuitori nu le impinge in sus, au o dezvoltare
verticala, cauzata de zidul de incinta. Noile fortificatii impuse de artilerie
vor accentua acest fenomen in epoca premodernéea. Lipsite de ambele
constrangeri, orasele din Principate se intind pe orizontala, pastreaza

0¥ Lemnul este folosit si astazi ca material principal de constructie in Germania,
existand si publicatii de specialitate, ca .Holz-Zentralblatt"; pentru constructi din lemn de
mari dimensiuni in Germania si Europa rasariteana vezi Organische Holz-Architectur, in
.Holzbaumagazin“, DRW-Verlag, 2/1999, p. 10-18 si 46.

¢3 Jean-Louis Harouel: Istoria urbanismului, Meridiane, Bucuresti, 2001, p. 59.

5 in Franta, reglementarile de secol 18 interzic in orase — din evidente ratiuni de
securitate — ,acoperisurile de paie, uneori [s.n.; constructiile din lemn*, Ibidem, p. 86.

66 Chiar si in cele in care cresterea este de data mai recenta, Eugenia Greceanu:
Ansamblul medieval urban Pitesti, Muzeul National de |Istorie, Bucuresti, 1982, p.
143-145.

7 Simion Caltia: Regimul emfiteozei in Tara Romaneasca si Moldova, in ,Studii de
istorie economica si istoria gandirii economice”, Bucuresti, 1998, vol lll, p. 220.

8 Fernand Braudel: Op. cit., p. 286-287.

72

https://biblioteca-digitala.ro



FENOMENUL URBAN IN TARA ROMANEASCA Sl MOLDOVA IN SECOLELE 16-18

spatii verzi, asa cum fac si orasele occidentale de cate ori pot eluda
cele doua limitari mentionateeg. Aspectul lor este mai curand cel al unor
orase gradina, decat al unor sate’.

Modelul urban.

Totusi mai trebuie lamurit un aspect: de ce, atat in ochii calatorilor
occidentali din perioada premoderna, cat si in cei ai istoricilor de secol
19 si chiar mai tarzii, orasul romanesc si cel occidental par atat de
diferite? Raspunsul ni-l ofera modul in care orasele isi construiesc —
constient ori nu - propria imagine. Astazi, cand spunem oras nu ne
gandim la Beresti, Nucet sau Vascau, orase langa care Mizilul capata
importanta iar Fetestiul are deja un aer de metropola. Ne gandim la
Bucuresti, Paris sau New York, si nu la acestea ca intreg, ci la ce au ele
mai reprezentativ: marile bulevarde, zgarie-norii. Faptul ca 4 parizieni din
5 locuiesc de fapt in case unifamiliale, arareori cu mai mult de un etaj,
din suburbii nu impiedica Parisul sa fie un oras, la fel cum SUA nu se
dezurbanizeaza pentru ca incepand cu anii '30, toti cei care-si pot
permite se refugiaza in aceleasi suburbii cu locuinte unifamiliale, cu cel
mult un etaj. Dar acesta nu este Orasul, generator de model, asa cum
nu este nici micul oras german, si azi componenta esentiala a
peisajului, ci marile aglomerari: Berlinul sau Ruhr-ul, Hamburgul sau
Frankfurt-ul. La fel se intampla si in epocile trecute: marile orase au o
putere deosebita de a impresiona mintea umana, de a reconstrui
modelul urban dupa chipul si asemanarea lor. Calatorul de secol 16-18,
si pe urmele lui, istoricul de secol 19, care — circumstanta atenuanta -
nu are la dispozitie studiile disponibile azi asupra orasului occidental,
sunt amandoi fascinati de acest model urban creat de marile capitale.
Dar cate din orasele Occidentului poseda un Luvru sau un Sf. Petru, un
dom ca cel din Koln sau o primaria ca a Amsterdamului?

69 De exemplu la Versailles, casele au un etaj si mansarda, Jean-Louis Harouel:
Istoria urbanismului, Meridiane, Bucuresti, 2001, p. 82.

70 Anton Maria del Chiaro, Istoria delle moderne rivolutioni della Valachia, con la
descrzione del paese, natura, costumi, riti e religione degli abitanti, édition critique de
Nicolae lorga, Bucuresti, 1914, p. 25.
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Sincronism si ruptura intre orasul romanesc si cel occidental.

Ramane sa vedem acum in ce masura orasul romanesc premodern se
diferentiaza de cel medieval si de cel industrial. Limitele si scopul studiu-
lui de fata exclud un inventar exhaustiv, ne vom limita la a analiza acele
diferente care, la apus de Viena si Petersburg, s-au dovedit definitorii.

in ceea ce priveste ponderea umana a orasului, Tarile Romane cu-
nosc mai curand un regres, generat de pierderea unora dintre punctele
importante ale retelei urbane: orasele dunarene in cazul tarii Romanesti
si a celor legate de comertul pontic in cazul Moldovei, sau aducandu-le
la un numitor comun, a centrelor care asigurau comertul cu Orientul.
Lovitura este mai dura pentru Moldova, caci Chilia si Cetatea Alba
beneficiau de o traditie oraseneasca mai bogata decat orasele muntene
de la Dunare, dar pe de alta parte reteaua urbana este mai bine
dezvoltata in Moldova la 1500. Avem si cresteri spectaculoase, cum
sunt Bucurestiul si lasiul, dar este vorba mai curand de o mutare de
substanta din vechile capitale, care decad’. In contextul in care, catre
sfarsitul secolului al 16-lea si mai ales in secolul al 17-lea, intreaga re-
giune sufera o periferizare generata de indepartarea centrului economiei
europene, stagnarea relativa a urbanizarii Tarilor Romane nu este o
surpriza. Fara recucerirea pietei interne din mainile negustorilor transil-
vaneni, probabil situatia ar fi fost chiar mai sumbra.

Situatia retelei urbane de la 1800, unde in afara de capitale nu avem
nici un alt oras mijlociu este similara cu cea de la sfarsitul evului mediu
— atat raportat la insasi Principatele, cat si la modelul european’, si
aceasta intr-o Europa in care, dupa 1750, orasele se dezvolta cu mare
viteza’3. Cel mai tarziu dupa 1775 si in Tarile Romane orasele incep sa

‘I Nu este nicidecum o situatie speciala a Tarilor Romane: resedintd a habsburgilor
la 1600, Praga are 100.000 de locuitori, Viena 50.000 tot atunci; un secol mai tarziu
cifrele sunt de 48.000 si respectiv 114.000. Deci, putem estima castigul real de
substanta la doar 12.000 de locuitori pentru capitala habsburgilor austrieci, inainte ca
teritoriile estice sa inceapa sa-ti faca simtit efectul. (populatia celor doua orase in: Paul
Bairoch, Jean Batou si Pierre Chévre: La population des villes Européenes. Banque de
données et analise des résultats 800-1850, Librairie Droz, Geneva, 1988, p. 278.

‘2 A nu se confunda cu situatia fiecarui orag in parte: asa cum am mai spus, orasul
mic si foarte mic nu dispare din Europa intre 1500 si 1800, dar peste el se constituie in
aceste secole o refea de orase mijlocii si in special mari (peste 100.000) si foarte mari
care vor fi laboratoarele schimbarii.

3 Jan de Vries: European urbanization, 1500-1800, Harvard University Press, 1984,
p. 30.
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creasca rapid’*, decalajul cronologic dintre Europa si Principate in ceea
ce priveste explozia urbana fiind de maximum un sfert de secol, in cazul
in care chiar exista. Mult mai grav este ca, spre deosebire de Occident,
aici nu exista o retea urbana cat de cat dezvoltata, pe care sa se grefeze
urbanizarea. Consecinta este ca la mijlocul secolului al 19-lea, sporirea
in dimensiune (populatie si suprafata) a localitatilor care aveau sau
capata statut de oras nu este insotita de o modernizare structurala
corespunzatoare. ,Vechii” oraseni (circa 35.000 pentru Moldova la
1774) nu pot sa i urbanizeze pe ,noii” oraseni, (peste 200.000 in urma-
toarele trei sferturi de veac’®). Rezultatul este un oras invadat de tarani,
neconturat urbanistic, ca dotari edilitare, trebuind sa apeleze la un
masiv import de burghezie, de , oraseni” pentru a-si asigura multe dintre
functiile sale, fie ele economice, sanitare sau culturale.

Spre deosebire de Occident, in Tarile Romane orasele nu au cunoscut
o perioada de independenta fata de puterea principelui’®. Mai ales in
Moldova secolelor 17-18, ele vor fi tratate ca un domeniu oarecare al
domnului si donate boierilor. Abia spre sfarsitul secolului al 18-lea, din
initiativa puterii centrale, se organizeaza epitropii ale oraselor, si trendul
se inverseaza spre crearea unei relative autoadministrari urbane. Astfel
in jurul lui 1800 istoriile diferite ale raportului oraselor romanesti si
occidentale cu statul incep sa convearga.

incepand cu 1700 marile orase si in special orasele capitala incep sa
investeasca masiv in pavaje, iluminat public, aductiuni de apa’’. Bucu-
restiul si lasiul nu fac exceptie’®, dar realizarile vor ramane repede in
urma cresterii demografice si a evolutiei extraordinare a standardelor
occidentale. Tot in secolul al 18-lea apar primele regulamente urbane’®,

74 Ecaterina Negruti: Clasificarea localitatilor urbane din Moldova in prima jumatate a
secolului al XIX-lea. Consideratii demografice, in ,Anuarul Institutului de istorie si
arheologie A. D. Xenopol“, lasi, XIl, 1975, p. 1-16.

5 Ibidem, anexa.

76 Pentru o opinie contrara vezi P. P. Panaitescu, Comunele medievale in Principatele
Romane, in Interpretadri romanesti. Studii de istorie economica si sociala, Ed. a |l-a, Ed.
Enciclopedica, Bucuresti, 1994, p. 119-159.

77 Cea mai veche aductiune de apa cunoscutad pentru un oras romanesc este cea
realizata de Petru Cercel la Targoviste, Calatori straini, vol. i, p. 12.

78 Alexandru Cebuc, Petre Daiche, Florian Georgescu: Probleme edilitare bucureste-
ne, Muzeul de istorie a orasului Bucuresti, Bucuresti, 1966, p. 3-18, *** |storia orasului
lasi, Junimea, lasi, 1980, vol. |, p. 429-448.

9 George Potra: Documente privitoare la istoria orasului Bucuresti (1594-1821), Ed.
Academiei, Bucuresti, 1961, p. 475-478, pentru mai multe detalii vezi: V. Al. Georgescu
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primele spitale orasenesti®’, este infiintata agia. Acest relativ sincronism
nu trebuie sa ne insele: masa urbana totala a Principatelor este prea
redusa pentru a putea declansa un cerc virtuos, aceasta nu se va
intampla decat dupa mijlocul secolului al 19-lea.

Tarile Romane nu au, precum Europa, ,periferii” de cucerit®, dar se
poate pune intrebarea daca si in ce masura orasul reuseste sa
cucereasca ,frontiera interna”? Esecul majoritatii targurilor nou infiintate
in a doua jumatate a secolului al 18-lea si prima a celui urmator®? ar
indica la prima vedere un raspuns afirmativ si inca unul destul de
apasat. Ar insemna insa sa confundam completarea retelei urbane
(infaptuita in Occident ca si la noi catre sfarsitul evului mediu) cu
stapanirea asupra lumii rurale. Daca judecam insa dupa persistenta
pana tarziu in secolul al 19-lea sau chiar inceputul secolului trecut a
unei puternice ,industrii” casnice, dupa absenta protoindustriei, dupa
numarul mare de iarmaroace pe care le organizeaza satele, dupa necon-
taminarea portului sau folclorului rural cu elemente urbane, vedem ca
orasul exercita, economic si cultural, o foarte redusa autoritate asupra
satului. Din acest punct de vedere, orasele din Tarile Romane nu reu-
sesc sa imite exemplul celor din Occident. Probabil ca explicatia trebuie
cautata in masa umana foarte redusa pe care o insumeaza acestea, sau
mai corect, in procentul redus de populatie urbana pe care il au la dispo-
Zitie pentru a controla nu numai o populatie rurala cu mult mai nhumeroa-
sa®3, dar si raspandita pe suprafete mai intinse®* decat in Occident.

si Emanuela Popescu: Legislatia urbana a tarii Romanesti 1765-1782, Bucuresti, Editura
Academiei, 1975, Adunarea izvoarelor vechiului drept romanesc scris X.

80 Coltea in Bucuresti.

8! poate cu exceptia Baraganului, unde si apar in secolul al 19-lea noi orase, ca
Alexandria.

82 Ecaterir:a Negruti: Clasificarea localitatilor urbane din Moldova in prima jumatate a
secolului al XIX-lea. Consideratii demografice, in ,Anuarul Institutului de istorie si arheo-
logie A. D. Xenopol“, lasi, XIl, 1975, p. 5-6.

83 Fernand Braudel: Op. cit., p. 271.

84 Paul Bairoch: Urbanization and the Economy in preindustrial societies: the finding
of two decades of research, in ,The Journal of European Economic History“, vol. 18,
Number 2 - Fall 1989, p. 249.
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Consideratii finale.

In concluzie, ideea ca spatiul extracarpatic nu a cunoscut orase este
gresitéas, eroarea provenind atat din folosirea unui model impropriu al
orasului (marile metropole occidentale, exceptii in lumea lor), cat si din
recursul la o singura categorie de surse. Individual, orasul din Princi-
patele Dunarene se caleaza pe doua tipologii ale orasului occidental:
micul oras de provincie, si orasul capitala, cu observatia ca asemanarile
sunt ponderate de deosebirile de dimensiune dintre corpurile al caror
cap 1l reprezinta.

Orasul premodern, orasul secolelor 16-18 este diferit in aspecte
esentiale de orasul medieval (chiar daca diferentele nu urmeaza
intotdeauna aceleasi coordonate si mai ales acelasi sens ca in apus).
Burghezia urbana extracarpatica intreprinde o fragila recucerire a pietei
interne din mainile transilvanenilor®, insuficientd insa pentru a provoca
o crestere semnificativa a masei urbane totale. Dezechilibrat de
amputarile teritoriale, el este, datorita modificarii hartii comerciale a
Europei, impins spre o periferie unde totul se intampla mai incet, uneori
mai tarziu dar mai ales la o scara mult mai mica decat la centru. Orasul
romanesc are, cu unele decalaje, aceleasi preocupari ca cel occidental,
dar lipsa unor orase mari, adevaratele purtatore ale innoirii si in
Occident, limiteaza efectele acestora.

Probabil ca cea mai grava nereusita ramane incapacitatea de a cuceri
lumea rurala. Construirea dupa 1850 a unei civilizatii urbane, creata in
Occident tocmai in conditiile (si cu conditia) controlului satului de catre
oras, fata cu o lume rurala independenta, purtatoare a unui alt sistem
de valori si a unei alte civilizatii, este probabil fractura cea mai profunda
a societatii romanesti.

85 Ar fi de altfel unicul caz in care, dupa ,renasterea urbana“ civilizatia europeana se
dispenseaza de oras, intreaga Europa continentala si spatiul colonial incluse. Periferiile,
ca este cearusa, a Americilor sau australiana, ne demonstreaza ca mai curand civilizatia
europeana poate temporar si local sa supravietuiasca fara sat.

86 Ny trebuie uitata prezenta masiva a negustorilor sud-dunareni in Principate, mai
ales in secolul al 18-lea si prima jumatate a celui urmator.
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Summary

The present study tackles a problem persistently debated in the Ro-
manian historical studies: the urban deficit of the Romanian Principali-
ties from the Middle Ages to the 19" century. The author argues that
Wallachia and Moldavia are part of a larger European pattern of urban
landscape, which combines the numeric prevalence of small and very
small towns with the existence of large capital cities. By systematically
comparing the Western and Romanian urban landscapes, the author
identifies both common elements and differences, and discusses the
chronologic lag which emerged during the modernization process, and
some of its long-term consequences.
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