PRODUCTIA DE IEAZBOI A INDUSTRIEI
AERONAUTICE ROMANE. BRASOV (1939 - 1945)

Ion DUMITRASCU *

Pe durata celui de-al Doilea Rdzboi Mondial aviatia era una din cele
mai importante componente in strategiile ofensive sau defensive ale statelor
beligerante. De aceea perioada interbelica poate fi consideratd o perioada de
acumulari teoretice §i tehnologice in industria aeronauticd internationald.
Aparatele de zbor au fost perfectionate pdnd aproape de limitele
performantelor motoarelor cu explozie, iar realizirile din aerodinamica erau
remarcabile. Spre sfarsitul marii conflagratii mondiale au fost au fost
utilizate motoarele de rachetd, motoarele cu reactie, fapt care a deschis in
perioada postbelicd o noud etapd in dezvoltarea industriei aeronautice si

aerospatiale.
In acest context politic §i strategic pentru Roménia ,Industria
Aeronautici Roméand” - Brasov, infiintatd in anul 1925, reprezenta

principalul furnizor aeronautic. Importurile de avioane pe durata rézboiului
au fost reduse fatd de perioada interbelicd, iar reparatiile materialului
aeronautic precum §i productia de piese de schimb pentru aproape toate
tipurile de avioane din dotarea escadrilelor romanesti era asiguratd de catre
L.AR. Brasov.

Cadrul juridic si statutul I.A.R. Brasov s-a modificat substantial in
preajma §i pe durata celui de-al Doilea Razboi Mondial. La infiintarea
uzinei aeronautice statul roman detinea 15% din actiunile I.A.R. Brasov',
dar pe la mijlocul deceniului patru statul roman a inceput sa achizitioneze
actiuni prin Ministerul Apararii Nationale. In decembrie 1935 a fost
achizitionat un pachet de actiuni I.A.R. de la cei mai importanti actionari
interni ai uzinei aeronautice’, iar in decembrie 1936 grupul francez,
detindtor a 35% din actiunile I.A.R., a vandut pachetul sidu de actiuni
statului romédn®. La finele anului 1938 statul roman era proprietar deplin al
LAR. Brasov. Prin ,Legea pentru creiarea Regiei Autonome Industria

" Prof. dr., Scoala nr. 5, Brasov.

: Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Ministerul Industriei si Comertului —
Consiliul superior al Administrérii Intreprinderilor §i Avutiei Publice, dosar 7/1925-1928,
£.27-28.

? Directia Judefeand Brasov a Arhivelor Nationale, fond I.A.R., dosar 39/1938, f. 488.
 Ibidem, £. 410,
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Aeroanuticda Romani, LA.R.™ statutul juridic al uzinei aeronautice era
transformat din societate anonimd in regie publicd. Motivatia principald a
preludrii [.A.R. Brasov de cétre statul romén era aceea a unui control riguros
asupra productiei uzinei pentru apdrarea nationald, in conditiile situatiei
externe tensionate prin actiunile Germaniei naziste din anii 1935-1938.
Consiliul de Administratie, spre deosebire de perioada anilor 1926-1937, era
numit dupd anul 1938 prin decret regal. Alaturi de Consiliul de
Administratie era desemnat un Comitet de Directie. Comisia Permanenta de
Control a IAR Brasov, organism militar, era de asemenea numité prin decret
regal. Se contureazd astfel un control riguros al regelui Carol al II-lea asupra
conducerii uzinei aeronautice. Aceiasi lege mentionatd mai sus reglementa
relatiile financiare cu statul pe linia aproviziondrii uzinei cu materii prime §i
materiale aeronautice precum si statutul personalului I.A.R. Brasov.

Un aspect esential pentru productia dc razboi a uzinei aeronautice din
Bragov era asigurarea aproviziondrii ritmice cu materii prime §i materiale
aeronautice. Tehnicitatea ridicatd a productiei aeronautice necesita importuri
masive de ofeluri inalt aliate, aluminiu, componente ale motoarelor si
celulelor dar §i magini-unelte, care nu puteau fi asigurate de catre industria
din Romaénia. De aceea in anii 1938-1939_5 regimul contingentérilor a revenit
in sensul largirii numarului de articole de import. Datoritd conventiei
economice din martie 1939 (conventia Wohltat) cu Germania §i mai ales a
acordului economic romdno — german din 4 decembrie 1940 (conventia
Clodius) se contura ,,planificarea colaboririi economice §i efortul proiectat
al unei adaptari structurale a productiei” pe baza necesitatilor partilor
contractante, dupd parerea economistului Stefan I Dumitrescu®. Mai mult,
acordul de la Berlin din 4 decembrie 1940 fixa bazele unei colaboriri pe 10
ani pentru reconstructia economicd a Romaéniei §i ,,integrarea ei definitivd
(s.n.) in spatiul economic german™’. Desi lucrurile nu au evoluat pe durata
razboiului de aceastd manierd, trebuie observat cd majoritatea covarsitoare a
importurilor erau realizate din Germania. Pentru industria aeronauticd
necesarul de materii prime, masini-unelte §i licente de motoare, celule sau
elice era importat din Germania. Avem in vedere faptul cd intre 1938-1945
partenerii tradifionali ai industriei aeronautice din Cehoslovacia, Austria sau
Olanda erau integrati in spatiul economic al Germaniei naziste. Unele dintre

* Monitorul Oficial, Partea I, Nr. 252 din 29 oct. 1938, p. 5121-5123.
3 Ibidem, nr. 129 din 9 iunie 1938, p. 2776.

8 Enciclopedia Romdniei, vol. IV, p. 453.

7 Ibidem.
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aceste articole de import erau aduse pe durata riazboiului §i din tarile neutre:
Elvetia, Suedia.

Raportul dintre furnizorii interni §i externi ai I.A.R., aritat de graficul
de mai jos, poate fi analizat pe mai multe perioade pe intreaga duratd a
productiei aeronautice (1927-1945). Un prim moment de schimbare a
acestei linearititi, care arita predominarea importurilor, I-a constituit
perioada 1937-1938. Atunci au fost infiintate intreprinderi industriale, care
aveau rolul de a sprijini industria aeronauticd (Poldi — IAR, PREROM,
SEMAT). Desi Roménia se afla angajata in al Doilea Rézboi Mondial,
procentul reprezentdnd contributia furnizorilor interni, la productia
aeronautici a uzinei brasovene, a crescut. Anul ﬁnapciar 1942-1943 era in
acest sens o rasturnare a raportului de pana atunci. In anul financiar 1943-
1944, datoritd importurilor pentru licente Messerchmitt §i Daimler — Benz,
ponderea importurilor a crescut. Situatia economicd mondiald din primii ani
postbelici i trecerea la productia de tractoare au determinat in anul financiar
1945-1946 o inversare a raportului dintre furnizorii interni §i cei externi.

‘ In principiu Industria Aeronauticd Romdnd nu a ficut exceptie de la
orientarea generald a comerfului exterior in perioada interbelica §i pe durata
celui de-al doilea rdzboi mondial. O situatie pe baza unor indici valorici
privind importurile Romaéniei intre 1930-1940 poate fi pusa in evidentad de
urmétorul tabel®:

Importurile Romaniei (1930-1940)

Tara 1930-1934 (%) 1935-1937 (%) 1938-1940 (%)

- Anglia 9,09 10,79 5,47
Austria 10,25 5,62 -
Cehoslovacia 11,51 12,74 14,76
Franta 8,10 7,60 6,71
Germania 24,42 26,00 41,97
Italia 8,67 5,20 7,82

Pe baza datelor obtinute prin cercetarea dosarelor din arhive s-a
realizat tabelul din pagina urmdtoare, care prezintd situatia din punctul de
vedere al valorii importurilor IAR de la furnizorii externi. Pentru o
intelegere mai bund a evolutiei orientdrii geografice in privinta furnizorilor
externi ai IAR am realizat un tabel cuprinzand procentaje:

8 . .

Constanta Bogdan, Orientarea geograficd a comertului exterior, in Comertul exterior al
Romaniei interbelice — cercetari istorico-economice, Caiet de studii nr. 124, Bucuresti,
1987, p.248
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Orientarea geografica
a furnizorilor IAR Brasov (1927-1944)°

Tara 1927 1928 1929 1937 1938 | 1939-1940
(%) (%) (%) (%) (%) (%)
Franta 74,9 65 91 5 1,7 1
Germania 16,8 0,2 4,6 17,7 30
Marea Britanie 6,6 29,6 - 16,6 53 1,1
Cehoslovacia - - 0,1 41,4 44,5
Austria - - 0,5 3,3 6,8 -
Suedia - - - 2,3 3,9 -
Polonia - 5,2 2,9 3 1 0,1
Italia - - - - 1,9 0,5
Elvetia - - - 0,06 1,5 0,5
SUA - - - 8,8 0,1 2,7
Belgia 1,6 - - - - -
Olanda - - - - - 0,1
Tara 1941-1942(%) 1942-1943(%) 1943-1944(%)
Franta 3,89 3,34 1,23
Germania 72,94 48,37 81,6
Marea Britanie - - -
Cehoslovacia 431 17,69 2,36
Austria - - -
Suedia 5,97 8,64 -
Polonia - - .
Italia 6,48 3,86 0,17
Elvetia 5,67 7,49 7,6
SUA - - .
Belgia - - -
Olanda - - .

in anul financiar 1939-1940 ponderea furnizorilor germani a crescut
datoritd izbucnirii razboiului i in baza prevederilor tratatului economic

? Directia Judeteani Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 1/1926-1927, f. 37-40,
dosar 3/1928, f. 45-49, dosar 5/1929, f. 47-50, dosar 40/1938, f. 90-105, dosar 50/1940,
f. 232, 238, 254-158, dosar 63/1941, f. 85-90, dosar 123/1943, f. 72-79, 179 si fond
intreprinderea Tractorul Brasov, dosar 17/1941, f. 39, 56, 80, 105, dosar 21/1942, f. 186,
272, dosar 30/1943, f. 47, dosar 37/1945, f. 56,63,84, 149, dosar 35/1944, f. 8, 36, 297, 363,
371, dosar 49/1946, f. 139, 181, 190, 192, 200.
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romino-german din 23 martie 1939. Efectele razboiului se manifesta insa si
in scaderea valorii importurilor de la 121.226.015 lei in 1938 la 64.311.919
lei in anul financiar 1939-1940, scddere amplificatd de cresterea indicelui
prefurilor industriale (aproximativ 80%)"°. Din aceste cauze i valoarea
importurilor germane, care erau predominante in 1940 (54%), era mai micd
in 1940 decdt in 1938 cand reprezentau doar 30%''. Ponderea importurilor
din Germania din totalul importurilor I.A.R., a avut o curba relativ ascen-
denta. In anul financiar 1943-1944 importurile de la furnizorii germani au
atins cota cea mai mare, in conditiile realizari la [.A.R. a licentelor germane.

Anul 1940, din perspectiva aproviziondrii IAR, marcheazi o mai
strdnsd colaborare cu Germania. La 2 octombrie 1940 tabelele privind
comenzile de material aeronautic din Franta, Belgia si Olanda au fost
inaintate colonelului A. Gerstemberg atasatul Aerului German in Romania.
Tot la inceput lunii octombrie conferinta de la Ministerul Economiei
Nationale cu delegatul german al Lufterband, maiorul Rosenkrantz, a stabilit
comenzile de prima urgentd din Germania pentru industria aeronauticd din
Romaénia. Colonelul D. Barbieri a fost trimis la Berlin pentru a conduce o
comisie de colaborare romano-germana'®. Autoritatile germane au sprijinit
de reguld eforturile de inzestrare a industriei aeronautice chiar in persoana
lui H. Goering, ciruia i s-a adresat in scris sau verbal maresalul I.
Antonescu. De asemenea au fost obtinute licene importante din Germania:
elici metalice tripale V.D.M.,, motor Daimler Benz 605, avion
Messerschmitt 109G. Din Germania erau aduse metale neferoase in
cantitdtile necesare IAR. Astfel in 1942 erau importate: 100 t cupru, 0,9 t
antimoniu, S t zinc, 7,5 t plumb, 30 t cupru-nichel, 23 t ulei de ricin, 15 t
nichel. In octombrie 1941 Directorul General M. Grossu-Viziru arita ci s-au
obtinut 200 t aluminiu din Germania. La 21 februarie 1942 s-au obtinut,
conform acordului romano-german, 300 t aluminiu care acopereau necesarul
pentru productia a 400 celule IAR 80 si motoare IAR 1000A. Aceste cantitati
erau suplimentate de semifabricatele §i piesele de motor din aliaje de aluminiu
fumizate de firme germane"”. Masinile unelte se aduceau in marea lor
majoritate din Germania. In septembrie 1942 se semnala faptul ci erau

0 Kiritescu Costin, Sistemul banesc al leului si precursorii lui, vol. 11, Editura Academiei
RSR, Bucuresti, 1967, p. 389, 486, 487.
""Directia Judefean Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 63/1941, f. 85-90.
12 Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedentia Consiliului de Ministri,
gosar 16/1940, f. 62, 63. ’

Directia Judeteana Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 78/1940-1941, f. 186-
188, 511, 512, 705
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necesare comenzi de masini unelte in Elvefia pentru céd industria germana
trebuia sa faca fatd efortului de razboi i nu mai putea livra IAR-ului'.

Inceputul rizboiului a determinat o diminuare drastica a importurilor
de material aeronautic din Marea Britanie. Autoritdfile britanice, in
conditiile apropierii Romaniei de Germania nazistd, au oprit exporturile de
aluminiu spre Romania. Este cazul a 148 tone de aluminiu pentru Ministerul
Aerului §i Marinei refinute de Turcia in octombrie 1940, guvern care a
invocat represiunile Angliei in cazul cedérii aluminiului Romaniei. Pentru a
nu fi in pierdere, in noiembrie 1940, guvernul romén a vandut Turciei cele
148 tone aluminiu la un pret de trei ori mai mare decat preful initial®,
Competitfia dintre Germania §i Marea Britanie pentru dominarea pietei
romanesti era pusd in evidentd de recomandarea lui W. Fabricius, ministrul
Germaniei la Bucuresti, citre ministrul german de externe. In document se
ardta cd ,,.. livrarile prompte §i satisfacdtoare in domeniul armamentului ...”
erau cel mai bun mijloc de a concura prezenta britanicd din economia
Romaniei's. Acordul roméano-britanic din 11 mai 1939 nu a avut influenta pe
care a avut-o acordul economic romano-german din 23 martie 1939.

Firmele din Cehoslovacia care colaborau cu IAR au sporit in privinta
valorii mérfurilor de la 0,1% in 1929 la 40-44% intre 1937-1940. Listele cu
furnizori indicd@ importurile de tagle de otel §i semifabricate de otel de la
Poldi (Kladno) cu sume de 19.239.260 lei in 1938 sau de 25.581.510 lei in
1940".

Prezenta firmelor italiene se datoreaza in principal licentei de celuld
Savoia 79 achizitionatd de la Societa Italiana Aeroplani Idrovolanti Savoia
— Marchetti (Milano). Era o licenti de avion bimotor de bombardament,
singurul de acest fel construit de IAR Brasov. Avionul realizat in final era o
combinatie: celula italiand, motorul roménesc sau german (IAR /000A sau
JU 211), elicea franceza, mitraliera belgiana, aparatura radio germani,
lansatorul de bombe polonez.

Firmele austriece indeosebi producitoare de semifabricate din otel au
fost furnizori fideli care au insotit IAR Brasov inca din primii ani. Gebruder

' Ibidem, dosar 79/1941-1944, f. 153-156.

''Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedentia Consiliului de Ministri,
dosar 6/1940, f. 27-32, 58-60.

'® David Britton Funderburk, Politica Marii Britanii fatd de Romdnia (1938-1940). Studiu
asupra strategiei economice gi politice, Editura Stiintificd si Enciclopedica, Bucuresti,
1983, p.77.

'” Directia Judeteana Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 50/1940, f. 256 §i
dosar 63/1941, f. 85-90.
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Béhler si St. Egydyer din Viena aveau livrari cédtre IJAR de 3.003.943 lei
respectiv 4.318.683 lei in 1938,

Suedia §i Elvetia, in timpul rdzboiului, datoritd neutralitdtii, devin
atractive pentru importurile de materii prime, semifabricate, piese §i masini
unelte. S.K.F. (G6teborg) era principala furnizoare de rulmenti pentru IAR.

Colaborarea cu firmele nord americane nu a fost constantd si s-a
datorat unor conjuncturi. Nu e mai putin adevdrat cd schimburi de
experienfd cu marile firme americane Lockhead si Douglas Aircraft au
existat, ca de altfel si intenfia de a realiza avionul Electra al firmei
Lockhead.

In perioada 1932-1939, conform dosarelor studiate, predomina platile
facute dupd modelul avans si apoi restul platii la livrarea marfii importate.
Toate aceste operatii se faceau prin Banca Nationald a Romaniei. Pentru
aceste operatii financiare avem o statisticd pentru 1941 si 1942-1943 in
relatiile cu furnizorii germani:

Relatiile financiare ale IAR cu furnizorii germani (1941-1943)

Anii Avans (Rmk) Acreditiv | Cont avans | Cont acreditiv
documentar (Rmk) (Rmk)
(Rmk)
1941 114.409,51 95.881 - -
1942-1943 | 1.215.376,17 1.380.801,02 78.031,92 203.177,69

Au existat cazuri cdnd desi IAR a achitat sume considerabile pentru
masini unelte in Elvetia intre nov. 1943 — aug. 1945 marfa nu a fost livrata
nici in mai 1946. Situatia platilor la aceste firme era fie 50% avans si 50%
acreditiv (exemplu: Brown — Boveri), fie 1/3 avans §i 2/3 acreditiv
(exemplu: Werkzeung & Maschinen Export)"”.

Relatiile comerciale cu statele care fumizau materii prime,
semifabricate, masini unelte pentru uzina aeronauticd erau deseori supuse
acordurilor de clearing. Este cazul acordurilor incheiate cu Uniunea
economicd Belgo — Luxemburgheza la 24 aug. 1937 privind materii prime
din Congo belgian, si acordul de pldti cu Marea Britanie din 2 sept. 1938
care cuprindea atdt marfuri britanice cdt si ,transoceanice™. Un acord

"8 Ibidem

' Ibidem, dosar 66/1941-1947, f. 237, 246-255, dosar 44/1938-1944, f. 149-173 §i dosar
79/1941-1944, f. 20, 21.

Contributiuni la problema materiilor prime din Romdnia, Bucuresti, 1939-1941, vol III,
p. 80, 81.
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important de clearing a fost acordul Wenger incheiat cu Franta in 1936 care
prevedea §i comenzi masive de material aeronautic. O comisie condusa de
generalul Enescu Ramiro din care ficea parte comandor V. Marcu §i cédpitan
comandor N. Popp au facut investigatii §i probe privind materialele
aeronautice. Comenzile Subsecretariatului de Stat al Aerului in cadrul
acordului vizau realizarea planului de inzestrare al aviatiei. JAR Brasov
putea face referate de necesitate la Directia Generalda a Aerului care
coordona, din 1937, inzestrarea aeronauticii militare?!. Astfel uzina
bragsoveand a beneficiat de carburatoare Zenith, accesorii de motoare de la
Gnome — Rhone sau Office General de I'Air®

~ Cel mai important acord de clearing pentru IAR Brasov a fost incheiat
cu Germania in 1940, important mai ales prin sumele mari de mérci derulate
si prin efectele sale asupra uzinei brasovene. Daca intre 1 nov. 1940 — 16
1an. 1941 au existat in cadrul clearing-ului excedente de cereri germane, in
februarie — martie 1941 existau excedente de cereri romanesti®’. A XlI-a
sesiune comund germano-romand dintre 12 noiembrie 1940 — 17 ianuarie
1941 constituitd pe baza articolului 32 din tratatul romano-german din 23
martie 1939, stabilea obligatiile reciproce. Férd a intra in detaliile privind
obligatiile partii roméane, trebuie sd evidentiem hotdrarea ambelor parti ca
plétile facute, in baza acordului de clearing din 1940, si respecte paritatea
de 50 lei = 1Rmk prin deschideri de acreditive. Reduceri erau facute cu 8%
pentru pliti de peste 15.000.000Rmk?. In ianuarie 1942, pentru a se usura
platile, Germania acordd Romaniei un credit bancar de 600.000.000 Rmk?”.
Firmele fumizoare germane urmau sd prezinte contractele Ministerului
Economiei Reich-ului care ii dddea o vizd de inregistrare.

Rézboiul a modificat raportul dintre IAR Brasov si fumizorii sai
externi. In primul rand multi furnizori cereau plati anticipate pentru
produsele lor. Spre exemplu, High Duty Alloys din Marea Britanie (pana in
toamna anului 1940) si S.K.F. din Suedia, cereau achitarea intregii sume
prevdzute in comenzi inainte de livrarea lor. Alti furnizori au conditionat, in
condifiile penuriei de materii prime, punerea la dispozifie de cantitdi

2! Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedentia Consiliului de Ministri,
dosar 41/1941,f. 10, 11.

22 Directia Judeteana Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 44/1938-1944, f. 3-93,
94, si dosar 72/1941-1942, f. 700, 701.

3 Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedentia Consiliului de Ministri,
dosar 129/1941, f. 19.

* Ibidem, dosar 74/1942, f. 29-31.

2 Ibidem, dosar 176/1942, f. 16, 17.
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semnificative de materii prime. Asa au procedat V.L.W. pentru aluminiu,
Bosch pentru platind si iridiu, Poldi pentru aliaje necesare otelurilor inalt
aliate, Glyco Metallwerke pentru argint®, La acestea se pot adauga cresterile
permanente de preturi care ingreunau platile furnizorilor. Acreditivele
trebuiau completate cu alte sume 1n valutd, ceea ce ducea la intarzieri.
Existau insd §i plati prin clearing mai pufin obisnuite pentru IAR.
Produsele petroliere la schimb cu 200t aluminiu de la L'Aluminium Frangais
(de 15 ori mai multd benzind) erau un lucru relativ obignuit practicat §i in
clearing-ul romano—german. Dar plata a 250 tone aluminiu la paritate
cantitativd cu came afumata (o treime din cantitate ) $i mazére uscatd (doua
treimi din cantitate) pentru o firmi elvetianad pare mai putin obisnuita?’.
Dificultatile aproviziondrii .A.R. Brasov, apdrute pe plan intern, pe
perioada celui de-al Doilea Rézboi Mondial pot fi impartite in doud categori:
dificultati birocratice si dificultati financiare. Inceputul celui de al doilea
razboi mondial impune problema formalitédtilor pentru importul de materiale
in atentia institutiilor importante ale statului: ministere, Banca Nationala a
Romaniei, Consiliul de Ministri sau cabinetul Conducdtorului Statului.
Aprecierile privind durata formalitdtilor pentru obtinerea autorizatiilor de
import, a devizelor necesare variau intre 110 zile (dupd generalul
P. Teodorescu)®® si sase luni (dupd fostul Director General al IAR, Aurel
Persu)”. Gheorghe Alaci, Directorul Financiar al IAR, descrie astfel etapele:
1. primirea facturii pro forma — duratd: 15 zile de la perfectarea
comenzii
2. formalitdti pentru obtinerea autorizatiei de import — durata: 15-30 zile
3. Ministerul de Finante aproba transferul in baza autorizatiei —
durata: 60-90 zile
4. Ministerul de Finante preia cererile de devize — durata: 5-15 zile
5. Ministerul de Finante comunicd aprobarea cererilor BNR care
rezolva cererea — durata: 15-30 zile
6. IAR depune sumele in lei pentru ca dispozitiile de platd sd fie
trimise
7. transportul materialelor estimat la o durata de 30 zile*

% Ibidem, dosar 6/1941, f. 49-51.

27'Directia Judeteani Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 78/1941-1942, f. 893,
915.

» Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedentia Consiliului de Ministri,
dosar 29/1941, f. 4.

® Ibidem, dosar 15/1941, f.9 - 11.

® Ibidem, dosar 25/1941, £, 13, 14.
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Banca Nationald a Romaniei recunostea in 1941 cd@ motivele
intarzierilor, care s-au adaugat la cele cdteva luni, s-au datorat intre 1939 -
1940 lipsei de disponibilitdti in devize (koruna, dolari americani) sau
datorita clearing-ului anglo — roméin sau roméino — elvetian’’. Mitita
Constantinescu, care a cumulat functia de ministru al Finantelor si
guvernator al Bancii Nationale in perioada respectivd declara c& ,,nu este
exclus” ca si se fi intarziat acordarea devizelor pentru IAR*. Efectul produs
de reguld prin intdrzieri in efectuarea platilor era urmitorul: furnizorul
majora preturile iar autorizatiile de import eliberate pe valoarea initiald a
comenzii nu mai erau valabile. Asadar, noi formalitdti pentru majorarea
contravalorii de pe autorizatia de import prelungeau durata livrarilor de
materiale.

,Legea pentru crearea Regiei Autonome IAR” din 29 octombrie 1938
prevedea la articolul 27, alineatul a. ,,un avans de 40% la semnarea
contractului fara garantii”™®. Atat conducerea IAR, conducerea Ministerului
Aerului §1 Marinei cdt §i expertii considerau acest procent insuficient.
Expertul financiar citat anterior aprecia cd acontul de 40% acordat de
institutiile militare reprezenta o forma de a acoperi restantele de platd cétre
IAR Brasov**. Ministru al Aerului §i Marinei intre 1938 — 1940, generalul
Paul Teodorescu, incercdnd sé evite lipsa de fonduri pentru aprovizionare,
ficea ,,comenzi peste comenzi” pentru cd ele nu produceau goluri de
fabricatie §i se puteau folosi orice credite acordate. Acelasi ministru aprecia
cd o ,incdlecare” a comenzilor cu aproximativ 6 luni oferea minimul
necesar pentru aprovizionare cu materii prime si masini unelte®.

Credite a obtinut intreprinderea aeronauticd brasoveand si de la Casa
Autonomid de Finantare §i Amortizare cu o sumd de 2.000.000 RM
(100.000.000 lei) in anul 1941 pentru fumizori germani de material
aeronautic®®. Dupi indelungi controverse pe tema unui fond de rulment,
sustinut §i de generalul Paul Teodorescu, Subsecretarul de Stat al Aerului a
aprobat in martie 1942 constituirea acestui fond in contul unor bonuri de
tezaur primite de la Ministerul de Finante, in valoare de 200.000.000 lei*’.

3 Ibidem, f. 40.

3 Ibidem, dosar 42/1941.

* Monitorul Oficial, Partea I, nr. 252 din 29 oct. 1938, f. 5123.

34 Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedentia Consiliului de Ministri,
dosar 5/1941, f. 20, 21.

35 Ibidem, dosar 29/1941, f. 22.

3 Ibidem, dosar 78/1941-1942.

37 Ibidem, dosar 77/1941, f. 865.
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Tot in martie 1942 s-a mai realizat un deziderat, cerut insistent de IAR
Brasov, §i anume cresterea cuantumului avansului pentru comenzile
fumizorilor din Germania la 50%, cu posibilitatea de a face angajamente §i
fara credite prealabil deschise®.

Pentru plata furnizorilor din Germania Ministerul de Finante acorda
credite IAR — ului Brasov, la inceputul intrarii Romaniei in rdzboi. Creditul
avea 0 dobdndd de 2%, existind o esalonare lunard a restituirilor de
20.000.000 lei (1 aug. 1942 — 1 sept. 1943), 30.000.000 lei (1 oct. 1943) si
35.000.000 lei (nov. 1943 — aug. 1944).

Iata o situatie cumulativi a acestor imprumuturi:*
imprumuturi acordate de citre Ministerul de Finante

uzinei aeronautice (1942-1943)

Lei Rmk Data Zile | Dobanda
200.000.000 | 4.000.000 15.09.1941 | 375 | 4.166.666
250.000.000 | 5.000.000 24.02.1942 | 218 | 3.027.777
250.000.000 | 5.000.000 8.07.1942 84 1.166.666
Total 700.000.000 | 14.000.000 8.361.109

Forta de munci era un alt element esential pentru productia de razboi a
uzinei aeronautice din Brasov. Faptul cd [.A.R. Brasov avea o mare
importantd pentru efortul de rdzboi al Romaniei, era demonstrat §i de
evolutia numerica a personalului .A.R..

Situatia numerica a personalului IAR (1927-1947)*°

An 1927 11928 | 1929 |1930]1931§1932[1933 1935 1936
Nr.personal 253 | 691 | 824 | 778 | 968 | 561 | 756 {2651 | 2058

An 1937 {1939 {1940 {1941 [1942 [1943 [ 1944 [ 1945 |1946 [1947
Nr.personal | 3044 [3305 {4392 [4910 | 6411 [7286 [7058 [4797 [4747 {4510

3 Ibidem, dosar 40/1938-1942, f. 409, 410 si Monitorul Oficial, Partea I, nr. 65 din 17
martie 1942,p. 2152, 2153.

 Ibidem, dosar 103/1942, f. 319, 336.

“% Ibidem, dosar 53/1940, f. 145; dosar 94/1942-1943, f. 344; dosar 96/1942-1943, f. 274,
281, 285; dosar 138/1945-1946, f. 234,dosar 193/1943-1944, f. 849, dosar 215/1944, f. 32;
dosar 227/1945, f. 102; dosar 232/1945-1948, f. 126; dosar 247/1945, f. 5; dosar 258/1946,
f. 162; dosar 268/1945, f. 361-362; fond Intreprinderea de Tractoare, Brasov, dosar

92/1945, f. 3731 si Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Casa Regala, dosar
69/1938, f. 7.
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Cresterea numericé a fortei de munci din anii 1942-1944 este specificd
efortului de rdzboi ale Romaniei in care IAR a avut un rol important.
Maximul de 7286 salariati a fost atins de uzina aeronauticd din Brasov in
noiembriel943 in conditiile eforturilor pentru productia sub licentd a
motorului Daimler Benz 605 si Messerschmitt 109G. Numai pentru
fabricatia celulei Messerschmitt erau repartizati in primavara anului 1943 un
numdr de 1788 salariafi ai Fabricii de Celule*'. Dificultatea principald, in
conditiile cresterii rapide a numadrului de angajati ai uzinei in perioadele
prezentate de grafic, era calificarea rapidé a fortei de munca.

Bombardamentele aeriene asupra uzinei aeronautice din Brasov in mai
si aprilie 1944 au creat o situatie de criza. O parte a atelierelor cu inventarul
lor de magini unelte au fost avariate, iar pe de altd parte punerea in aplicare a
deciziei de dispersare a uzinei a produs un gol de fabricatie. Nota
Subsecretariatului de Stat al Aerului prin Directia Tehnicéd a Aeronauticii nr.
148/26 jun. 1944 arata ca IAR Bragsov trebuia si concedieze lucritori*’. Erau
propusi pentru concediere inca din iunie 1944 un numir de 1200 salariati®,
evident concedierile cele mai mari ale uzinei aeronautice. In perioada
imediat urmitoare evenimentelor de la 23 august 1944 un numar mai mare
de salariati au primit scrisori de reziliere a contractului de angajare. In
septembrie-noiembrie 1944 acest fenomen se accentueazd in baza
motivatiilor: ,lipsd8 de lucru”, ,economii bugetare”, ,indisciplind in
serviciu” sau ,incapacitate profesionala™®. Trebuie subliniat ci pentru
aplicarea clauzei de reziliere a contractelor de munci ,,economii bugetare”
trebuia aprobarea Inspectoratului Regional al Muncii, pentru clauza
,»indisciplind in serviciu” era nevoie de aprobarea Corpului 5 de Armatd, iar
pentru clauza ,jincapacitate profesionala” trebuia aprobarea Indrumitorului
Armatei de pe langd Regia Autonomad Industria Aeronautica Romani®. Desi
clauza ,,economii bugetare” era cea mai frecventa in rezilierile de contracte,
existau multe absente nemotivate ale personalului IAR. In octombrie 1944
prin nota C 1029/11oct. 1944 catre Directia Generald se aprecia ca peste
40% din personal in unele sectoare de lucru aveau absente nemotivate®®. De
la rigoarea extremd din perioada 1941-1944, cand personalul IAR era
mobilizat §1 pentru absentele nemotivate era judecat de Curtea Martiald, se

! Directia Judeteana Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 170/1943, f. 2.
“2 Ibidem, dosar 192/1944-1945, f. 296.

¥ Ibidem, dosar 210/1944-1945, f.217.

* Ibidem, dosar 204/1944, f. 216 si dosar 210/1944-1945, f. 196.

4 Ibidem.

% Ibidem, dosar 231/1945, f. 345.
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trecuse la un regim juridic mai relaxat. Totusi, dupd doud luni cu absente
nemotivate era sistatd plata salariului, iar dupa 3 luni de absente continue
urma rezilierea contractului. In conditiile dispersarii, ale lipsei comenzilor
statului citre IAR, ale comenzilor armatei sovietice neplatite, salariile s-au
redus iar tendinfa unui numar mare de angajati de a pdrdsi uzina aeronauticad
s-a accentuat. Acestea erau §i cauzele constatate la 1 ianuarie 1946 de citre
Directiunea Generald, constand ,,lipsa de constiinciozitate §i insuficienta de
salarizare” cit si ,cauza unei alimentatii reduse §i putin substantiale™’
oferite de cantina uzinei. Sistarea comenzilor de citre Ministerul Aerului si
Marinei, cu exceptia avioanelor Messerschmitt 109G produse la
Caransebes®® si trecerea la productia de tractoare din octombrie 1945% au
avut un rol important In migratia sau concedierea unei parti a forfer de
muncd. Comparativ cu mai 1940, in anul 1945 s-a inregistrat o scddere a
mumdrului de angajati ai IAR.

In orasul Brasov, unde industria era reprezentati prin multe
intreprinderi, concurenta intre intreprinzitori pentru forfa de munca
calificata era mare®. Exista semnalidri in documentele de arhiva potrivit
cérora emisari ai uzinei aeronautice incercau sa atragd lucrétori calificati de
la alte intreprinderi din Roménia®'. O situatie realizata pe baza angajarilor
de lucrdtori facute de uzind intre nov. 1942 — feb. 1943 aratd existenta a 53
judete din care s-au facut angajéri. Pe zone istorice situatia arata astfel:

Ponderea provinciilor istorice
in recrutarea personalului IAR (1942-1943)

Total noi | Transilvania | Moldova | Muntenia | Oltenia| Banat | Crisana|Dobrogea
angajati (%) (%) (%) (%) (%) (%) (%)
442 48,3% 11,5% | 23,7% |7,23%]0,67% | 8,14% | 0,45%

Dintre judetele cu cea mai mare pondere in recrutarea de personal
mentiondm: Brasov — 16,2%, Bihor si Prahova. Judetele precum Storojinet,
Ismail, Vaslui, Féalciu, Tutova, aveau un numéar mai mic de angajati la uzina

*7 Ibidem, dosar 50/1939, f. 26.
*8 Ibidem, dosar 243/1945, f. 4-5.
¥ Ibidem, dosar 242/1945, f. 1-38.

%.Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedintia Consiliului de Ministri,
dosar 26/1941, £. 4 (raport gen. Stoicescu I. cu referire la situatia anterioara).

Dlrectla Judeteand Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 39/1938, f. 478
(referire la activitati din 1936).
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aeronauticd in perioada nov. 1942-feb. 1943. Prezenta lucrétorilor angajati
din aceste judete agrare dar si din zonele rurale ale celorlalte judete indica
perpetuarea practicii semnalate de raportul Senkovschi. Aceste valuri de
angajari, care au dus la un maxim de angajati ai IAR in anul 1943, erau
cauzate de comenzile mari de avioane pentru sustinerea efortului de razboi
al Romaniei. Intrarea Romaniei in al doilea rdzboi mondial in anul 1941 a
accelerat atat cresterea numarului de angajari, cat si formarea profesionald a
lucratorilor calificati. Factorii care au influentat acest proces de accelerare a
formarii profesionale au fost pe de o parte cresterea productiei pe baza
comenzilor numeroase ale statului §i concentrarea lucrétorilor pe durate mai
lungi la unitatile militare. Concentrarea, mobilizarea lucratorilor de la
masinile unelte cauza cele mai mari probleme incepand cu anul 1941,
Solutiile de moment gésite de uzind erau angajdrile temporare (3-6 luni) in
locul celor mobilizati®® sau angajarea de lucritori femei, ultima solutie
intdmpindnd §i rezistentd in planul mentalitdtilor. Seful Contabilitétii
Industriale Ion Tudurache ardta intr-un raport cd femeile angajate ca lucratori
,in niciun caz nu pot da acelasi randament ca un barbat™*. Se poate pune
intrebarea dacd angajatii temporari sau femeile angajate ca lucrétori
necalificati promovati ca lucrdtori la masini — unelte nu afectau calitatea
productiei. Ghe. Popescu-Botosani, directorul Fabricii de Motoare arata intr-un
raport catre Directiunea Generald ca ,,potentialul de fabricatie al Fabricii de
Motoare depinde exclusiv de lucritorii in masini-unelte”, iar lucritorii de
celelalte specialitati erau suficienti ,,pentru o productie dubld”®. Afimmatiile
directorului Fabricii de Motoare erau facute in conditiile importului de
masini-unelte din Germania, Elvetia sau Suedia, importuri numeroase care
necesitau fortd de muncé calificatd. Din considerentele enumerate mai sus in
septembrie 1941 se decide de cédtre conducerea intreprinderii aeronautice
organizarea unui curs de transformare a ajustorilor §i ajutorilor de lucratori in
lucratori calificati pentru masini-unelte®®. Inginerul D. Barbieri a fost
desemnat organizator al Atelierului Scoald de masini-unelte, in incinta
atelierului pentru ucenici, dotat cu 30 masini unelte de la fabricile uzinei
aeronautice®’. Consiliul de Administratie a decis alocarea a 4.400.000 lei in
anul 1941 pentru salarii platite celor 120 lucrdtori in cele S ore zilnice la

52 Ibidem, dosar 78/1941-1942, f. 951.

53 Ibidem, dosar 89/1942-1943, f. 53.

54 Ibidem, dosar 85A/1941-1942, f. 354.
55 Ibidem, dosar 158/1943, f. 226-227.
%€ Ibidem, dosar 89/1942-1943, f. 364.
57 Ibidem.
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Atelierul Scoala, la care se addugau cheltuielile cu: materiale §i scule folosite,
reparafia §i Intrefinerea maginilor-unelte, plata instructorilor de cursuri i
cheltuielile de regie®®. Cursurile se realizau pentru specializarile: strungar,
frezor i rectificator™. Erau cursuri de specializare la care participau si 150 de
ucenici din anul II pentru 5 ore pe zi. Programul de lucru era al Atelierului
Scoali era organizat pe doud schimburi®:

Schimbul I - luni-vineri: 7-12,13-18
-simbdta: 7-13

Schimbul II - luni-vineri: 18-23,0-5
- sdmbata: 13-19

Se poate observa din intensitatea programului de lucru al atelierului,
necesitatea stringentd de lucrétori calificati pe masini-unelte. Pand in martie
1944 au absolvit Atelierul Scoald 305 lucrdtori: 265 strungari, 24
rectificatori §1 16 frezori. Ei au fost repartizati astfel:

e Fabrica de Motoare — 233 lucratori

e Fabrica de Celule — 63 lucratori

e Fabrica de Armament — 9 lucratori®

Aceste cursuri organizate de IAR nu si-au dovedit insd eficienta din
mai multe motive. In primul rand legislatia muncii din acea perioadi nu
acorda ciarfi de lucrdtor calificat celor care urmau cursurile Atelierului
Scoala®. In consecintd erau numiti ,,lucrdtori standardisti” §i salarizati ca
ajutori de lucritori®. In octombrie 1943 un ajutor de lucritor al IAR era
salarizat cu 40lei/ord, un lucritor calificat al IAR era salarizat cu 80lei/ora
iar salahorii de la gaz-metan si CFR erau salarizati cu 60-100lei/ora®.
Rezultanta acestei situafii era cd mulfi lucrdtori calificati cu eforturi prin
aceste cursuri la uzina aeronautica paraseau intreprinderea.

in al doilea rand, ineficienta cursurilor de la Atelierul Scoala se datora
timpului prea scurt acordat pentru instruirea practica. Intr-un raport datat 4
martie 1944 al directorului Fabricii de Motoare, ing. Ghe. Popescu —
Botosani, se demonstra cd din strungarii proveniti de la Atelierul Scoala

%8 Ibidem, dosar 78/1941-1942, f. 722.

59 Ibidem, dosar 146/1946, . 51-52.

% Ibidem, . 74.

8 Ibidem, dosar 158/1943, f. 414,

8 Ibidem, dosar 193/1943-1944, f. 1189-1190.
83 Ibidem, dosar 268/1946, f. 539-540.

8 Ibidem, dosar 193/1943-1944, f. 1190.
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dupd un an §i jumatate de activitate productivd doar 10% corespundeau iar
restul erau impirtiti in doua categorii®. O categorie care erau potriviti doar
ca ajutori de lucrdtori §i o categorie care nu corespundea meseriei de
strungari®®. Astfel, unii lucritori produceau pierderi de 50% - 100%, iar ora
de lucru al unui lucrétor datoritd intarzierilor §i rebuturilor ar fi ajuns la 250
— 500 lei/ora®’. Evident motorul Daimler - Benz DB 605 in aceste conditii ar
fi fost prea scump. O situatie intocmitd in acest sens in august 1944 arita ca
din 281 de repere ale motorului DB 605 executate la Fabrica de Motoare 94
repere erau cu rebuturi®®. Aceste rebuturi erau produse totusi in conditiile in
care Atelierul Scoald a operat cu selectii ale lucrdtorilor la absolvire, asa
cum arati situatiile din 1942-1943%. Ulterior cursurilor de pregitire de trei
luni in Atelierul Scoald, lucrdtorii absolventi erau asistati de sefii de echipa
si de maistri pe o duratd mai lungé cu scopul perfectiondrii profesionale7°. In
final, datoritd productivitd{ii scdzute a majoritdtii lucrdtorilor calificati
pentru utilizarea masinilor-unelte prin aceste cursuri de scurtd duratd
Fabrica de Motoare a recurs la cedarea sau transferarea unei parti a acestor
lucritori’'. Asadar aprecierea ing. M. Grossu — Viziru privind formarea
lucrétorilor calificati printr-o ,,evolutie lentd” era justificata.

O modalitate eficientd de perfectionare profesionald era specializarea
la uzine de profil din strdinatate. Aceste specializari apar mai des in legétura
cu licentele pentru motorul Daimler — Benz DB 605. Cele mai numeroase
grupe de lucridtori calificati, sefi de echipa, ingineri s-au aflat la specializare
la firnele Admos Werk— Berlin, Kessler Alfing din Wasseralfingen, firma
germand de elice V.D.M. si a mai multor serii de angajati IAR la firma
Wiener Neustadt Flugzeugwerke ">. Din picate acest gen de perfectionare,
inceputd in primdvara anului 1943, a fost intrerupta de schimbarea aliantelor
Roméniei in urma evenimentelor de la 23 august 1944.

Capacitatea de productie a I.A.R. Brasov a crescut spectaculos in
perioada participarii Romaniei la cel de-al Doilea Razboi Mondial
Comenzile statului au fost mult marite, determinand o productie sporitd de
motoare §i celule a uzinei aeronautice.

% Ibidem, dosar 106/1942-1947, f. 206-207.

 Ibidem.

87 Ibidem.

68 Ibidem, dosar 215/1944, f. 3.

® Ibidem, dosar 146/1943, f. 50, 61, 64, 65, 68.

™ Ibidem, dosar 268/1946, f. 539.

" Ibidem, f. 540.

2 Ibidem, dosar 106/1942-1947, f. 549-551; dosar 245/1945, f. 249, 253-254 si dosar
37/1938, f. 39, 46.

72

https://biblioteca-digitala.ro



Productia fizicd a IAR Brasov (1940-1943)

f Anii Nr. motoare Nr. celule
produse produse
1940-1941 152 146
i 1941-1942 379 123
1942-1943 388 172
Defalcat pe tipuri de celule §i motoare, tabelul arata astfel™:
Motoare 1940/1941 1941/1942 1942/1943
Gipsy Major 28 74 53
| Gipsy Six 19 51 79
[ 1000A 100 252 256
| IAR K9 1 - -
14K 1IC 1 - -
IAR K14 2 - -
K9 IC 1 2 -
Celule 1940/1941 1941/1942 1942/1943
IAR 39 95 - -
IAR 80 50 95 153
IAR 37 1 - -
Savoia S79 - 28 19

Productia din anii 1942-1943 de motoare 1000A si avioane IAR 80
depdsea cu mult productia totald din anii de varf ai productiei antebelice
(1939 si 1940). in privinta productiei totale de motoare si avioane din anii
1942-1943 putem considera ci reprezintd un record ,care nu va mai fi depdsit
la uzina aeronauticd. Factorii care au contribuit la aceasta crestere a productiei
erau: necesitdtile aviatiei romane pe frontul de est §i de aparare a obiectivelor
economico-strategice romanesti, cresterea productivitdtii muncii in conditiile
realizdrii motoarelor 1000A si IAR 80 in cdteva sute de exemplare. La
sfargitul anului 1943 si in 1944 efortul principal al uzinei s-a concentrat pe
productia de avioane Messerschmitt 109G §i de motoare Daimler Benz 605,
sistandu-se la Inceputul anului 1944 productia de motoare 1000A. Totusi in
octombrie 1945 erau realizate doar 36 de avioane Me 109G, urmand ca restul
pani la 75 de aparate sa fie livrate de atelierul de la Caransebes’*.

s Ibidem, f. 225-226.
™ Ibidem, dosar 150/1943-1945, f. 124.
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Ritmul lunar de productie la IAR Brasov pentru diferite tipuri de
avioane sau motoare nu era constant. Diferentele intre productia lunard a
diferitelor motoare sau avioane erau destul de mari. Cauzele acestor
diferente erau in principal lipsa materiilor prime, a accesoriilor aeronautice,
a armamentului cel mai adesea din import.

Ritm lunar de productie celule (1936-1943)":

Fleet PZL 11 | PZL24 | IAR37 | IAR39 [ Savoia 79B | IAR 80
Minim 6 5 8 2 1 1 6
Maxim 12 10 9 14 20 4 21

Ritm lunar de productie motoare (1936-1943)®:

Gipsy Major Gipsy Six IAR 1000A
Minim 1 4 2
Maxim 14 14 35

La I.LA.R. Brasov s-a construit o mare varietate de aparate de zbor pe
durata razboiului. Tocmai aceastd varietate de avioane de recunoastere, de
bombardament, de vanitoare, a creat mari probleme de organizarea a pro-
ductiei i de calificare a fortei de munca. Specialistii germani remarcau in
acest sens ca firmele aeronautice germane produceau un singur tip de avion,
ceea ce asigura o productivitate maritd. La debutul marii conflagratii mon-
diale realizarea unei conceptii tehnice, care sd preia ceea ce se dovedise
valoros la IAR — 37 si IAR - 38, s-a materializat in constructia avionului
IAR 39. Construit din lemn, metal, pdnza, considerat cu grad mare de inte-
grare’’, IAR — 39 a fost un avion de recunoastere si bombardament usor.
Avionul a fost echipat cu un motor IAR — K14 si apoi 1000A2. Intre 1939-1940
au fost realizate la IAR Brasov prin doud contracte, 95 de aparate IAR — 39.
Din 1941 acest avion a fost construit de S.E.T. Bucuresti in 50 de exemplare.

in 1938, la IAR Brasov incepea constructia primelor bombardiere
Savoia 79B, sub licentd italiand. Primele celule de bombardiere au fost
montate in Italia la Sesto — Calende, unde au fost puse 12 motoare IAR -
K14 cu reductor % in anul 19377, Motoarele IAR — K 14 au fost inlocuite in

75 Ibidem, dosar 18/1936-1943, f. 3 si 38; dosar 21/1936, f. 16-18 si 120.

78 Ibidem, dosar 77/1941-1942, f. 11-13.

n Zaganescu Fl., Aviatia, Editura $tiintifica si Enciclopedic3, Bucuresti, 1985, p. 145-146.
7 Directia Judeteana Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 21/1936-1938, f. 58.
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1940 (contract 2427/1940) cu motoare Junkers Jumo 211. Astfel putem
vorbi de doud tipuri de avioane de bombardament Savoia 79B JRS si JRI
pentru cd montarea celor doud tipuri de motoare necesita modificdri
constructive ale aparatului79. Cele mai dificile modificiri s-au datorat
nehotdrdrii Ministerului Aerului §i Marinei, care prin contractul nr. 3831 din
mai 1938 a cerut transformarea fuzelajului bombardierului in bimotor (in
licenta italiand avionul era trimotor), apoi prin adresa nr. 21646 din 29 dec.
1938 s-a revenit la trimotor (8 fuzelaje au fost tdiate §i transformate in
trimotor). Prin adresa Subsecretariatului de Stat al Aerului nr 491 secret din
10 iulie 1939 s-a revenit la Savoia 79B bimotor, fird a preciza tipul de
motor. Prin contractul nr. 2427 din 1940 avioanele Savoia 79B trebuiau sa
fie echipate cu motoare Junkers — 21 1F¥. Pe durata rizboiului avionul a fost
perfectionat: 3 lansatoare de bombe (doud orizontale i unul vertical cu 30
de bombe), pilot automat, protectia Mavrodin (protectia rezervoarelor)®'. Au
fost construite la IAR Brasov 91 de avioane Savoia S79B intre 1938-1943.
La Tecuci, unde se afla Flotila de Bombardiere, IAR Brasov avea un atelier
pentru reparat bombardierele Savoia S79B. In 1943 atelierul a fost preluat
de Administratia Stabilimentelor Aeronauticii §i Marinei (A.S.A.M.) pentru
a repara celule de bombardier in scopul ,.cresterii capacititii de reparatii”®?,
Prin adresa nr. 1238 din 16 februarie 1943 Subsecretariatul de Stat al
Aerului a decis ca la A.S.A.M. si fie produse aripile avionului Savoia 79B.
Apoi s-a decis ca A.S.A.M. sa producd intreg avionul. A fost incheiat un
contract intre IAR Brasov §i A.S.A.M. prin care uzina bragsoveand acorda
licenta, livra dispozitivele, preda utilajele, detasa personalul de specialitate.
Din iulie 1944 pand in ianuarie 1945 A.S.A .M. trebuia si livreze cate un
bombardier Savoia S79 pe luni®.

IAR - 80 are renumele celui mai valoros avion romanesc construit la
uzina aeronauticd bragoveand. Monografia dedicatd acestui avion plaseazé
mceputunle conceperil sale in nov. 1936, cand Lra propus proiectul unui
avion de vanitoare monoplan metalic monobloc®. in Darea de seama din
anul 1937, la capitolul VI ,,Studii, incercéri, omologan , Departamentul de
Avioane prezenta la ultimul punct in studiu ,avionul IAR - 80, de

? Ibidem, dosar 115/1942, £.284.
% Ibidem, dosar 141/1943-1944, f. 34 si dosar 162/1943, f. 1-5.
8 !bldem dosar 121/1942, f. 19; dosar 158/1943, f. 570-572; dosar 141/1943-1944, f. 51.
2 Ibidem, dosar 149/1943-1944, f. 13.
8 ,, Ibidem, dosar 90/1942-1943, . 426-428 5i 431-441.
* Antoniu D. si Cicos G., Vandtorul IAR - Istoria unui necunoscut, Editura Modelism,
Bucurestl 2000, p. 22.
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vandtoare, derivat din PZL — 24 de la care utilizeazéd fuzelajul care va primi
o0 aripd noud joasa cu dispozitive de hipersustentatie Handky Page”B Pentru
a usura productia avionului se urmarea folosirea a 60% din utilajul pentru
PZL - 24. De asemenea motorul K14 urma si fie folosit pentru IAR — 80
Autorii monografiei despre IAR — 80 suspn totusi proiectul initial al
motorului Junkers 211 pentru acest avion®’. In 1939 era realizat prototipul
avionului care a i facut demonstratii la un mlting aviatic. Productia de serie
a avionului IAR 80 a inceput in decembrie 1940. Era un aparat in intregime
metalic, cu tren de aterizare escamotabil, elice cu pas variabil, postul de
pilotaj acoperit cu plexiglas si dotat cu instalatie de oxigen, flapsurile erau
comandate hidraulic. Avea caracteristicile unui avion modem, iar literatura
romaneasca de specialitate aratd cd avea performante apropiate de cele mai
bune aparate ale vremii, Hawker Hurricane, Curtis P — 37 §i Messerschmitt
Me - 109. In sintezele de istorie ale aviatiei in limba francezi sau englezi
consultate JAR — 80 nu este amintit. Pe durata celui de al doilea razboi
mondial performantele avioanelor §i motoarelor au crescut foarte mult,
deschizandu-se noi perspective tehnologice. De aceea in 1943 IAR — 80 si
IAR - 81, ca si motoarele cu care erau echipate, au fost depdsite de
performantele avioanelor inamice. Ca urmare s-a recurs la achizitionarea
licentelor germane de Messerschmitt Me — 109G — 6 si Daimler Benz 605.
IAR - 80 a fost realizat in 3 variante notate cu primele 3 litere din alfabet in
functie de atmamentul sdu: 6 mitraliere de acelasi calibru, 4 mitraliere de
7,92 mm plus 2 mitraliere de 13,2 mm §i 4 mitraliere de 13,2 mm plus 2
tunuri de 15 mm §i 20 mm. IAR 81 era varianta de bombardier in picaj dotat
cu lansator de bombe (250kg) sub fuzelaj. Au fost incercari de a perfectiona
armamentul IAR — 80 cu rachete. Probele facute de pilotul sef al uzinei, ing
Al Frim, cu lansatoare ermane au dat rezultate bune la probe de viteza si
viraje (28 martie 1944)® dar nu a fost aplicatd aceastd solutie tehnici
datoritd ofensivei sovietice, dispersdrii uzinei §i productiei noilor licente.
Modificdrile ficute la acest avion au privit protectia rezervorului de
carburant (protectia Mavrodin), blindarea postului de pilotaj, rezervor
suplimentar pentru marirea razei de actiune cu 50%, comanda electrlca de tir
(exista comandd pneumaticd), desi scurta distanta de tragere Au fost
realizate 450 aparate de zbor din variantele enumerate mai sus’°

:5 Directia Judeteand Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR , dosar 28/1937-1938, f. 422.
® Ibidem.

¥7 Antoniu D. si Cicos G., op. cit., p. 22-50.

* Directia Judeteana Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR , dosar 141/1943-1944, . 120.

% Ibidem, dosar 78/1941-1942, f. 523-526.

% Ibidem si Directia Judefeana Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 18/1936-
1943, f. 3 5i 38.
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IAR — 47 era studiat ca prototip din 1937°!, dar a fost realizat abia in
1942, Initial prototipul era derivat din avionul IAR — 37, iar ulterior din avionul
IAR - 39. Era o celuld monoplan, fatd de modelele sale biplane, cu fante
Hadley Page si tren de aterizare escamontabil. Se recomanda utilizarea a 65%
din piesele produse de IAR®*>. Dupi realizarea prototipului echipat cu motor
IAR 1000A, productia sa a fost transferaté la fabrica S.E.T. Bucuresti®”.

in 1941 forurile de decizie militara ale aeronauticii puneau problema
achizitionarii celulei Messerschmitt 109G. Intr-un raport al directorului
general al JAR Brasov, Mircea Grossu Viziru, se arita cd celulele de IAR 80
si Me 109G aveau aceeasi suprafatd si deci la sarcind utild aceleasi
perforinante. Mai mult se ardta cd IAR — 80 era ,,mai maniabil §i mai usor de
pilotat”, iar cu un motor performant JAR — 80 ar fi fost mai bun decat
avionul de vanitoare german®®. Propunerea ing. M. Grossu — Viziru a fost
pusd in practicd prin incercdri ale IAR — 80 echipat cu motoare Daimler
Benz 601 si 605 la intervale mari de timp (1941 si 1943). In ultimul caz
rezultatele probelor au fost satisficitoare’®, dar a fost cumpirati licenta
germand de Messerschmitt 109G. Documentarea de arhivd nu furnizeazéd o
explicatie directad privind renuntarea la productia avionului JAR80. Decizia
autoritdtilor militare poate fi pusa in contextul iminentei bombardamentelor
aliate §i a necesitdtii unui avion care sd poatd dobori bombardierele aliate
escortate de avioane de vanitoare performante (Mustang-ul nord-american
spre exemplu). Prin comanda nr. 22986 din 15 ian. 1943, Subsecretariatul de
Stat al Aerului cerea la IAR Brasov executarea a 15+235 celule
Messerschmitt 109G. Ulterior comanda a fost redusd la 15+60 celule ale
avionului german. Primele 15 celule erau livrate de firma germani in
asamblaje complete (460.388 lei/celuld) iar uzina brasoveana trebuia si le
asambleze §i sd@ monteze aparate T.F.F., aparate de bord, armament toate
livrate de aceeasi firmd germand de la fumnizorii sdi. Pentru celelalte 60 de
celule de la Messerschmitt AG trebuiau aduse materie prima, semifabricate
si fabricate pe care uzina roméaneasca trebuia si le prelucreze si asambleze®.
De aceea Subsecretariatul de Stat al Aerului a facut o comanda pentru utilaj
de la Messerschmitt AG, cuprinsd in conventia din 18 feb. 1944 intre JAR

*! Ibidem, dosar 28/1937-1938, f. 422.

% [bidem.

% Antoniu D. i Cicos G., op. cit. , p. 17-18.

* Directia Judefeana Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 78/1941-1942, f. 936.
% Antoniu D. si Cicos G., op. cit., p. 51-52.

% Directia Judeteani Brasov a Arhivelor Nationale, dosar 54/1940-1943, f. 13-29 si dosar
162/1943, f. 224.
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Brasov si Messerschmitt AG in valoare de 14.534.600 Rmk®’, dar si pentru
utilaj fabricat de cdtre uzina brasoveand in valoare de 47.961.387 lei
(comanda ferma 18352/3 nov. 1942)*® si care insumau 100.000 ore de
muncd. La sfarsitul anului 1943 firma germand a anuntat ci nu mai poate
livra utilajul complet si deci IAR trebuia si lucreze in plus 85.000 ore pentru
acest utilaj. Asadar, previziunile ing.M Grossu Viziru prezentate mai sus, au
fost depdsite pentru cd el anticipa 80.000 ore muncd pentru acest avion §i 18
luni durata programului de fabricatie. Intre ianuarie — iunie 1944 la IAR
soseau materii prime §i utilaje”. In octombrie 1945, cand al doilea rizboi
mondial era incheiat, erau executate primele 15 celule, iar cea de-a doua
trangd de 60 celule Me 109G a ficut obiectul contractului nr. 22986 din
15.10.1945, incheiat intre IAR si Subsecretariatul de Stat al Aerului
Comanda 24164 din 25 ianuarie 1943 privind piese de schimb pentru celule
Mel09G a fost anulatd'®. Cele 60 de celule ramase pentru a fi executate se
aflau in diferite stadii de executie. In cursul anului 1945 s-au fabricat celule
Me 109G-6 si la Fabrica de la Caransebes care a utilizat §i piese din
capturile germane (ordin circular al Subsecretariatului de Stat al Aerului nr.
18540 din 9 martie 1945)'"!. Stadiul actual al cercetirii nu ne permite
afirmarea cu certitudine a fabricirii celor 75 de celule Me 109G — 6. Exista
o planificare a productiei(630 lucrdtori — 18.000 ore/celula Mel09G — 6)
care stabilea termenul final de livrare — mai 1946.

In 1936 statul, prin contractele nr. 15722 si nr. 17111, a comandat
uzinei brasovene peste 200 de motoare 14K, fard ca acest motor si fie
omologat. Probele motorului au fost trecute in contract fictiv, iar
inlocuitorul secretarului de stat N. Caranfil a semnat prin delegatie'®
Situatia in care se afla directorul Petru Carp era dificild pentru ca trebuia de
fapt sa facd modificarile necesare pentru a omologa motorul in cel mai scurt
timp. Exista in acea perioadd (1936-1938) o anume complicitate a
conducitorilor institutiilor militare aeronautice, inclusiv a Comisiei Militare
de Supraveghere a IAR. Se stia despre eforturile facute pentru omologarea
motorului 14K, dar nu se lua pozitie fatd de intarzierea contractului. Pe de
altd parte, prin contactele avute cu marile firme producédtoare de motoare
ing. P. Carp se pare cé gisise solutii, care necesitau timp, pentru modificirile

%7 Ibidem, dosar 141/1943, f. 130.

% Ibidem, dosar 162/1943, f. 230.

% Ibidem, dosar 148/1943, f. 7,27, 29.

'9 1bidem, dosar 54/1940-1943, f. 13-29.

1OV Ibidem, dosar 138/1943-1946, f. 99.

2 Arhivele Militare, fond M.A.M. (946), dosar 6/1936, f, 8-9.
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necesare omologdrii motorului, dar a continuat perfectionarea motorului ,,in
scopul laudabil de a fine pasul cu progresul zilei”'®, Ing. G. Popescu —
Botosani, care intre 1937-1939 era membru in Comisia Permanentd de
Control §i Receptie a materialului aeronautic din Franta, considera ci ,,in
1935-1936 incercérile de a méri puterea motorului 14Kirs (licenta Gnoéme —
Rhoéne) era Prematuré pentru cd nici firma francezd nu avea suficientd
experlen;ﬁ”lo Pentru a castiga timp directorul P. Carp a falsificat probele
motorului fie prin alimentarea cu ulei a motorului de cétre lucratorii ascungi in
pod sau sub podea, fie prin falsificarea datelor aparatelor de madsura.
Descoperite aceste falsificari de date in decembrie 1937, au condus la un
proces 1n care au fost acuzati alaturi de Petre Carp colaboratorii sdi directi:
ingineri, maistri §i lucrdtori. Prin sentinta nr. 304 din 1 iulie 1938 a
Tribunalului Militar al Corpului IT Armata Sectia I, grupul de la IAR Brasov a
fot condamnat la pedepse de la 10 luni la 2 ani inchisoare'®. Renumele de
bun specialist al lui Petru Carp a ramas intact. in 1941 P. Carp a fost solicitat
ca expert, aldturi de dlrectoru] general al IAR, pentru cumparare de licente de
motoare din Germania'®. Si colaboratorii sai ing. Lascu L si ing. Botha A,
maistrii A. Neacsu §i Em11 Stefan, erau solicitati de uzina, in februarie 1938,
din arest autoritatilor pentru a lucra la bancul de probe'®’

Dupa inldturarea ing. P. Carp de la conducerea Fabricii de Motoare
s-au succedat trei directori pe o perioadd scurtd de timp (1938-1940).
Comandor ing. I. Popp, care a devenit ulterior secretar de stat in Ministerul
Aerului §i Marinei, nu a reusit sd omologheze motorul 14K, fiind aproape un
an la conducerea Fabricii de Motoare. In Comitetul de Directie al uzinei
comandorul I. Popp a recunoscut in iulie 1938 cd ,trebuie studiat prm
tatonari, care cer timp de studiu”'°®. Reprezentantul firmei franceze, ing.
Skaff, ardta cd omologarea motorulm avea sanse de reusitd in proportie de
80%. Noul director A. Stambuleanu (1939-1940) a reusit si omologheze
motorul JAR 14KIIC32 care corespundea modelului Gnéme — Rhéne.
Procesul verbal nr. 1331 din 24 nov. 1939 ardta cd motorul 1000A a trecut
probele de receptie si a fost omologat'®. Primele 25 motoare IAR 1000A au

12 Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedintia Consiliului de Ministri,
Cabmet Civil I. Antonescu, dosar 29/1941, f. 26-28.
% Ibidem, dosar 32/1941.
1% Arhivele Militare, fond M.A.M. (946), dosar 16/1938, f. 1-5, dosar 17/1938, f. 1-3.
0‘; Directia Jud. Brasov a Arhivelor Nationale, fond JAR, dosar 78/1941-1942, f. 964.
Ibidem, dosar 28/1937, f. 73-77.
% Ibidem, dosar 39/1938, f. 119-200.
“ Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedintia Consiliului de Ministri,
Cabinet Civil I. Antonescu, dosar 32/1941, f. 29-40.
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fost livrate intre sept. 1939 — aprilie 1940. Denumit oficial 14KIVC32
motorul avea puterea nominald de 1000 C.P., cu turatia de 2300 rpm la 3200
m altitudine. Contributia tehnicd a inginerilor IAR Brasov la realizarea
acestui motor a fost ,,inspiratd” de informatiile trimise de inginerii roméani
aflati la uzina Gnome — Rhone, privind modificédrile facute la motorul
francez 14N. Aceste elemente in opinia lui Gh. Popescu — Botosani, director
al Fabricii de Motoare in anii 1940-1944, au permis trecerea de la 14KIIC32
la 14KIVC38 (1000A)''°. Necesititile rizboiului cereau performante mai
ridicate. Pentru un motor care la 4000 m altitudine sa aibad o putere de peste
1000 C.P. si o vitezd de 520 km/h s-au facut incercdri noi. Modelele
14KIVC38 (1000A1) si 1000B reuseau sa dea puterea de peste 1000 C.P. la
3800 m altitudine. Desi aprobate de Comitetul de Conducere si de gen. Ghe.
Negrescu (Directorul General al Aerului), I. Popp a impus un regim de
turatie superior care nu a omologat modelul 1000B'"". Acest regim de
turatie fusese omologat la motoarele Gnome — Rhone 14kfs si 14kfr, dar
inginerii IAR nu au putut si obtind aceasta performanta. Astfel se ajungea la
noua licentd de motor, Daimler Benz 605. Comportarea motoarelor pe
frontul de est, cand avioanele IAR 80 s-au dovedit adeseori indisponibile in
comparatie cu Messerschmitt 109, a fost un alt factor pentru decizia privind
licenta motorului Daimler Benz 605. Motoarele IAR 1000A erau racite cu
aer, iar praful din zona Stalingrad reducea functionarea motoarelor la o
durata de 25-80 ore. S-au facut modificéri ale filtrelor de aer, ale prizelor de
aer, dar performantele motorului au scdzut. Erau § vicii constructive la
motorul IAR 1000A precum existenta unui singur radiator. Motoarele
Daimler Benz 605 récite cu lichid aveau in conditiile frontului de est o mai
mare fiabilitate''2. Motoarele IAR 1000A, in variantele existente, au fost
construite in aproape 800 de buciti''®. Motoarele IAR — 1000A au echipat
avioanele dupa cum urmeaza:

Motoare IAR — 1000A —32 — avionul IAR 38

Motoare IAR — 1000A —38 — avionul IAR 39

Motoare IAR — 1000A -38 — avionul IAR 80 si IAR 81 (in toate
variantele construite)

In toamna anului 1942 a inceput lansarea in fabricatie a motorului
Daimler Benz 605. Ulterior comanda Ministerului Aerului si Marinei nr.
20533/1942 stabilea 265 motoare D.B 605''*. In octombrie 1942 fiecare

"0 Ibidem, £, 4-5.

"' Ibidem, dosar 20/1941, f. 3-10.

"2 Directia Jud. Brasov a Arhivelor Nationale, fond IAR, dosar 90/1942-1943, f. 190-191.
'3 Ibidem, dosar 158/1943, f. 323.

" Ibidem, dosar 53/1940, f. 176.
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atelier sau birou al fabricii a primit sarcini specifice privind nomenclatura
pieselor, desenele de ansamblu, lansarea utilajului, repartizarea productiei
pe maginile-unelte existente, caietele de norme, tablourile de materiale §i
materii prime”s. Trebuiau ficute reamenajari cladiri §i investitii in noi
cladiri, magini-unelte. Comanda a fost redusd in 1944 la 60 de motoare.
Subsecretariatul de Stat al Aerului a cumparat incepand cu iunie 1943 50
motoare DB — 605 din Germania. Aceastd abordare a institutiilor militare
aeronautice era rezultatul depdsirii tuturor termenelor propuse initial uzinei
pentru organizarea productiei motorului sub licenfa germand. Cauzele
acestor intirzieri erau obiective in opinia noastra. Intr-o enumerare cét de
cit succintd aceste cauze ar fi:
- problemele financiare legate de aprobdrile pentru operatiile de
clearing romano-german
- Intdrzierile cu importul masinilor-unelte §i al instalatiilor necesare
productiei motorului DB 605 in conditiile de razboi
- Intdrzieri In aprovizionarea cu materii prime, piese §i accesorii
- incércarea mare a uzinei cu comenzi din partea statului pentru
front
- imposibilitatea altor intreprinderi de a prelua productia de repere
pentru motorul DB — 605 (ASTRA Brasov, Farola)
- dispersarea uzinei in conditiile bombardamentului
S-au luat masuri radicale cum era inchiderea programului de productie
a motoarelor IAR - 1000A 1n aprilie — iunie 1944 pentru a produce utilaj
necesar uzindrii motorului DB 605''°. Un reprezentant al uzinei (ing. R.
Mardarascu, ing. D. Seceleanu)'!” era detasat pe durate lungi in Germania
pentru a urgenta §i controla trimiterea de materie prima, magini-unelte sau
pentru a coordona grupurile de lucritori, maistri, ingineri, sositi la fabricile
Daimler Benz pentru specializare. Uzina germand, prin prevederile
contractuale, trebuia si livreze catre IAR Brasov pirfi ale motorului:
carterul forjat, blocuri de cilindri finisate sau piese turnate, matritate,
presate. La inceputul anului 1944, desi directorul Daimler Benz, d-l Wendt,
a sosit la IAR, doar 20% din materialele necesare sosisera''®. In septembrie
1944 aprovizionarea pentru productia DB 605 era aproape incheiata iar cele
60 de motoare erau in fabricatie''®. In 1946 Subsecretariatul de Stat al

:::!bidem, dosar 125/1943, f. 163-166.

- !b{dem, dosar 85A/1942-1943, f. 97.

” Ibidem, dosar 125/1943, f. 1.

\,, [bidem, dosar 158/1943-1944, . 139, 156, 181-182, 200, 202, 222.
Ibidem, dosar 53/1940, f. 142-144.
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Aerului a anulat comanda nr. 19563 din 23.10.1943 privind motoarele DB
605. De aceea piesele DB 605 ramase au fost trimise pentru topire la Resita
(16 oct. 1946). Era lipsa de otel inalt aliat pentru tractoare. Uzina intentiona
sa retopeasca utilaje si motoare IAR — 1000A si Gipsy'%.

Motoarele De Havilland Gipsy Major si Gipsy Six au fost construite la
IAR sub licenta engleza. Erau motoare de putere mai micd: 130C.P. pentru
Gipsy Major si 200 C.P. pentru Gipsy Six, dar erau robuste. Aceste motoare
erau racite cu lichid si aveau 4 respectiv 6 cilindri. Erau destinate la inceput
avioanelor Fleet 10G si apoi §i altor avioane usoare. Motoarele au inceput si
fie produse la IAR in 1936. In primul an de productie au fost produse 80 de
motoare (aprilie 1936-aprilie 1937)"?'. In conditiile razboiului livrarile
engleze de piese §i accesorii au incetat §i 25% din reperele motorului Gipsy
Six au fost modificate de IAR'??. De aceea motorul a fost denumit IAR -
6GI. Motoarele Gipsy Major au fost produse in 372 buciti, iar motoarele
Gipsy Six au fost produse in 160 de exemplare. Trebuie semnalat faptul ci
productia motoarelor De Havilland s-a petrecut in aceeasi perioada cu aceea
a motoarelor Gnéme — Rhoéne. Fabricarea motoarelor sub licentd engleza era
caracterizata ca ,,productie normala” de cétre autoritafile militare, in timp ce
productia motoarelor Gnéome — Rhone a creat dificultéti, ele fiind depésite
dupa 6 ani de la cumpararea licentei.

Concluzia care se desprinde din analiza activitdtii productive a IAR
Brasov pe durata anilor 1939-1945 aratd importanta uzinei aeronautice din
Bragov in ansamblul efortului de razboi al Romaniei. Pe durata razboiului
importurile de avioane din Germania au continuat, dar IAR Brasov era
principalul furnizor al flotilelor aviatiei militare roméane. Productia de razboi
a IAR implica insd probleme majore legate de aprovizionarea §i asigurarea
fortei de munca a uzinei. In conditiile aliantelor militare ale Romaniei intre
nov. 1940 — aug. 1944 principalul fumizor extern al Romaéniei era
Germania. La firmele germane furnizoare se addugau in mai micd masurd
firmele elvetiene si firmele suedeze. Dificultatile financiare §i birocratice ale
aprovizionarii IAR Brasov au avut rolul de a frdna productia. Uzina
aeronauticd dispunea de un valoros corp de ingineri §i tehnicieni, dar mu
dispunea de suficienti lucritori calificati. incercirile de calificare a
lucratorilor pentru masini-unelte nu au avut rezultatele imediate scontate,

120 Ibidem, dosar 18/1936-1943, f. 394-396.
"2l Arhivele Militare Roméne, fond Ministerul Aerului si Marinei (946), dosar 6/1936,
f. 14-16.

122 Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale, fond Presedintia Consiliului de Ministri,
Cabinet Civil I. Antonescu, dosar 32/1941, f. 4.
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dar din perspectiva istorica putem afirma c@ IAR Brasov a avut o contributie
insemnatd la formarea fortei de muncad calificatd din industria roméneascé
postbelica.

Summary

The Romanian Aeronautic Industry — LA.R. Bragov, founded in 1925,
was the most important aeronautic plant which provided military aircraft
and aeronautic accessories to Roumania during World War II. This was the
reason why the Romanian government took over the leadership and all the
stock of I.A.R. Brasov in October 1938.

The hight level of tehnology of the engine licenses and aircraft
manufactured by I.A.R. Brasov required many imports of steel, aluminium
and aeronautic accessory. The foreign providers of I.A.R., during World
War II were German, Swedish and Swiss companies. The British company,
that covered a great part of the needs of the Romanian plant in the fourth
decade, ceased the export to Romania begining with 1940. During the war
[.AR. Brasov had financial and birocratic difficulty in obtaining steel,
aluminium or components for engines.

The development of the production of I.A.R. needed more skilled
workers and technicians. In 1943 the aeronautic plant had 7286 employees,
almost the double as compared to the beginning of Wold War II. It was a
constant effort to bring more skilled workers or to qualify them in work-
shops of the plant in short therm. The result was not the expected one
because the percentage of the rejected parts of engines was high. In 1943 the
production of Messerschmitt 109G licence and Daimler-Benz 605 began.
They were more complex than the IAR80 plane and and IAR 1000A engine
which were produced in 1940-1943. I.A.R. Brasov had many difficulties in
the production of new licenses and the Aeronautic Depatment reduced the
number of Messerschmitt planes from 215 units to 75 units.

The limits of the war production of the I.A.R. Brasov were visible in
the qualification of the workers and in the masive imports. However for the
Romanian industry from the interwar and World War II periods I.A.R.
Bragov had an important role in the increasing of the of the technical level.
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