EMIGRAREA EVREILOR PRIN PORTUL CONSTANTA:
TRAGEDIA NAVEI ,,STRUMA” (1941-1942)

Florin STAN’

Abstract: The emigration of the Jews through Constanta Harbor:
The Ship Tragedy ,,Struma” (1941-1942)

The emigration of the Jews through Constanta harbour between 1940-
1944 has reflected, on one side, the propensity of this minority to establish
itself in Palestine, the general desire to survive by departing the space of
German Nazi domination, and on the other side, a sui generis tendency of
Antonescu regime’s policy.

Among the conclusions which derive from the analysis of this distinct
process, we can retain the following:

- the German authorities in the harbour had a minimal intervention to
this movement, being unable to stop, in case they tried, (respectively the boats
Struma, Maritza) the departure of any boat transporting Jewish passengers
from the Constanta harbour.

- as far as the rhythm of emigration through the most important
Romanian harbour within the previously delimited period is concerned, there
are three distinguishable phases:

I.  November 1940-December 1941, when over 1 500 Jews
(unfortunately, the largest transport, Struma, ended tragically) departed by sea

to Eretz Yisrael;

1I. February 1942-January 1944, when small groups of Jewish subjects
exited as passengers on ships and small boats (approx. 200 ?),

I1I. February 1944-August 1944, when the number of the Jewish
emigrants increased substantially, the ships that left for the Orient transporting
over 3 200 Jews.

Keywords: Emigration, Jews, Zionism, ship, tragedy, anti-Semitism.

* Muzeograf, Sef Sectie Istorie, Muzeul Marinei Romane, Constanta.
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Generalitati

Emigrarea evreilor din §i prin Roménia in perioada celei de-a doua
conflagratii mondiale a fost una din céile esentiale cu valoare de conservare
pentru o intreaga colectivitate amenintatd in acei ani de actiuni politice agresiv-
antisemite. ,, Solutia finald" (die Endlosung), conceputd de nazisti pentru
exterminarea evreimii din Europa, nu a fost aplicata ad litteram in Romania,
desi era aliati a Axei. In rezolvarea , problemei evreiesti*, Guvernul
Antonescu a aplical, in linii generale, doua tipuri de politici: tolerarea emigrarii
in Palestina i deportarea in Transnistria. Abaterile de la aceste linii de
conduité politica nu pot fi insd neglijate, in nici un sens: un regim mai tolerant
in comparatie cu Europa ocupatd de nazisti, dar i executii, pogromuri,
exproprieri de bunuri etc.

In contextul emigrarii evreilor in perioada avuti in vedere, dorim sa
evidentiem tragicul episod al navei Struma.

Contextul international

Dupéa ce nazistii au preluat puterea In Germania, emigrarea evreilor a
devenit o adevdratd problema internationald, in septembrie 1933 circa 50 000
de evrei germani refugiindu-se in Marea Britanie, S. U. A. si Palestina'.
Activitatea Comisariatului pentru refugiati de pe langd Societatea Natiunilor
Unite de la Geneva nu s-a finalizat cu rezultate concrete, autorititile germane
considerdnd ca , problema evreiascd‘ priveste exclusiv politica internid a
Germaniei’. Cu toate impedimentele determinate de caracterul vadit antisemit
al politicii naziste si de faptul ca evreii emigrau spre un tinut care nu se afla sub
administrarea lor, Palestina aflandu-se sub mandat britanic, intre 1933-1937
s-au stabilit in regiune 172 000 de evrei, din care peste 40 000 erau originari
din Germania®.

De precizat cd, pand la crearea statului Israel in 1948, din cele sase
perioade de emigrare evreiasca in Palestina, proces inceput in anul 1882, patru
au fost determinate de violentele diferitelor autoritati (din Rusia tarista,
Germania nazistd), problematica noastra fiind circumscrisd celei de-a sasea

' Dalia Ofer, Escaping the Holocaust. lllegal Immigration to the Land of Israel, 1939-1944,
Oxford University Press, New York, Oxford, 1990, p. 77, apud Andrei Siperco, Crucea Rogsie
Internationald si Romdnia in perioada celui de-al doilea Razboi Mondial (1 septembrie 1939-
23 august 1944). Prizonierii de rdzboi anglo-americani §i sovietici; deportafii evrei din
Transnistria §i emigrarea evreilor in Palestina in atentia Crucii Rogii Internationale,
Bucuresti, Editura Enciclopedica, 1997, p. 138.

2 [bidem.

3 Ibidem, p. 139.
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perioade (Aliaua a sasea), cuprinsd intre anii 1939-1948. Pentru acest interval,
numarul de emigranti (olimi) considerandu-se ca fiind de circa 150 000*.

A sasea Alia s-a aflat in umbra Cartii Albe (White Paper), act publicat la
17 mai 1939 de ministrul britanic al coloniilor, Malcom McDonald, care anula
Declaratia Balfour din 1917 privind angajamentul Londrei, in cadrul
mandatului asupra Palestinei, ce viza crearea unui Camin National evreu in
Eret Israel’. Cartea Albd stipula ci emigrarea evreiasca in Palestina nu trebuia
sd depaseascd cifra de 75 000 de persoane pentru perioada aprilie 1939 -
31 martie 1944°. Sionismul a primit, astfel, o loviturd foarte puternica’.
Publicat in ajunul celui de-al doilea Razboi Mondial, documentul exprima
interesele Marii Britanii, care se bazau pe ideea cd in Orientul Apropiat se va
putea sprijini pe arabi avand in vedere numarul acestora, pozitia lor geografica
si strategicd etc.® Tindnd cont de amenintarea antisemitismului politicii
germane, la 12 septembrie 1939, presedintele Agentiei Evreiesti (Sohnur)’ si al
Organizatiei Sioniste Mondiale, David Ben Gurion, a sintetizat astfel pozitia
evreilor fatd de aceastd complexa conjunctura: ,, Noi trebuie sa ajutdm armata
britanica ca §i cum Cartea Alba n-ar exista §i trebuie sa ne impotrivim Cartii
Albe ca si cum n-ar fi razboi“'°.

Dupd intrarea In vigoare a dispozitiilor Cdartii Albe, numarul emigrantilor
»legali“ ajunsi in Palestina a fost de numai 8 398, scdzadnd apoi la 5 856 in
1941 si la 3 733 in 1942. O oarecare crestere s-a inregistrat spre sfarsitul
razboiului: 8 507 in 1943, 14.464 1n 1944 5i 13.121 in 1945"".

Din pacate, ca si autoritdtile britanice, guvernul S. U. A. a refuzat pe
toatd durata razboiului s@ discute necesitatea rezolvarii pe plan international a
problemei evreiesti, considerdndu-se cd sprijinirea emigrarii israelitilor nu

* Carol Bines, Din istoria imigrdrilor in Israel, 1882-1995, Bucuresti, Editura Hasefer, 1998,
.22,

Ibidem, p. 37.
® Andrei Siperco, op. cit., p. 146.
7 Viviane Prager (coordonator), Dicfionar enciclopedic de iudaism & Schitd a istoriei
poporului evreu, Bucuresti, Editura Hasefer, 2000, p. 1126.
® Carol Bines, op. cit., p. 38. Mose Dayan, Istoria viefii mele, Bucuresti, Editura Enciclopedica,
2001, p. 63.
® Jewish Agency constituia guvernul evreiesc din Palestina-n.n.
19 Carol Bines, op. cit., p. 40; AS.R.L, Fond , D", dos. nr. 8180, vol. I, f. 53.
""" Carol Bines, op. cit.,, p. 39. La | aprilie 1944 au luat sfarsit cei cinci ani acordati alialei
conform Cdrfii Albe. Pentru cd nu fusesera insa atinse cele 75 000 de aprobari, englezii au

comunicat ca migcarea va continua pani la terminarea aprobdrilor, fapt intimplat in anul 1945,
cf. Ibidem, p. 41.
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putea sd serveascd decat intereselor Axei, prin transferarea, intre altele, a
responsabilitatii asigurarii transportului pe seama statelor aliate'.

In aceasti perioada, pentru sprijinirea emigrarii clandestine (Alia Bet),
Mossad-ul si-a concentrat activitatea in special la Istanbul, orasul fiind aproape
de campul de actiune, adicad de tarile balcanice, téri care constituiau locul cel
mai potrivit pentru organizarea Alialei clandestine'.

In privinta bazinului pontic, spatiul prin care navele cu refugiati trebuia
sd se deplaseze in drum spre Palestina, dupd 1 septembrie 1939 acesta
ramdsese incd neutru. Asa se explicd faptul cad tezaurul polonez a putut fi
imbarcat la Constanta cu destinatia Marea Britanie. In context, principalul stat
riveran era Turcia, care detinea cheile Marii Negre, conform Conventiei
internationale privitoare la regimul stramtorilor, adoptatd la Montreux in
1936", fiind insarcinata cu securitatea Stramtorilor, pe care le putea inchide in
cazul in care era amenintatd de razboi sau era parte beligeranta. Subliniem ca,
in anii conflagratiei, Turcia a ramas neutrd pana spre sfarsitul conflictului- desi
din octombrie 1939 Ankara era legata, printr-un Tratat de Asistentd Mutuala,
de Londra si Paris'’ - aplicAnd dupa posibilitati si conjunctura care i se oferea,
dictonul wair and see. Avand avantajul pozitiei geostrategice, care nu putea fi
in nici un fel ignorata, statul turc s-a confruntat deopotrivd cu ,,asalturile
Germaniei dar si ale Aliatilor pentru implicarea sa in razboi.

Dacéd intre 1939-1941, asupra Marii Negre s-a conturat un interes
preponderent diplomatic, dupa 22 iunie 1941 si pana in 1944 zona pontica a
dobandit si o importantd militara. Dupa punerea in aplicare a Planului
Barbarossa, la 22 iunie 1941, bazinul pontic a cunoscut, ca teatru de operatiuni
militare, infruntarea Fortei Navale Maritime roméanesti - aflatd in subordinea
Comandamentului german din Marea Neagrd - si Flotei sovietice a Marii
Negre'®. Caderea Sevastopolului in iulie 1942 a incheiat o prima perioada a

'2 Andrei Siperco, op. cit., p. 148. in urma unei propuneri a dr. W. Filderman care viza ca
,.emigrafia evreeascd sa se facd printr-un schimb de populafie cu romadnii din America,
doritori a se intoarce”, oficialii romani au avut in vedere §i aceastid posibilitate, cf.
A.CS.LER., Fond Ill, dos. nr. 1050 A/1939-1943, f. 27, A. M. A. E., Fond S.U.A., vol. 4
(telegrame), f. 9.

' Carol Bines, op. cit., p. 47. Alaturi de pozitia geografica, situatia politica din aceste state in
primii ani de razboi, apoi inlaturarea dominatiei naziste spre sfarsitul conflictului, au creat, in
general, premise favorabile actiunii de emigrare.

" Textul Conventiei, in ,,Monitorul Oficial”, nr. 200, partea I, 29 august 1936, p. 7.251-7.265.
'* David J. Alvarez, Bureaucracy and cold war diplomacy: The United States and Turkey,
1943-1946, Thessalloniki, Institute for Balkan Studies, 1980, p. 34.

' Capitan comandor (r) Nicolae K oslinski, comandor (r) Raymond Stanescu, Marina Romdnd
in al doilea razboi mondial. Vol. 1 (1939-1942), Bucuresti, Editura Fat-Frumos, 1996, p. 83-90.
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operatiunilor navale din Pont, Flota sovieticd retrdgdndu-se in porturile
caucaziene'’. Pani in 1944, flota germani si a aliatelor ei a dominat spatiul
pontic'®.

Concluzionand, putem sublinia cd, in timpul celui de-al doilea Réazboi
Mondial, emigrarea evreilor pe calea marii s-a facut in conditii deosebit de
vitrege. In primul rand, mandatarii britanici ai Palestinei au limitat acest
proces, evreii fiind astfel obligati sa dea curs unui curent ilegal de emigrare. Pe
langa aceasta, rutele de deplasare suprapunandu-se, intre Constanta si Bosfor si
dupd Dardanele, cu liniile de transport ale Axei, unde actionau si submarinele
sovietice, iar in zona Egeea-Mediterana, cele britanice, navele care transportau
emigrantii infruntau permanent un pericol major, ele tranzitdnd printr-un spatiu
ce constituia o zona aprinsa de conflict.

Conditii interne

Incepand cu anul 1940, populatia evreiasci a fost supusid unei
legislatii antisemite'”. La 8 august 1940, guvernul Ion Gigurtu a emis
,, Decretul Lege privitor la starea juridica a locuitorilor evrei din Romdnia ", in
referatul introductiv al actului precizdndu-se ca ,, problema evreiasca constituie
o problema politica, juridica §i economicd, in marginile Statului roman
autoritar i totalitar“*°. Fundalul era constituit de incercarea extrema a regelui
Carol al II-lea de a se ralia politicii Reich-ului si de a obtine bundvointa
Berlinului in viitoarele discutii cu Budapesta si Sofia, ale caror revendicari
teritoriale erau sprijinite de Fiihrer®'.

Dupa 6 septembrie 1940, in conditiile unei Roménii afectate de
cunoscutele amputari teritoriale, legislatia si masurile discriminatorii antisemite
au afectat in continuare §i Intr-o masurd mai ridicatd comunitatile evreiesti,

"7 Ibidem, p. 331.

'® Jipa Rotaru, Cristian Craciunoiu (coordonatori), Marina Romdnd in al doilea rdzboi
mondial, Bucuresti, Editura Modelism, 1996, p. 115.

' Vezi: lon Stanciu, Statutul juridic al populafiei evreiesti din Romdnia in perioada 1878-
septembrie 1940, in ,Revista Istorica”, tom III, nr. 3-4, martie-aprilie 1992; Lya Benjamin
(editor), Evreii din Romdnia intre anii 1940-1944. Vol. I. Legislatia antievreiascd, Bucuresti,
Editura Hasefer, 1993; Idem, Prigoand si rezisten{d in istoria evreilor din Romdnia, 1940-
1944. Studii, Bucuresti, Editura Hasefer, 2001, p. 107-126 (Cronologia principalelor legi si
decizii ministeriale antisemite); Jean Ancel, Contributii la istoria Romdniei. Problema
evreiascd. Vol. 1. Partea a doua, 1933-1944, Bucuresti, Editura Hasefer, 2001, p. 22-64.

2 Evreii din Romdnia intre anii 1940-1944. Vol. I...., p. 37-51.

2! Dinu C. Giurescu, Romdnia in al doilea rdzboi mondial (1939-1945), Bucuresti, All, 1999,
p. 135.
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reduse acum ca numir?’. Devenit Conducdtor al statului, generalul (apoi

maresalul) Ion Antonescu a fost, in principiu, favorabil emigrarii evreilor,
autoritatile romane neafirmand insi o politici speciala in acest sens”’. in
Memorandum-ul Ministerului Afacerilor Stridine, din 20 decembrie 1940,
inaintat lui Mircea Cancicov, ministrul Economiei Nationale, s-a precizat ca
,,in urma unor stdaruitoare interventiuni ale Legatiunii britanice, care semnala
extinderea ce cdpdtase practica emigrarilor evreiesti clandestine in Palestina,
Guvernul roman gsi-a luat angajamentul de a urmadri chestiunea §i de a
impiedica, in ce il privegte, aceste emigrdri***. Ceva mai jos insi, se mentiona
, acceplarea tacitd* a Guvernului referitoare la emigrarile clandestine®.

In decembrie 1940, A.L. Zissu, cunoscut sionist26, a Tnaintat
Conducatorului statului un Memoriu in care a propus un program pentru
organizarea emigrarii evreilor din Romania’’, aceasta fiind vazuti ca o solutie
,,Simpla si totusi radicald" vis-a-vis de situatia in care se aflau etnicii mozaici,
promovarea ei fiind, In context, ,,operantd numai ca initiativa de stat, sub
obladuirea lui*®®,

Intr-un document intern din 11 februarie 1941, inaintat directorului
general al Sigurantei Statului, intitulat ,, Expozeu asupra diferitelor faze prin
care a trecut chestiunea emigrdrii evreesti, s-a concluzionat: ,,emigrarea

. cer o, oA . . ~ o 4 TrA
trebuie sprijinitd in mod intens pe orice cale, fie legald, fie clandestind .

22 Conform recensimantului din 1941, pe teritoriul vechii Romanii, a sudului Transilvaniei,
Basarabiei si Bucovinei au fost inregistrati 441.292 de evrei, cf. Ladislau Gyemant, Evreii din
Romdnia - destin istoric, in ,,AIICN”, tom XXXIV, 1995, p. 86. La recensamantul din 1930 se
declaraserd evrei 728 115 persoane, dupd nationalitate si 756 930 dupa religie, cf. loan Scurtu
(coordonator), Constantin Mocanu, Doina Smarcea, Documente privind istoria Romdniei intre
anii 1918-1944, Bucuresti, Editura Didactica si Pedagogica, R.A., 1995, p. 94-95.

2 Dinu C. Giurescu, op. cit., p. 160.

24 Emigrarea populatiei evreiegti din Romdnia in anii 1940-1944..., p. 67.

2 Ibidem.

26 Avram Leiba Zissu (n. in 1888 la Piatra Neamt) este considerat ,,simbolul traditional al
migcdrii sioniste din Romdnia“. Dr. W. Filderman l-a recunoscut drept ,,singurul mandatar al
Jewish Agency in Romdnia”, cf. Teodor Wexler, Mihaela Popov, Anchete §i procese uitate.
1945-1960. Documente. Vol I-11, Fundatia W. Filderman, f.I., fa., p. 89 si 167.

27 Comisia Internationala pentru Studierea Holocaustului in Romania, Documente, Editia Lya
Benjamin, lasi, Editura Polirom, 2005, p. 146-149.

2 Ibidem, p. 147; Se cunosc legiturile pe care A. L. Zissu le-a.avut, in calitate de lider sionist,
cu Mihai Antonescu, acesta fiind de acord ca refugiatii evrei care ajungeau in Bucuresti sa
primeasca din partea lui Zissu un buletin cu fotografie care sa serveasca ca act de identitate
recunoscut de organele politienesti, cf. Teodor Wexler, Mihaela Popov, op. cit., p. 198.

?® A.CS.LER, Fond IlI, dos. nr. 1050 A/1939-1943, f. 38. In acest document se arata ca
,.guvernul englez acordd anual lui «Jewish Agency» (reprezentanfa mondiald a evreilor) un
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La 21 noiembrie 1941, pe o notéd a Cabinetului Militar care informa, pe
baza unui raport al Subsecretariatului de Stat al Marinei si Ministerului de
Interne, ca s-au primit cereri semnate de evrei pentru autorizarea emigrarii din
Romaénia, maresalul Ion Antonescu a consemnat: ,,Sd se (trateze serios
problema de Ministerul de Externe. Este o necesitate sa ne scapam de cdt mai
multi evrei §i sd lase cat mai mult, prin bund intelegere, in tard, capitalurile pe
care le-au acumulat aici‘*®.

Conditii locale

Conditiile locale ale emigrarii prin portul Consanta au corespuns situatiei
in care s-a aflat statul roméan incepand din anul 1940*', nevoit sa adopte o serie
de masuri care ar fi putut contracara o posibild agresiune determinatd de
evolutia ostilitatilor din Europa. Declansarea razboiului cu Uniunea Sovietica,
la 22 iunie 1941, a transformat orasul si portul Constanta in principala tintd a
aviatiei si marinei sovietice’’. Primul atac naval asupra portului Constanta a
avut loc la 26 iunie 1941, cind navele roméanesti si artileria de coastd romana si
germand au respins o grupare de nave sovietice>”.

Evreii’* erau supusi cunoscutei legislatii antisemite, fiind obligati, intre
altele, la munca in folosul comunitatii’>. Mentiondm ci, potrivit unui localnic

numdr de certificate de emigrare, care sunt repartizate dupd (ari; pentru Romdnia sunt puse la
dispozitia Oficiului Palestinian un numdr relativ foarte mic (pdnd la 2.500 anual). Emigrantii
care obfin aceste certificate se bucurd de sprijinul Guvernului Palestinian gi sunt considerati
«emigranyi legali»; ei au caldtorit pand acum cu vasele S.M.R.-ului”, Ibidem, f. 36. In ianuarie
1941 autoritétile romane au transmis Legatiei din Ankara si Consulatului general din Beirut ca
guvernul francez a acceptat tranzitarea evreilor prin Siria, in conditii legale (avand viza de
intrare Tn Palestina §i certificate de imigrare) si cu solicitarea ca tranzitul sa nu depaseascéd S0
de persoane pe siaptamana, /bidem, ff. 2-2 verso.

3 Maresalul lon Antonescu, Secretele guverndrii. Rezolutii ale Conducdtorului Statului
(septembrie 1940-august 1944), selectie de Vasile Arimia si lon Ardeleanu, Bucuresti, Editura
Romanul, 1992, p. 88.

' Dr. Valentin Ciorbea, Portul Constanta de la antichitate la mileniul 1ll, Constanta, Editura
Europolis, fa., p. 176-181.

32 Arhiva Muzeului Marinei Romane, Fond I, dos. nr. 499, f. 144; ., Instructiunea generald
operativa“ secreta din 22 iunie 1941, emisd de comandantul Escadrilei de Distrugatoare,
comandor Roman August: ,,Romdnia se afld in rdzboi cu U.R.S.S. de la 22 iunie 1941 ora 0. O
acfiune prin surprindere a inamicului este posibild sub formele: - atac aerian contra
Constantei; - atac aeronaval contra Constanfei; - actiune de debarcare pe litoralul
dobrogean*'.

33 Comandor dr. loan Damaschin, Lupta navald de la Constanga din 26 iunie 1941, 1n ,,Omagiu
istoricului militar Jipa Rotaru”, Constanta, Editura Comandor, 2001, p. 258-278.

% Potrivit rezultatelor recensimantului din judetul Constanta, la 26 aprilie 1941, Delegatia
Biroului de Recensamant a anuntat ca in judetul Constanta exista o populatie stabila de 227
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romdn, pand atunci asupra evreilor din Constanta nu planase nici o suspiciune,
intre romédni si etnicii evrei existind o frumoasd coabitare’®. O amintire
asemanatoare pastreaza §i un etnic evreu’ '

In ceea ce ne intereseazi, precizim cd s-a infiintat Comandamentul
Portului i Zonei Constanta (C.P.Z.C.), care intra in componenta Diviziei de
Mare, impreund cu Forta Navald Maritima (F. N. M.), artileria de coasta si
Flotila de Hidroaviatie. Subunitétile C. P. Z. C. erau investite cu dreptul de a
executa, in incinta portului, controlul si legitimarea tuturor militarilor si
civililor®®. In consecinta, emigrantii trebuiau sa beneficieze, pe langa aprobarea
oficialitatilor centrale’® (Presedintia Consiliului de Ministri, Ministerul de

Interne, Directia Generald a Sigurantei Statului, Marele Stat Major, Ministerul

873 de persoane, 2 309 de persoane formau populatia flotanta, 41 386 erau refugiati si se
comunica un numar de numai 49 de evrei, in D.J.A.N. Constanta, Fond Prefectura Constanfa,
dos. nr. 30/1941, f. 84. Mentionam ca Institutul Central de Statistica a retinut pentru judetul
Constanta, la repartizarca dupa originea etnicd din coloana , Alfii §i nedeclarafi” din
recensimantul din 1941, un numar de 2 125 evrei, cf. Viorel Achim, Evreii in cadrul
recensamdntului general al Romdniei din 6 aprilie 1941, Bucuresti, Editura Institutului
National pentru Studierea Holocaustului din Romania ,,Elie Wiesel, 2008, Anexa 6.

“ D.J.AN. Constanta, Fond Primdria Constanta, dos. nr. 69/1942, f. 16, f. 17, f. 18.

* Marturie facuta la 25 februarie 2003 autorului acestor randuri de catre dl. Nichifor Boanta (n.
la 18.10.1919 in com Bujor, jud. Teleorman), comandor (r), fost subofiter in cadrul Flotilei de
Hidroaviatie Constanta, Escadrila 11, intre 1940-1945.

7 Marturie facuta autorului la 6 decembrie 2002 de catre dl. Carol Rosemblum (n. la
12.09.1920 la lasi), fost distribuitor de presa, membru al Obstii Evreilor din Constanta.

% Capitan Marius Giurgiu, Comandamentul Militar al Portului §i Zonei Constanta (1940-
1945), in ,Revista de Istorie Militard”, nr. 2 (8), 1991, p. 42; La D.J.A.N. Constanta, Fond
Prefectura Constanta, dos. nr. 30/1941, ff. 74-79, Memoriul asupra mdsurilor de paza si
siguranfa din portul Constanfa, intocmit de Comandamentul Militar al Portului Constanta,
unde se precizeaza ca, pentru intdrirea sigurantei si potrivit Directiei Marinei Comerciale, se
infiinteaza Corpul gardienilor din porturi pus direct sub conducerea capitaniilor, /bidem, f. 74.
® Radu Lecca, Eu i-am salvat pe evreii din Romdnia, Editia Alexandru V. Dita, Bucuresti,
Editura Roza Vanturilor, 1994, p. 171. Evident, nu toate institutiile mentionate eliberau acte
privind emigrarea, dar fiecare avea un cuvant de spus in problema emigrarii evreilor. Precizim
cd Radu Lecca a fost comisar general al Guvernului Antonescu pentru probleme evreiesti.
intelegdnd accentele de subiectivitate ale declaratiei date de fostul comisar la cererea organelor
de Securitate, constituitd in volumul citat, memoriile acestei personalitatii, interpretate critic,
nu trebuie neglijate. Mentiondm ca emigrarea evreilor a fost controlata de autoritdti si dupa
momentul 23 august 1944. Astfel, la 24 decembrie 1944, Marele Stat Major instiinta Directia
Generala a Politiei, prin Comandamentul General al Teritoriului, Sectia I: ,, Pentru emigrarile
de evrei in bloc care se efectueazd prin intermediul Societatii Nationale de Cruce Rogie, sus
numita Societate de Cruce Rogie va inainta Marelui Stat Major tabele in trei exemplare, cu
Jotocopia livretului militar”, cf. D.J.A.N. Constanta, Fond Chestura Politiei Tulcea, dos. nr.
19/1944, f. 20.
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de Finante, Ministerul Muncii, Ministerul Aerului si Marinei prin
Subsecretariatul de Stat al Marinei - Directia Marinei Comerciale)*® si de
aprobarea Comandamentului, Capitdnia portului avizdnd plecarea vaselor din
punct de vedere tehnic*'. Uneori, autorizatia de plecare trebuia obtinuta si din
partea Misiunii Germane din localitate*’.

Tragedia ,,Strumei*‘

Ultimul vas cu emigranti evrei care a parasit portul Constanta in anul
1941 a fost Struma, tragedia pasagerilor sii fiind elocventa pentru conditiile in
care se desfasurau aceste transporturi. Aceastd navd apartinea unor armatori
greci, fratii Singros, reprezentati in Romania de agentii maritimi Jean Pandelis
si D'Andreia Stefan®’, fiind pusa sub pavilion panamez §i comandati de Grigor
Tomofev Garbatenco, secondat de Lazar Ivanof Dikof, ambii de nationalitate
bulgara*. In portul Constanta Struma a avut o singurd intrare - ca barcaz
pescédresc sub pavilion bulgéaresc - §i o singurd plecare cu emigranti, ca barcaz
cazarmi amenajat pentru transport de pasageri45 , sub pavilion panamez*®.

%0 A.C.S.LLE.R, Fond III, dos. nr. 1050 A/1939-1943, f. 14, f. 21 bis., f. 6, f. 3; Idem, dos. nr.
1163/1942-1944, f. 27.

“ in ordinul Directiei Generale a Politiei nr. 12 501 S, din 12 iunie 1943, transmis
Inspectoratului Regional de Politie Constanta, se preciza ca in privinta eliberarii autorizatiilor
de calatorie, in cazul navelor de pasageri, ,,se va lua avizul prealabil al Cdpitdniei de Port (...)
care din punct de vedere al sigurantei si contrasabotajului sunt subordonate [cépitaniile, n. n.]
Serviciului Special de Informatii”, cf. D.J.A.N. Constanta, Fond Chestura Polifiei Tulcea, dos.
nr. 12/1943, f. 12.

*2 Informatiile aflate in Fondul Cdpitdniei Portului Constanta de la Arhivele constintene
privind problema care ne intereseaza suntem convinsi ca ar fi fost mult mai bogate daca Arhiva
Capitaniei n-ar fi fost dezorganizata in timp. La 22 noiembrie 1941, adresandu-se Directiei
Marinei Comerciale, capitanul portului, C. Ulic, ruga revenirea arhivei Céapitdniei Portului
Constanta, care fusese evacuati la Briila, In conditile atacurilor executate de sovietici asupra
portului, cf. D.J.A.N. Constanta, Fond Cdpitania Portului Constanta, dos. nr. 132/1941, f. 91.
“*D.J.A.N. Constanta, Fond Capitdnia Portului Constanta, dos. nr. 233/1941, f. 115.

* Ibidem, dos. nr. 120/1941-1942, f. 30, unde este redata lista echipajului. Din cei 10 membri
ai acestuia, doi erau de origine evreiasca: Alfred Solomon, mecanicul navei si Mella Golda
Rogger, bucatareasa, ambele persoane avand camete de navigatie eliberate Tn portul Constanta.
4 Unul dintre martorii oculari ai amenajarii navei, Constantin Necula, locotenent in Marina
Regald la vremea respectiva, si-a amintit peste ani: ,, Vizitat in ultima etapd de amenajare -
noiembrie 1941 - vasul curdtat §i vopsit proaspdt, avea aspectul unui slep cazarmad de la
Dundre. Era masiv, curat §i nu i se putea aduce nici o criticd, avdand in vedere scopul - o
singurd traversadd pdnd in Palestina. Tofi cei care il aseamdnd azi cu un sicriu plutitor
inseamnd cd nu l-au vdzut nicodatd, nu au nici o pregdtire competentd in domeniul naval,
lansdnd afirmatii §i acuze foarte grave”, Contraamiral (r) ing. Constantin Necula, Struma - 60
de ani de la disparitie, Editaté in regie proprie, f.1., f. a, p. 3.
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Conform caracteristicilor vasului, consemnate in Procesul Verbal din
13 octombrie 1941, act semnat de cédpitanul portului, locotenent-comandor D.
Niculescu, cdpitan de port Gh. Bibicescu si ing. Sever Popa ca expert,
capacitatea sa permitea transportul a 650 de persoane®’. De remarcat ca, in
privinta mijloacelor de salvare, documentele de care dispunem indica date
diferite. Astfel, in actul din 13 octombrie s-a specificat existenta a ,, patru
barci* de salvare®®. Intr-un Proces Verbal ulterior semnat de capitanul de port
locotenent-comandor C. Ulic, iar ca experti de locotenent-comandor Victor
losif si de cédpitan de port Gh. Bibicescu, datat 17 noiembrie 1941, referitor la
ultimele pregatiri ale vasului inaintea plecarii, se face trimitere la ,, doud bdrci
de salvare“*. Tot aici se afirma ca, in urma noilor amenajiri, Struma poate
transporta 718 persoane™’. In cele din urma, pe vas se pare ca s-au imbarcat 769
de pasageri evrei’.

In privinta provenientei pasagerilor Strumei, acestia isi legasera
sperantele refugiului din cele mai diverse parti ale tarii. lata, de exemplu, cazul
familiei lui Michel Schvartberg din Chisindu. La 13 noiembrie 1941, Comitetul
sionist Alyia din Bucuresti a 1naintat lui Boris Fichman, care domicilia in
capitald, un act prin care acestuia i se confirma ca a depus in contul gruparii
sioniste suma de 766 000 de lei, reprezentand ,,costul a un loc cabind, doua
locuri comune, locuri pentru transportul dumneavostrd si a persoanelor mai
jos specificate de la Constanta sau alt port romdnesc intr-un port palestinian".
Persoanele specificate erau: Michel Schvartberg, Clara Schvartberg (sotia
primului) si Moise Schvartberg (fiul) din Chisinau®. Familiei Schvartberg 1 s-a
eliberat Autorizatia de calatorie nr. 229 A din 14 noiembrie 1941 emisd de
Comandamentul Militar al Municipiului  Chigindu, sub semndtura
comandantului, colonel Eugen Dumitrescu. In aceasta autorizatie se specifica
baza legala a actului: ,,ordinul Presedintiei Consiliului de Ministri nr. 15 035

*® Idem, Din nou despre Struma, in ,,Marea Noastra”, anul XII, nr. 2 (43), aprilie-iunie 2002, p.
20; Cf. lui Radu Lecca, /oc. cit., p. 170, armatorul Jean Pandelis urma s@ primeasca din partea
Joint-ului (American Jewish Joint Distribution Committee) 500 de franci elvetieni pentru
fiecare emigrant care ar fi ajuns pe coasta Palestinei. Dispunand in graba amenajarea navei,
pentru atragerea evreilor, Pandelis a apelat la conducerea sionistilor romani (Misu Benvenisti,
Avram Leiba Zissu, Theodor Lowenstein s. a.)

‘7 D.J.A.N. Constanta, Fond Cdpitdnia Portului Constanta, dos. nr. 123/1941, f. 125.

*® Ibidem.

 Ibidem, f. 135.

5 Ibidem.

5! Idem, dos. nr. 132/1941, f. 115, f. 121. in alt loc se precizeaza imbarcarea in total a 787 de
emigranti, cf. Idem, dos. nr. 120/1941-1942, f. 28.

2 AN.R.M.,, Fond 679, inv. 1, dos. nr. 6 587, f. 73.
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din 22 octombrie 1941, comunicat noua de Guvernamdntul Basarabiei cu nr.
457c din 25 octombrie 1941". Conform actului, familia Schvartberg avea
permisiunea ,,de a caldtori cu trenul de la Chisindu la Constanta prin punctul
Reni - Galati“, in perioada 15-17 noiembrie 1941, Potrivit notei insemnate pe
verso, ,, Familia Schvartberg compusa din trei persoane merge in Palestina cu
plecarea din Portul Constanta in ziua de 20 noiembrie 1941. A se vedea biletul
de vapor. Plecarea cu vaforul Struma* [nava avea sad pdraseasca portul pe
12 decembrie 1941, n. n.J>".

Un alt evreu, Eugen Weintraub, domiciliat in Bucuresti, dupa ce
demonstra cd a indeplinit toate formalitatile pentru emigrare cu nava Struma,
avand chitanta nr. 573 eliberata de comitetul Alya din Calea Mosilor nr. 78,
care a organizat emigrarea, a solicitat autoritdtilor, la 17 noiembrie 1941,
dispunerea eliberdrii sale de la munca de folos obstesc din Detasamentul
Cariera de Nisip si Pietris Pantelimon, unde lucra de la 1 iulie 1941°°.

La 18 noiembrie 1941, Cercul de Recrutare Bucuresti era informat ca
Marele Cartier General a dispus ca un numéar de 109 evrei aflati la munca de

folos obstesc ,,sd fie imediat lasati liberi in vederea emigrarii lor din tard" cu
nava Struma’®.

' Ibidem, f. 74.

54 Ibidem, f. 74 verso. Se pare ca familia Schvartberg nu a mai ajuns la Constanta. La 17
noiembrie 1941 Biroul Sigurantei din cadrul Chesturii Municipiului Chisindu a transmis catre
Guvernamantul Basarabiei Adresa nr. 10.605 prin care se informa ca aceasta familie a fost
gasita ,,in ziua de 15 noiembrie a. c. pe peronul garii Chigindu" pe cand incerca sa plece ,,cu
trenul de Galati cu destinatia Constanfa pentru care scosese bilete, cf. Ibidem, f. 75. Dintr-un
Referat intocmit in cadrul Sigurantei Chesturii din Chigindu, aflaim c@ evreul Melih [Michel]
Schvartberg, aflat sub stare de arest, era acuzat pentru fuga din ghetoul din municipiu, fiind
ajutat ,,de un oarecare Petrescu care s-a dat drept comisar“. Se recunoaste insd ca evreul,
impreuna cu familia sa, raimasese in ghetou - nefiind deportat in Transnistria - ,,pe baza unei
adeverinte eliberate de Comandamentul Militar al Chigindului pdnd la sosirea aprobdrii
plecdrii in Palestina”, Ibidem, f. 69. A se vedea si A.M.R., Fond Comandamentul Militar
Chigindu, dos. nr. 9/1941, f. 422, unde, intr-o corespondenta intre Marele Cartier General,
Sectia a II-a, Biroul 2 §i Comandamentul Militar Chisinau se arata ca familia Schvartberg
poseda autorizatie din partea Comandamentului Militar al municipiului, valabila pana la data
de 25 noiembrie 1941, ,,cu scopul de a pleca in Palestina“. Explicatia acestei situatii poate fi
pusd pe seama unei insuficiente comunicéri intre autorititile instalate de putind vreme la
Chisindu si cele centrale.

55 Idem, Fond Marele Stat Major. Sectial, dos. nr. 2 413/1941, f. 133.

3¢ Ibidem, f. 136. La ff. 137-138, lista celor 109 evrei inscrisi pentru emigare: 1. Schattner
Beno, 2. Griinberger Adolf, 3. Haham S.C. Herscu, [...], 108. Gutman Alexandru, 109.
Schwartz Adrian. La ff. 141-163, telegrame naintate detasamentelor de munca si cercurilor de
recrutare pentru eliberarea evreilor inscrisi pentru emigrarea cu Struma. Nu toti evreii Tnscrigi
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Dupi plecarea din portul Constanta autoritatile roméne au banuit ca
vasul a imbarcat in portul Varna inca 100 de emigranti. Informatia nu a fost
insd confirmata’®’.

Privind alte nereguli, mentiondm refuzul unui inspector vamal care la
revizia bagajelor emigrantilor nu a permis unui pasager prevazator trecerea cu
doi colaci de salvare pentru a fi folositi in cazul unui eventual naufragiu®®.
Dupa declaratiile lui David Stoliar, singurul supravietuitor al Strumei, ,, banii,
bijuteriile §i alte lucruri au fost luate de vamegi, (...) care s-au purtat cu noi
dur, neprietenosi. Dupd ce am trecut de vamd, am fost preluati de
reprezentanti ai <<Strumei>>, care au insistat sd ne cantdreasca bagajele. (...)
Nu puteam lua cu noi decdt un singur geamantan care sa nu cantdareascd mai
mult de 10 kg. Tot ce era in plus trebuia ldsat pe mal">®. Intr-un raport
confidential adresat Ciapitaniei Portului Constanta de cédtre Subsecretariatul de
Stat al Marinei, Directia Marinei Comerciale, act semnat de directorul unitatii,
It. comandor V. Paraschivescu, se preciza ca ,, in conformitate cu aprobarea
Domnului Maresal Antonescu obiectele ramase de la evreii ambarcati pe
<<Struma>>, depozitate la Capitania Constanta, vor fi predate Consiliului de
Patronaj“®. Alte nereguli la imbarcarea pasagerilor au fost sesizate in legatura
cu contrabanda de valori, sustragerea de la controlul vamal si favorizarea
sustragerii, de care s-au facut vinovati cativa emigranti si reprezentati ai
Comitetului Aliyah din Bucuresti (organizatie centrald a Noii Organizatii
Sioniste)®', ca si unii dintre cei care supravegheau operatiunea. Astfel, conform

pentru emigrare ajungeau insd sd paraseasca tara. De exemplu, prin adresa nr. 69.093 din 2
ianuarie 1941 transmisd de Marele Stat Major Cercului de Recrutare Bucuresti, se ardta ca
numele a 15 evrei ,, nu s-au regdsit printre emigranti“ (pe Struma), impunandu-se céutarea §i
trimiterea in judecata a acestora, /bidem, f. 416.

"D.J.AN. Constanta, Fond Cdpitania Portului Constanfa, dos. nr. 132/1941, f. 1 14.

*8 Ibidem, f. 100. Autoritatile Capitaniei au oferit cei doi colaci de salvare Societatii Salvamar,
Statia de salvare Constanta.

**  Tragedia Strumei (interviu cu David Stoliar, august 1999, Oregon),
http://www.al pas.net/uli/struma/ Stoliarinterviu. htm

% D.J.A.N.Constanta, Fond Cdpitdnia Portului Constanfa, dos. nr. 120/1941-1942, f. 16.

®' Cererea Comitetului Alyiah de pe ldngd Noua Organizatie Sionistd din 23 octombrie 1941
cdtre Directia Generald a Polifiei, legata de autorizarea plecérii emigrantilor cu vasul Struma,
in Emigrarea populatiei evreiesti din Romdnia in anii 1940-1944..., p. 92-93. Mentionam ca
intre adeptii sionismului din Romania s-au numarat si tinerii din migcarea Hasomer Hatair
(Tandrul pazitor), considerati insa ,, opozitionigsti §i nedisciplinafi* de catre conducerea oficiala
sionistd care 1si avea sediul pe Str. Anton Pann din Bucuresti. Vezi Carol Buium Beniamini,
Un sionist in vremea lui Antonescu §i dupd aceea, Editura Hasefer, Bucuresti, 1999, p. 17 si
urm. Pentru activitatea sionistilor romani, pe larg in Teodor Wexler, Mihaela Popov, Anchete si
procese uitate. 1945-1960. Documente. Vol 1-11, Fundatia W. Filderman, f. 1., f. a.; Sionisti sub
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unei sesizdri facute de A. I. Mihdilescu, delegatul B. N. R. pentru controlul de
valute, ,, Haimovici Lipa, secretarul Comitetului <<Aliah>>, (...) a fost dovedita
de noi ca primea bani de la emigrantii evrei §i obiecte pretioase pentru a le
sustrage controlului vamal al organelor oficiale“®. Conform ordinului
comandorului Ulic, comandantul portului, s-a dispus arestarea acelor soldati
marinari asupra cdrora s-au gasit sume de bani §i obiecte retinute de la
emigranti®. Nicolae Ceaciu, agent al Marinei, a fost gasit vinovat de
autoritatea portului dupa ce a lasat un striin care s-a prezentat drept agent de la
Politie, sa plece cu circa 160.000 de lei luati de la emigrantul Osias Blank, bani
primiti de acesta spre pastrare de la secretarul Comitetului A/iah®,

Dupé plecarea vasului, cu toate masurile legale care s-au luat (arestarea
celor dovediti de insugirea necuvenitd de bunuri), personalul Cépitaniei era
suspectat de imbogdtire pe seama emigrantilor chiar de catre functionari ai
Directiei Marinei Comerciale®’.

Mai remarcdm ca vasul nu avea pe lista de echipaj doi membri de o
importanta capitald pe orice vas, in special pe cele de pasageri: medicul de bord
si ofiterul radiotelegrafist®®.

Conform raportului privind plecarea Strumei, ,,in ziua de 11 decembrie
1941, orele 20, controlul a fost terminat. Vasul a plecat a doua zi la orele
14.30 in urma ultimei verificari a identitdtii si numarului emigrantilor ce s-a
facut de echipajul de prize, in prezenta Detasamentului romadn, german,

anchetd. A. L. Zissu, declarafii, confruntdri, interogatorii, 10 mai 1951-1 martie 1952,
Bucuresti, Edart-FFP, 1993; Itzhak Artzi, Biografia unui sionist, Bucuresti, Editura Hasefer,
1999.

62 D.J.A.N.Constanta, Fond Capitania Portului Constanta, dos. nr. 124/1941-1942, f. 49-50.
Autoritatile au dispus arestarea tuturor celor care s-au facut vinovati de ilegalitati.

® Ibidem, f. 54.

¢ Ibidem, f. 43, f. 44. Reclamantul O. Blank a declarat ca a fost chemat de N. Ceaciu in
subsolul Capitaniei, unde i-a fost controlata servieta primita de la Haimovici. De fata se mai
afla si falsul agent al Politiei. Dupa aceasta, Blank a fost dus intr-o casa particulard, unde i s-au
luat banii.

® Idem, dos. nr. 120/1941-1942, f. 6, Raportul cépitanului portului Constanta, Gh. Bibicescu,
catre Directia Marinei Comerciale: ,, Agentul principal de port Serban Dumitru ne-a facut
cunoscut cda personalul D.M.C. i-a comunicat cd depe urma plecdrei vasului Struma, sub
pavilion panamez, cu emigranti evrei, personalul capitaniei portului Constanta s-a imbogdlit.
Cum acest caz nu constituie numai obiectul unei calomnii ci mai ales o derddere adusd asprei
noastre sardcii, va rugdm sd binevoiti a dispune sd se ia mdsurile ce vefi crede contra celor ce
cu atdta ugurinfd isi batjocoresc colegii .

% Ibidem, f. 30.
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delegatiilor Vamii, Politiei de frontiera, B.N.R. si Capitdniei. S-a gasit perfectd
ordine dupd care s-a dat plecarea vasului*®

Mentionam ca, inaintea ridicarii ancorei, germanii au intervenit prin
Gustav Richter, consilier pentru probleme evreiesti la Ambasada Germaniei de
la Bucuresti, incercand sd@ opreascd plecarea acestuia, conform noii strategii
naziste, care stabilise cd refugiatii evrei reprezentau un factor care actiona in
sprijinul fortelor Aliate. Demersul lui Richter pe ldngd Mihai Antonescu,
vicepresedinte al Guvernului, nu s-a materializat®®.

Sesizdndu-se asupra neregulilor legate de organizarea plecérii, chiar a
doua zi dupa ce Struma a parasit portul Constanta, la 13 decembrie 1941,
Ministerul Finantelor a adresat Conducdtorului Statului un Memoriu in care se
comunicau urmatoarele: ,,a) Afacerea <<Struma>> a fost montatd de un mic
grup de greci §i evrei, intre care au putut fi remarcati domnii Dandria,
Pandelis si Singros, b) Cifra afacerii (...) este de circa 150 milioane lei (...), c)
Pentru efectuarea transportului, asociatii au cumpdrat vasul <<Struma>>, de
origine bulgard, cu o vechime de circa 40 de ani; d) desi valoarea reald a
vasului este quasi nuld, valoarea sa comerciald rezultatd din aceastd
tranzactie n-a putut fi precizatd, (...) g) De asigurarea unor astfel de
intreprinderi nu poate fi vorba, deoarece nici o societate de asigurdri nu risca
in imprejurdrile actuale; h) Afacerea este montata pe riscul exclusiv al
grupului citat“®. De remarcat ca, in acelasi document, se face trimitere la
neincrederea unor grupuri de evrei fatd de transporturile facute cu vase grecesti
sau bulgaresti, de reputatia vasului Struma, increderea acestor evrei
indreptandu-se spre vase ale Serviciului Maritim Roman’".

Fard vize pentru Turcia sau Palestina, evreii de pe Struma s-au vazut

VR

repede confruntati cu dezamagirea imposibilitdtii continudrii calatoriei, fiind
blocati in fata Istanbulului, dupd ce motorul navei cedase, iar autorititile turce
refuzau si accepte debarcarea emigrantilor’'. David Stoliar a marturisit ca
speranta emigrantilor era primirea statutului de refugiati dupa permisiunea

debarcarii in Turcia. La Istanbul insd au rimas doar 10 persoane: noua avand

°7 Ibidem, f.28.

% Dalia Ofer, Emigratia si imigratia..., p. 59.

% Emigrarea populatiei evreiesti din Romdnia in anii 1940-1944. Culegere de documente din
Arhiva Ministerului Afacerilor Externe al Romdniei, volum ingrijit de dr. lon Calafeteanu
(responsabil), Nicolae Dinu si Teodor Gheorghe, Silex - Casa de Editura, Presa si Impresariat
S.R.L., Viviane Prager (coordonator), 1993, p. 96-97.

7% Ibidem, p. 98.

! Raul Hilberg, Exterminarea evreilor din Europa. Vol. 1, Bucuresti, Editura Hasefer, 1997,

p. 692.
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vize de intrare in Palestina din partea autoritatilor britanice, iar una, Medeea
Salamovicz, fiind insarcinata si simtindu-se rau >

Pe 23 februarie 1942, guvernul turc, condus de Refik Saydam, a ordonat
navel si execute manevrele de plecare. Cum vasul raméinea la chei, un
remorcher l-a scos din port, cu toatd opozitia emigrantilor, abandonandu-1 la 5
mile de tarm”’. Emigrantii tocmai aflasera ci, intr-o telegrama trimisa de
Marele rabin al New Yorkului, Stefan Wise, se anuntase ca exista 2 000 de
certificate de intrare in Palestina, din care urmau sa primeascd §i pasagerii
Strumei™®, Dupa cum se stie, acestia au avut o alta soartd. La 24 februarie 1942
Struma a fost scufundata cu toti cei aflati la bord, vasul fiind atins, dupa toate
aparentele, de o torpild lansaté de un submarin sovietic, SC-213, care il
confundase cu un vapor al Axe1 . O 1ipoteza privind scufundarea vasului de
citre un submarin german’® nu poate fi luatid in considerare. , Flotila 30

" Tragedia Strumei, loc. cit. Emigrantii puteau tranzita Turcia cu trenul pana in Siria, de unde
intrau in Palestina.
3 Ibidem. Raul Hilberg, op. cit., p. 692. Dupa marturia lui C. Necula, la 23 februarie 1942, la
Capitania portului Constanta s-a aflat ca maresalul 1. Antonescu a aprobat intoarcerea vasului
de la Bosfor, acest lucru producand ,,un adevdrat soc in rdndul oficialitatilor portuare si al
organizatorilor transportului. Tuturor le era teamd cd la sosirea navei in port la Constanya,
vor iegi la iveald toate afacerile necurate, toate ludrile de mitd si comisioane, pentru usurarea
plecarii!”, cf. Constantin Necula, Struma..., p. 27.
"% Tragedia Strumei, loc. cit.
5 Raul Hilberg, op. cit, p. 692. Submarinele sovietice aveau misiunea interceptarii sau
torpildrii oricdrei nave care iesea din Bosfor spre porturile bulgéresti sau romanesti. SC-213,
comandat de cpt. It. M. Denejko, a torpilat Struma la o zi dupd ce un alt submarin, SC-205,
comandat de capitanul de rangul II1 P. D. Suhomlinov, scufundase cabotierul turc Cankaya cu
refugiati evrei din Bulgaria, cf. Nicolae Koslinski, Raymond Stanescu, op. cit., pp. 281-283.
Scufundarea Strumei de un submarin sovietic §i in raportul atasatului militar naval german la
Istanbul din 27 februarie 1942, cuprins in Jurnalul de rdzboi din 1 aprilie 1940 pdnd la 28
august 1942, in Ottmar Tragcd, Dennis Deletant, Holocaustul din Romdnia in documente ale
celui de-al IlI-lea Reich — 1941-1944 -, Cluj Napoca, Editura Dacia, 2006, p. 129 si la lacov
Geller, Rezistenta spirituald a evreilor romdni in timpul Holocaustului (1940-1944). Viata
economicd, educatia si cultura, asistenfa sociald, religia, rabinatul, salvarea refugiatilor §i
emigrarea in Israel, Bucuresti, Editura Hasefer, 2004, p. 397, dr. Dominut Padureanu, dr.
Marian Sarbu, Istoria Armatei si Marinei Romdne. Note de curs, Constanta, Editura Academiei
Navale ,,Mircea cel Batran”, 2003, p. 206; de asemenea, dr. Ephraim Ofir, Migcdrile sioniste
de tineret in Romdnia in timpul Holocaustului, a http://www. holocaust. eforie.ro/miscari. htm
¢ Mose Maur, Istoria Israelului. Din preistorie pind dupd rdzboiul de lom Kipur, Tel Aviv,
1987, p. 162. intr-un articol (Cum a fost scufundat vasul ,, Struma*) semnat cu initialele A. C.,
. publicat in cotidianul Romdnia Libera din 20 martie 1956, vinovat de tragedia Strumei a fost
| facut Manfred Kleiber, atasat diplomatic al Reichului la Ankara, care ar fi dispus ca o vedeta
| rapidd germani si scufunde vasul ntors de la Istanbul. Se citeaza concluziile , Comitetului
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Submarine” a Kriegsmarine, aflatd in portul Constanta intre anii 1942-1944,
formata din 6 unitéti de tip II B (U-9, U-18, U-19, U-20, U-23 si U-24), nu
actiona in zona Bosforului’’.

Contraamiral (r) Constantin Necula, care in momentul tragediei a
comandat remorcherul pilot Istria din cadrul Comandamentului Militar al
Portului i Zonei Constanta trimis in asteptarea vasului intors de la Istanbul
pentru a-i asigura pilotajul, a concluzionat in alt sens: ,, «Struma» a avut un
echipaj foarte slab pregatit §i o dotare nautico-hidrografica insuficientd pentru
misiunile primite. Cdpitanul nu era pregdtit pentru navigatia de larg si
astronomicd. i lipseau sextantul si alidadele. Busola era rudimentard, fara
sistem de compensare. I-au lipsit total mijloacele de comunicatii. Datorita
acestor mari lacune, in timpul navigatiei, in noaptea de intoarcere -
23/24 februarie 1942 - fara posibilitati de control al punctului navei, a putut
intra cu multd ugurintd in barajele de mine sau sa intdlneascd o mind in
derivd, in zona cuprinsa intre paralele Burgas si Sabla (60 Mm), unde era
asteptatd de «Istria» "™

Episodul Struma nu a determinat o schimbare radicala in politica Marii
Britanii privind emigrarea evreilor, considerdndu-se cd o noud politicad in
Orientul Apropiat nu putea si duca decét la tulburiri in Palestina’’.

pentru unitatea Germaniei ', care, informat de o persoana de incredere ce a consultat arhivele
turce, a afirmat ca la bordul Strumei s-au aflat mai multi spioni germani ce aveau misiunea
organizarii unor acte de diversiune impotriva instalatiilor militare engleze din Palestina. Dupa
ce vasul a fost blocat in fata Bosforului, pentru ca planul sd@ nu fie dejucat, M. Kleiber ar fi
influentat autoritatile din Istanbul ca vasul sa fie izolat, iar apoi a hotdrat lichidarea navei spre
evitarea complicatiilor.

77 Comandor (r) ing. loan Rosu, Submarine purtdtoare de rachete ale celui de-al 11I-lea Reich
in Marea Neagrd, in ,,Marea Noastra”, anul XII, nr. 2 (43), aprilie-iunie 2002, p. 12.

" Constantin Necula, Din nou despre Struma, in ,Marea Noastrd”, anul XII, nr. 2 (43), aprilie-
iunie 2002, p. 22.

7 Andrei Siperco, op. cit, p. 153. in legatura cu acest episod nefast, lacov Geller a
concluzionat astfel: ,,Se poate spune cd la aceasta tragedie gsi-au dat concursul trei (dri.
Uniunea Sovieticd, prin torpilarea navei, Turcia si Marea Britanie. Guvernul turc a refuzat
primirea emigrantilor pe teritoriul sdu, interzicind si acostarea navei in portul Istanbul, din
teama de a nu fi nevoit sda ofere azil politic emigrantilor. (...) Marea Britanie se face vinovatd
de soarta vasului Struma, prin refuzul categoric de a deschide drumul emigrantilor spre Israel.
Cdnd intr-un final a facut-o parfial, a fost prea tdrziu*, cf. lacov Geller, op. cit., p. 397-398.

334

https://biblioteca-digitala.ro



