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O SCURTA INCURSIUNE iN ISTORIA
TRANSPORTULUI BARLADEAN
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Abstract: A short incursion in the history of Barlad city transport

Transport represented even for a less developed urban society as the
romanian society was and especialy the one in Bdrlad at the end of the 19th
century and first half of the 20th century, a subsidiary element, but not less
important, of the every day life.

Before expanding the railways, transport be done by different means of
transport having different names. carriages, craches, carts.

Mots-clé: urban transport, carriage, craches, car, 19th century.

Mana birjar... la bulivard! Obrazul subtire cu cheltuiald se fine ...

Locomotia a reprezentat chiar §i pentru o societate mai putin dezvoltati, cum
era cea romana §i in spetd cea barladeana, de la sfarsitul secolului al XIX-lea si din
prima jumatate a celui urmitor, un element subsidiar, dar nu mai putin important al
vietii citadine.

Inainte de aparitia ciilor ferate si a automobilelor, transportul se realiza cu
postalioane, cdrute, bihunce, trisuri, si bifje. Denumiri arhaice §i care pot starni
oricind mirarea §i nedumerirea unui cititor contemporan. Termenul de birjd a fost
adus in Principatele Roméne de citre ofiterii rugi in 1828, iar mai tarziu sub
influenta eternului Paris, s-a facut translatia semantica de la birjar la cel de vizitiu,
avand ca sursa de provenienta frantuzescul visiter, ,,a vizita”.

Primele mijloace de transport publice individuale au aparut sub influentd
ruseascid la Bucuresti probabil in 1828, iar la Barlad in anii 1870, sub forma
trasurilor denumite generic de piafd (deoarece in aceastd zona stationau cel mai
adesea), ca urmare a faptului cd la 13 septembrie 1872 a avut loc racordarea
oragului la reteaua feroviard prin construirea ciii ferate Tecuci — Barlad si a statiei
C.F.R. S-a simtit atunci nevoia asigurdrii transportului célatorilor care mergeau sau
se intorceau de la gard. Importanta acestora a crescut simtitor si cuantificabil in
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timp, mai ales ca dupa 1878, Barladul devine si nod de cale feratd, prin construirea
liniilor Barlad-Galati si Barlad-Filciu. Acest fapt ca si construirea $oselei
Nationale Iasi-Bucuresti care stribitea localitatea de la Nord la Sud, a adus
modificiri in structura internd a orasului §i a contribuit la sporirea tranzitului de
persoane i marfuri.

La inceputul secolului al XX-lea durata programului pentru angajatii C.F.R.
era uneori de 24 de ore si chiar mai mult, daci distanta ori mijloacele precare nu
puteau asigura munca in schimburi. Aceasta mai ales in timpul iernii, datoritd
zipezilor abundente si a tehnologiei vremii: ,,cand iti era lumea mai dragd, atunci
rimaneai in cdmp sa faci presiune la locomotiva, sau te opreai la vre-un canton si
completezi apa la tenderul locomotivei”, cand fard concursul benevol al cilatorilor
nu mai puteai ajunge la destinatie. Combustibilul intrebuintat era lemnul de foc,
nici micar cirbunele cu o valoare scdzuta caloric, aga se explica de ce presiunea de
la cazanul locomotivei nu era constanti §i de lunga durata.

in timpul calatoriei pe linia Barlad-Filciu sau Crasna-Husi (cu linie ingust)
transportul pe timp de vari era o adevarata placere, daca ficeai abstractie de viteza
dc mers, fiindca aveai posibilitatea sa admiri pe indelete peisajul ba chiar mai mult
puteai sa cobori, culegeai flori din padurile de la Dobrina si Horga si ajungeai
inaintea trenului la pasaj, de unde te urcai inapoi, pentru ci atunci viteza vehiculului
la urcarea in rampid nu depiseau un om mergand la pas normal. Marfarele, ce
tranzitau sau se formau din Barlad tractau doar 3040 de vagoane, in general cu un
tonaj mic (10-15 tone) sub capacitatea de incircare a gamiturii. Lungimea liniei de
serviciu era de 400 de metn, fiind strangulatid cu o diagonald, astfel insuficientd
pentru cele 20 de vagoane ce se incircau sau descircau pe zi'.

Binjele sau trisurile se foloseau la transportul origenesc sau pentru agre-
mentul persoanelor cu o anumité stare sociald. Pana la aparitia lor, deplasarea celor
ce nu apar{ineau protipendadei se facea aplicind dictonul ,,incet dar sigur”, adica
pedestru. Domnii care doreau si satisfaci dorintele cucoanelor, le ofereau o
plimbare. Iesirile in aer liber constituiau o modalitate de evadare din cotidian, dar
§1 una de castig pentru proprietari, in plus, cei ce aveau mosii in apropierea orasului
$1 faceau destul de des drumul, mai ales vara, cand erau obligati si detini astfel de
cchipaje.

* Profesor Scoala Nr. 1 .lorgu Radu”, Barlad, vicepresedintele filialei Bérlad a Societatii de Stiinte
Istorice din Romaénia.
! Din ziarul barladean wPaloda™, Anul XIII, nr. 18, 11 august 1894, p. 5, putem afla spre exemplu §i
repercle orare ale venirilor si plecarilor din gara locala:

wMersul trenurilor:

— Tecuci-Barlad, accelerat sosegte la orele 4.31 dimineata si pleac spre lasi la orcle 4.39;

- Tecuci-Barlad, de persoane soseste la orele 10.31 pleaca spre lasi la orele 10.41;

- lagi-Barlad, de persoane soseste la orele 11.39 pleaca spre Tecuci orele 11.49;

— Tecuci-Bérlad, de persoane soseste la orele 5.14 pleaca spre lagi la orele 5.24:

~ lagi-Barlad, mixt, soseste la orele 5.50 pleaca spre Tecuci orele 6.50- seara;”

— lagi-Birlad, accelerat sosegte la orele 12.28 pleaci spre Tecuci orele 12.35- noaptea”.
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Trasurile nu erau doar un moft, ori etalon social ci si o necesitate, deter-
minatd de gloderia aproape omniprezenta si de starea pavajului plin de gropi, pe
care isi scdlcia ghetele trecitorul obisnuit. Un acid articol din ziarul , Progresul”,
din 17 aprilie 1885, intitulat — Soarta mahalalei Munteni — confirma o crudi reali-
tate: ,,.De cati-va ani orasul nostru a cipitat reale imbunititiri in privinta regularii
si pavdrii strazilor. In orice parte ifi arunci ochii vezi cu oarecare satisfactie strizi
bine pavate, cum nu se gasesc in multe alte orage, si aceasta nu numai pe la centru,
dar $i prin mahalale precum: Podenii, Cotul-Negru, Mahalua Postei. Singurul pacat
ce il au este ca nu sunt bine intretinute adicd curitite si reparate la timp incat pe
unele locuri avand pretentia a merge de parca esti expus cind esti in trisura si te tii
cu mana de stomac ca sd nu-ti iasd matile pe buric. Nu face nimic, §i aceasta se
poate socoti o distractie, hodorogeala avand avantajul de a destepta micar pe acei
putini destepti, adica pe cei prosti. O singurd mahala insd@ n-a avut norocul sa se
bucure si ea de favorurile parintilor nostri de la Primirie, aceasta este mahalaua
Munteni §i cu toate acestea locuitorii acestei mahalale nu sunt nici turci nici tatari,
sunt §i ei romani, contribuiesc la toate sarcinile tarii ca toti ceilalti, plitesc de se
spetesc biruri la Primarie pentru drumuri si sosele, dar cand vine vremea sa se
impartesca bunititile vedem ca numai unele mahalale se plimba pe uscat, iar bietii
Munteni inoata prin glod si prin spurcaciuni ca dobitoacele, trebuie sa faca targ cu
birjarii ca sa-i decida si sa-i duca in Munteni™.

La inceput de secol XX, cand ieseai din gara si o pormeai spre oras aflai drept
in fatd o mica piateta in care célatorii gaseau ziua §i noaptea cateva trasuri, dar numai
la orele de sosire a trenurilor. Zona era nepavati, iar gropile erau astupate, inerent
data fiind destinatia locului, cu multa balega de cal si bilti de urina. La trasuri, in
dreapta si in stanga caprei, pe care se afla vizitiul, clipeau felinare adormite ca si
birjarul, iluminate cu petrol si geam de sticla ori de cristal slefuit, pe care era scris
numirul de ordine. Studiind maérturiile contemporanilor gasim si alte informatii
privind mijloacele de transport ce treséltau pe caldaramul plin de gropi al Barladului
si care la prima aversd se transforma intr-o mare de balti noroiose: ,,Copil, priveam
de multe ori sirul nesfarsit de care cu boi scartiind pe strada cautand iesirea Tutovei,
a Dealului Mare sau a Beregstilor, ocolind trasurile cu cédte unul sau doi cai care
purtau spre gara tot felul de pasageri in dorinta de a nu pierde trenul. $i astazi mi se
pare o poveste nespus de frumoasa cand meditez la acele clipe ale copilariei mele,
cand urmiream mersul agale al boilor sub greutatea incarcaturii din saci pe care-] pot
compara cu un fluviu de imagini de care mi-aduc pe val intreaga barcé a copiliriei
plina de farmecul ei indepartat™,

In general, trasurile se prezentau bine, erau previzute cu poclit pentru ploaie
si strapontind (scaun pentru a treia persoand) unele dintre ele erau capitonate cu
plus rosu sau albastru, cu o perna la spate, eventual in functie de conditiile clima-
tice cu o invelitoare care se punea pe picioare, brodatd cu monograma proprie-

2 Progresul™, anul 111, nr.10, 17 aprilie 1885, p. 8.
3 Miclu Moldoveanu, Pagina vie, in Bérladul Odinioard i Astdzi. Miscelaneum, (in continuare vom
( utiliza prescurtarea B. O. 4.), vol. [, 1980, p. 629- 632.
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tarului. Rotile cu spite, vopsite cel mai obisnuit in alb, atrageau atentia, iar birjarul
era imbracat intr-un fel de caftan avand la oistea de la trasuri doi cai inhimati.
Fiecare proprietar se ingrijea ca trisura sa sa fie cat mai eleganta si mai atrigatoare,
pentru ,,a lua fata concurentei”. Cand se pleca in cursa, era obligatoriu ca birjele sa
arate cat mai bine, pentru a face calitoria cit mai agreabild. Cu timpul cercurile de
fier de la roti au fost inlocuite cu altele de cauciuc veritabil, care faceau drumul cat
mai lin, si erau putin zgomotoase; cu timpul, au fost adiugate aripi care protejau
clientii de stropii de apa murdara sau noroi, iar birjarii au ajuns s poarte giubele cu
nasturi metalici §i ceaprazuri. Trisurile aveau, ca peste tot, cosuri sau burdufuri de
piele, care gratie unui mecanism se puteau ridica ori cobori dupd necesitate, in
functie de vant, ploaie sau soare. Pe atunci barlidenii se mindreau cu aceste
echipaje deoarece erau mai mari decit birjele Iasului, care erau trase de un singur
cal. Pe timpul iernii, cand zipada acoperea strizile, acestea erau substituite de
sanii, trase de cai cu zurgilii, care le anuntau prezenta de la departare, §i care se
inchiriau in aceleasi conditii ca si birjele. Séniile aveau un aspect asemanétor cu cel
al unor cutii puse pe patine lungi si subtiri §i se acopereau cu covoare de lana sau
cu blana.

Un alt loc de parcare era in apropierea Podului Rogu sau a Pietei Sfantul llie
(,,unde ceainiriile adaposteau birjarii de noapte intarziati, care isi plimbau intre
dangsii ceainicele aburinde’™), iar seara langi cafenelele mai frecventate, cum erau
cele ale lui Manzavinatos ori Bursa, pentru a veni in ajutorul chefliilor. Distractia
copiilor era de a se atarna de ele §i de a ajunge, spre supdrarea birjarilor, pe nepusi
masd in diferite colturi ale orasului, sau de a lovi caii in locuri sensibile spre
disperarea vizitiului nevoit s faci pe nepusi-masi curse neplanificate.

Pentru amortizarea socurilor de la gropile de pe stridzi, trisurile erau
prevdzute cu arcuri elastice din otel, ce erau reparate in atelierul lui Ludovic
Teodorescu de pe Strada Principali. Totodata in orag existau mai multe ateliere de
curelarie §i hamuri. Aceste produse erau extrem de cdutate, avand in vedere ci
ordsenii defineau un numir considerabil de cai folositi la o mare varietate de
vehicule cu denumiri din cele mai bizare pentru barlideanul contemporan: birje,
trdsuri, tramcare, ghiociuri, gabriolete, bihunce, sarete, carute de tar3, etc.

Din ziarul ,,Barladul”, datat 6 decembrie 1909 cu un articol intitulat Take
lonescu la Barlad avem indicii despre cum trebuie si fi aritat o desfigurare in forta
a acestor numeroase §i diverse mijloace de transport: ,La plecarea de la gard
T. lonescu a fost luat in echipajul lui T. G. Emandi, iar ceilalti fruntasi precum §i o
parte din cetdteni in echipajele si trasurile de piata, prea putine de altfel pentru
numeroasa multime adunat™. Relatarea ne indica dincolo de evenimentul politic
in sine o posibild aproximare a numirului de trisuri, de peste 50 ce existau in acel
moment in orag. Desigur numarul era mult mai ridicat deoarece se referd la cele
apartinind simpatizantilor Partidului Conservator Democrat, plus birjele de piati,

? Romulus Boteanu, /arnd grea la Bdrlad,in B. O. A., p. 842.
5 .Barladul”, anul XXIX, nr. 24, 6 decembrie 1909, p- 4.

262

https://biblioteca-digitala.ro



dar nu avem suficiente informatii pentru a lua in calcul si celelalte trisuri existente,
apar{inand protipendadei barladene.

Dupéd anul 1930, tarifele s-au modificat, raportindu-se la distanta, dar si la
greutatea bagajului §i a persoanei transportate.

Nostime vremuri, bizari oameni... precum un fost primar rimas in analele
orasului: ,,)Pe conu Vasile Manta il injurau toti birjarii din centru §i nici unul nu
mai voia si-| aduci acasa deoarece pe vremea cind fusese primar sub averescani nu
plitea nici-o datad birja. Acum era in opozitie si de... isi plitea licomia. Iegea de la
primarie, hop in birja! venea de acasd la primarie, hop in birja! De!! acuma
plateste-ti boieria”®. Curios este faptul ca apela la acestea cu toate ci Primiria
dispunea de propriile trasuri si vizitii; in aprilie 1920 erau doi: Cosma Constantin i
Amadricdi Vasile. Dacéd primul era platit cu suma de 76 de lei, celdlalt nu primea
decat 66,50 lei. Dupd o vreme in luna mai a aceluiasi an lista este mult mai
consistentd: Gh. Ionescu (ce purta titlul pompos de prim-vitaf si era remunerat cu
importanta suma de 126 de lei), Constantin Cosma (vizitiu la trasura 1 remunerat
cu 92,5 lei), Vasile Amairicédi (vizitiu la trdsura 2 cu un salariu de 76 lei), Th.
Jidvoriu (vizitiu la trasura 3 cu un salariu de 66,50 lei)’.

Dintr-o ordonanta a primériei aflim §i care erau taxele pentru drumuri, ce se
plateau in 1934 la intrarea in oras: 3 lei pentru o cédrutd cu un cal, 6 lei pentru o
carutd cu doua vite §i tot asa si pentru una cu trei vite. Proprietarii de camioane cu
un tonaj de pana in 3000 de kilograme plateau 38 de lei si suplimentar cate S lei la
fiecare 1000 de kilograme ce depisea aceasta limita®,

i Barladul de pe vremea trdsurii isi avea poezia lui...

Dar timpurile, moda si, mai ales... gusturile se schimba. La inceputl secolului
XX si-a facut aparitia in urbe si automobilul. La inceput timid, la dispozitia
oficialitatilor, cum il intdlnim la o parada, din mai 1912, prilejuita de venirea
regelui Carol I in oras: ,,Convoiul oficial s-a format apoi din fata $colii Normale cu
Regele, un ministru §i prefectul judetului intr-o masind care mergea incet citre
Palatul Administrativ (astizi Teatrul) — urmat de alte masini oficiale si trdsuri cu
cai frumosi; iar in frunte mos Stroe S. Belloescu, mosnegut alaturi de batranica lui
intr-o trasuricd de doud persoane trasd de un cal mic (ponei) nu tocmai gras si
ménat de el care mergea la pas, parcd in maretia simplitatii, mai mandru decét toti
cei ce compuneau solemnitatea™. Ulterior automobilul a devenit apanajul proti-
pendadei si al celor cativa taximetristi ce §i-au facut din posesia lor, o mica afacere
spre supdrarea proprietarilor de trasuri indispusi de noul tip de concurentd, dar
traind cu speranta unei coexistente.

* ¢ Romulus Boteanu, Jarnd grea la Barlad, in B. O. A., vol. 11, p.856.
7 Arhivele Statului Vaslui, Fond Primaria Barlad, dosar 7/1920, f. 21.
® Ibidem, dosar 6/1934, f. 34.

? Gh. Silion, Amintiri, in manuscris.
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O fosta barladeanca (Helen Sheinfeld — anii ‘30 n. n.) isi aminteste §i ea de
aceste inceputuri: ,,... pe vremea mea singura masind din Birlad era a familiei
Spiratos, si ca din entuziasm, intrau pe nepusid masi cu ea in curte §i speriau pe
Maria, femeia lor de casi. Cu trasura se plimbau intr-o masura egala persoane de
ambele genuri. Ghiocerul, era in mod unanim, de gen masculin”.

Aparitia noilor mijloace de transport a fost semnalata, cum de altfel era i
firesc, si in presa: ,,Monitorul judefului Tutova”, datat 1 august 1926, mentiona ca
institutia Prefecturii achizitionase in luna mai un automobil marca Fiat. Consilierii
locali intervin si solicitd ca un altul, dobandit anterior, sa fie reparat si utilizat si
pentru serviciile sanitare. Ziarul ,,Brazda Noua” (Nr. 4, din 15 iunie 1928), facea si
el o serie de comentarii: ,,Chestiunea automobilelor ce merg cu vitezd mare in
orasul nostru a ajuns o adevarata batjocura. Mitocani fmbogatiti peste noapte se
lafaiesc in limuzine ce improasca praf si noroi. Politia §i autoritatile stau gi casca
gura in loc si intervina. Propunem infiintarea ,Ligii Pietonilor” care sa puna ordine
in circulatia acestor vehicule...”. Acelasi cotidian, din 20 mai 1929, solicita
Primiriei intocmirea unui regulament de circulatie avand in vedere ca: ,Mersul
automobilelor, pe strizile nemiturate ale targului, determind bietii pietoni si
inghita praful azvarlit cu putere de roatele a peste 150 de automobile, cite numara
orasul nostru”. Dar culmea ridicolului a fost atins de primarul Grimberg care cu
ordonante sale a interzis circulatia motocicletelor pentru o disputd personald cu un
proprietar de asemenea vehicul sub pretextul hilar de a nu speria caii 10

in 1935 apar taximetrele, model Ford — 1929, ce variazd ca numir, dar cu
aproximatie putem intalni in Barladul interbelic 6-7, asemenea automobile. in
Bucuresti erau vopsite in verde si rosu, dar pentru Barlad nu avem informatii in
acest sens, desi este foarte probabil si fi purtat semne distinctive.

Printre cei mai cunoscuti proprietari ii putem enumera pe: Ion Perianu,
Scarlat Paiu, lordache Berbeci, Costicd Parfene, Gh. Berechet si altii. Locul de
parcare era langd Cinematograful Victoria unde se afla §i statia de alimentare cu
benzini §i uleiun. Acestea erau solicitate pentru deplasiri in afara orasului, pe ruta
Puiesti de citre angrosigtii de cereale. O statisticA a anilor 1934-1936, degi
incompletd, ne oferd informatii pretioase, indicandu-ne ca in Barladul acelor vremi
cxistau cca. 14 autoturisme apartinind familiilor cu stare, 11 motociclete,
9 camioane si un numir neprecizat de biciclete. Pentru cei care nu aveau suficiente
posibilitdfi financiare, dar erau domici de plimbari mai mult ori mai putin
romantice, cu acest ultim mijloc de transport, se puteau gasi solutii, inchirierea lor
cu ora de la atelierul lui Leizer Manole, situat pe Strada Regala nr. 91.

Dupa schimbdrile politice §i economice din 1948 vor mai fi intilnite doar
céafiva ani, dupa care dispar, fiind inlocuite cu Zilluri si mai ales Moskviciuri -
model 203 - de stat. Surprinzitor peisajul citadin va fi populat in continuare de

' ,Barladul”, Anul XII, nr. 2, 3 februariel911, p. 7.
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etermele birje ale bunicilor, ce vor fermeca, prin aducere aminte si utilitate
barladenii inca un deceniu.

In 1949 se infiinteaza intreprinderea Comunala Bérlad, care pe langa alte
activitati se ocupa incepand cu luna mai a anului 1952, si cu transportul in comun,
sub denumirea generici de E.T.A.C.S. S-a inceput cu doud autobuze model
Chevrolet. Datand din perioada interbelica, recuperate probabil dintr-un parc de
vechituri, si-au facut cu stoicism datoria pe traseul de la cazarma militara si pana la
noua F.R.B. (Fabrica de Rulmenti Barlad). In anul 1953 parcul auto suferi
transformari radicale. Din picate ...mentalitatile mai greu. Noii citadini, denumiti
acum generic tovarasi, se uitau nedumeriti si au inceput sa se urce in ele abia dupa
cateva zile.
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