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(Abstract)

The main goal of this article is to present in a participatory innovative
approach, by using “multiple voices”, the distinctive features of discovering,
identifying, and researching historical photographic resources.

The research focuses on the specific case of a car race that took place in
Bucharest, at the beginning of the 20" century, emphasizing the role and contribution
of the academic milieu as well as that of the participatory ‘“digital democracy” in the
process.

The first part of the article pictures the events and sources that lead to the
discovery of this unusual photographic material, its framework, the cataloguing
details, how the material was digitally processed, the preliminary work on metadata,
and the dynamics of the photographs in a digital environment.

The second part offers a detailed description of the identified car race, in
relation with local automobile and military history, concluding with an analysis of
the involved institutional actors and a few considerations on the historical and
technological framework in which the event took place.

The aim of this study is to explore the diverse facets and endings surging from
the historical source we discovered.
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Prin acest articol ne propunem sa prezentdm intr-o formu.lz'l inedita, participa-
tiva, ,,pe mai multe voci”', aspecte legate de descoperirea, identificarea §i cerce'tgrea_
unor surse fotografice istorice. Lucrarea analizeazi cazul particular al descope'r%ru' si
cercetdrii unei serii fotografice al cirei subiect il reprezinta o cursa automobxhstlcé
care a avut loc in Bucuresti, la inceputul secolului al XX-lea, evidenlt,'iind rolul si
contributia mediului academic, dar si al ,,democratiei digitale” participatl\{e.

Prima parte a articolului va cuprinde descrierea evenimentelor §i a surselor
care au condus la descoperirea materialelor fotografice inedite, a contextelor care au
avut ca efect activarea acestora, detalii despre activitatea de catalogare, prelucrare
digitala, indexare primara, dar si despre dinamica materialului in spatiul digital.

in partea a doua a articolului vom prezenta evenimentul automobilistic
identificat, descrieri detaliate ale unor elemente particulare — istorie automobilistica,
istorie militard, incheind cu o analizi a actorilor institutionali implicati, consideratii
asupra contextului istoric i tehnologic in care acest eveniment a avut loc. Obiectivul
este acela de a explora multiplele fatete si finalitati ale materialului istoric descoperit.

Introducere

Materialul fotografic a fost utilizat la inceputurile sale, in mediul de cercetare,
in special ca obiect anexd, explicativ pentru alte clase de obiecte, insa, in timp, si-a
afirmat un discurs propriu, o ,,biografie sociala™, devenind un obiect cultural de sine
statitor. Fotografia apartine acelei ,.clase de obiecte alcatuite din straturi delicate pe
care nu le poti separa fari a le distruge: cliseul de sticla si peisajul (...)™, acesta fiind
un ,.obiect impartit™ distributed object, subiect supus unor multiple interpretari,
compus din mai multe obiecte care sunt posesoare ale unor microistorii. Astazi, o
analizd complexd a acestuia cuprinde aspecte legate de materialitatea fotografiei,
atributele fizice, respectiv transformarile prin care sursa primara poate trece prin
imprimare, transpunere digitala, aspecte bibliografice, subiect, traiectoria obiectului,
contextele in care acesta circuld de-a lungul timpului, spatiile de apartenenta, spatii
impartite cu alte obiecte.

Bibliotecile, arhivele, muzeele sunt organizatii tradifionale depozitare de surse
traditionale de material fotografic care poate fi accesat de publicul larg si de catre
cercetatori. Dezvoltarea societdfii informationale, aparitia Internetului au condus la
publicarea online a resurselor acestor organizatii sub forma unor baze de date
digitale, dar si la aparifia unor noi jucatori, a comunitatilor de proiect, grupate in

' Articolul abordeaza, experimental, o practici de lucru interdisciplinara si digital democratica,
introducénd prin notele de subsol vocea publicului, prin trimiteri citre un articol scris de un pasionat de
istorie a automobilului. in care avem acces la harta locului de desfisurare a cursei automobilistice
prezentate §i spre o reconstituire panoramica (fotografie aeriana) de tipul atunci-acum, prin care un
pasionat de fotografie istorica aduce publicul chiar la locul de desfisurare a evenimentului descris in
textul de fata.

* Ne referim la viata sociala a obiectelor, subiect tratat de antropologul Arjun Appadurai in The social
life of things, 1986.

* Edwards, 2001: 28-29.

* Barthes, 2003: 8.

* Gell, 1998: 221-223.
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jurul unor teme de cercetare care includ si utilizeaza resurse istorice din mediul
privat, dar §i din comunititi virtuale, retele sociale® precum Facebook, Flickr.

Mai mult decat atat, ne aflim intr-o perioadi in care comunititile virtuale nu
doar adauga surse inedite istorice din colectii particulare, dar preiau si indexeaza
participativ surse din sfera organizatiilor traditionale. Acest fapt a comportat efecte
pozitive, prin adaugarea de capital de cunoastere, dar si efecte mai putin dorite, de
fragmentare a biografiei obiectului sursa, de decontextualizare, de alterare. Astfel, s-a
pus problema sursei de autoritate in mediile de cercetare in indexarea materialului si
de acceptare a unei terte parti, a comunitatii, a publicului utilizator, in anumite
condltu Organizatiile culturale acorda astazi un rol activ ,,democratiei digitale” si
actiunilor partlclpatlve de la cele de indexare sociala, cunoscute si sub numele de
folsksonomy®, pana la actiuni de co-creare de ,,bunur1 publice ale memoriei
colective™ si de cercetare a unor buzunare de ,,istorii mici”.

Partea I

1. Drumul spre cele doua cutii de carton. Doui proiecte

Douad cutii de carton, nici prea mari, nici prea mici, inscriptionate cu numele
,.Société Lumiére”'®, ‘au stat neumblate timp de mai bine de o sutd de ani, intr-o
colectie particulara, pAnd cand, o casa a unei vechi familii, Cesianu-Racovitza, a fost
inclusi pe o harti senzoriala'' a Bucurestiului.

in primivara anului 2017, o echipi anunta derularea unui proiect cultura
care ,trecutul vorbeste neintrebat”, al carui scop il constituia alcatuirea unei harti a
Bucurestiului prin povestile oamenilor, activata printr-un tur ghidat performativ. Harta
Senzoriala promitea activarea ,straturilor vizuale, auditive, olfactive si tactile ale unor
case cu un trecut bogat si interesant, care meritd cunoscut”. In luna martie, adunati la
ceas de seard, la locul de intalnire fixat la intrarea in Gradina Botanica, am pomit”,
impreuna cu ghidul si cu ceilalti participanti, spre case de oameni care au fost. Caselor-
muzeu'® le-au urmat Palatul Universul si o locuinti privati, o casi situati in zona

1'2 in

® Facebook este o retea sociala universalistd in interiorul cireia sunt constituite comunitafi de utilizatori
focalizate pe anumite teme fotografice, in timp ce Flickr este o retea sociala specializata pe informatii de
tip imagine si fotografie, material contemporan sau de arhiva.

7 Riley, 2017: 40-41.

¥ Folskonomy: neologism introdus de Thomas Vander Wal in 2004 si care se refera la sisteme de
clasificare bazate pe etichetare sociald. Pagind de Internet: http://vanderwal.net/folksonomy.html
(accesat 15.01.2020).

® Cook, 2012: 115.

'° Transcrierea informatiilor inscriptionate pe capacul celor doua cutii: ,.Société Lumiére. A préserver de
la lumiére et de I'humidité/ Société Anonyme de Plaques et Papiers Photographiques/A. Lumiére & Ses
Fils/ Capital 4.180.000 francs (dont 3.000.000 rembourses) / Lyon — Monplaisir / Plaques au Gélatino-
Bromure D'Argent/39516/13-18/Appelés ce numéro en cas de réclamation/Marque de Fabrique/Grands
Prix-Paris-1889-1900/Hors Concours, (Membre du Jury) St. Louis (US)1904.” Dimensiune cutii de
carton, interior 1) 9x12 cm, 2) 13x18cm.

"' Proiect Harta Senzoriali, Pagina de Internet: la http://hartasenzoriala.com/ (accesat 15.01.2020).

12 Asociatia Roména pentru Promovarea Artelor Spectacolului (ARPAS), proiect cultural derulat prin
AFCN - Administratia Fondului Cultural National.

" Participant narator: Cristina Irian.

" Este vorba despre Casa Memoriala Liviu Rebreanu si Casa Memoriala lon Minulescu.
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Armeneasci. Aici am fost intdmpinati de proprietar, domnul Alexandru $tefan
Mihiilescu. Ne-am agezat cu totii intr-un salon al casei in care, am putut parcurge
vizual un fragment de istorie de familie, compus din fotografii istorice §i 1'15r;1,-am
ascultat povestea unei vechi case, Cesianu-Racovitza, narata de membrii acesteia. Mi-au
atras atentia cele cteva albume fotografice de final de secol al XIX-lea, din care au
fost extrase si prezentate portretele format carte-de-visite'*. Am discutat cu propﬁeml
despre continutul acestora, banuind existen{a unei colectii .mai f:xtinse de material
fotografic istoric, cu promisiunea unei reveniri pentru o discutie mai ampla.

La mai bine de un an de la aceasta vizitd, echipa unui alt proiect cultural isi
propunea identificarea si digitalizarea de material fotografic din colectii §i arhive
particulare din Romania, urmand un demers de activare a unor spatii virtuale ,,bazate
pe comunitati §i istorii personale”'® si de interconectare a acestora prin instrumente
artistice.

2. Descoperirea cutiilor si activarea materialului fotografic

M-am intors in acest context in casa Cesianu-Racovitzd, impreuna cu alti
membri ai proiectului, in cautare de material fotografic inedit, care nu fusese
cercetat, digitalizat'’ sau publicat pani la acea datd, aducindu-mi aminte de cele
cateva albume fotografice intalnite in proiectul anterior, care a avut in centrul sdu
Harta senzoriala. Ne-am asteptat si descoperim fotografii istorice imprimate. in
schimb, domnul Mihailescu ne-a pus la dispozitie doud cutii despre care ne-a spus ca
nu au fost umblate. dat fiind materialul fotografic confinut. De aici a inceput poves-
tea celor doua cutii de carton, care contineau preponderent negative, cligee/plici pe
sticla si filme planc fotografice. Am procedat impreuna cu Cezar Popescu, respon-
sabilul proiectului pentru activitatea de scanare, la inventarierea obiectelor din cele
doua cutii, digitizarca i indexarea acestora in ordinea in care au fost identificate. Am
realizat o descriere sintetica a fiecarei cutii, o figd de obiect care a fost completata
progresiv cu informatii (metadate tehnice, administrative, descriptive — atribute
fizice, atribute bibliografice, structurale, note): 1) Descriere obiect digital: nume unic
de identificare obiect digital, formatul obiectului digital, extensia i dimensiunea,
2) Dreptuni legale s1 de partajare — detindtor, persoana responsabild obiect digital
3) Descriere obiect fizic'™: dimensiune, suport, cromatica, tehnica de fotografiere/de
imprimare fotograficd (unde este cazul), transcriere informatii, inscripfii obiect,
Datare/perioada, Localizare geografica, Autor/Fotograf, Descriere subiect, chei de
identificare. 4) relatii structurale intre obiecte, Note cu privire la surse de identificare.
Pentru complctarca primara a fisei de obiect am cules informatii prin observatie
directd — inscriptii obiecte, cutie, date, note; interviu cu detintorul colectiei; cerce-

'* Fotografie de dimensiunca unei carfi de vizita, lipita pe carton tare. Formatul a fost brevetat la Paris
de André-Adolphe-Eugéne Disdéri, devenind foarte popular in epoci.

'® Universitatea Nationald de Arte (UNARTE), proiect cultural derulat prin AFCN — Administratia
Fondului Cultural National. Pagina de Internet: http://arhivart.ro/archive4u/ (accesat 15.01.2020).

'" Digitalizarea include operaiunile de digitizare (prin scanare sau fotografiere) si de indexare
(metadatare) a unw material fotografic analogic.

" Obiectele au fost digitizate (scanate) in integritatea lor, nu s-a intervenit prin manipulare digitala
(tareri. alte modificari) asupra materialului objinut.
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tare material fotografic de suport §i documente de arhiva. Ulterior, am impartasit
materialul identificat cu specialisti pe teme regasite in indexarea materialului foto-
grafic, in scopul cercetarii specifice pe domenii de interes.

3. Descrierea continutului cutiilor

Cutiile de carton, numite si ,,Cutiile Lumiére”, fac parte din colectia de obiecte
si documente ale familiei Cesianu-Racovitza, detinuta de Alexandru Stefan
Mihailescu. Detindtorul a primit colectia de obiecte si documente de la mama sa,
Maria Nicola Antoaneta Mihailescu.

,»Cutiile Lumiére”, doua la numar, contin 9 clisee pe sticla negativ alb-negru,
d. 9x12cm, 7 clisee sticla negativ, alb-negru, d.13x18cm, trei clisee pe sticla pozitiv
color (autochome) din care douda d. 9x12cm, unul d. 13x18cm, filme plane
(planfilm/sheet film) din care, 25 planfilm negativ alb-negru, d. 9x12cm, 30 planfilm
negativ alb-negru d. 6.5x9cm, trei diapozitive sticla pictata d. 18x5cm ,,toy magic
lantern slides”, 15 fotografii pozitiv in plic Agfa. In urma procesului de digitalizare
au rezultat 103 obiecte complexe considerand fotografii pozitiv recto/verso, imagine
cutii, plic.

Figura nr. 1: Imaginea 20180810 _opl-4blz_000

—~ Société LUMIERE

PLADUES PELLICULES = PAPIERS PRODLITS
o = T PAR e OO rt ey s )

GRANDS PRIX-PARIS-1888 - 1800
HORS CONCOURS mexanzou umn S-LOUIS w1904

T T s e

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: . -
Alexandru Stefan Mihiilescu. Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.
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Prima cutie contine cliseele pe sticla alb-negru si color cu scene de v1a;f'1
privata, portrete de adulgi si copii in spatiu domestic, un peisgj, decoruri de 'operz’a’.
Cutia contine pe interior adnotari cu creionul ,,decorurl.anet'c}épopescq.1sErat .
Un obiect digital (20180810_opl-4blz_051) contine portr.et'l'll ccilor a_l unui barbat
identificat ca fiind George Stephanescu’’, compozitor, dirijor, 1r_1§eme1etorul repre-
zentatiilor de opera in limba roméana si fondatorul unor societé;i lirice premer'géAtoare
Operei Romane. Aceasta este si singurul cliseu care surprlqde o persoand intr-o
posturd publica, in haine de gala. Este posibil ca aceasta serie de cll§ee sa fi fost
realizatd de o persoana din familia sa sau din cercul de prieteni al acestuia.

- ~ k. >

Figura nr. 2: Fotografia 20180810 opl-4blz_051

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

" Materialul fotografic original este un cliseu pe sticla pozitiv color cunoscut sub numele de

autochrome, un proces fotografic brevetat de firma Lumiére in anul 1903 si produs incepand din anul
1907. Acest format este mai rar intalnit in colectiile de fotografie.

* George Stephinescu (13 decembrie 1843 - 25 aprilie 1925) Compozitor, pedagog si dirijor roman.
Stephanescu a studiat la Conservatorul din Bucuresti cu Eduard Wachmann si la Conservatorul din Paris
cu H. Reber (armonie), E. Auber si A. Thomas (compozitie). A fost profesor de canto si operad la
Conservatorul din Bucuresti (1872-1904), dinjor si compozitor al Teatrului National din Bucuresti
(1877-1890). Este considerat creatorul scolii romanesti de canto, printre elevii sai numarandu-se nume
precum Elena Teodorini §i Hariclea Darclée. Este unul dintre fondatorii Operei Romane din
Bucuresti. A fost initiatorul reprezentatiilor de opera in limba romana si fondatorul a trei societati lirice
premergatoare Operel romane (,Mama soacra”, ,Cometa” si ,,Scaiul barbatilor”). A fost fondator al
trupei de Operda Romana din cadrul Teatrului National din Bucuresti (1885), organizator al Companiei
lirice romane (1892) i al Societdtii lirice romane (1902). A compus o drama lirica, feeria muzicala
.Sanziana §i Pepelea”, prima simfonie romaneasca, ,,Simfonia in la major” (1869), ,,Uvertura nationala”
(1876), doua sonate pentru pian si, respectiv, pentru violoncel §i pian, un octet pentru coarde si suflatori,
un cvartet pentru coarde i unul pentru coarde, flaut si pian, lieduri.

132

https://biblioteca-digitala.ro



Cele trei diapozitive din sticld pictata 18x5cm, descoperite impreuna cu
cligeele, descriu secvente parte a povestii ,,The wind in the willows”?, publicata
pentru prima data in 1908 si devenita in scurt timp foarte populara in epoca.

Figura nr. 3: Imaginea 20180810 _opl-4blz 017

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Cutia contine §i o serie de negative, filme plane alb-negru, d. 9x12cm care
reprezintd secvente dintr-o cursd de automobile din Bucuresti. Acestea au fost
identificate ca fiind instantanee de la o cursa automobilisticd care a avut loc in
Bucuresti, la inceputul secolului al XX-lea. [incadrat initial (1906-). datat 1908, dupa
cercetdri ulterioare, n.m]. Seria cuprinde secvente din timpul pregatirii cursei si din
timpul acesteia. Din cele 25 de fotografii, 24 prezinta aspecte de la evenimentul
automobilistic — 9 imagini cu secvente de pe durata cursei cu automobile aflate in
cursd, la linia de sosire, 3 imagini vedere plongée de la tribuna instalatd special cu
ocazia evenimentului, 8 imagini cu vederi de ansamblu cu spectatori la tribune si pe
marginea circuitului, in timpul cursei si, probabil, dupa incheierea ei, 3 portrete de
grup — din care doud cu barbati si una barbat si doi copii, una reprezentand o cladire
cladire/incinta din apropierea tribunei principale, cu turn de apa, aflatd in imediata
apropiere a punctului de start-sosire al circuitului®’. $i aceasta serie de fotografii este
posibil fi fost realizatd de o persoand din familia sau din cercul de prieteni al
acestuia, ele aflandu-se impreuna cu cliseele pe sticld, in aceeasi cutie.

2! povestea ,, The Wind in the willows” a fost scrisa de Kenneth Grahame si reflecta aspecte sociale ale
timpului, unul dintre personaje, domnul Toad (Mr. Toad) fiind un tanar brotac bogat care se angajeaza
in mai multe aventuri automobilistice cu final nu tocmai fericit.

.2 Cladirea si turnul pot fi identificate in aceasta fotografie aeriana cétre care facem trimitere,
detaliul fiind observabil in partea dreapta a imaginii. Pagina de Internet: http://www.costingheorghe.ro/
thenow/hipodromul-baneasa-bucuresti-aeriana/ (accesat 15.01 .2020).
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Figura nr. 4: Fotografia 20180809 opl-4blz_015

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Constructia seriei, unghiurile de fotografiere sugerecaza faptul ca autorul
fotografiilor era familiarizat cu tehnica fotografica, dar si cu spatiul fotografiat. Seria
rezultata este una dinamica din punctul de vedere al compozitiei, alcatuita sub forma
unui fotoreportaj si este focalizata pe dinamica cursei automobilistice, participanti
aflati in cursa. Seria surprinde etapele de organizare a cursei, publicul spectator i
cateva portrete de persoane implicate probabil in organizarea evenimentului si
membri ai familiilor acestora, cum se poate observa in fotografia 20180809 opl-
4blz 015. Marginal si doar intamplator fotograful surprinde in imagini personal
militar care asigura buna desfasurare a cursei, dar si persoane implicate la
amenajarea tribunelor, asa cum vedem in fotografia 20170809 opl-4blz 017, care
contrasteaza prin imbracaminte (un barbat in galvari, un barbat in costum popular) cu
restul participantilor civili care se prezinta in tinute elegante de strada.
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Figura nr. 5: Fotografia 20180809 opl-4blz 017

e -

£ T == — :
Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihiilescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Prezenta unor fotografi amatori din clasele sociale cu stare, la evenimentele
mondene din acea perioada, este semnalata in lucrari, un exemplu constituindu-1
fotografia publicata in volumul Bucuresti Belle Epoque, Art-Historica, 2016, care il
infatiseaza pe un barbat cu aparat de fotografiat, aflat in public, la o cursa de cai
organizatad la Hipodromul Baneasa, localizat in imediata apropiere a spatiului de
desfasurare a cursei automobilistice analizate in acest articol. Toate aceste detalii
sugereaza cd autorul fotografiilor era o persoana bine pozitionata social, cu acces la
noile tehnologii, familiarizata cu utilizarea aparatului fotografic, aflata in preajma
grupului organizatorilor.

Cealalta cutie contine o serie de 30 de secvente planfilm, fotografie de strada,
tip documentar din Dobrogea (Constanta, Balcic, Dunare), o parte regasindu-se
imprimate fotografic, in plicul Agfa, fiind vorba despre 15 fotografii pozitiv avand
acelasi subiect cu cel din seria de negative mentionata anterior, unele secvente
suprapunandu-se.

La finalul acestei etape s-au realizat descrieri ample ale fiecdrei colectii, o
harta interactiva care cuprinde, sub forma de retea, fotografii indexate, pozitionate
geografic conform metadatelor, fiind indicat si traseul acestora, ca obiecte, in timp.

3 Fotografia la care ne referim face parte din colectia Bibliotecii Academiei Roméne, a fost publicata in
volumul ,,Bucuresti Belle Epoque”, Oltean et alia: 2016 si poate fi observata la pagina catre care facem
trimitere. Pagind de Internet: http://www.romania-actualitati.ro/bucuresti_belle_epoque  in_imagini_
comentate-100741 (accesat 15.01.2020).
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4. Mediul digital §i comunititile constituite pe retelele. sociale o

in urmitoarea etapad de lucru, materialul a fost analizat de cercetatc;? in
domeniul istoriei, cursa automobilistica fiind datata 15 aprilie/28 aprilie 1908, cu
punct de plecare, asa cum titra un ziar al vremii, situat in ,,Rond Point Be'_measa’f,
detalii despre acest demers fiind prezentate intr-un subcapitol separat al aFtICOIUIUI.
Datarea si localizarea cursei au avut un efect neasteptat, in sensul c3, ulterlo.r, a fost
descoperita o sursa de tip blog” pe care, in urmi cu cétiva ani, un tinar pasionat de
automobile si istorie a publicat un articol descriptiv, insofit de o serie de patru
fotografii, material fotografic istoric, fotografii pozitiv, sepia, impreund cu o harta
comparativa ieri/azi a traseului cursei automobilistice. Comparand aceste reprezen-
tari digitale ale unor fotografii pozitiv, cu cele rezultate in urma digitizdrii material
primar negativ, am descoperit ca sunt chiar variante imprimate dupa filme plane din
seria identificatd in cutia de carton®.

Am contactat autorul articolului pentru a afla mai multe detalii, in special daca
acest calup fotografic a fost preluat dintr-o publicatie a vremii, avand in vedere faptul
cd instantaneele de la eveniment publicate de Revista Automobild®’, semnate de
Studio Julietta, Adolf Klingsberg, colajul fotografic semnat ,,E.Marvan ph.” prezintd
secvente si unghiuri diferite. Domnul Alex Andrei, autorul articolului, a indicat ca
sursa a fotografiilor, preluate cu acordul acesteia, o comunitate de pe reteaua sociala
Facebook™®, ,,Comunitatea Romania in alb pe Negru™, a cérei arhiva de postari nu mai
este disponibila spre consultare publica.

Am contactat o sursa- din comunitate, care a confirmat existenta materialului
cautat, fiind vorba despre un numir de sase fotografii pozitiv, material imprimat
fotografic, d.10x14cm, achizitionate de la un colectionar particular din Craiova i
care, ulterior, au fost retrase din spatiul digital al comunitatii. Detaliile referitoare la
cursa automobilisticd, ne-a precizat autorul articolului, domnul Alex Andrei,
contactat ulterior, au fost descoperite in urma efectuarii unei cercetiri personale
asupra materialului fotografic postat de comunitate pe reteaua sociala Facebook.
Autorul articolului a propus si o reconstituire pe harta actuala a Bucurestiului a

f‘ Datare conform celor doua calendare utilizate in epoca.

** Andrei, *The Race ... (accesat 15.01.2020 URL:https://www.carthrottle.com/post/wg77eme/).

** Articolul include patru fotografii, din care doua imagini cu masini in cursa, o imagine cu public aflat
in tribunele amenajate pe marginea circuitului, o imagine plonjeu de ansamblu din zona start/sosire. Pe
suprafaja fotografiilor sepia se observda urme de picituri de apd si o amprenta. Pot fi observate
comparativ doua reprezentdri digitale dupa fotografii pozitiv istoric din articolul publicat pe Internet gi
reprezentarile digitale ale negativelor, respectiv, Fotografia 20180809 opl-4blz 018 si Fotografia
20180809 opl-4blz 001din acest articol.

" Revista Automobila, fondator lon Camdragescu. Revista apare in perioada 1906-1916, 1919-1922,
ilustrata cu folografiile a doi fotografi din familia Negel, Dumitru si George. Au contribuit cu fotografii
la aceasta revistd $i lon Voinescu si Adolf Klingsberg. ,,Una dintre cele mai interesante reviste ilustrate
exclusiv fotografic aparute pana la intrarea Romaniei in razboi a fost Revista Automobila. Chiar de la
inceput. accasta s-a axat pe tematica sportiva, fiind §i promotoarea unor sporturi exclusiviste la noi la
acel moment, automobilismul §i aviafia; unii dintre fotografii care au ilustrat paginile sale proveneau din
randurile celor care practicau aceste sporturi.”, Dumitran, 2018:15.

** Comunitatea Romania in alb pe Negru, Pagina de Internet: https://www.facebook.com/Romania-in-
negru-pe-alb-photo-139807625375001 5/timeline (accesat 1a 12.01.2020).

*¥ Sursa contactati a dorit sa pastreze anonimatul.
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traseului cursei din 1908, prin suprapunerea cu harta originali pe care a publicat-o
impreuna cu cateva fragmente de stiri din ziarele timpului, cu informatii comple-
mentare referitoare la eveniment, categorii de public, costul unui bilet in functie de
locul ocupat.

Practic, in urma acestui demers participativ generat in mediul digital de
pasionati de fotografie si domeniul automobilistic, au fost descoperite si identificate
alte materiale fotografice care au adus noi informatii despre seria descoperiti in cutia
de carton §i despre traiectoriile acestui material, viata sociali a fotografiilor. Insa, in
cazul in care demersul participativ nu ar fi fost concretizat sub forma unui articol
public, postat pe un site web de sine statitor, aceste surse s-ar fi pierdut, deoarece
informatiile postate pe retelele sociale, chiar gi in comunititi, nu se pastreazi in timp,
ele functionind in flux, avind mai degraba rolul unei comuniciri instantanee de
noutati.

S. Viata sociala a orasului si contextul epocii din cutiile Lumiére

Cursa de automobile din cutie ne plaseazi in viata Bucurestiului perioadei La
Belle Epoque, un oras in plina transformare, dominat de realitati sociale si economice
contrastante, cu o ,,Jume de sus” si un centru in curs de modernizare, inconjurat de
cartiere modeste §1 mahalale insalubre locuite de ,,Jumea de jos”. In centru se mergea
cu tramvaiul §i inca mult cu trasura.

Viata sociala a orasului de la inceputul secolului al XX-lea, asa cum o descrie
Constantin Bacalbasa, ,,se modificd cu incetul, sau, mai bine zis, foarte incet™, iar
,,multe din vechile obiceiuri se transforméa ori pier”3 ' in anul 1906 acesta mentiona
deja aparitia teatrelor ,,rudimentare”, a spectacolelor Teatrului Edisson, succesul
operetei companiei Grigoriu in Parcul Otetelesanu, semnala existenta birturilor, a
teraselor si a cafenelelor si chiar moda statiunilor balneare si climaterice, a exodului
populatiei pe Valea Prahovei pe durata verii’’. Bucurestenii imprumutaserd multe
»deprinderi aduse de straini”*, vara se consuma deja bere si sifon, mustariile fiind
desfiintate, din cauza conditiilor de functionare ,,acest obicei era un motiv de
murdarie §i mai mare, intr-un orag destul de murdar si asa™*. Dupa primii ani ai
secolului al XX-lea, spiritul de economie lasa locul consumului de divertisment care
ajungea si inghitd o mare parte din veniturile locuitorilor. Atéat ,,lJumea de sus” cét si
cea ,,de jos” consuma, dar in spatii separate, dupd buzunar, la birt, cinematograf sau
teatru de varietdti. Maude Rea Parkinson, o profesoard irlandeza care a trait in
Romania intre anii 1889 si 1911, a descris in memoriile sale capitala drept ,,un oras
cu o stradi, o biserica si o idee.”® ,(...) ideea principali fiind cheltuitul banilor”*.

Timpul liber se petrecea la stradi, Calea Victoriei adunind o lume cosmopolita.

3 Bacalbasa, 1936:119.

3! Bacalbasa, 1936: 120.

32 Bacalbaga, 1936: 119-120.
3 Bacalbasa, 1936: 121.

34 Bacalbasa, 1936: 120.

% parkinson, 2014:43.

% Parkinson, 2014.43.
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Orasul forfotea in fiecare an la cursele de cai organizate la Hipodrom si cu ocazia
Bataii cu flori la Sosea, iar noaptea tarziu se mergea la teatru, la cinematograf i dupa
miezul noptii chiar la cafenea. La cursele de cai oamenii din ,,Jumea de sus” abordau
tinute elegante de strada iar femeile se imbracau dupa ultima moda, chiar daca uneori
ploaia le strica tinuta. Inclusiv dupa miscarile sociale din 1907 in vremuri tulburi
Bucurestiul avea sa continue petrecerea la teatru si la bal mascat’’, aceasta fiind
culoarea contextului din anul 1908.

inainte de a participa la cursa automobilisticd, ne vom imagina ci ne aflim cu
ajutorul secventei 18, fotografia 20180809 opl-4blz 018, la punctul de plecare/sosire,
in rondul de la Baneasa, cu fata indreptati spre soseaua Kiseleff, care se vede in
prim-plan (in apropierea Casei Presei Libere de astazi). Biletele au fost puse in
vanzare la garajul Leonida si garajul Prager pentru trei clase de public. Cu un bilet de
5 lel s-a putut urmari cursa de la o tribuna speciala, putindu-se intra si cu
autovehiculul sau cu trasura contra unei taxe suplimentare de S lei, cu 2 lei s-a putut
viziona de pe scaun, in zona amenajatd de-a lungul soselei Kiseleff, sau stand in
picioare, iar biletul de un leu permitea accesul de-a lungul unei alei amenajate™.

Figura nr. 6: Fotogratia 20180809 opl-4blz 018

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

" Bacalbasa, 1936: 159-160, 172,
*® Andrei, *The Race ..." (accesat 15.01.2020 URL:htips:hwww.carlhroltle.com/posl/wg77eme/).
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Partea I1

1. Automobilul la inceputul secolului al XX-lea

Evenimentul surprins in seria fotografici, petrecut in 1908, oferd, inainte de
toate, ocazia analizirii perioadei de inceput a patrunderii automobilului in societate.
Dacd la o primd vedere imaginile par a descrie un eveniment sportiv, in fapt ele
contin informatii gi sugestii despre un proces foarte complex al inceputului de secol
XX, prin care automobilul s-a integrat in cotidian si a dus la schimbari in domeniul
economiei, al constructiilor de drumuri, al modalitatilor de petrecere a timpului liber
sau al industriei, pentru a numi doar cateva.

La inventarea automobilului, in perioada anilor 1870-1890, sistemul in care el
trebuia sa se integreze pentru a putea fi folosit nu exista propriu-zis, asa ca sistemul
rutier, legislatia, industria si peisajul urban au suferit adaptdri treptate care si
conceada sustinerea automobilului in societate. Nu doar firmele constructoare, ci mai
ales grupurile de automobilisti pasionati §i societatile formate de acestia au permis in
anii premergatori Primului Razboi Mondial compatibilizarea societitii cu automo-
bilul. Una dintre metodele la care aceste asociatii au apelat, in diferite forme de
colaborare, a fost cea a organizarii de competitii, mai ales in vestul Europei si SUA.
Organizarea de curse putea sugera cd noul vehicul, numit initial trasurd, chiar daci
nu aducea aceleasi avantaje precum trenul, cu care era des comparat, avea totusi alte
atuuri: libertatea de alegere a traseului §i a vitezei, putea fi operat chiar de catre
proprietar i nu promitea un drum mai confortabil, dar unul mai incarcat de emotie i
de senzatii care lipseau in cazul transportului feroviar. Desi perioada a fost marcata
de o patrundere firava in mediul rural si al celor fard stare materiald buna, treptat
automobilul a trecut de la priviri sceptice §i atitudini ostile, la o acceptare tacita.
Drumurile prafuite vara si noroioase iarna, preponderente in mediul rural, impiedicau
in prima faza formarea unei impresii clare despre adecvarea noului vehicul si despre
scopul sau®.

De fapt, evidente erau in primul rand problemele cauzate de automobil.
Trecerea sa prin sate insemna ridicarea de nori de praf care se depuneau in curtile
caselor §i care deranjau cel putin olfactiv si vizual®. Altd problemi era aceea a
uciderii accidentale a unor persoane §i a animalelor domestice intalnite pe drumurile
din mediul rural. Incidentele violente sau aruncatul cu pietre dupd automobile,
intilnite in multe tari, nu au constituit intotdeauna cazuri izolate, iar acceptarea tacita
a automnobilului si de catre cei care nu il foloseau a necesitat un anumit numar de
ani*'. In plus, ocaziile in care le vedeau defecte pe marginea drumului, mai ales daca
soferul si pasagerii erau imbracati cu haine care si i protejeze de praf si de insecte,
nu contribuiau nici ele la sporirea increderii in automobil *?.

Cazuri similare au existat si in Romania, unde amintim numai ca in timpul
unei curse de motociclete din septembrie 1904 pe ruta Bucuresti-Ploiesti-Bucuresti,
unul dintre concurenti a fost atacat cu ciomege de cativa tarani®. Pe de cealalta parte,

%L add, 2008:15-17.

“ Ladd, 2008: 20.

*!'Ladd, 2008: 20-25.

*2 Les grands dossiers de I’ llustration: ['automobile, I'histoire d'un siécle, L'Illustration, 1987: 43-46.
* Hippodromul, 26.9.1904: 2.
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proprietarii erau si aici in general tot persoane cu stare materia.le foarte bg.né, care .isi
permiteau nu doar automobilul, care in acea perioada nu proteja ocupan.;u de medlgl
inconjuritor, ci si ochelari de condus, halate de protectie irr'lpotrl\{ﬁ4 prafului,
noroiului si a vantului, sau, in cazul femeilor, voaluri pentru protectia fetei .

2. Cursele automobilistice in epoca si rolul acestora

Multe dintre primele curse de automobile au fost organizate intre orage, cum ar
fi cele intre Paris §i Amsterdam sau Paris i Madrid®. Prima cursi intre orage,
considerati a fi si prima cursd propriu-zisd, a fost organizatd in 1894 intre Paris si
Rouen si a fost urmata in 1895 de cursa Paris-Bordeaux™.

Unul dintre scopurile primelor curse era de a demonstra fiabilitatea automo-
bilului, iar locul de dezvoltare a lor a fost initial Franta, acolo unde s-a infiintat in
1895 si primul club automobil cu pretentii nationale. Acesta, devenit inclusiv marker
al modernitdtii si al unei stari materiale foarte bune, a fost folosit in competitii
diverse, precum concursurile de anduranta, de vitezd si de elegan{d, evenimente la
care participau de regula aristocrati, comercianti, persoane cu stare materiald buna
sau jurnalisti, in scop sportiv, de prestigiu, comercial sau de divertisment*’.

In cazul Romaniei, vom insista mai mult asupra folosirii sportului de cei
interesati in promovarea automobilului ca element generator de legdturi sociale §i
economice. Automobil Clubul Roman (ACR) a fost responsabil de organizarea celor
dintai concursuri de acest fel, primul desfasurandu-se in 1904 pe traseul de 126 km
Bucuresti-Giurgiu-Bucuresti si avand 6 participanti*®. A doua cursi a avut loc in
1906 pe acelasi traseu, fiind precedata de doua zile de concursuri auto la Arenele
Romane si pe soseaua Kiseleff”. Nu cunoastem interesul starnit publicului de
acestea, dar o estimare din epocd plasa la 15.000 numarul spectatorilor veniti in 1906
la linia de start-sosire a cursei Bucuresti-Giurgiu-Bucuresti’’. Cursa este consemnata
s1 descrisa in detaliu de Constantin Bacalbasa in volumul 3 al , Bucurestilor de
altadata™ A treia cursa ar fi trebuit sd aiba loc in 1907, pe un traseu mai lung decit
precedentul. Aceasta ar fi putut ilustra dezvoltarea legaturilor economice prilejuite de
automobil, constructorii Pipe si Lorraine-Dietrich fiind interesati de a participa, dar
proiectul ACR a rimas nerealizat™'.

3. Cursa automobilistica din aprilie 1908, inapoi la cutiile Lumiére

Pentru a contextualiza cursa din aprilie 1908, se poate aminti ci 88 de
automobile fusesera importate in anul precedent in Romania™ si ca, dupé reexami-
narea soferilor din Bucuresti din 10 ianuarie, organizatd de Prefectura de Politie,

* Jonescu, 2006: 131.

** Schipper, 2008: 48-52.

* Dick, 2013:6.

7 Moreau. 2016: 3145, 34,

* Hippodromul, 26.9.1904: 2; Sandachi, Hadirca, 2005: 46.
* Sandachi, Hadirca, 2005:58.

L Auro, 13.12.1906: 7.

SV 1 Auto, 20.7.1907: 3, 5; 28.7.1907: 5.

32 Revistu Automobila, 1anuarie 1908: 12.

140

https://biblioteca-digitala.ro



fusesera confirmate 139 de certificate de conducere’. De asemenea, nu a fost
singurul eveniment sportiv, ci a fost succedat de un concurs de indemanare si
manevrabilitate la Arenele Romane in luna mai si de unul de regularitate si
consumatie, pe un traseu de 226 km, in luna octombrie>

In ceea ce priveste starea clubului in acel an, la 1 februarie ACR avea 84 de
membri in tara>, iar cei care se implicau propriu-zis in activitatea sa se pare ca erau
tot cei care o facuserd §i pand atunci, adici in special Valentin Bibescu, Ion
Camarasescu, Leon Leonida sau George Assan. Unii membri, mentionati in cuprinsul
articolului, apar in fotografiile realizate in timpul concursului, iar altii, precum Carol

Prager, au doar masina proprie surprinsd in imagini (fotografia 20180809 opl-
4blz_019).

Figura nr. 7: Fotografia 20180809 opl-4blz 019

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Organizarea evenimentului a durat cateva luni, implicand interactiunea mai
multor actori. Dupa o prima discutie despre organizarea unei curse in acel an in luna

53 Revista Automobild, februarie 1908: 3-5.

54 Revista Automobila, mai 1908:11; noiembrie 1908: 7.

53 Revista Automobild, februarie 1908: 2; martie 1908: 4.

56 Revista Automobild, februarie 1908: 4; Automobil Club Roman, Anuar 1906: 15, 16.
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ianuarie, in contextul in care asociatia Clubul Sportiv din Bucuresti planuia si ofere
un premiu pentru o viitoare cursa auto’’, comitetul ACR a reluat subiectul §i la
5 februarie. Mai multe variante au fost propuse de Constantin Plagino si de Leon
Leonida, cel din urmi subliniind cd datoria ACR era de a organiza concursuri care sa
aiba si un aspect de utilitate publici. Pe de altd parte, in opinia lui Ion Camarasescu,
ACR era nevoit s lase deoparte utilitatea publicd, care oricum nu era un aspect
asupra ciruia opinia publicd isi formulase o idee foarte clard. Varianta pe care lon
Camirisescu o propunea era o cursa intre doud orase, chiar Bucuresti-Giurgiu putand
fi reeditata™.

La urmitoarea sedinti, din 20 februarie, s-a citit o scrisoare prin care comitetul
Societitii Sportive din capitala ingtiinta cd va oferi un premiu la organizarea unei
curse de automobile. Probabil pentru atragerea unui public cit mai numeros, s-au
fixat provizoriu zilele de 13 si 15 aprilie, care incadrau ziua primelor alergiri de la
Hipodromul Bineasa din acel an. Evenimentul compus dintr-o cursd de viteza in
apropiere de hipodrom, succedata de circuitul Bucuresti-Baldana-Targoviste-Pitesti-
Bucuresti, trebuia aprobat de Ministerul de Interne™.

Nu cunoastem toate chestiunile care se supuneau aprobarii, dar una dintre ele
tinea de interdictia soferilor de a organiza intreceri pe drumurile publice iar o a doua
de viteza maxima impusa in Bucuresti, de 15 km/h. Faptul ca anuarele ACR speci-
ficau echivalenta acesteia cu trapul cailor indicd nu doar preponderenta tractiunii
animale in cotidianul acelor ani, ci §i o facila masura pentru aflarea vitezei unui
automobil®’.

Dupa refuzul Ministerului de Interne de a autoriza o cursa pe traseul Bucuregti-
Targoviste-Ploiesti, Comitetul ACR s-a adresat prefectului judefului Vlagca, tot
membru ACR. pentru organizarea unei curse Bucuresti-Giurgiu, tot fara rezultat®'.

Forma finald a evenimentului a insemnat organizarea cursei de viteza
,Circuitul Bucuresti-Baneasa-Herastrau”, pe un traseu de 6.670 metri, ce trebuia
parcurs de sase ori, insumand 40 de kilometri. Data s-a fixat la 15 aprilie (dupa
calendarul lulian). Sensul de mers era spre Baneasa, cu plecari ale maginilor la
interval de un minut®™.

3.1 Circuitul automobilistic, eveniment sportiv si economic

Evenimentul a constat din doud curse, fiecare categorie intrunind automobile
grupate dupa puterea motorului, acesta fiind un specific al sportului auto pentru mult
timp, anume clasificarea vehiculelor si nu a soferilor®. Premiile constau dintr-o suma
de bani oferitd de Societatea Sportiva: 150 de lei pentru castigitor si cate 50,

%7 Revista Automobild, ianuarie 1908: 12,

* Revista Automobila. februarie 1908: 2.

*® Revista Automobila, martie 1908: 4.

* Automobil Club Romén, Anuar 1906 78-86.
' Revista Automobild. artie 1908: 15.

*2 Revista Automobila, aprilie 1908: 2, 3.

* Hippodromul, 14.4.1908: 3.
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respectiv 25 de lei pentru locurile doi, respectiv trei®. Ordinea a fost asigurata de
agenti de politie §i de membri ai societatii cicliste Sborul®.

O contributie indirectd a ACR, printr-unul din membri, a fost acoperirea
circuitului cu o emulsiune care sa reduca ridicarea prafului in aer, substanti produsa
de Fabricile Assan, intreprindere a fratilor George si Vasile Assan®. George Assan
s-a ocupat si de cronometrare si a fost unul dintre cei cinci membri ai juriului®’.

Tribuna instalatd pe soseaua Kiseleff, in apropiere de hipodromul Bineasa,
s-a bucurat si de participarea principilor Carol si Elisabeta®. Pe o tabeli neagri,
montatd pe o gheretd plasati in apropierea liniei de start-sosire i in fata tribunei, se
afigau rezultatele fiecarui tur. Linia de start era o linie rogie trasati pe sol §i, precum
reiese din mai multe fotografii, de o panzi intinsi deasupra drumului®.

Revista Automobild estima la 6.000 numirul de persoane din diferitele incinte
dispuse de-a lungul circuitului”’, la acestia adiugindu-se, conform ziarului Universul,
citeva mii de persoane dispuse de-a lungul traseului’’.

Cele doua curse, organizate dupd puterea automobilelor, de sub, respectiv de
peste 45 cai putere, au fost terminate de cate doi concurenti fiecare. Din cei zece
inscrigi, céte cinci la fiecare categorie, trei nu au mai luat parte, unul a fost desca-
lificat iar alti doi au avut probleme tehnice si nu au terminat cursa’”. Majoritatea erau
membri importanti ai ACR, precum Leon Leonida, Valentin Bibescu, Jean
Camirisescu, Stefan Gaillac sau Ion Maican”.

Efortul financiar al ACR a fost unul relativ scazut, cursa costand 1.327,65 lei,
adica putin mai mult decdt suma alocata pana la 1 iulie pentru abonamente de presa
si intretinerea bibliotecii, 1.197,80 lei, si mai putin decat suma alocatd pana la
aceeasi data pentru pranzuri si serbiri, adica 1.896 lei si 30 bani’.

Cu toate cd nu se cunoaste daca marcile de automobile prezente in concurs
s-au bucurat de o atentie sporitd in urma sa, totugi se poate face o scurtd analiza
asupra aspectului publicitar §i comercial al evenimentului.

Societatea Leonida & Co., condusd de Leon Leonida, construise un chiosc in
fata tribunei. Coroborand informatiile documentare cu fotografiile 20180809 _opl-
4blz 013, 20180809 opl-4blz_014 si 20180809_opl-4blz_018, reiese ca acesta, pe
lingd o gamd de accesorii comercializate, adipostea in partea stdngd cele doua
automobile pe care trebuia sa le piloteze Leon Leonida, un Mercedes si un Pipe, iar
in partea stingd expunea doud modele pe care le comercializa, un Pipe gi un F iat”,

 Revista Automobila, aprilie 1908: 1, 2, 3.

8 Revista Automobila, aprilie 1908: 8, 12.

® Revista Automobila, aprilie 1908: 4.

7 Hippodromul, 14.4.1908: 3.

8 Revista Automobila, aprilie 1908: 2, 3.

% Revista Automobila, aprilie 1908: 12, 16, 17.
™ Revista Automobila, aprilie 1908: 9.

"' Revista Automobild, aprilie 1908:p. 8, 12.

72 Revista Automobild, aprilic 1908: 5; Hippodromul, 20.4.1908: 2, 3.
3 Revista Automobila, aprilie 1908: 2, 3.

™ Revista Automobild, iulie 1908: 4.

75 Revista Automobild, aprilie 1908: 9.

143

https://biblioteca-digitala.ro



Pe cand Mercedesul era inscris ca apartinand Societdtii Leonida & Co., masina Pipe
80 HP era inscrisd in cursd sub numele lui Leonida’, apartinind probabil in fapt
firmei belgiene. Cu toate ca starea de sanatate nu i-a mai permis sa conduca in acea
zi, masina Pipe 80 HP a parcurs totusi un tur demonstrativ dupd incheierea
evenimentului, fiind condusa de directorul firmei belgiene Pipe, de Vasselot””. Acest
automobil, descris in Revista Automobila ca fiind conceput pentru atingerea de
viteze ridicate, a fost prezentat si personal de citre de Vasselot principelui Carol’.

Cunoscand ca aceasta avea culoarea galbena’”, deci una relativ deschisa,
suntem de parere cd putea fi vorba despre automobilul din fotografia 20180809 opl-
4blz_013 (centru) si 20180809 opl-4blz 014 (in stanga chioscului Societatii
Leonida).

Figura nr. 8: Fotografia 20180809 opl-4blz 013

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

" Revista Automobila, aprilie 1908: 2, 3.
"’ Revista Automobila, aprilie 1908: 13,
™ Revista Automobila, aprilie 1908: 5.

" Revista Automobila, aprilie 1908: 5.
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Figura nr. 9: Fotografia 20180809 opl-4blz 014

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Totusi, Leonida a folosit tot un Pipe 80 HP, care poate si fi fost aceeasi
masind, in cadrul unui alt concurs, dar de profil diferit, de indemanare si
manevrabilitate, desfasurat in luna mai la Arenele Romane™.

Mai mult, in octombrie 1908 L’Auto prezenta certificarea performantelor
obtinute in urma unor incercari facute cu un automobil Pipe 18 HP. Doi membri ai
Comisiei sportive a ACR fusesera invitati de Leonida sa cronometreze incercarile
facute cu acel automobil. A fost vorba despre o proba de viteza pe distanta de un
kilometru si parcurgerea distantei dintre Merisani, in judetul Prahova, acolo unde
unul din cei doi comisari detinea o proprietate, si Gara de Nord din Bucuresti®'.

Nu in ultimul rand, in noiembrie 1908 L ’Auto mentiona ca un Pipe 18 HP a
cAstigat un concurs de regularitate din Roméania®. Leonida importase, inclusiv prin
societatea sa, 16 automobile pana in 1906%, iar pand in luna mai 1908 infiintase
depozite de benzina in 23 localitati din tara™.

8 Revista Automobild, mai 1908:11.

81 1" duto, 29.10.1908: 3.

8 I "duto, 19.11.1908: 1.

8 Automobil Club Roman, Anuar 1907: 121-142.
8 Revista Automobild, mai 1908: 13.
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Dintre membri, nu doar Leonida a putut profita de pe urma acestui context, dar
si Alexandru Prager §i-a putut promova automobilele comercializate, in acel an
colaborand cu ACR la organizarea de incercari cu un camion al firmei Lorraine-
Dietrich, care se afla intr-un turneu de promovare in mai multe tari®.

Scopul cel mai probabil al acestor actiuni a fost unul comercial, de a face
publicitate mircii Pipe si Societatii Leonida & Co. Toate acestea sugereaza ca la
cursa din aprilie 1908 a avut loc una dintre primele, dacd nu chiar prima actiune de
promovare a unei firme de automobile in Roméinia cu ajutorul competitiilor de
automobile. ACR a sustinut crearea climatului in care astfel de activitati economice
puteau avea loc.

3.2. Sustinitorii automobilului in Romania, de la initiativa privata la asociere

Introducerea automobilului in Roménia a fost in perioada 1900-1910 opera
unui grup restrins de persoane. Principala contribufie a avut-o prinful George
Valentin Bibescu (1880-1941), nepot al domnitorului Gheorghe Bibescu si sot al
Marthei Bibescu. Acesta apare, la volanul masinii sale Daimler Mercedes, in
imaginea 20180809 opl-4blz_024*. Contactul siu cu vehicule, terestre i aeriene,
s-a produs mai ales in timpul calatoriilor pe care le facea cu parintii la Paris si la
Geneva, in acest din urma oras ficandu-si si studiile®’. Incepand din 1894, a condus
mai multe automobile si motociclete si a definut citeva magini la Geneva®. Nu
cunoastem perioada cu precizie, dar cel putin intre 1899 si 1901 a fost membru
Automobil Clubului Elvetian®. Legitura lui Bibescu cu acest club, care ilustra bine
caracterul transnational al automobilismului. a produs §i o actiune tipicd pentru
cercurile automobilistice ale vremii: in 1901 a realizat o brosurd despre drumul sau
cu automobilul personal intre Geneva si Bucuresti, in care prezenta calatoria si
cateva fotografii din timpul ei. Brosura, care specifica chiar in titlul sdu ca fusese
vorba de un drum de 1.875 km, parcurs in 73 ore si 45 minute, a fost trimisa in luna
septembrie Automobil Clubului Elvetian®. Constantin Plagino, membru ACR, scria
in 1909 ca in jurul anului 1903 doar George Bibescu si incd cinci automobilisti
formau un grup incipient in Romania’',

M L 4uro. 16.9.1908: 1.

* Revista Automobila, aprilie 1908: 2, 3.

*" Sandachi, Hadirca. 2005: 29, 32, 33.

* Sandachi, Hadirca, 2005: 35.

* Le Chauffeur, nr. 52, 25.2.1899: 62; Bibescu, 1901: 6.
" Sandachi, Hadirca, 2005: 3641.

%' Revista Automobila, 30.1.1909:2.
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Figura nr. 10: Fotografia 20180809 opl-4blz 024

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihiilescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

3.3. Automobil Clubul Roman

La 5 aprilie 1904 George Valentin Bibescu a infiintat, impreuna cu un grup
restrans de automobilisti, Automobil Clubul Roman, prima societate de promovare a
folosirii automobilului®. Initial, clubul a fost compus din 25 de membri (care au
dobandit si statutul de fondatori) si doi membri de onoare, anume Prefectul Politiei
Bucuresti si Primarul capitalei”. Pentru membri, avantajele propuse initial tineau de
posibilitatea de a participa la activitatile clubului, de a beneficia de sustinere tehnica
sau de a obtine diverse reduceri la hoteluri si garaje™.

Care era contextul automobilistic in Romania acelor ani? La 1 ianuarie 1905,
conform evidentei tinute de ACR, existau 65 de automobile in Roménia, dintre care
37 erau inmatriculate la Prefectura Politiei Bucuresti”. Spre comparatie, in
octombrie 1904 erau in capitald circa 3.200 de biciclete”. Numirul de proprietari de
automobile din tara la aceeasi data era de 51, iar in afara de cei din Bucuresti, mai
existau doi la Craiova, Botosani si Braila si cate unul in lasi, Targu Jiu, Gara
Berheci, Ramnicu Sarat si Bacdu’. Conform datelor ACR , intre anul 1889 si
1 aprilie 1907 s-au importat 238 de automobile in Romania (din care 7 au fost

%2 Sandachi, Hadirca, 2005: 45.

9 Automobil Club Roman, Anuar 1905: 22, 23.
% Automobil Club Roman, Anuar 1905: 18.

% Automobil Club Roman, Anuar 1905: 107-113.
% Hippodromul, 3.10.1904: 2.

97 Automobil Club Roman, Anuar 1905: 106.
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exportate)’®. Un regulament pentru circulatia auto nu exista, acesta a aparut la 5 zile

dupi infiintarea clubului si privea doar capitala”. ) A
Putinii proprietari nu aveau la dispozitie nicio infrastructura dezvoltata, putand

beneficia in capitald de serviciile a doar trei garaje specializate'oo. Printre primele
persoane care au adus automobile in Roménia au fost chiar viitorii membri ai ACR.
Spre exemplu, ghidindu-ne dupd statistica ACR, Valentin Bibescu a importat al
unsprezecelea automobil in 1899, George Assan a importat al cincisprezecelea
automobil in 1901, iar Ion Cimdrisescu gi-a cumpdérat primul automobil de la
Bibescu in 1904'°".

Nu vom analiza in detaliu organizarea clubului, dar cateva precizari se impun.
in primul rand, luand in considerare in principal sursele ACR, anume anuarul si
Revista Automobild, reiese faptul ca Mihail Sutzu, in acel moment guvernator al
Bancii Nationale a Romaniei, a fost primul presedinte al comitetului ACR'™
Valentin Bibescu a devenit presedinte in urma Adunirii generale a comitetului ACR
din 30 septembrie 1904, iar Mihail Sutzu a devenit presedinte de onoare. Ceilalti
membri de baza ai clubului pe parcursul anilor au detinut functii inca de la inceput,
iar astfel, in urma Adunirii de la 30 septembrie, Assan era unul dintre cei doi
vicepresedinti, Leonida era membru al comitetului, iar Camaragescu era secretar

In al doilea rand, sfarsitul anului 1904 marcheazi si debutul implicirii ACR in
activitati automobilistice propriu-zise §i al colaborarii cu autoritatile statale in
vederea inlesnirii patrunderii automobilului in cotidian. In primii ani de activitate,
ACR a inceput publicarea unui organ oficial in 1906, numit Revista Automobila, si a
publicat mai multe anuare cuprinzitoare'™. La 11 decembrie 1904 a apirut si functia
de delegat, in numar de 12 la inceput pentru tot atatea judete'”. Se poate aminti si
includerea unui membru al Comisiei tehnice ACR in comisia de examinare a
soferilor'™. Mai mult, cel putin in 1906, unii delegati ACR stiteau la dispozitia
soferilor din teritoriu cu propriul atelier si depozit de benzina'”. Altdi misura era
incheierea de convenfii cu anumite garaje, astfel incit membrii ACR si poatd
beneficia de reduceri de prefuri la serviciile acordate'”. Luind aceste aspecte in
considerare, reiese cd din jurul anului 1904 si cel pufin pana in anul 1908, numarul
celor care contribuiau efectiv la activitatile ACR a fost unul destul de redus.

* Automobil Club Roman. Anuar 1905: 143, 144.

% Automobil Club Roman, Anuar 1905: 92.

1% Automobil Club Romén. Anuar 1905: 126-128.

1! Automobil Club Roman, Anuar 1905: 121-142.

' Automobil Club Roman, Anuar 1905: 24, 25; ,Guvernatorul M.C Sutzu”, Pagini de Internet:
https:“www .bnro.ro/Guvernatorul-M.-C.-Sutzu,-promotorul-numismaticii-romane%C8%99ti-13689-
Mobile.aspx (accesat la 14.01.2020).

"' Hippodromul, 3.10.1904: 3.

'™ Sandachi. Hadirca, 2005: 50.

19 Automobil Club Roméan, Anuar 1905: 28, 36, 92.

1% Automobil Club Roman, Anuar 1906: 78-86.

197 Automobil Club Roman, Anuar 1906: 93-108.

1% Automobil Club Romén, Anuar 1906: 118, 120.
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3.4. Evenimentul automobilistic prin prisma istoriei militare

Folosirea ca sursd primara sau sursi secundari, in domeniul istoriei militare
sau cel al istoriei domeniilor tehnicii, a fotografiilor individuale sau serii fotografice,
constituie o preocupare importanta in analiza unei tematici legate de aceste domenii.

De la Carol Popp de Szathmari, primul foto-corespondent de razboi, incoace,
fotografia mulitara sau civila cu aplicatie tehnica a devenit un important izvor de date
si informatii, informatii ce vin sa confirme sau, poate mai interesant, si infirme
sursele istorice scriptice sau teoriile discutate pana la acel moment. Fie ci discutim
despre o analiza tributard unei stiinte auxiliare a istoriei, cum ar fi vexilologia,
phaleristica sau uniformologia, unde cel mai mic detaliu poate da nastere unui intreg
comentariu, fie cd vorbim despre identificarea unei batalii, a unei cladiri sau a unei
persoane, fotografia de epoca este de un real ajutor, putind si devind chiar piesa de
studiu in sine.

In aceasti linie de utilizare a surselor istorice se poate include, fara doar §i
poate, si seria de filme plane de fata. Acesta, in primd faza, poate s surescite un
interes limitat, avand ca §i subiect un eveniment ce, poate, astazi nu arati atit de mult
interes publicului general, si anume, o cursi automobilistica. Insa, daci privirea este
aruncatd mai atent asupra acestuia $i cdutam date minimale despre el, putem observa
cd este o cursd ce a avut loc la inceputul secolului al XX-lea, mai exact in 1908.
Aceastd constantd temporald este confirmati imediat de elementele istorice de care
faceam referire mai sus.

Din punctul de vedere al istoricului militar, chiar de la o prima privire, se
observa o bogitie de elemente ce meritd notate, iar aici avem in vedere piesele de
uniformd, echipament si armament ce se strecoara in imagini. Fard a ne chinui prea
tare pentru a putea privi, vom putea observa imediat trei categorii de personal ce
poartd uniforma care ne apar in imagini.

Primii care ne sar in ochi, in secventa 1, fotografia 20180809 opl-4blz_001,
sunt jandarmii rurali, de unde avem doi sergenti reangajati care ne apar mereu in
cadre, ambii mandrii purtdtori ai capelelor ,,roméanesti” de trupd, ai eghiletilor albi
dubli, dar si ai sabiilor care aratd statutul de reangajat sau, cum vom spune mai
tarziu, de subofiteri. Aceeasi imagine il surprinde la volan §i pe Nicolae Niculescu-
Ianca, conducind magsina Pipe detinutd de Grigore C. Alexandrescu'®.

'% Revista Automobild, aprilie 1908: 2, 3.
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Figura nr. 11: Fotografia 20180809 opl-4blz_001

o
’

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Chiar daca. in fotografia 20180809 opl-4blz 001, trateazd aparatul de
fotografiat cu spatele, fiind mai interesati de imaginea automobilului ce tocmai trece
in plind viteza prin fata tribunei vom vedea mai tarziu ca vor fi surpringi de aparat i
privind catre acesta. Aparitia jandarmilor rurali nu ar trebui sa ne mire, avand in
vedere faptul ca locul unde se desfasoara tot acest eveniment este la limita de atunci
a orasului, dar §i asupra acestui indiciu vom reveni in comentariile asupra imaginilor
care urmeaza. Totusi, trebuie sa aducem in vedere faptul ca, fiind pozati in aceasta
ipostaza, putem sa observam detalii de uniforma, cum ar fi spatele vestonului, sau de
echipament, cum ar fi prinderea sabiei, care in portretistica clasica nu au cum sa fie
relevate.
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Figura nr. 12: Fotografia 20180809_opl-4blz_002

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Mergand mai departe, in secventa 2, fotografia 20180809 opl-4blz_002, in
care vedem in prim plan tribuna organizata pentru publicul larg, cu persoanele care
au platit locul pe scaun si pietonii care au platit locul in picioare iar in spate
intrezdrim rezervorul de apa al Hipodromului, putem sa observam ca panoplia de
uniforme ne mai aduce cateva surprize. Putem sa observam cum paza tribunei este
executatd cu jandarmi pedestri, pe de-o parte, si sergenti de strada, pe de alta.
Jandarmii pedestri functionau ca un batalion la nivelul capitalei §i erau incadrati in
Ministerul de Razboi, fiind considerati parte componenta a armatei, spre deosebire de
colegii lor rurali care, ca si structurd de organizare si subordonare, erau pendinti de
Ministerul de Interne. Uniforma jandarmilor pedestri era diferita de ce a jandarmilor
rurali, avand ca si culoare de baza bleu-marinul inchis, fiind mai apropiati de infan-
terie decat de jandarmii rurali care foloseau bleu-jandarmul ca si culoare de fond,
ambele structuri avand insa insemnele rosii. Jandarmii pedestri se mai diferentiau si
prin galoanele albe ale uniformei, in special un sevron lateral prezent pe chipie, atat
la ofiteri, ct si la trupa. In aceasta imagine chiar putem vedea un asemenea trupete,
care pe langa galoanele de caporal sau sergent de la maneca, poarta sevronul lateral
al corpului sdu la chipiu. Trebuie s3 mai observim ca acesta are si nelipsitii eghiletii
albi, efect propriu atat jandarmilor pedestri, cat si a celor rurali. De asemenea, in
asistentd, si deci, mai putin observabil, vedem si un ofiter inferior de jandarmi
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pedestri, ale carui detalii de uniforma le vom vedea mai tarziu. Uniformele militare
descrise aici sunt conforme cu regulamentul de uniforme in vigoare incepand cu
1895 si cu micile modificari ale acestuia pana la momentul respectiv”o.

Langa acestia, intr-o uniforma ce pare usor mai ternd, nefiind atat de infiretata,
observam si cativa sergenti de strada. Sergentii de strada erau organizati in companii
de sergenti si constituiau partea de ordine publica a politiei, fiind parte componenta a
acesteia. Politia avea practic doua parti componente, distincte din punct de vedere al
subordonarii, al structurii si chiar a uniformei. Politia propriu-zisa, judiciara si de
siguranta, avea prefecti, directori, inspectori, politai, comisari §i subcomisari iar
companiile de sergenti, care aveau paza $i ordinea publica in atributii principale
aveau comandanti de sergenti, ajutori de comandanti de sergenti, ofiteri de sergenti,
sergenti majori si sergenti, companiile de sergenti subordonandu-se ofiterilor de
politie. Daca politia avea uniforme negre cu insemne galbene, iar gradele erau
indicate prin stele la epoleti si stele sau broderii la gulere, model de uniforma
introdus pentru acestia din anul 1906'", pentru companiile de sergenti, acestea erau
bleu-marin cu galoane galbene'”’. Cu alte cuvinte putem spune ci avem toate
structurile de forta si ordine publica prezente la acest eveniment, ce ne arati, fara
doar si poate, importanta ce era acordata acestuia.

Figura nr. 13: Fotografia 20180809 opl-4blz_003

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

"9 Ministerul de Razboi, 1895: 38-40.
“1 Monitorul Oficial, nr. 266, 3/16 martie 1906: 9465-9473.
"'* Monitorul Oficial, nr. 65, 7/20 iunie 1903: 2338-2341.
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In fotografia 20180809 opl-4blz 003, in care putem observa tot tribuna,
vedem iarasi detaliile de uniforma ale jandarmilor rurali, care se afla postati cam de
unde se fotografiaza, iar in fata tribunei vedem tot jandarmii pedestri si sergentii de
strada, dar de aceastd datd vedem si doi ofiteri, unul de jandarmi pedestri si un
comisar de politie. Interesant este ca, cu spatele la aparat, discutand cu o doamna din
asistentd, vedem un ofiter aghiotant regal, a carui calota alba a chipiului si vestonul
deschis la culoare nu pot fi confundate'"®. Nu trebuie sa uitam nici faptul c acum
vedem clar si un elev de liceu cu sapca sa caracteristica, stand tot langa jandarmul
nostru.

Figura nr. 14: Fotografia 20180809 opl-4blz_004

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Mergand la secventa 4, fotografia 201 80809 opl-4blz_004, putem observa
detaliile unei trasuri de transport persoane, destul de neregulata conform modelului
cu care eram noi obisnuiti. Fotografia surprinde imaginea a doi barbati Tmbracati in
haine de strada, elegante dupa moda vremii, costume din trei piese, baston si palarie,
dar include schitate accidental in fundal si chiar in prim plan (in dreapta jos) portrete
ale unor personaje modeste, din ,,lumea de jos” a orasului.

'3 Ministerul de Rizboi, 1895: 22.
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Figura nr. 15: Fotografia 20180809 opl-4blz_005
‘

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Secventa 5, fotografia 20180809 opl-<4blz 005, surprinde imaginea unei cladiri

sl a unui turn de apa, aflate in imediata apropiere a rondului Baneasa. Imaginea pare a

p = . " v - A 4
fi realizatd inainte sau dupa eveniment, toate elementele fiind stranse' .

Figura nr. 16: Fotog_ afia 20180809 opl-4blz 006

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihiilescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

" Cladirea si turnul pot fi descoperite in aceasta fotografie aeriana, detaliul fiind observabil in partea

dreaptd a imaginii. Pagina de Internet:http//www.costingheorghe.ro/thenow/hipodromul-baneasa-
bucuresti-aeriana/ (accesat 15.01.2020).
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Secventa 6, fotografia 20180809 _opl-4blz 006, ne aduce din nou in planul

tribunei cu gei doi reangajati de jandarmi in prim plan, care par a discuta despre
potcoavele din capatul tecilor sibiilor.

Figura nr. 17: Fotografia 201 80809 opl-4blz_007

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Secventa 7, fotografia 20180809 opl-4blz 007, care il surprinde pe lon
Maican trecand linia de start-sosire cu a sa masina frantuzeasca Tourand'"” ne lasa sa
studiem, destul de atent, uniforma unui sergent de strada. Observam ca acesta se afla
in tinuta de ceremonie, purtand epoletii cu solzi metalici $i manusile albe. Putem
observa aici galonul de sergent de la mansete si teaca a ceea ce ar fi trebuit sd fie un
tesac, adica o spada scurta si cu lama groasa, dar care se vede ca este inlocuitd cu o
sabie scurti. In epoca respectivi si ceva ani dupd aceea, sergentii de strada purtau pe
langa revolver si o arma alba, care normal trebuia sa fie tesacul, dar cum acestea de
multe ori lipseau, se distribuiau sabii scurte sau baionete scoase din uzul armatei.
Bine-inteles ca doi reangajati de jandarmi nu lipsesc din imagine.

15 Revista Automobila, aprilie 1908: 2, 3.
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Figura nr. 18: Fotografia 20180809 opl-4blz_012

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru $tefan Mihailescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Putem insa a ne opri la secventa 12, fotografia 20180809 opl-4blz_012, care a
fost realizata din tribuna, aratandu-ne doua automobile oprite §i inconjurate de
multime, in timp ce, intre ele, se regaseste un locotenent de jandarmi pedestri a carei
uniforma se observa cat se poate bine. Fotografia ne ofera posibilitatea de a observa
in detaliu si tinuta eleganta a persoanelor care ocupa scaunele de la tribuna
principala.

Mergand mai departe vedem iardsi elemente de istorie tehnica, iesind in
evidenta atat marcile auto ale momentului cét si societatile locale auto'', in acest caz
societatea Leonida, antrepriza cu capacitdti constructive in domeniul auto, ce a fost
cunoscuta atat in Primul Razboi Mondial, cand pana in momentul ocupatiei au
carosat peste 300 de autosanitare pentru uzul direct al Serviciului Sanitar al Armatei,
iar in cel de-Al Doilea Razboi Mondial a produs prima modificare de tehnica
blindata dupa proiecte romanesti, realizand primele autotunuri senilate, denumite

tunuri anticar cu afet mobil prin transformarea de tancuri usoare''.

''® Se face referire la fotografia 20180809 opl-4blz 014, prezentatd anterior in articol.

"7 Urdareanu, 1991: 24-33 ; Scafes et alii, 1996: 130-139.
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Figura nr. 19: Fot0:20180809_opl-4blz 023

Sursa: Colectia familiei Cesianu-Racovitza. Toate drepturile: Alexandru Stefan Mihiilescu.
Reproducerile sunt publicate cu acordul detinatorului.

Ne vom mai opri asupra secventei 23, fotografia 20180809 opl-4blz 023, in
care vedem, pe langa automobile statice, cel din stanga apartinand lui Ion Maican'"®
iar cel din dreapta fiind un Lorraine-Dietrich condus de Jean Camardsescu
(proprietate a lui Dumitru Badulescu)'', si unul dintre jandarmii rurali din fata, de
aceastd data, cat si o parte a uniformei unui comisar de politie.

Nu putem decat sa reiteram, astfel, importanta cliseelor fotografice de epoca
pentru doud ramuri importante ale istoriei sau, mai bine zis, ale studiului acestora,
istoria militara si istoria tehnicii, avand in aceasta serie un real exemplu.

Concluzii

Abordarea ,,pe mai multe voci” a materialului fotografic istoric descoperit in
2018 a permis 1) prezentarea multiplelor fatete ale acestuia ca obiect si subiect,
finalititi in scopul cercetirii in mediul academic si cel al democratiei digitale.
Progresiv, odata cu fiecare etapa parcursa, 2) materialul fotografic sursa a devenit un
material dinamic, amplificat, acumuland straturi de informatii care contribuie la
cunoasterea vietii sale sociale, a traiectoriilor urmate, a fragmentului istoric narat si a

"' Revista Automobild, februarie 1908: 5; aprilie 1908: 2, 3.
"9 Revista Automobila, aprilie 1908: 2, 3.
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contextului social. Totodatd, am putut observa 3) modalittile prin care materialul
sursi s-a activat complementar prin proiecte culturale organizate, dar si prin
intermediul comunitatilor informale din mediul digital 2) felul in care materialul este
perceput si utilizat de diferite tipuri de audiente, de la publicul larg, entuziasti
internauti pana la cel specializat, cercetatorii.
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