INCEPUTURILE NAVIGATIEI CU ABURI PE DUNARE

Lavinia MICU

Serviciul Judetean al Arhivelor Nationale Caras-Severin

Problema navigatiei pe Dunare a fost ridicata, la inceputul secolului al XIX-lea de Robert
Fulton, inventatorul vaporului cu aburi, care a lansat, in 1807, o propunere guvernului austriac
de a construi o societate de navigatie pe fluviul Dunarea intre Viena si Ulm. Propunerea acestuia
nu a avut insd sorti de izbanda, inifiativa fiind reluatd doua decenii mai tarziu, in 1828, cind
reprezentanfii executivului austriac au concesionat navigatia, in sectorul lor, armatorilor englezi
John Andrews si losef Prichard.!

Pe plan international, tratatul de la Adrianopol, incheiat la 2 septembrie 1829, declara navi-
gatia pe Dunire, Marea Neagra si stramtorile Bosfor si Dardanele libera pentru comertul tuturor
statelor. Ca urmare s-au organizat si societati de navigatie in tarile riverane fluviului european.
Astfel a luat fiin{d la Viena inca din anul 1829 Prima societate privilegiata de transport cu cu
vapoare cu aburi pe Dunire: Die erste privilegierte osterreichische Donaudampfschiffahrt
Gesellschaft, pe scurt D.D.S.G, cu scopul declarat de transportator de célatori, marfuri si mai
tarziu si postd.? Intemeierea acestei societiti se bucura si de sprijinul cancelarului Metternich,
care intrevedea in demersul de organizare a navigatiei pe Dunare modalitatea cea mai eficienta
de a intensifica si consolida influen{a Imperiului Habsburgic la Dunirea de Jos in contrapon-
dere cu ascensiunea slava, idee sustinuta de altfel si de Ungaria prin intermediul contelui Stefan
Széchény.® In primavara anului 1834 profitind de venirea apelor mari, D.D.S.G a hotarat ca
vaporul ,,Argo” s faca cursele pe Dunirea de Jos cu destinatia exclusiva a coastei ,,Valahiei’, iar
vasul ,,Maria Dorotheya” sa urmeze ruta Smirna-Constantinopol.*

Inceputul transportului de calatori si marfuri pe apa s-a dovedit deosebit de profitabil, motiv
pentru care societatea D.D.S.G a investit in urmatorii ani mari sume de bani pentru construi-
rea altor nave de pasageri si marfd pentru micul si marele cabotaj pe Dunare si Marea Neagra.
In anul 1836, capitalul societatii se mirise la 2 milioane florini, iar portofoliul siu cuprindea 7
nave de pasageri care deserveau trei rute: Linz -Orsova, Orsova-Galati si Galati cu porturile din
Marea Neagri si Marea Mediterani ca Odesa, Constantinopol, Smirna, Trepizonda s.a.>

Cataractele de la Portile de Fier in timpul apelor mici sau conditiile climaterice nefavo-
rabile iarna puneau mari probleme navigatiei. Pentru eliminarea acestui handicap, societatea
D.D.S.G a luat hotarérea de a infiinta in aval de Portile de Fier, dar in apropierea lor, o agentie de
vapoare care si aibd in atributiile sale pe langa coordonarea navigatiei si pe aceea de organizare
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a adapostirii navelor in timpul iernii, cdind navigatia este intrerupta. Cu aprobarea autoritatilor
roméne ia fiinta in anul 1840 la Schela Cladovei, agentia de vapoare D.D.S.G.

Problema era rezolvatd doar pe jumatate, in sensul cad pe langd adapostirea vaselor in tim-
pul iernii, mai era nevoie si de reparatiile curente, care in mod obisnuit se ficeau la santierele
navale de la Linz, Viena sau Budapesta, deplasiri ce erau greoaie, cereau mult timp si erau foarte
costisitoare.

Pentru rezolvarea celor trei incoveniente, societatea D.D.S.G s-a adresat Magistraturii (n. n
primariei) orasului Severin, cu rugamintea de a i se concesiona un loc la Dunire in perimetrul
orasului, pentru mutarea agentiei vapoarelor de la Schela Cladovei si pentru construirea unui
atelier de reparat vase. Alegerea locului s-a facut din considerente hidrotehnice, el prezentand
avantajul unui chei natural si 0 adincime a apei suficienta, fard a fi nevoie de amenajiri prea-
labile prea mari si prea costisitoare.” Contractul se semneazé la Turnu Severin in 26 ianuarie
1851. S-au inchiriat 2400 stanjeni patrati, pe o perioada de 40 de ani, platindu-se chirie ,,pentru
cei dintdi zece ani cdte sase galbini impdrdtesti pe fiesticare an; pentru cei de-al doilea zece ani
cdte doisprezece galbini iardsi pd fiecare an; iar pentru ceilali doudzeci de ani cdte optdsprezece
galbini pd fiecare an, insumdand in total pentru intervalul de patruzeci de ani al inchirierii galbini
patru sute optzeci, care chirie se va rdspunde de cdtre onorabila Societate pd fiecare an inainte”®
Conform contractului societatea incepe imediat ridicarea constructiilor prevazute in planul de
situatie intocmit la Viena.’

Solicitdrile mereu crescinde pentru transportul naval de marfa si calatori nu lasa pasiva condu-
cerea societitii D.D.S.G din Viena, care incepe in anul 1855 tratativele cu autoritatile de la Severin,
in vederea inchirierii unui al doilea teren in marginea Dunarii. Astfel se incheie la 13 junie 1856
contractul dintre Magistratul orasului si reprezentantul societatii D.D.S.G, renegociat si aprobat la
10 ianuarie 1857, pentru construirea unui santier naval la Severin. Termenul de expirare al acestui
contract, urma si coincida cu termenul de expirare al primului contract, incheiat in anul 1851.%°

Asadar pe langa cei 2400 stanjeni patrati inchiriati de societatea D.D.S.G in anul 1851, se
mai adauga 4000 stanjeni patrati de teren (,,ca sd clddeascd pd dansul constructie de vapoard in
marginea raului Dundrii aldturi de casdle de agentii ce sunt acum in fiin{d”) inchiriati in anul
1857 pentru care se va plati o chirie de ,cdte treizeci nr. 30 galbini austriacesti pd fiecare an si
totdeauna la inceputul anului”'' Deoarece se considera de citre partea romana cé aceasta suma
era derizorie, se prevedea in contract ca Severinul si fie stajie pentru imbarcarea si debarca-
rea marfurilor si pasagerilor, iar taxele aferente stabilite de societatea D.D.S.G sa aiba caracter
preferential fata de cele stabilite pentru statiile Radovaf respectiv Orsova. De asemenea ,,dacd
onor Societatea va urma cu luarea tacsii ca pand acum sau va cdlca vreuna din conditiile dictate
aici ori insusi sau subalternii sdi, contractual va cddea cu desdvdrsire”'* Lucrarile de constructie
au fost finalizate in termenul contractual, santierul naval devenind functional in iarna anilor
1857-1858." Fiind de mare folos pentru navigatia si implicit pentru politica economica austri-
aca, societatea D.D.S.G a construit aici cladiri in suprafatd de 3830 metri patrati, din care 1600
metri pétrati ocupau numai atelierele.'*
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Inca din anul 1838 societatea D.D.S.G introduce primul vapor cu schelet de fier, inovatie
realizatd in constructiile nautice de pe Dundre. S-au introdus apoi remorchere si slepuri, des-
tindndu-se astfel pentru prima oara pe Dundre vase speciale pentru transportul calatorilor, a
marfurilor si vitelor."

Societatea austriacd de navigatie a inregistrat o crestere considerabild, ajungénd in anul
1853 sa posede un capital de 18 milioane de florini si 60 de vapoare, iar pentru anul 1857-dupa
Victor Duruy-30 milioane de florini si 500 de vase, cele mai multe din fier.'®

Un rol important pentru dezvoltarea navigatiei dundrene l-au reprezentat reglementirile
Tratatului de Pace de la Paris din anul 1856, referitoare la regimul de navigatie pe acest fluviu si
care stabilea reguli ferme si 0 mai mare siguranta in tranzitul pe Dunire.

Un document intocmit la Viena si datat 15 februarie 1857, stipula conditiile si tarifele de
transport ale cerealelor, cu slepurile societatii D.D.S.G, intre anumite localitati situate pe cursul
Dunarii:"
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In anul 1859, tarifele, exprimate in moneda austriaca (florini si craitari) pentru transportul
pasagerilor si bagajelor, pe ruta Semlin (n. n Zemun)-Belgrad, sau de la Semlin la Panciova,
erau diferentiate in functie de cele doud clase de cilatorie, respectiv in functie de dimensiunea
bagajelor (spre 50 de toli, sau spre100 de toli):'®

15 Baicoianu 1915, p. 40.

¢ Tonescu de la Brad 1868, p. 780.

7 S.J.AN C-S, FRGRB nr. 13 C, AG, doc. 2113/1857, f. 2.
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Societatea D.D.S.G a tiparit in 26 septembrie 1859, orarul vapoarelor de pasageri si de
marfd incepand de la 1 octombrie 1859. Astfel cursele de pasageri pe ruta Semlin (n. n Zemun)-
Szegedin (n. n Szeged) erau suspendate, iar din 1 octombrie 1859 doar o datd pe saptamana
exista o cursa de pasageri intre Pesta si Orsova. Pe ruta Pesta-Semlin vapoarele de pasageri cir-
culau de patru ori pe saptamana. Referitor la vapoarele ce transportau marfd se indica zilele din
saptamana si orele de plecare pe ruta Pesta-Orsova-Galati - Fig. A."

Dupa 30 de ani de la crearea societatii D.D.S.G, o alta societate apare ca si competitoare in
ceea ce priveste navigarea cu vapoare cu aburi pe o anumita lungime navigabila a Dundrii. Este
vorba de Societatea privilegiata austriaca de cai ferate de stat (Kaiserliche und konigliche
privilegierte ostereichische Staats Eisenbahn Gesellschaft) - pe scurt STEG, fondata in anul
1834 la Viena. Pe fondul crizei financiare a statului austriac, la 1 ianuarie 1855, STEG a incheiat
un contract prin care i-a fost concesionata finalizarea unor cdi ferate construite de stat, con-
structia de noi cai ferate si exploatarea lor, precum si 0 mare parte din activele statului austriac
din Banat (mine, paduri i uzine metalurgice).

In data de 27 ianuarie 1859, STEG informeazi Comanda Regimentului de granitd nr. 13
roméano-bandtean din Caransebes, cd intentioneazd sa-si creeze propriul serviciu de navigatie cu
vapoare cu aburi, incepand transportul pe ruta Bazias-Semlin (n. n Zemun) cu patru vapoare.
Exprimand si intentia sporirii numarului acestora, pe viitor se dorea si organizarea transportului
de marfa intre Bazias si Orsova si se solicita acordarea unui teren, fie in chirie fie in proprietate,
pentru acostarea slepurilor.?® Demersul STEG de a informa Comandamentul regimentului din
Caransebes, era absolut necesar, deoarece Orsova se situa la acea vreme, in zona militarizata a
Banatului. Comandantul militar al Banatului, feldmaresalul Coronini instiinteaza la randul sau
Comanda Regimentului de granita nr. 13 roméno-bénatean din Caransebes, in data de 8 februa-
rie 1859, asupra cererii depuse de directiunea STEG Viena pentru acordarea de terenuri in chirie
sau proprietate, pentru acostarea ambarcatiunilor si depozitarea de marfuri. Se precizeaza in
plus cé ruta de navigare pentru célatori va fi Bazias-Belgrad, cu locuri de debarcare la Semlin,

¥ S.J.AN Carag-Severin, fond Regimentul de granitd romano-bdndtean nr. 13 Caransebes, Administratia generald,

doc. 9687/1859, f. 2.
2 §J.AN C-S, FRGRB nr. 13 C, AG, doc. 1012/1859, f. 1.
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Fig. A

Panciova, Semendria si Cubin, iar slepurile ce vor transporta marfa pe ruta Bazias-Orsova, vor
avea nevoie si ele de locuri de acostare.” In acest scop o echipa de inalfi functionari, imputer-
niciti ai STEG Viena (Johann von Hornig si inspectorul Alfons Dinelli), s-a deplasat la Orsova
si au semnat in 17 martie 1859 contractul ce stipula acordarea unui teren de 69 stanjeni pentru
nevoile STEG. Din partea autoritatilor civile si militare din Orsova, contractul a fost semnat
printre altii de comandantul companiei Orsova, Marcu Rotar, locotenent-colonelul Paul Rotar,
locotenent-colonelul Thomas Hanko, Johan Nachtnebel, Michael Mitrovici, Nicolae Vasilievici,
George Iovanovici.”?

Prezint mai jos planul de situatie din care reies suprafetele de teren ocupate pe malul stang
al Dunarii, la Orsova, de catre societatea D.D.S.G (225 stanjeni), STEG (69 stanjeni), respec-
tiv zona de acostare rezervata locuitorilor din Orsova si altor ambarcatiuni private (163 stan-
jeni*® Acordarea terenului pentru acostarea vapoarelor apartinand STEG, a iscat nemulfumirea
societatii D.D.S.G, care a protestat in scris prin intermediul inspectorului Konstantin Lazariri.**

1 S.J. AN C-S, FRGRB nr. 13 C, AG, doc. 1348/1859, f. 1.

2 S.J.ANN C-S, FRGRB nr. 13 C, AG, doc. 2502/1859, f. 5-10.
% S.J.AN C-S, FRGRB nr. 13 C, AG, doc. 2502/1859, fila 13.
# S.J.AN C-S, FRGRB nr. 13 C, AG, doc. 2502/1859, fila 11.
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Inspectorul Alfons Dinelli este numit in martie 1859 sefal serviciului de navigatie cu vapoare
cu aburi al STEG, pe sectorul dintre Semlin si Orsova.” In aceasa calitate, impreuni cu cipitanul
Angelli, participa in data de 17 mai 1859 la prima calatorie de proba efectuatd de un vapor cu

aburi al STEG, ruta aleasa fiind Bazias-Turnu Severin si retur.?

e
Sornast

. Nakioven v

.

Madage. Miittwodia waed Nettage. -1
Nalionan *“E‘%L‘_‘_,Pg:“ "‘ %f{#‘ 2 St tavanan.
e . o Nak e | Bedgovecd
Bazder ; ;‘w Slool 2lew] @ o hrcvemedrain.
“h\*’,"'" ! . i 20 & .. 3 s G oo o [ 2t (’.;?:g‘raﬂrmu .
Chedrosrozee | ¢ L0l w0 Lins) | o8 . /.’v:ﬁ*"m“f” b 2
chmeeretioee | . | gol o Lowl . |5 Buzeiwsls: &1 3
Mﬂf 3 tsel & |ay D fl:uw‘o'cdi:“ff o ML oy mmeﬂwu’m". -
(hm(«ﬁa L ovenalags | Sasrotags. ] "Jmnmd’“, Tetngs, So owmbags. ‘:éj
Staliowew Fofinxest | Qubon M""*& XE At Matlonen Folovanil: Rese A6 S fan s
IE:!:E%.LL.%.»&». = >
Bzaas Rak | g |- A o Wb
v"""'"m.. 2 L t b \,.;wl ) e B e rciroee S0l o | T
| B = el 2 el |os. 2l 1
) e horeotios < 3 l DTaichreritbugs 4 Lo nins :
¥ M stags . :m.\t.ms‘.,. S“*‘"Mm 5
TP [C e el v

STEG preluase inca din anul 1855 calea ferata Bazias-Orsova, prima cale ferata de pe teri-
toriul Romaniei, pe care a deschis-o traficului de célatori. Odaté cu organizarea in anul 1859 a
serviciului de navigatie al STEG, se reglementeaza prin instructiuni si transportul cu trenurile
societdtii, pentru pasagerii sositi in portul Bazias (atat cu vapoarele STEG cét si cu vapoarele
D.D.S.G), ce doreau si ajunga la alte destinatii.”” De asemenea, exista si un acord cu societatea
D.D.S.G, pentru a se asigura transportul corespondentei si al coletdriei rapide.”®

» S.J.AN C-S, FRGRB nr. 13 C, AG, doc. 3298/1859, f. 1.
% S.J.AN C-S, FRGRB nr. 13 C, AG, doc. 4730/1859, f. 1.
77 S.J.AN C-S, CDSTEG, inv. 88, dosar 15/1860, f. 5.
% S.J.AN C-S, CDSTEG, inv. 88, dosar 15/1860, f. 5.
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In anul 1860, un orar al navelor, cu indicarea duratei de transport, zilelor respectiv orelor de
plecare si sosire, durata stafiondrii in fiecare port, se prezenta astfel:*

Cum era de asteptat categoriile sociale ce-si permiteau deplasari cu vaporul erau cele insta-
rite, existand marturii documentare in acest sens. Astfel la 13 iulie, 1862 cu unul din vapoarele
STEG urma sa se organizeze o ,calatorie de placere’, de la Pesta la Orsova, iar mai departe si se
ajunga cu alte mijloace de transport la Mehadia. La aceasti calatorie urmau sa participe 170-180
de persoane (negustori si meseriasi) si s-a cerut acceptul autoritafilor militare din zona Orsova.*

In data de 7 august 1862, se cer din partea Comandamentului general bianifean Timisoara,
lamuriri despre greutitile ce ar putea fi intimpinate pe Dunire, in zona Portile de Fier, de un
grup de persoane din conducerea administrativi a STEG, sosite in excursie cu trenul de la
Timisoara la Bazias si care apoi intentionau sa se deplaseze cu vaporul, mai jos de Orsova.*

Asadar Dunarea, ca arterd de transport ieftina, intr-o Europa aflati in plind dezvoltare si
modernizare, oferea conditii optime pentru schimburile comerciale si pentru deplasarile oame-
nilor din {4rile riverane si neriverane si transpuse in fapt prin intemeierea de societa{i de navi-
gatie. Prin cifre, tabele, schite si mérturii din arhive, am incercat sa redau citeva elemente din
perioada de inceput a organizirii a doua societdti de navigatie, ce au influentat pozitiv evolutia
generala a economiei din spatiul romanesc.
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BEGINNING OF THE STEAM NAVIGATION ON THE DANUBE
(Abstract)

The problem of navigation on the Danube was started in the early 19" century by Robert Fulton,
inventor of the steamboat, which launched in 1807, a proposal of the Austrian Government to build a
society of navigation on the Danube between Vienna and Ulm. But his proposal did not succeed, the
initiative was resumed two decades later, in 1828, when representatives of the Austrian executive leased
navigation in their sector, British shipowners John Joseph Andrews and Prichard.

So Danube as a cheap transport artery in a Europe that is in full development and modernization,
offering optimal conditions for trade and people’s movements and non-riparian riparian countries and
translated into reality by founding the shipping companies.
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