AMBARCATIUNI DE LEMN PE RIUL BEGA
de
NICOLAE TARANU

Din vremuri stravechi populatia bastinasi din sesul Timisorii cu
rosturi statornicite in preajma apelor curgitoare, folosea cursul lor ca
pe una din cele mai lesnicioase cdi de comunicatie. Ca mijloace de trans-
port erau utilizate ambarcatii de lemn puse in miscare de mina omului
sau cu ajutorul animalelor de tractiune.

Cel mai vechi si mai simplu mijloc de circulatie pe apa este trunchiul
de copac. Buturuga luata de torent din inima padurii si purtata apoi pe
apele umflate ale riului constituie cea dintii lectie de navigatie pentru
omul din adincurile indepirtate ale preistoriei. Incdlecind trunchiul de
copac, omul poate sd treacd usor de la un mal la celalalt, slujindu-se in
lupta cu suvoiul de o prijind lungid pe care o infige in albia riului ori de
cite ori acesta incearcd sa-1 rastoarne sau sa-1 abata din cale, ,,Pe asemenea
trunchiuri — ne spune I. Lips — mai calatoresc si azi bastinasii din Noua
Guinee®.

Ascutind capetii trunchiului de copac si scobindu-i mijlocul, omul a
inventat luntrea mecnoxild, in care si-au gasit rezolvarea doua din proble-
mele navigatiei : asigurarea vitezei si stabilirea liniei de plutire.

De la trunchiul de copac si pind la luntrea monoxila cu forma de
peste, omenirea a parcurs un drum lung de neobosita cautare, la care spi-
ritul ei iscoditor si inventiv o indeamnd permanent. Luntrea dintr-un
singur trunchi pentru lumea veche, a insemnat ceva mai mult decit apa-
ratul de zburat pentru vremurile noastre.

Pe principiul de plutire al luntrei monoxile omul de mai tirziu a
construit corabia, cu ajutorul cdreia a intrat in stapinirea marilor si a
oceanelor. S8 nu uitdm ca marile culturi si civilizatii au circulat pe apa
timp de milenii, de la un tarim al lumii la celdlalt, pe ambarcatii simple
de lemn.

Relativ la mestesugul construirii monoxilelor I. Lips din nou ne infor-
meaza ca de cele mai multe ori gaunositura luntreti monoxile la popula-
tiile primitive din Australia se face cu ajutorul focului. Pescarii de pe
lacul Tanganyika, dupid ce doboarad trunchiul ales pentru luntre dau la
o parte crengile si radacinile, apoi gdunosesc mijlocul trunchiului cu topo-
rul si cu unealta numiti teso. *

* 1. Lips : Obirsia lucrurilor pag. 270—272.
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Fig. 1. Pluta tabacarilor (Flos).

Exploratorul englez J. Kook ne spune ca insularii din Pacific, foarte
priceputi constructori de luntrii monoxile se slujesc in munca lor de unelte
de piatra si os pe care le minuiesc cu multa rabdare si indeminare. **

Indienii din Mato Grosso isi cioplesc luntrele monoxile cu ajutorul
uneltelor de piatr3, iar netezirea o fac cu ajutorul focului. ***

Una din cele doud luntre monoxile de la Muzeul Banatului care
acduc mult ca forma cu pirogile bastinasilor din Otaheite vazute de J. Kook,
pastreazd inca urme de topor si tesld de fier. Aceastd luntre descoperita
in vara anului 1971 in nisipul din albia Timisului in apropiere de locali-
tatea Timiseni este scobitd intr-un trunchi de lemn cu lungimea de 4m
si diametrul de 53 cm cu capetii ascutiti, putin ridicati, ingduriti si pre-
vazuti cu cite o banchetd pentru luntrasi. Banchetele si premezul ce im-
parte ambarcatia, in plan transversal in doud pirti egale, sint punctele ei
de rezistentd. Luntrea dintr-un singur trunchi de copac in partea locului
a fost intrebuintatd de pescari si de barcagii ca mijloc de circulatie pe
baltile si pe canalele din preajma cetétii Timisoara, foarte numeroase in
veacurile trecute (vezi harta Timisoarei din 1716).

** Calatoriile capitanului Kook pag. 51—52.
*** M. Gh. Andrie, pag. 99—102 — Indienii din Mato Grosso.
#*+* Aceasta tehnica este utilizatd de lemnarii din zilele noastre la confectio-
narea jgheaburilor de lemn pentru adapat vitele.
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Fig. 2. Plai.
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Fig. 3. Luntre monoxila descoperit
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Luntrea monoxilda avind fundul rotunjit se rastoarna wusor. Din
aceastd pricind populatia maghiard din Cimpia Tisei a denumit-o in
gluma : ,LELEKVESZTO¢ adica ,pierzitor de suflete®.

Problema stabilitdtii mijloacelor de transport pe apa si a capacitatii
lor de imbarcare si-a aflat rezolvarea intr-o altd nidscocire ingenioasi a
omului, cunoscutd in cimpia Timisorii cu denumirea de plai. Béatrinii sate-
lor de pe cursul inferior al Begheiului isi mai aduc incad bine aminte de
aceastd ambarcatie a cirei obirsie trebuie raportati la vremea cind omul
se mai plimba pe apa calare pe trunchiul de copac.

Plaiul este construit dintr-un numar variabil de busteni alaturati si
legati unii de altii cu curpeni si funii de cinepa. In functie de grosimea
bustenilor se construiau plaiuri cu un rind sau cu mai multe rinduri supra-
etajate, consolidate cu ajutorul birnelor dispuse transversal. Fiind alcatuit
din busteni ce urmau sa fie valorificati ca material de constructie pe
piata orasului, plaiul era in asa fel construit ca la capatul calatoriei sa
poata fi repede demontat si fara deteriorari.

Pe riul Bega plaiurile circulau din doua directii : unele veneau din
Faget unde in veacurile trecute exista un mare depozit de lemne pentru
constructii si pentru foc, aduse cu carele din padurile vecine. Lemnul de
foc fasonat in ,tapligi“ era lasat sd pluteasca in voia curentului care-l
ducea pina la stdvilarul anume construit in suburbia Fabric din Timisoara.

Lemnul de constructie era transportat sub forma de plaiuri purtate
de curentul apei si dirijate de cirmalusi cu ajutorul cangilor. Asemenea
plaiuri cu legatura de curpeni au fost gasite in malul Begheiului in drep-
tul localitdtii Sustra de cdtre muncitorii de la Serviciul apelor, care in
anul 1938 executau in partea locului lucrari de curatire a canalului.

De-a I'ingul veacului XIX orasul Timisoara trece printr-un mare pro-
ces de transformare pe plan urbanistic. Peste tot se darima si se construia.
Lemnul de brad utilizat cu preferintd in constructii a devenit o necesi-
tate acuta. Atrasi de pretul ridicat la care ajunsese acest material pe
piata orasului, taranii ardeleni organizau convoaie de plaiuri pe apa Mu-
resului cu destinatia Timisoara prin Tisa si de la Titel prin Bega Veche.
Pind la Titel plaiurile erau purtate de curentul apei; de aci si pind la
Timisoara, urmind ca drumul sa fie parcurs in sens opus curentului, plaiu-
rile erau trase de cai inchiriati de la Ortaciile de barcasi din partea locu-
lui. In vederea acestei cildtorii plaiul era inzestrat cu o cirmi (vezi
fig. 2) fixatd in partea dindidrdt si manipulati de doi cirmailusi, care
lucrau in dcud schimburi. In punctul central al plaiului era infipt un
CATARG de lemn previazut la virf cu un inel de fier prin care erau petre-
cute doua funii groase de cinepa, cu capetii legati de cele 4 margini ale
ambarcatiei, avind rolul de a imobiliza catargul. In coltul sting al pupei
era fixat pociumpul in jurul caruia se incoldcea edecul de cinepa petrecut
de asemenea prin inelul catargului. De capatul liber al edecului atirna un
clenci de fier in care se incopcia belciugul alatului. Alatul este un otgon
gros de cinepad pe care sint fixate cu belciuge de fier drapcinicurile. Un
plai era tras de 5—7—9 si chiar de mai multi cai, dar intotdeauna de un
numdr fard so{. Calul fard so{ era inhdmat la drapcinicul din urmai, pe
stinga, iar ceilal{i de o parte si de alta a alatului, dar niciodatd nu se
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Fig. 5. Luntre monoxild descoperitd in milul unui canal din Timisoara,
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inhd@mau doi cai alaturea si aceasta pentru ca alatul in timpul mersului si
descrie o linie sinuocasa ca sa nu pricinuiasca rosaturi animalelor. Caii
erau condusi de 1—2 minatori care mergeau cind calare, cind pe jos, tot
timpul indemnindu-i cu strigite si pocnituri de zbici. Drumul de la Titel
si pina la Timiscara dura aproximativ doua zile si doud nopti, socotindu-se
in acest rastimp si popasurile care de obicei erau scurte. Pe vreme rea,
barcasii trdgeau la ciarda, unde aflau la orice ora din zi sau din noapte
o buna gazduire. Ciarda avea grajd si depozit de nutreturi pentru animale
si o casd de ospetie unde drumetul nevoias isi putea ingddui sa ia un ra-
chiu cald si un papricas gustos ou carne de oaie. Pina la Utvin drumul pe
care circulau animalele, era pe partea stinga a canalului, pe sub dilm3,
iar de la Utvin la Timisoara, pe partea dreaptd. In apropierea podurilor,
mindtorii accelerau viteza ambarcatiei asigurindu-i forta necesarda pentru
a infrunta rezistenta curentului in rastimpul trecerii cailor pe cealalta
parte a podului sau pe malul celalalt. Aceastd manevra dificild cerea multa
pricepere si o mare dexteritate pe care minatorii le-au cistigat in urma
unei indelungate ucenicii. Cind plaiul ajungea la destinatie adica in fata
unei vechi ospatarii din vecinatatea actualului port al Timisorii, perso-
nalul care a deservit ambarcatia in timpul calatoriei se intorcea la locul
de bastind in carutele lor aduse pe plai.

Populatia din Toragul Mare precum sidin alte localitati situate de-a
lungul Begheiului foloseau plaiuri destinate exclusiv transportului de nutre-
turi paioase si cereale pe care le aduceau saptaminal la piata din Timi-
soara. Aceste ambarcatii erau mai mici ca suprafatd in raport cu plutele
incheiate din lemn de constructii si nu aveau decit un singur rind de
busteni legati intre ei cu drugi si cloambe (scoabe) de fier.

De plaiuri improvizate din materiale de strinsurad aflate prin curtea
gospoddriei se foloseau si taranii din alte localitd{i din cimpia Timisorii
pentru a-si salva animalele in timpul inundatiilor pricinuite de topirea
zapezilor si cdderea ploilor torentiale.

Plaiurile au incetat sd mai circule pe riul Bega incepind cu anul 1909
cind se fac primele pregatiri in vederea construirii ecluzelor.,

O ambarcatie asemanatoare cu plaiul, ca forma si ca tehnica de con-
structie, este pluta tabacarilor sau flosul cum ii zic Timisorenii. intre-
buintat de tdbacari pentru muiatul si spalatul peilor. Denumirea de ori-
gine germand dovedeste cad aceastd ambarcatie a fost introdusa in Banat
de catre mestesugarii germani in epoca colonizarii.

Flosul este construit din busteni de brad cu diametrul de circa 25 cm
si lungi de 3 m apropiati unul de altul si legati cu drugi lungi de fier
infipti transversal la o distanta de 50 cm unul de altul. Aceastd platforma
cu o suprafatd de circa 9m.p. are in mijloc o deschiziaturd patrati cu
latura de 80 cm, denumita de localnici ocnd, prin care tdbacarul cind spala
pieile, scoate apa cu o galeata de lemn numita rocica. De jur imprejurul
flosului sint infipte belciuge din fier de care atirna legaturile de peii ldasate
la muiat. Pentru a nu {i tras la fund de marea greutate a pieilor, flosul
este asezat pe 14—16 butoaie de lemn care-] {in mereu deasupra apei.

Pind in anii celui de al doilea razboi mondial existau pe Bega 20 de
flosuri legate cu lanturi de 2—4 pociumpi grosi din stejar plantati in mal
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si consolidati cu blocuri mari de piatrd. Ultimele flosuri au disparut odata
cu lichidarea atelierelor de tabacari din sectorul privat.

Cu aceste mijloace rudimentare de transport pe apd se incheie o
lunga etapa a navigatiei de traditie arhaica.

Ele au corespuns intrutctul unor vremi, cind omul cu multd rabdare
isi zdrobea grauntele in piua de lemn sau la risnita manuald din piatra
fara sd-si batd capul cu elaborarea si traducerea in via{d a unor notiuni
care pentru societatea moderné sint jaloanele principale, ce indicd drumul
spre progres si fericire generala.

Cu lichidarea economiei agrare de tip patriarhal, sint scoase din uz
rind pe rind : luntrea monaxild, plaiul, apoi formele mai evoluate : cea-
matul, barcuta pescdreasca, tdraglia, luntrea pentru transportul de per-
soane, lagea nisipariler, brodul si compul, ce vor constitui tema unei vii-
toare comunicari.

FAHRZEUGE AUS HOLZ AUF DER BEGA
ZUSAMMENFASSUNG
Die altesten und einfachsten Verkehrmittel auf dem Bega-Flusse und
seiner Uberschwemmungszone sind : der Baumstamm, der ausgeh&hlte

Baumstamm (Kahn), das Boot — bekannt unter der Benennung ,plai®
und das Floss oder Gerberfloss.
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