CONTRIBUTIA CEFERISTILOR
LA RAZBOIUL DE INDEPENDENTA

DUMITRU P. IONESCU

Rizboiul franco-prusac din anul 1870 demonstrase utilitatea cdilor
ferate pentru ducerea unui rdzboi modern. Dupd 1870, caile ferate au
facut parte integrantd din wutilajul militar al statelor, iar puterea lor
militard se aprecia nu numai dupd efectivele ce le puteau mobiliza, ci
si dupd reteaua feroviarid care le permilea sa concentreze mari forte,
intr-un timp scurt.

La inceputul anului 1877, Rusia poseda 3.095 locomotive, 4.867 va-
goane- -calatori, 61.241 vagoane-marfa si avea mai mult de 20.000 km.c.f
in exploatare si peste 3.000 km in constructie, adicd aproape cit Germa-
nia si Franta la un loc. In raport cu imensitatea 1mper1ulu1 tarlst aceasta
cifra reprezenta foarte putin, adica 0,41 c.f. la 1.000 km? si 276 km la
un milion de locuitori. Unind marile centre industriale $i garnizoanele
militare, reteaua feroviari satisficea insd interesele si politica Rusiei.

Imperiul tarist avea in sud patru puncte feroviare terminus : trei la
Marea Neagra (Odesa, Nikolaef, Sevastopol) si unul in Caucaz (Vladi-
caucaz). Acest lucru facea imposibila concentrarea efectivelor militare
in sudul tarii, mai ales cd nu putea folosi porturile Marii Negre pentru
imbarcarea combatantilor, deoarece flota rusd era inferioarda celei tur-
cesti. Cum frontul din Asia era secundar, Rusia nu avea decit o singura
direcfie de atac spre teatrul de operatiuni cu Turcia, adica prin Roménia
in Peninsula Balcanica. In acest scop, armata rusi nu putea folosi decit
calea feratd Odesa-Rasdelnaia-Chisindu. Din aceastd cauzd, guvernul rus
a facut presiuni diplomatice asupra Romaéaniei pentru construirea liniei
Iasi-Ungheni = 22 km,, in anii 1872—1874 si a realizat in perioada 1872—
1876 calea feratd Chisindu-Ungheni. Astfel, la 7 martie 1876 ! s-a des-
chis sectiunea Iasi-Chisindu. Datorita grabei in executie, terasamentul
acestel sectiuni era foarte slab, mai ales primavara cind ploile erau
abundente. A aparut si o dificultate : Prutul nu era atunci traversat
de un pod de fier. Prin intelegerea de la Livadia dintre cele doui
guverne, in toamna anului 1876 s-au inceput lucririle pentru pod si la
9 aprilie 18772 s-a facut inaugurarea si s-a realizat jonctiunea celor
doud retele feroviare. Liniile roménesti Ungheni-Iasi-Pascani-Braila-
Buzau-Bucuresti-Giurgiu aveau forma literei Z rdsturnatad. A aparut alta

1 Nicolae 1. Petculescu, Cdi de comunicatii si transpoarte pe uscat, pe apd
st prin aer. Bucuresti-Sud, Imprlmerla Cailor Ferate Romane, 1935, p. 121.

2 C. Martner, Emploz des chemins de fer pendant la guerre d’Orient 1876—
1878, Paris, Imprlmerle Laloux. fils et Guillot, 1878, p. 11.
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dificultate : ecartamentul (distanta dintre osii). Tarismul construis‘e re-
teaua feroviard cu ecartamentul 1,524 m., astfel ca vagoanele romanesti
care aveau eccratamentul 1,435 m nu puteau circula in Rusia, dar nici
vagoanele rusesti nu puteau circula in Romania.

Razboiul de independentd a surprins Roméania nu suficient de in-
zestratd cu cai ferate. La inceputul anului 1877, Romaénia poseda 110
locomotive, 382 vagoane-cildtori, 1988 vagoane-marfa3 si avea o refea.
feroviara de 1228,541 km % din care calea feratd Bucuresti-Giurgiu si
linia Iasi-Ungheni, adica 91,240 km ce reprezentau 7,420/; in proprietatea
statului, iar restul de 1137,301 km, respectiv 92,59/, aparfinea la doua
societdti strdine : una germand, Societatea Aciiunilor si alta austro-un-
gard, Societatea Lemberg-Cerniuti-lIasi. Reteaua feroviara roméana era
impartita in patru sectiuni, fiecare sectiune avind administratie proprie,
sistern de exploatare si de semnalizare diferit. S-au ivit mari dificultdti in
timpul razboiului de independentd, deoarece fiecare sectiune era exploa-
tatd cu personal propriu care nu cunostea traseul celorlalte sectiuni si
semnalele lor. Datoritd acestor particularitdii, refeaua romaneascd nu a
putut satisface integral necesitdtile celor doua armate aliate. Din cauza
lipsei de soliditate a lucrarilor de arta, in special a podurilor, transpor-
turile feroviare erau intrerupte saptdmini intregi si inlocuite cu transpor-
turile pe sosele. In Romania exista un regulament, decretat la 21 august
18735, care reglementa transporturile militare pe calea feratd, in timp
de pace. Nu exista insa nici o lege si nici un regulament care sa indrep-
tdteascid autoritadfile militare sa preia liniile ferate, in caz de razboi.

Pentru a face sa dispard deficitul cu care se solda bugetul anului
1877 votat de Adunarea Deputatilor, guvernul liberal de sub conducerea
lui Ion C. Britianu a facut o serie de economii pe seama functionarilor
inferiori din transporturi si a creat noi diri. Una din aceste dari a fost
scumpirea biletelor de cale feratd cu 159/. De exemplu : un bilet de cls.
ITI Bucuresti-Craiova care costa 15 lei a ajuns la 17,25 lei. Guvernul
liberal a prezentat in Camerd la 28 februarie 18779, proiectul de lege
privind sporirea tarifului feroviar, exceptindu-se linia Iasi-Ungheni dato-
ritd circulatiei restrinse. Proiectul a fost criticat de G. Vernescu? care
si-a exprimat Ingrijorarea ca aceastd scumpire va micsora circulatia pe
caile ferate si va apasa tArdnimea, cea mai numeroasid clasi sociala.
Cu toate criticile facute, proiectul s-a adoptat cu 62 voturi, 2 abtineri
si un vot impotrivi 8, La 8 martie, proiectul a fost adoptat si de Senat
cu 37 voturi si 2 voturi contra 9.

Cind razboiul a devenit iminent, generalul rus M. Catalay a venit
la Bucuresti la 21 martie 187710 i, fard si aduca la cunostinta guver-

3 Ceferiada 1869—1939. Bucuresti, Imprimeria C.F.R., 1939, p. 17.

4 Dare de seamd statisticd asupra exploatdrei cdilor ferate romdne, docurilor
si Serviciului Maritim Romdn pe exercifiul bugetar 1905/1906. Bucuresti, Inst. de
Arte Grafice Carol Gobl, Sr. I. St. Rasidescu, 1907, p. 7.

5 Monitorul Oficial“, no. 191, mercuri 5/17 septembre 1873, pag. 1093, col. I.

G Ibidem, no. 51, sambata 5/17 marlie 1877, pag. 1683, col. I.

? Ibidem, p. 1688, col. I.

8 Ibidem, p. 1689, col. I.

Y Ibidem, no. 57, simb#ti 12/24 martie 1877, p. 1826, col. L

10 Memoriile regelui Carol 1 al Romdniei. Bucuresti. Tipografia ziarului Uni-
versul, 1909, vol. IX, p. 40.
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nului roman, a tratat cu cele doud societali striine problema transpor-
tului armatei {ariste. Cu aceastd ocazic, generalul Catalay a observat
necesitatea militard a unei linii ferate Buziau-Mairasesti, care ar i scurtat
distanta ce o avea de stribdatlut armata rusa. Guvernul {arist a injeles
la timp aceasta importania s$i dc aceca a inclus-o in Conventia din
4/16 aprilic 1877 11,

Conform articolului III din aceastd Conventice s-a elaborat si ,,Con-
ventiunea speciala relativd la modul de trccere a trupelor imperiale
ruse“ care prin articolul I stabilea cd ,,Guvernul roman acorda armalei
ruse uzul cailor ferate, comunicatiunilor fluviale, drumurilor, postelor
si telegrafelor Romaéniei“ 12,

Desi se zbédtea inir-o crizd financiara si facusc o serie de economii,
guvernul romin a manifestat bunivoin{a fa{d de armala rusd, obligin-
du-se — conform articolului VI — ,a priori pentru o reductiune de
patruzeci la sutd asupra tarifelor ordinare... .

Trenurile militare ruse — prevedea articolul VII — ,vor avea prio-
ritate asupra tuturor celorlalte irenuri, exceptindu-se trenul-postd si fara
prejudiciu pentru {ransporturile trupelor roméne“ ' Datoritd transpor-
tului armatei ruse, trenurile de marfda au circulat in loatd perioada raz-
boiului numai cite douad pe sidptamind, ceea ce a dus la stagnarea comer-
tului roménesc si la sporirea divergenielor cu societatile straine ; griul
a doua recolte statea in gari si putrezea.

»opre asigurarea transportului celui mai grabnic si celui mai regu-
lat“ — preciza articolul IX — ,;se va institui, sub directiunea ministrului
lucrarilor publice, un consiliu centrale, compus din delegatii diferitelor
.«companii, care posedd parti din reteaua romani“ !, Legitura dintre acest
-consiliu si armata taristd o facea un comisar numit ,,Seful comunicatiilor
Tuse’,

Articolul X hotara ca ,,Directiunea superioara si privegherea trans-
porturilor armatei imperiale vor apartine sefului comunicatiilor mili-
tare ale acestei armate* 16,

Guvernul roméan a acceptat ca personalul ciilor ferate si fie subor-
donat aproape total sefului comunicatiilor ruse. Conform articolului XII,
acesla avea dreptul de ,,..a cere de la ministrul lucrarilor publice depar-
tarea impiegafilor si agentilor subalterni a ciror rea voin{i ar putea da
temeri de primejdii“ 17.

Dacd era imperios necesar, guvernul roman permitea armatei ruse
»construirea pe teritoriul roman a unui nou tronson sau ambrasament de

cale ferata“ 1® obligindu-se sa inlesneascd asemenea lucriri, preciza arti-
colul XIII.

Ca si Conventia din 4/16 aprilie, ,,Conveniiunea speciali“ a fost
adoptatd de Adunarea Deputatilor in sedinta din 16/28 aprilie 1877 cu o

11" Monitorul Oficial“, no. 90, joi 21 aprilie/l3 maiu 1877, p. 2645, col. IIL.
12 Ibidem, no. 91, vineri 22 aprilie/4 maiu 1877, p. 2672, col. II.

3 Ibidem, col. 111,

1% Ibidem, p. 2673, col. 1.

15 Ibidem.

16 Ibidem.

17 Ibidem, col. II.

18 Ibidem.
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majoritate de 79 voturi, contra 251 si de Senat, a doua zi, 17/29 aprilic
cu 41 voturi, contra 10 %, .

Textul celor doud conventiuni a fost inaintat companiilor straine.
Printr-un lung memoriu inaintat Ministerului Lucrarilor Publice la
2/14 mai 1877, Societatea Actionarilor a prolestat contra conventiei spe-
ciale care ii leza privilegiile ,consacrate prin concesiune®?!. Atragind
atenfia ci ,dreptul de control si supraveghere pe care il are statul este
ingradit de contractul concesiunii“, compania a declarat guvernului roman
ci ,nu trebuie s uite ca reteaua noasira de cale feratd apartine in deplina
proprietate unei Societdti anonime de aciionari, in cea mai mare parte
straini®, ¢ masurile adoptate erau ilegale fiindcd nu au fost prevazute in
actul de concesiune, ci hotirirea ca armata rusd sia beneficieze de o
reducere de 400/, din lariful de transport, fard aprobarea directiunii, era
o violare a articolului XXII al. 2 din Convenfia incheiatd la 2 febru-
arie 1872 2.

Protestul a fost analizat de guvern si de seful comunicatiilor ruse
care s-au straduit si au ajuns la un ,modus vivendi* cu societafile
strdine %3,

Tarul a declarat rizboi Turciei la 12/24 aprilie 1877 si imediat cor-
purile de armati 4, 8, 11, 13, 14 si 15 au fost puse in miscare. Corpurile
4, 14 si 15 au fost transportate pe calea feratd. Stapini absoluti ai Dunaérii
in acea vreme, turcii ar fi putut cu tunurile si monitoarele lor sa dis-
trugi podul de peste Siret de la Barbosi care avea o lungime de 246 metri.
Malurile Siretului erau atunci inundate pe o distantd de 21 km. Daca
turcii ar fi infeles importanta cailor ferate pentru transportul trupelor
rusesti, puteau sid distrugd aceasld operd de arti lucrdrile de reparatii
ar fi durat circa trei luni si astfel campania putea fi compromisa.

Intrucit, armata tarista a trecut Prutul la 12/24 aprilie 1877, deci
inainte de votarea conventiei roméano-rusid de catre corpurile noastre
legiuitoare, guvernul liberal a numit delegati pe lingd comandamentul
rus : comisar general Alexandru Plagino %%, comisari pe N. Rosetti-Bala-
nescu, Gr. Arghiropolu ®, George Mirzescu si Constantin Cornescu, direc-
tor al cancelariei comisarului general roman George M. Ghica 2. De ase-
menea, a numit pe Grigorie Bilciurescu?* ,.comisar regional roman pe
lingd comandamentul trupelor ruse cantonate la Zimnicea“. Directorii
celor patru administratii feroviare, inginerii Edmund Beller, N. Brinzi,
N. Zahariad si I. Lupulescu au fost obligati sd sprijine deplasarea uniti-
tilor rusesti spre Dunire 2

Decretata la 6/18 aprilie 1877, mobilizarea celor patru divizii active
romanesti a fost efectuata in trei zile, gratie ciilor ferate. Diviziile 3 si 4
au fost aduse din Moldova in zona Bucuresti-Oltenifa-Giurgiu in cea mai

3

Ibidem, p. 2675, col. 1.
Ibidem.
Arh. Min. Transporturi, doc. 1/1877, f. 1.

19 12

W o- 3

22 Monitorul Oficial”, no. 27, sambata 5/17 februariu 1872, p. 136, col. I.
2V Arh. Stat. Buc, fond. Min. Luc. Publ, dos. 18/1877, f. 90, 100.

% ,Monitorul Oficial“, no. 96, joi 28 aprilie/10 maiu, 1877, p. 2807, col. L.
% Ibidem, no. 101, mercuri 4/16 maiu 1877, p. 2967, col. III.

5‘7‘ Ibidem, p. 2968 ,col. I.

Ibidem, no. 167, marti 26 iulie/7 august 1877, p. 4684, col. L.
Arh. Stat. Buc, fond. Min. Luc. Publ, dos. 17/1877, f. 24.
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mare parte cu trenul, iar unitatile de infanterie si geniu din diviziile 1
si 2 s-au concentrat rapid in Oltenia, tot cu ajutorul cailor ferate. Dupa
transportul armatei ruse la Dunare si concentrarea armatei roméane in
Oltenia, reteaua feroviard a fost folositd pentru aducerea munitiilor si a
materialelor necesare construirii podului de peste Dunare, intre Zimnicea
si Sistov.

Cind s-a declansat rdzboiul, guvernul roméan a alcatuit o lege asupra
rechizitiilor militare la 8/20 aprilie 1877 %, care a fixat conditiile ce
indreptateau autoritdtile militare sa rechizitioneze o parte sau intreaga
retea de cdi ferate. Pentru aplicarea legii s-a elaborat un regulament asu-
pra rechizitiilor militare care, dupad trei luni, a fost gasit defecluos si
inlocuit cu altul, la 3/15 iulie 1877 %,

Tarul Alexandru II a numit pe gencralul M. Catalay sef al comuni-
catiilor militare ruse 31, iar in {iecare gara principala cite un ofiter, coman-
dant de statie.

Necesitédtlie de transport ale armatelor rusesti au dus la dublarea
orelor de lucru pentru personalul feroviar, iar in unele luni s-a muncit
farad intrerupere. Salariile erau foarte mici : un acar primea 80 lei, iar un
cantonier 60 lei 2, ceea ce le permitea doar si-si t{ind zilele. Criza finan-
ciard a statului nu a permis nici angajari si nici sporirea salariului. In
mai 1877, directorul liniei ferate Iasi-Ungheni a raportat Ministerului
Lucrarilor Publice : ,,Cu ce drept pot sd pretind unui impiegat, mai ales
acum, cind face serviciu de zi si de noapte, zel si activitate, cind el nu
are cu ce se hrani 7% 9%,

Lucratorii din statia Turnu Severin % si salariatii caii ferate Bucu-
resti-Giurgiu %, precum si cei apartinind Circumscriptiei a III-a fero-
viarda 6 au facut donati pentru sustinerea ridzboiului de independenta.

Aportul cailor ferate la razboiul de independentd a fost deosebit si
din punct de vedere financiar : numai in perioada 12 aprilie-2 iunie 1877,
statul roman a cheltuit 7.000.000 franci %/, pentru transportul unitétilor
si materialelor de razboi. Ca sa facd fatd acestor mari cheltuieli guver-
nul liberal a suspendat lucrarile de constructie a liniei ferate Ploiesti-
Predeal " si a respins oferta Gobart privind concesionarea construirii
liniei Buzau-Mairasesti %9,

Si societatea Lemberg-Cernduti-Iasi a avut o alitudine abuzivi, spo-
rind greutétile statului roman. Pentru locomotivele si vagoanele ei, care
circulau pe linia statului Iasi-Ungheni Y, a pretins o plati suplimentara,
pe baza unei conventii. Guvernul roméan a fost silit si accepte conventia
incheiatd de inginerul Schrack, delegatul societdtii, si de inginerul N. A.

2
NI
K

»Monitorul Oficial“, no. 78, vineri 8/20 aprilie 1877, p. 2359, col. III.
Ibidem, no. 149 duminica, 3/15 iulie 1877, p. 4223, col. I.

Arh. Stat. Buc,, fond. Min. Lue. Publ.,, dos. 29/1877, f. 16.

*2 Ibidem, dos. 14/1877, f. 18 si 20.

53 Ibidem, f. 144.

" Monitorul Oficial“, no. 210, duminica 18/30 septembre 1877, p. 5524, col.Il.
% Tbhidem, no. 239, duminici 23 octombrie/4 noembrie 1877, p. 6068, col. I..
" Ibidem, no. 244, duminicad 30 octombre/ll noembrie 1877, p. 6174, col. IL
%7 Ibidem, no. 150, duminica 5/17 iulie 1877, p. 4258, col. I

4% Ibidem, no. 149, vineri 3/15 iulie 1877, p. 4221, col. I.

Arh. Stat. Buc,, fond. Min. Luc. Publ,, dos. 31/1877, f. 110.

"0 Ibidem, dos. 19/1877, f. 290.
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Suiu, directorul ciii ferate Iagi-Ungheni ‘!, Cind conveniia s-a aplicat
Societatea a dublat chiria unui vagon si a cerut ca plata sa sc faca in
florinul de hirtie si nu in franci francezi, incluzind penalizarca statului
roman cu 109, in caz ca nu respecla termenele fixate pentru plata '-.

La inceput, seful comunicatiilor militare ruse a cerul guvernului
roman ,.sa i se asigurc intre lasi si Giurgiu un numar de sapte trenuri
pe zi" . Desfasurarea operatiunilor militare care impunea ca pind la
inceputul lunii iulie 1877 intreaga armata rusa sa fie la Dunére, a silit pe
seful comunicatiilor militare, generalul M. Catalay, sd ceara Ministerului
Lucrarilor Publice cite ,zece trenuri pe zi intre Ungheni si Giurgiu i

Luptele singeroase au demonstrat insuficienta numerica a fortelor
rusesti masate in Bulgaria. Atunci tarul Alexandru II a mobilizat garda
imperiala, Corpul de Grenadiri si Corpul 5 de Armatd. Pentru trans-
portul acestor efective militare care a durat mult, de la 3/15 august pina
la 10/22 septembrie %°, administratia liniilor romanesti a pus la dispozi{ia
comandamentului rus circa 1.600 vagoane %6.

Pentru necesitdtile frontului, cele doua stale aliate au construit
liniile ferate Bender-Galati si Fréatesti-Zimnicea. Prima linie Bender-
Galati = 304 km a fost construitd cu scopul de a lega linia Odesa-Chisi-
niu cu reteaua romana, prin drumul cel mai scurt. Larga de 1,44 m, ea
trebuia sa permita circulatia a 14 trenuri in 24 ore, in ambele directii.
Linia avea doua parti distincte : una romaéaneasca si alta ruseasca si de
aceea, la Galati si la Bender au fost organizate doud mari depozile de
materiale si unelte de lucru. Constructia a inceput la 27 iulie '8 august 1877,
in mai multe puncte deodatd, dupa un traseu care urma directia vailor
formind mai multe zigzaguri. Din punct de vedere tehnic, linia a fost
impartitd in diviziuni de 40 km si fiecare diviziune in douad sectiuni.
Sinele si accesoriile metalice au fost aduse din diferitele uzine din Rusia
si Europa cu cea mai mare rugularitate, fard ca sid sufere transportul
trupelor si al materialelor de razboi, care se fiacea simultan. Lucrérile
de artd (2.343 m de pod si 1.800 m de canale) au fost fiacute din lemn
adus din Galati si Chisindu. Statiile au fost construite din lemn si fier,
dupd modelul rusesc. Costul kilometric a fost de 85.000 ruble adica
340.000 mii franci %7, 13.300 oameni au executat 5.000.000 m® de terasa-
mente si agezarea liniei s-a fiacut rapid, cite 5 km pe zi. Cu toate acestea
linia nu a fost construitda in trei luni cum prevedea contractul incheiat
de ,,directorul sectiunii de drumuri de fer in campanie“ cu antreprenorul
caii ferate. A fost inaugurati la 3 noiembrie 1877 %8 si a functionat pina
la evacuarea armatei ruse.

Vazind insuficienta drumurilor de fier romanesti si slarea deplora-
bild in care se gdseau soselele, precum si lipsa unei cdi de manevra de-a

¢ Ibidem, {. 379.

42 Ibidem.

4 Ibidem, dos. 17/1877, f. 9.

“ Ibidem, f. 39.

"-f C. Hirjeu, Cdi ferate. Conferinte fdcute. Bucuresci, f. tip., 1890, p. 30.

4 C. Martner, op. cit., p. 37.

47 Ibidem.
. “8 Eduard Sava, Economia industriei transporturilor si evolutia agriculturii,
industriei si comerfului in Romdnia 1859—1905. Bucuresti, Tipografia G. A. Lazi-
reanu, 1906, p. 138.
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lungul Dunarii, statul major rus s-a hotarit sd construiasca linia Fratesti-
Zimnicea = 80 km. Constructia a inceput la 15/27 septembrie 1877
cu materiale putine, cu oameni pufini si de aceea concesionarul a fost
silit sd aduca lucratori din Awustria si Italia. Linia trebuia sa fie gala
la 15 octombrie, dar fiind timpul rau a facut ca platforma sa fie termi-
natd in 45 zile. Transportul materialelor metalice a durat mult, doua
luni si jumaitate, din cauza ingramadirii materialelor de razboi rusesti.
Asezarea liniei a fost dificila fiindca s-a inceput numai din Fratesti.
Aducindu-se 300 asezitori de cale din Rusia, construirea s-a facut destul
de repede, 4 km pe zi. Desi s-au executat destul de putine lucrari de
artd, linia a fost terminata abia la 3/15 decembrie din cauza grevei celor
1.500 lucratori italieni.

Inselati de reprezentantul concesionarilor, Carol Crivelli, care i-a
ldsat fara hrand si bani, muncitorii ‘au parasit lucrul si au venit la
Bucuresti unde au asaltat consulatul italian %), Baronul de Fava, agentul
diplomatic al Italiei la Bucuresti, a cerut ajutor ministrului de externe
roman Mihai Kogalniceanu "', Guvernul roman a declarat cd nu poate
interveni intrucit nu cunoaste clauzele contractelor incheiate intre lucra-
tori si concesionari. Deoarece muncitorii italieni colindau strazile Capi-
talei in grupe de 30 oameni, guvernul roman a intervenit si a silit pe
concesionari sd asigure intretinerea si repatrierea lucratorilor.

Calea ferata Fratesti-Zimnicea a fost exploatatd pina la 1/13 sep-
tembrie 1878, aducind mari servicii la evacuarea armatei ruse.

Ciile ferate au fost un pretios ajutor si pentru Crucea Rosie. De la
16/28 iunie pina la 31 decembrie 1877/12 ianuarie 1878 3! au fost evacuati
in Rusia 71.941 raniti si bolnavi cu 221 trenuri. Din acest numar, 41.159
au fost transportati cu trenuri sanitare si 30.782 cu trenuri ordinare. In
septembrie 1877 circulau 14 trenuri sanitare, dar prin caritatea publici
s-a ajuns la 1/13 ianuarie 1878 si fie 24 trenuri sanitare 2. Este drept ca
personalul trenurilor sanitare a fost insuficient.

Caderea Plevnei a avut drept consecintd transportul in Rusia a
unei mul{imi de prizonieri raniti si bolnavi turci. Tifosul care a izbucnit
printre soldati cu o mare violenta a secerat o parte din personalul trenu-
rilor sanitare si ordinare.

Desi lipsitd de omogenitate §i uniformitate in exploatare, reteaua
feroviard romaéaneascd a adus incontestabile servicii in timpul razboiului
de independentd. Sacrificiul uman si financiar al ciilor ferate roméane
a fost mare, dar ceferistii s-au inrolat in entuziasmul intregului popor
pentru dobindirea independentei de stat. Ca un omagiu adus jertfelor
roménesti in rdzboiul de independentd, administratia feroviard a numit
primele patru locomotive achizitionate in iulie 1878 cu numele locali-
tatilor Grivita, Rahova, Smirdan si Vidin %3, acolo unde eroismul solda-
tilor roméni s-a manifestat din plin, atrigind admirafia opiniei publice
din Europa.

“ Documente privind istoria Romdniei. Rdzboiul pentru independentd. Bucu-
resti, Editura Academiei R.P.R., 1954, vol. VII, p. 83.
% Ibidem, p. 283.
C. Martner, op. cit., p. 42.
Un tren sanitar avea 25 vagoane
Arh. St. Buc,, fond Min. Luc. Publ., dos. 4/1878, f. 76.
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