MARINA LA DUNAREA DE JOS SI MAREA NEAGRA -
LOCURI ISTORICE
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Abstract: Water it was always un unchallengeable food mine, a habitable place or
natural protection zone, a possible good factor on the cultivation plant, a communication
way and binding between the different civilizations architects the waters becoming, many
times, polarization axis of these. This reality is proved by the big frequency of the
settlements from the all epochs in the Mures Transylvanian basin, on the Danube way, on
the Jijia basin, and also, on the Danubian Dobrogea and the Black Sea.

Nothing more true like the big savant Nicolae Iorga affirmation: ,,entire our past
life it was developed by the waters”. So, for the Romanian people and, also, for other
peoples, the waters were like the grate Romanian philosopher Mircea Eliade use to say:
,»the universal amount of the all righteousness, the parent and the origin of all the being
possibilities, the base for every creation”.

Gifts by the nature with the Black Sea and the Danube neighborhood, the
Romanian people enrich the navigation capabilities inherited from the Geto-dacians, Greek
and Roman peoples, with there own experience and trough the binds they use to have with
the maritime people who send there fleets to our harbors.

The information kept in different sources proved that the maritime activity, in
direct link with the Romanian zone, is continuous on the centuries, even that the maritime
ways were followed by the Greek, Roman, Byzantine, Italian, and, from the ending of the
XV-th century till 1878, the ottoman people. During this historical time, the Romanians
had in the maritime navigation their place and their presence.

The unifications of the Romanian Princedoms in 1859, the winning of the state
independence and the Dobrogea reunification, at 14 November 1878 with Romania, create
a very strong premise to the reassertion of the Romania in the international maritime traffic.
The building of the Constanta harbor, the development of the Romanian Navy Fleet and the
Commercial Fleet, and also, the very big importance win by the Sulina harbor during the
Danube European Commission contributed strongly to the important role that Romania use
to have on the international traffic relations.

Ionienii din Grecia Antica, iscusiti navigatori, fondatori a numeroase
colonii pe coastele de vest ale Asiei Mici, au fost determinati, cam prin secolul VIII
iH. sia emigreze in tinutul Pontului Euxin din cauza situatiei economice
defavorabile si a cresterii populatiei.

Navigatorii milesieni, cutreierdnd coastele marii cu navele lor, se
statorniceau in locurile cele mai prielnice, adapostite in mod natural prin golfur,
unde fondau porturi pentru a usura incércarea si descarcarea marfurilor cu care
faceau negot. Astfel, grecii fondeaza treptat la Marea Neagra, aproximativ 90 de
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colonii, printre care, pe coasta de vest: Tyras (Cetatea Alba), Histros (Istria), Tomis
(Constanta), Callatis (Mangalia), Dionisopolis (Balcic).

Negustorii greci aduceau din colonii marfuri ca: stofe, tesaturi, vinuri,
untdelemn, smochine, stafide, arme, unelte de metal, ceramica, vase, aur, fildes,
sarcofage lucrate artistic din piatrd, ducand in schimb: peste sdrat, miere, grane,
ceara, blanuri, piei crude, sare si altele.

Dominatia comertului grecesc in partea de vest a Pontului Euxin a durat
pand in a doua jumatate a secolului I 1.H. cand, romanii, in plind expansiune
imperiala isi largesc granitele pana in tinuturile Scitiei Minor (Dobrogea de astizi).
Autoritatea puterii romane corespunde unei perioade de inflorire a comertuluf si
unei dezvoltari apreciabile a constructiilor de aparare, dezvoltandu-se legiturile
comerciale pe mare pana in Italia de astazi'.

Dar aceastd prosperitate nu s-a instalat de la inceput. Din scrierile lui
Strabon si Ovidiu reiese ca situatia oraselor pontice, in ultimii ani ai republicii §i in
primii ani ai imperiului, era incad precara. Geograful grec arata cd in timpul sidu
(nascut in anul 50 i.H.) ,,Tomis era un mic castel” dar antichitatea sa i se parea
incontestabila ,,... Tomis nu era decat o micd campanie, cireia timpul nu-i lasase cea
mai micd urmd de mirire, cand o triremi romana debarcd pe Ovidiu in portul
acestui oras™.

Ovidiu este unul din cei care, prin scrierile sale, ne-a lisat o interesanta
descriere a stirii sociale si politice a orasului §i chiar a Dobrogei, din acel timp.
,»Orasele gete, inconjurate de ziduri erau locuite de greci si geti sedentari §i ocupati
de gamizoane romane; campurile vecine populate de pastori geti supusi Romei ...
erau pustiite de barbarii de pe malul sting, care treceau Dunérea indatd ce inghetul
o facea practicabila cailor, jefuind in departare si neoprindu-se decat la zidurile
oragelor ...”, cat despre porturile marii, Ovidiu scrie ca ,,nu era nici unul propriu
pentru vase”.

Dupa singeroasa represiune a marii revolte a tracilor sub Tiberiu, orasele
pontice au cunoscut o dezvoltare rapidid. Tomis mai cu seamd, imbogitit de un
comert considerabil, a vdzut populatia sa crescind si importante monumente
ridicandu-se in interiorul zidurilor sale; el a devenit una din cele mai importante si
prospere cetdti ale coastei apusene a Marii Negre, Metropola Pontului, cum cu
mandrie {i placea sa se intituleze pe monumentele si monedele sale.

in perioada Imperiului Bizantin, sub impiratul Constantin cel Mare,
cetatea Tomisului se mareste ca intindere, prin noul cartier numit Constantiana sau
Constanta. Din secolul III si pana in secolul XII d.H., cetele diferitelor popoare
migratoare s-au abdtut asupra tinuturilor dintre Dunire si Marea Neagra, tinuturi cu

! Andreea Atanasiu-Gavan, Evolutia navigatiei la Dundrea de Jos si Marea Neagrd in Evul
Mediu romdnesc, Editura Muzeului Marinei Romane, Constanta, 2006, p. 19.

2 Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota Maritimd Comerciald Romdnd. Un secol de
Istorie modernd. 1895-1995, Editura Fundatiei ,,Andrei Saguna”, Constanta, 1995, p. 27.
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0 viatd comerciala insemnatd’. Rand pe rand s-au succedat gotii, hunii, avarii,
bulgarii, pecenegii §.a.

Pentru a preintdmpina expansiunea imperiala turcd, la sfarsitul secolului al
XlII-lea, Bizantul cheama in ajutor pe venetieni §i, apoi, pe genovezi, care in
schimbul ajutorului dat capata privilegii comerciale in Marea Neagra. Documente
datand din anul 1318 atesta existenta cetétilor si porturilor Constanta si Mangalia
cu care genovezii ficeau un schimb activ de marfuri. Genovezii au executat
constructii portuare ale cdror urme s-au putut identifica, In parte, cu ocazia
construirii actualului port Constanta®*.

incepind cu secolul XV, odati cu expansiunea Imperiului otoman,
Constanta ajunsa in paragina isi capatd denumirea de Kiistendje. Dobrogea a fost
incadrata pe deplin in sistemul administrativ otoman abia cétre sfarsitul secolului al
XV-lea, imediat dupa cucerirea marilor porturi Chilia si Cetatea Alba (1484) in
vremea sultanului Baiazid al II-lea’.

Desi structura organizatorici a Dobrogei a suferit, in timpul stdpanirii
otomane o seama de modificri, principalele cazale® de pe teritoriul ei, pana in
secolul al XIX-lea, au rdmas in numar de opt: Tulcea, Harsova, Isaccea, Babadag,
Carasu (Medgidia), Mangalia, Silistra si Constanta (Kiistendje) acoperind aproape
toata suprafata sa de la nord de linia Mangalia-Ostrov. O parte din aceste localitati,
in perioada anterioara instaurdrii stipanirii otomane, au facut parte din excelentul
sistem de fortificatii existente in Dobrogea, aparate pana la cucerire de
gamizoanele romanesti. Nu intamplator turcii au distrus cu meticulozitate cetatile
litoralului maritim Mangalia, Constanta, Kara-Harman, Enisala, rimase la un
moment dat in parasire, ca adapost pastrator de oi, asa cum scria Evlia Celebi
despre ultimele doua’.

Desi Dobrogea si partea de sud a Moldovei cu Bugeacul au fost in decursul
veacurilor XVI-XVIII, teatrul numeroaselor razboaie pe care otomanii le-au avut
de infruntat cu tarile romane, cu Polonia si cu Rusia, si cu toate vicisitudinile
vremurilor §i nesiguranta navigaiiei, tot se mai vedeau la Braila Galati, Constanta si
Mangalia, corabii venite din Trapezunt, Sinope, Levant. Produsele tarilor roméne
erau aduse pe Dunidre, cu bircile, pana la Sulina ori in porturile dobrogene

3 Andreea Atanasiu-Gavan, Evolufia navigatiei la Dundrea de Jos si Marea Neagrd in Evul
Mediu romdnesc, p. 21.

* Gheorghe Bratianu, La Mer Noire, plaque tournante du trafic international a la fin du
Moyen-Age, in , Revue Historique du Sud-Est Europeene”, XXI, 1944, p. 52.

5 Andreea Atanasiu-Gavan, Evolufia navigafiei la Dundrea de Jos si Marea Neagrd in
Evul Mediu romdnesc, p. 30.

¢ Unitati administrativ-judiciare, aflate sub jurisdictia unor judecatori musulmani numiti
cadii.

7 Adrian Radulescu, Ion Bitoleanu, Istoria romdnilor dintre Dundre §i Mare — Dobrogea,
Editura Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1979, p. 65. .
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Constanta §i Vama de unde, pe coribii, stribateau Marea Neagra la Constantinopol
si de aici pe Marea Egee, Mediterana, Adriatica spre Ragusa, Ancona si Venetia®.

La mijlocul secolului al XIX-lea, romanii dobrogeni furnizau Imperiului
otoman venituri considerabile prin comercializarea produselor agricole din aceasta
provincie. Restabilirea libertatii comertului cét si refacerea resorturilor care legau
Dobrogea pe piata agricola a tarilor romane, au contribuit la dezvoltarea rapida a
porturilor maritime si fluviale din aceastd zona. Mai mult, dupa tratatul de la
Adrianopol, stipana pe gurile Dunarii, Rusia nu s-a mai ingrijit de intretinerea
navigatiei in acest sector. Cum insa ,,debuseurile Moldovei si Munteniei a céror
importanta crestea din zi in zi” presau puternic cu marile lor cantititi de cereale, ele
si-au deschis drum cu o irezistibila forta dinspre porturile dundrene Braila si Galati,
citre Cemavoda si Constanta.

Un raport consular italian din 1864 relata ca prin Constanta se importa tot
graul care odinioara pleca din Galati si Braila, cam 2.500.000 hl. de cereale.
Localitatea apare acum fortificatd cu ziduri, spre uscat §i cu un port intarit,
transformandu-se treptat intr-un oras cu multe magazine si edificii cu cateva etaje
si cu o viatd economici insufletita’.

Doua mari cai naturale puteau servi punerea in circuitul international a
resurselor Romaniei; in interesul sau propriu si al statelor europene interesate:
Dunirea si Marea Neagra. Cum numai exploatarea lor in directa legédtura putea fi
eficientd, acest fapt se lega, in ultima instanta, de pamantul Dobrogei. in secolul al
XIX-lea interesul marilor puteri industriale europene s-a largit in mod explicabil.
Dezvoltarea productiei agricole a Principatelor si noul regim al libertétii comertului
stipulat prin Tratatul de la Adrianopol din 1829 a reintegrat Dobrogea in circuitul
economic romanesc in asa masura, incat devenise necesara unirea §i cu acest sistem
nu numai prin mijloace intdmplatoare, ci prin legaturi moderne si stabile'.

In acest context, Ion Ionescu de la Brad era incredintat ca portul Constanta
era ,,menit a fi locul de incédrcare a productelor Principatelor” pe cand domnul
Munteniei, Barbu Stirbei, se pronunta limpede — intr-un ,,o0fis” din 22 decembrie
1855 — cu privire la necesitatea iesirii la mare: ,,Ni se pare de neaparata trebuinta ca
pentru drumul de fier sa intreprindd guvernul indata prin inginer special, deprins §i
incercat in acele lucrari; studiul pregatitor al liniei drumului de la Virciorova prin
Craiova si Bucuresti, la Dundre la punctul ce se va gisi mai priincios de unde
drumul de fier sa se prelungeasca pana la un punct al Marii Negre”.

Dupa 1856, Anglia devine interesata in dezvoltarea comertului la gurile
Dunirii si in Principatele romane. Ca urmare, in anul 1857, o companie engleza —
Danube and Black Sea Railway Company Limited — profitind de scaderea puterii
turcesti obtine concesiunea caii ferate Constanta-Cernavoda (62 km) si a portului

¥ Andreea Atanasiu-Gavan, Evolufia navigatiei la Dundrea de Jos §i Marea Neagra in Evul
Mediu romadnesc, p. 68.

? Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, Contributii la istoria marinei romdne, vol. 1, Din cele
mai vechi timpuri pand in 1918, Editura S$tiintifica si Enciclopedic3, Bucuresti, 1979, p. 74.
1® Constantin Ciuchi, Istoria marinei romdne in decurs de 18 secole, Tipografia ,,Ovidiu”,
Constanta, 1906, 62.
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Constanta. Lucrarea efectuatd de compania engleza al cérei reprezentant era John
Trevor-Barklay a fost terminata in anul 1860, cand a avut loc inaugurarea la care a
luat parte ministrul de externe al Romaniei LI. Filipescu.

Desi cele doua obiective, conform conventiei anglo-otomane, trebuiau sa
ramana in folosinta exclusiva a companiei engleze, cu titlu de inchiriere gratuita, pe
timp de 99 de ani, in anul 1884, guvernul roman cumpéra cu suma de 16 milioane
lei aur calea ferata si portul Constanta.

Este demn de relevat faptul ca insusi Alexandru Ioan Cuza a cunoscut
Dobrogea si Constanta ca domnitor cu prilejul calatoriilor din anii 1860-1864
facute la Constantinopol, infitisat cu detalii in revista ,,Curier d'Orient” din 18
iunie 1864, voiajul din acest an s-a efectuat de la Cemavoda spre Medgidia, la
Constanta, de unde domnitorul s-a imbarcat spre capitala Imperiului otoman. in
toate aceste localitati s-au organizat ceremonii oficiale, la care, alaturi de
autoritatile civile si militare trebuie sd fi participat si o numeroasid populatie,
deoarece, mai tarziu ,,Analele Dobrogei” consemnau amintirile, rimase vii, ale
unui locuitor roman despre memorabila vizitd. Cu acest prilej trebuie sa fi reflectat
domnitorul Romaniei asupra necesitatii infiintarii unui port romanesc la Marea
Neagra, proiect despre care a §i vorbit, in acelasi an, in fata Corpurilor
Legiuitoare''.

Un moment de importanta cruciala pentru viitoarea evolutie a Dobrogei i
implicit, a Constantei, il va constitui razboiul de Independenta, care va determina
revenirea Dobrogei. Intre 1/13 iunie — 1/13 iulie 1878 s-a desfasurat Congresul de
la Berlin cu participarea celor sapte puteri europene pentru revizuirea Tratatului de
la San Stefano. Actul final, emis in incheierea lucrarilor, confitna recunoasterea
independentei Romaniei céreia, prin articolul 46, 1i reveneau de asemenea ,,insulele
formand Delta Dunirii, sangeacul Tulcei cuprinzand districtele Kilia, Sulina,
Mahmudia, Isaccea, Tulcea, Macin, Babadag, Hargova, Kiistendje, Medgidia”, cat
si tinutul ,situat la sudul Dobrogei, pana la o linie care, plecand de la rasirit la
Silistra, raspunde la Marea Neagra, la miazazi de Mangalia”. Aceasta hotarare i
punerea ei in aplicare a trezit un entuziasm de nedescris in randul marii majoritati a
populatiei dobrogene. Pregatirile pentru primirea autoritatilor romane au inceput in
diferite orase cu cateva siptamani inainte de instaurarea lor'’.

intre 14 §i 18 noiembrie 1878, Dobrogea a trait momente istorice
comparabile cu evenimentul petrecut cu patru secole in urmi, cand tinutul
dunireano-maritim era adus in hotarele Tarii Romanesti de Mircea cel Mare. La
Babadag, Tulcea si Constanta au sosit primele unitati ale armatei romane, abia
reintoarséd din glorioasa batilie care daduse tarii independenta si dreptul de a reveni
in tinuturile maritime strﬁmosesti”.

! Constantin Cioroiu, Alexandru Ioan Cuza in Dobrogea, in ,,Dobrogea Noua”, din 4 mai
1977, p. 11.

12 Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, Contributii la istoria marinei romdne, vol. 1, Din
cele mai vechi timpuri pandain 1918, p. 86.

3 Documente privind istoria Romadniei, Razboiul de Independentd, vol. 9, Bucuresti, 1955,
p-120.
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La fel ca in toate celelalte orase, o primire entuziasta a fost rezervata sosirii
trupelor si in Constanta, la 23 noiembrie. Orasul era impodobit, ca pretutindeni, cu
tricolorul romanesc, iar in port, sute de drapele ale marelui pavoaz erau arborate pe
catargele vapoarelor diferitelor state. Potrivit telegramelor vremii, peste 5000 de
persoane, care au manifestat cu insufletire pentru statul roman, au luat parte la
festivitdtile prilejuite de acest eveniment istoric. Entuziasmul fiind foarte mare,
bucuria se vedea pe toate fetele. Tot orasul era in picioare. Stindarde, ghirlande de
flori si diferite omamente impodobeau orasele.

Desi la 23 noiembrie 1878, autoritatile romanesti au preluat oficial
administratia Dobrogei, trupele tariste, care exercitasera temporar (din iunie 1877
cand a inceput ofensiva pana in iunie 1878) prerogativele de ordine publica si
serviciul fiscal se vor retrage la aproape un an de la semnarea pacii. Abia la 4
aprilie 1879, prefectul de Constanta, Remus Opreanu, a fost in masura sa anunte
plecarea unitatilor de artilerie si infanterie ruseasca din oras'.

Instaurarea suveranitiatii Romaniei in cadrul noilor frontiere maritime
incununa un act national de cea mai mare importanta pe calea desdvarsirii unitatii
de stat a romanilor. Noua fatada maritima, in lungime de 240 km, impreuna cu
portul sau Constanta, deschidea Romaniei o larga fereastra spre marile si oceanele
lumii, permitandu-i s participe sub aspect economic, politic si spiritual, la dialogul
mondial, in spiritul traditiilor si aspiratiilor poporului séu.

Regdsidu-si locul si menirea in organismul tarii, in cédteva decenii,
Dobrogea si orasele sale si-au schimbat infatisarea, parasind calea perspectivelor
limitate oferite de vechea stdpanire otomana. Neajunsurile navigatiei pe bratul
Sulina pentru vasele de mare tonaj au determinat hotdrarea statului roman de a
deschide prin Constanta un nou drum la mare. In afara de rolul sau in economia
nationald, Constanta urma sa devina un port de tranzit pentru pasageri, posta si
marfuri intre Europa si térile Orientului.

Pentru ca hotdrdrea sd poata fi dusa la implinire a fost conceput un
complex de masuri care implicau eforturi financiare, tehnice si umane insemnate:
construirea — din temelie a unui port modemn si legarea sa, prin mijloace de
comunicatie pe uscat si apa, curestul tarii §i cu straindtatea. Astfel, la 16 octombrie
1896, la rdadacine digului cel mare dinspre larg s-a pus piatra fundamentald a
primului port al Romaniei. Lucrarile au fost executate in mare parte, de autorul
marelui port'’, Anghel Saligny, a cdrui energie §i competentd intruchipau
consacrarea definitiva a capacitatii si valorii tehnicii si tehnicienilor roméni'®.

% Documente privind istoria militard a poporului roman, iulie 1878 — noiembrie 1882,
Editura Militard, Bucuresti, p. 95.

'* In 1883 statul roman a organizat doua concursuri internationale la care s-au inscris cu
solutii §i oferte firme reputate din Paris, Viena, Bruxelles, Frankfurt, Bema s.a., dar
proiectele lor n-au corespuns caietelor de sarcini. Renuntand la concurs, in 1887, Ministerul
Lucrarilor Publice a creat un serviciu special, sub conducerea lui Anghel Saligny. Aflat in
fruntea unui colectiv de ingineri romani, el a elaborat proiectul importantei lucrari, terminat
si admis in 1889. in urma unui insemnat efort, la 14 septembrie 1895, a fost inaugurat cel
mai lung pod din Europa i al doilea din lume la acea vreme. in anul inaugurarii sale s-a
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Dupi ani de munca neintrerupta, la 27 septembrie 1909, au fost inaugurate
cu mare solemnitate, in prezenta regelui Carol I, primele lucrdri de instalatii
portuare, magazii §i silozuri. Festivitatile inchinate acestui eveniment deosebit
pentru istoria orasului Constanta au fost pregatite indelung si cu minutiozitate. inca
din 20 septembrie 1909, crucisatorul ,,Elisabeta”, bricul ,,Mircea” si o serie de alte
nave militare au fost retinute in portul Constanta incepand pregatirile in vederea
sosirii familiei regale si a altor oficialitati. La 25 septembrie s-a imbarcat la bordul
crucisatorului ,,Elisabeta” contraamiralul Eustatiu Sebastian, comandantul Marinei.
Acesta ordona schimbarea ancorajului si navele se pun in linie de sir incepand din
dreptul farului verde. La 26 septembrie, soseste in port familia regala, care este
salutatd cu 21 lovituri de tun si se ridicd micul pavoaz. La bord se ambarca si
generalul Boteanu, secretarul ministrului de Razboi.

La 17 septembrie, incep serbirile pentru inaugurarea portului, ridicindu-se
la ora 8 am. marele pavoaz. La ora 10 se inaugureazad silozurile. Vaporul
Serviciului Maritim Roméan (S.M.R.) ,,Iasi”, incarcat cu cereale, cu ajutorul noilor
mijloace tehnice, pleacd in cursd, inscriind o noua pagina in istoria navigatiei
moderne roménesti'’.

Dupa incheierea festivitatii de inaugurare a silozurilor, familia regala si
comandantul Marinei, se ambarci in salupa regala care se dirijeaza spre intrarea in
port. Aici, regele Carol I taie panglica intinsd intre farul rosu si farul verde,
operatie care are loc la ora 11.10, moment in care se salutd cu 21 lovituri de tun.
Seara navele se pavoazeaza electric, au loc serbari marinaresti si se lanseaza focuri
de artificii. La banchetul dat in seara aceleiasi zile, regele Carol I a spus: ,,Cu drept
cuvant dar, putem privi acest port ca un factor de cadpetenie al propasirii noastre
economice §i ca 0 mandrie nationala. Cu mare bucurie am venit in Dobrogea spre a
inaugura marile lucrari ale portului Constanta datorate, ca si falnicul Pod peste
Dunire, stiintei si hamniciei inginerilor romani, sub priceputa conducere a sefului
lor, Anghel Saligny”. De fapt, cu aceasta ocazie, la 27 septembrie 1909, lui Anghel
Saligny i s-a acordat Marea Cruce a Ordinului ,,Steaua Romaniei”'®.

La scurta vreme, Constanta si-a asigurat un trafic constant si in necontenita
crestere, sute de nave sub toate pavilioanele acostand la cheurile sale. La inceputul
secolului XX, un numar insemnat de companii de navigatie europene cu sediul la
Hamburg, Triest, Roma, Londra, Anvers, Paris, Salonic s.a. ficeau cu vasele
proprii curse regulate spre Sulina, Constanta, Briila si Galati.

Pentru Romania, crearea unui serviciu maritim propriu a avut o importanta
care depasea in inteles legaturile comerciale cu firmele strdine pentru ca el

creat si Serviciul Maritim Roman si linia maritim3 Constanta-Constantinopol, prin care se
ficea legitura cu coasta Europeana a Oceanului Atlantic si cu celelalte continente.

¢ Vasile M. Kogalniceanu, Dobrogea. 1879-1909. Drepturi politice fird libertafi, Editura
Socec, Bucuresti, 1910, p. 77.

'7 Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota Maritimd Comerciald Romdnd. Un secol de
Istorie modernd. 1895-1995, p. 91.

"® Directia Serviciului Porturilor Maritime (D.S.P.M.), Evolufia portului Constanta, in
Dobrogea. 50 de ani de viatd romdneasca, Cultura Nationala, Bucuresti, 1928, p. 110.
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intruchipa ideea independentei economice de stat, confirmand urmarile pozitive ale
dobandirii sale. De la mijlocul ultimului deceniu al secolului al XIX-lea, cand a
luat fiinta, pana la primul razboi mondial S.M.R. a servit cu navele sale rutele:
Constanta — Constantinopol - Alexandria (linia orientald), Constanta — Pireu -
Salonic (linia Arhipelagului) si Briila — Galati — Sulina — Constanta - Rotterdam
(linia occidentala)'®.

Iesirea la mare, orasul §i portul Constanta, au oferit §i pentru Marina
Militara cadrul optim propasirii ei. In anul 1901, prin I.D. nr. 1584 din 1 aprilie,
Divizia de Mare (infiintata In anul 1898), care functiona ca si comandament s-a
transformat in Corp de trupa sub aceeasi denumire, cu resedinta la Constanta. in
aceasta perioadd de inceput, Divizia de Mare se compunea din urmaétoarele nave:
crucisatorul ,,Elisabeta”, bricul ,Mircea”, canonierele ,,Grivita”, ,,Alexandru cel
Bun”, ,Bistrita”, ,,Siretul”, ,Oltul”, torpiloarele ,,Smeul”, ,Niluca”, salupa
,Rahova”. Intre anii 1901-1916, apele maritime ale Constantei vor fi martore ale
unui program de instructie deosebit de variat: iesiri in mare, exercitii in mare,
miscéri strategice de contact, intalniri, recunoagsteri, debarcari, trageri de noapte,
curse de barci, atacuri oarbe de scondru la o tinta fixa. Toate acestea demonstreaza
preocuparea serioasd a conducatorilor Marinei pentru formarea unui personal
competent la nivelul marinelor militare din térile cu traditii in acest domeniu si se
poate aprecia cé acest scop a fost in mare parte atins. Prestigiul crescand al Marinei
Militare romane este confirmat si de numeroasele personalitati politice din tara si
din strainitate, de escadrele strdine, care au vizitat portul Constanta §i navele
Diviziei de Mare. In anul 1901 se consemneazi vizita escadrei ruse cu Marele
Duce Imperial Alexandru Mihailovici, primit de ministrul de Rézboi Ionel Bratianu
la bordul crucisatorului ,,Elisabeta”. In anul 1903, Divizia de Mare si portul
Constanta primesc vizita mostenitorului tronului Germaniei. In august 1910,
,Elisabeta” Intdmpina in rada portului Constanta crucigétorul ,,Medjidie” avand la
bord pe Yesuf Izedin, mostenitorul tronului Turciei. in mai 1914, sosesc in portul
Constanta canonierele ,,Grivita”, ,Siretul”, ,Bistrita”, torpiloarele ,,Smeul”,
,»Sborul”, ,Naluca”, in vederea intdmpinarii familiei imperiale ruse. Aceasta
soseste in ziua de 25 mai 1914, asteptata in port de regele Carol I, regina Elisabeta
si contraamiralul Eustatiu Sebastian, comandant inspector general al Marinei si este
salutatd cu 101 lovituri de tun de bricul , Mircea”?.

Navele Diviziei de Mare si portul Constanta vor participa activ si la alte
evenimente consemnate de istoria Romaniei. In vara anului 1905, acestea vor fi
implicate direct intr-un moment demonstrativ pentru spiritul de solidaritate al
romanilor cu cauza luptatorilor pentru drepturi politice si sociale de pretutindeni.
Iata cum este descris acest eveniment in ,,JJurnalul Istoric al Diviziei de Mare™:

' Mircea Rosculet, Evolufia portului Constanta, construcfia si exploatarea lui, Editura
,Cartea Romaneasca”, Bucuresti, 1939, p. 34.
0 Marian Mosneagu, Andreea Atanasiu-Gavan, Georgeta Boranda, Mariana Cojoc, Andrei
Vochitu, Statul Major al Fortelor Navale. Traditii §i perspective, Editura Centrului Tehnic
Editorial al Armatei, Bucuresti, 2005, p. 126.
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,in ziua de 19 iunie, ora 6 dimineata, Comandantul Diviziei de Mare
primeste o telegramd de la Comandamentul garnizoanei Sulina prin care face
cunoscut ca la acea ora s-a distins venind din largul marii un cuirasat mare cu trei
cosuri §i doua catarge insotit de un torpilor, intreptandu-se spre Sf. Gheorghe.
Cunoscandu-se evenimentele revolutionare din Rusia si verificandu-se datele
semnalate si documentele ce se dispune asupra caracteristicilor bastimentelor
strdine s-a stabilit fara dificultate cd acest bastiment era cuirasatul ,,Kneaz
Potemkin Tavriceski” cel mai mare §i mai puternic vas al Marinei ruse din Marea
Neagra, al carui echipaj se razvratise. Intre potemkinisti si notabilitatile orasului
Constanta se duc o serie de tratative prin intermediul capitanului portului Constanta
si comandantul Diviziei de Mare. Dupa incheierea acestora, cuirasatul a fost adus
in port de locotenent-comandorul Negru Nicolae, comandantul portului. La intrarea
navei in port, de la bordul cuirasatului se aud continuu urale si cu binoclul se poate
observa cum echipajul bastimentului saluta cu bonetele publicul strins pe cheu si pe
bulevard. La ora 2 a inceput debarcarea celor 700 de oameni dupa ce li s-a dat
asigurarea din partea celor in drept asupra libertdtii lor in tara. Debarcarea are loc
sub supravegherea autoritétilor noastre. Portul si cheurile sunt pline de public care
asista cu vie satisfactie la sfarsitul acestui eveniment?',

Asa cum promiseserd, autoritdtile romane au refuzat sa predea echipajul
celor doua cuirasate si 4 torpiloare ruse sosite in portul Constanta, la 26 iunie,
pentru a cere extrddarea revolutionarilor. Acestora li se va Inapoia numai
crucisatorul ,,Potemkin”; marinarii primind azil politic in Romania. ,,Evenimentul
nu a avut urmari — consemneaza Jurnalul — si gratie moderatiunei §i dorintei de
ordine fata cu striinii a acestor oameni ce au debarcat si au tinut sa probeze ca fac
tot posibilul sa castige increderea si simpatia opiniunei publice europene”*”.

in succesiunea anilor urmitori se inregistreaza noi evenimente importante.
La 25 iunie 1908 se pune piatra fundamentala a localului Scoalei de Marina din
Constanta, moment salutat de ,Elisabeta” cu 17 lovituri de tun; in 1910 se
inaugureaza cursurile Scolii Navale Superioare; din 1913 se introduce sistemul de
iluminat electric la cladirile Diviziei de Mare. Mersul firesc cétre progres al acestei
stravechi regiuni romanesti va fi intrerupt de izbucnirea primului Rdzboi Mondial.

in timpul conflagratiei, Dobrogea, ca de altfel, intregul teritoriu ocupat, a
fost supusd unei deposedari sistematice si necrutdtoare. Administratia militara
straind (la inceput bulgaro-turci, apoi germand) a practicat larg sistemul de
rechizitii si de rationalizare a produselor printr-un sever regim de cartelare. in
pragul iemii 1916-1917, locuitorii au fost deposedati de mari cantitdti de
imracaminte si incaltaminte, fara nici o preocupare pentru salvarea aparentelor de

jaf®,

2! Muzeul Marinei Romane (M.M.R)), Fond documentar, Mss, Jurnalul istoric al Diviziei
deMare 1901-1934.

22 Constantin Ciuchi, Istoria marinei romdne in decurs de 18 secole, p. 152.

3 Directia Serviciului Porturilor Maritime (D.S.P.M.), Evolufia portului Constanta, in
Dobrogea. 50 de ani de viatd romdneascad, p. 113.
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Ceea ce se facuse timp de 40 de ani pentru ridicarea acestei regiuni a fost
distrus fara crutare. Aspectul oraselor Constanta, Tulcea, Medgidia, Harsova era
deplorabil. Majoritatea bunurilor au fost ridicate si duse in tarile ocupate.
Localurile publice au fost transformate in cazarmi si grajduri, arhivele jefuite sau
incendiate, mobilierul didactic intrebuintat drept combustibil. Instalatiile portuare
au fost de asemenea, fie avariate, fie subtilizate. La reinstalarea serviciului portuar
in Constanta, in decembrie 1918, s-au constatat stricaciuni si lipsuri in valoare de
25.000.000 lei. Remorcherele, motoarele, depozitele, utilajul silozurilor,
rezervoarele de combustibil si intregul material rulant disparuserd sau fusesera
facute inutilizabile iar calea feratdi Constanta-Cemavoda a fost in intregime
demontatd pe dublura sa. Daune grave au fost aduse si agriculturii, prin decimarea
septelului, rechizitionarea recoltei pana la siméanta reproducatoare si a inventarului,
prin depopularea satelor™*.

In toata perioada 1916-1918 mizeria, foametea si frigul, epidemiile de
febra tifoida si dezinterie, sistemul de impozite §i amenzi, comportamentul ostil al
militarilor, au facut deosebit de odios regimul de ocupatie, pricinuind oamenilor
suferinte fizice si morale care au lasat urme adanci §i greu de vindecat. O
detestabild impresie au produs actele de vandalism si ofensd aduse monumentelor
de culturd cu semnificatie universala si nationald, ca de exemplu doborérea statuii
lui Ovidiu la Constanta.

La 18 martie 1918 se semneaza, la Buftea, Tratatul preliminar de pace intre
Romania si Puterile Centrale prin care se recunostea cesiunea Dobrogei. Tratatul de
pace de la Bucuresti, semnat la 7 mai de primul ministru Alexandru Marghiloman,
prevedea trecerea acesteia sub condominiul Germaniei, Austro-Ungariei, Bulgariei
si Turciei. De la aceastd data, pentru scurtd vreme, in resedintele celor doui judete
— Tulcea si Constanta — s-a instaurat o administratie mixta germano-bulgaro-
turca’®.

Institutiile romanesti au fost inchise, profesorii §i preotii roméani care s-au
impotrivit au fost alungati, iar functionarii concediati si 1inlocuiti cu
colaborationisti. Refugiate la Iasi, principalele cercuri politice dobrogene grupate
in jurul ziarului ,,Neamul Romanesc”, editat de Nicolae Iorga, au militat impotriva
cedarilor teritoriale. In randul patriotilor, indignarea si durerea s-au manifestat pe
masura pierderii pe care o sufereau. in zilele care au urmat tratatului, o delegatie de
fosti parlamentari din judetele Constanta si Tulcea a prezentat primului ministru un
memoriu in care refuzau sa accepte caracterul ireversibil al actului semnat. Desi
Alexandru Marghiloman, in calitate de semnatar, a dat un raspuns descurajant
acestui demers, atat I.C. Britianu cat si regele Ferdinand si-au exprimat credinta

2 Valentin Ciorbea, Carmen, Atanasiu, Flota Maritimd Comerciald Romdnd. Un secol de
Istorie moderna. 1895-1995, p. 88.

25 Adrian Rédulescu, Ion Bitoleanu, Istoria romdnilor dintre Dundre §i Mare — Dobrogea,
. p.97.
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intr-o schimbare. In acest moment toate sperantele se legau de evolutia situatiei pe
front®,

Atunci cdnd a devenit clar ca pentru Puterile Centrale razboiul era pierdut,
deruta care a cuprins comanda trupelor de ocupatie a fost atit de adanci, incat a
permis ca la Constanta, si se constituie o comisie comunalé interimara formati din
cetiteni ai orasului. Ea a Intreprins o serie de initiative incompatibile cu starea de
ocupatie. Dupa capitularea Bulgariei, comisia a tiparit si a afisat in numeroase
exemplare, un apel adresat populatiei in care i§i exprima speranta ca: ,.existd
posibilitatea ca administratia germana sa primeascé ordinul de a parasi Constanta”,
facandu-se totodatd, un imprumut public pentru refacerea orasului.

La inceputul lunii decembrie 1918, Dobrogea a fost eliberata. Prefectii
celor doui judete, N. Negulescu la Constanta si G. Serban la Tulcea, reintorsi din
Moldova, cat si primarii titulari si-au reluat functiile. In catedralele celor doua
municipii s-au oficiat servicii religioase iar in palatele de justitie a avut loc
solemnitatea reinstalarii administrative si judecitoresti. Toate aceste manifestari
faceau parte intrinsecd din multimea acelora care, de la un capit la altul al tarii,
consfinteau in neuitatul 1918 desavarsirea unitatii de stat a Romaniei, incununand
cauza seculara a natiunii, pentru care, in razboiul abia incheiat, a virsat atata singe,
aribdat si a suferit cu barbatia cerutd de implinirea marilor idealuri.

Dupi incheierea primului rdzboi mondial si formarea statului national
unitar, Romania a intrat intr-o etapa noua a dezvoltarii sale. Este perioada cresterii
mai accentuate a mijloacelor de productie, indeosebi in industrie, ceea ce a
exercitat o puternica influenta asupra vietii economico-sociale a tarii. La sfarsitul
razboiului, In absenta armatei romane, atributiunile militare in Dobrogea au fost
preluate de trupele frontului balcanic al Antantei. Pentru reglementarea raporturilor
cu Comandamentul strdin instalat la Constanta, guvermul a creat functia de
,.comisar al guvernului romén pe langa armata franceza din Dobrogea™’.

In toata perioada anului 1919, prin portul Constanta navele aliatilor au
facut legitura intre armata de la Dundre si Turcia, unde crestea nemultumirea
conducitorilor acestei tari fatd de hotararile marilor puteri privind chestiunile ei
teritoriale. De asemenea, tot prin portul Constanta au fost repatriati prizonierii de
razboi italieni aflati in Romania §i tot pe aici s-au reintors numerosi romani
transilvaneni, prizonieri din armata austro-ungara inrolati voluntar in trupele aliate.

Mai mult decat inainte de rdzboi, in perioada interbelica, cu exceptia
perioadei de criza, comertul Romaniei a continuat sa se faci, in cea mai mare parte,
pe cale maritimd. Ca singurul port maritim de seamd, Constanta a avut in
permanenta o importantd covarsitoare nu numai pentru Dobrogea, ci §i pentru viata
economicd a intregii tari, fie §i numai sub aspectul avantajului indiscutabil al
mentinerii navigabilitatii in toate anotimpurile.

% Nicolae lorga, Histoire des roumains et leur civilisation, Cultura Nationala, Bucuresti,
1922, p. 28.

27 Charles de Martens, Ferdinand de Cussy, Recueil de traités, conventions et autre acte
diplomatiques, vol. 11, Leipzig, 1945, p. 71.
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Dupa razboi se remarca si o intensificare a relatiilor cu marinele altor state.
Numai in anii 1920-1921, portul Constanta si Divizia de Mare au primit vizita a 79
de nave de razboi straine: americane, engleze, italiene, franceze, grecesti’® s.a.

Este adevirat cd in perioada interbelica §i dotarea Marinei Militare se
imbunitateste cu toatd lipsa de fonduri si chiar lipsa de preocupare constanti a
guvernului in acest domeniu. Intre anii 1920-1934, in dotarea Diviziei de Mare au
intrat urmatoarele nave noi: distrugitoarele tip M, ,,Marasti”, ,,Marasesti” si tip R,
»Regele Ferdinand” si ,,Regina Maria”, torpiloarele ,,Zborul”, ,,Vijelia”, ,,Niluca”,
care le-au inlocuit pe cele vechi, cu aceleasi nume distruse de razboi, canonierele
»Locotenent-comandor Stihi”, ,,Cépitan Dumitrescu”, ,Locotenent Lepri”,
,oublocotenent Ghiculescu”, patru vedete M.A.S., nava-bazi ,Constanta”,
submarinul ,,Delfinul”, puitorul de mine ,,Amiral Murgescu”, numeroase
remorchere, barje, salupe, vase de servitudine” s.a.

Aceste nave, ca de altfel intreg portul Constanta, au oferit nu odata cadrul
necesar desfagurarii unor momente festive sau comemoririi unor evenimente
semnificative atat pentru istoria Marinei cit si a orasului Constanta. Astfel, la 2
iulie 1922, la bordul distrugétorului ,,Marasesti” are loc ceremonia organizatd cu
ocazia intrarii in randul ofiterilor de marind a primei promotii de elevi ai Scolii
Navale de la Constanta. Ziua de 17 mai 1923 a fost, de asemenea, marcati de
solemnitatea impresionanti a ,inmormantirii Eroului Necunoscut, simbolul
sacrificiului tédrii in Marele Razboi de dezrobire a neamului”. Toate vasele din
portul Constanta au ridicat marele pavoaz. La ora 12, in momentul coborarii in
lacasul de veci si de glorie ,toata suflarea de pe suprafata Romaniei intregite a
incetat orice activitate timp de 5 minute, ca un pios omagiu catre toti aceia care fara
sovdire au facut supremul sacrificiu pentru libertatea §i fericirea generatiilor
viitoare §i a cinstei numelui de romdn ... La ora 12.05, in portul Constanta
distrugdtorul ,,Mirdsesti” a tras 21 de salve de tun reamintind cid prin putere §i
vointd s-a realizat visul de veacuri §i numai acesta vor forma scutul libertdtii de
maine’°.

Tot in anul 1923 se incheie §i operatiunile de dragaj in fata portului
Constanta, actiune riscantd care continud mai intotdeauna mult dupa sfarsitul
razboiului. A fost dragat de cétre navele Diviziei de Mare un baraj de mine pe o
suprafati de 140 de mile patrate. In ziua de 11 iulie ,,Grupul vaselor de dragaj
inapoindu-se peste cimpul ce a fost minat ridicd pentru 5 minute marele pavoaz —
Finis coronat opus”.

Un moment deosebit de important il constituie in acelasi an, 1923,
evenimentul predarii noilor stindarde si pavilioane de riazboi ale Romaniei Mari, la
28 august, in portul Constanta. ,,La ora 10 — consemneaza Jurnalul Istoric al
Diviziei de Mare — sosesc la bordul distrugétorului ,,Marasesti” toti comandantii

3 ,,Marina Noua”, an II, nr. 41, vineri, 18 octombrie 1946,

? Yon Ionescu, Georgeta Boranda, Marian Mosneagu, Noi contributii la istoria Marinei
Romdne, Editura Muntenia & Leda, Constanta, 2001, p. 156.

30 Marian Mosneagu, Andreea Atanasiu-Gavan, Georgeta Boranda, Mariana Cojoc, Andrei
Vochitu, Statul Major al Fortelor Navale. Traditii i perspective, p. 129.
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vaselor insotiti de garzile de onoare pentru primirea pavilioanelor”. Au participat si
contraamiralul Scodrea, comandantul Diviziei de Mare, ofiteri superiori din
Constanta, autorititile locale si consulare, episcopul Constantei, Ilarie. In discursul
tinut, contraamiralul Scodrea a spus: ,,Ziua de azi este o zi mare, o zi inaltétoare.
Romania Mare, fauritd prin vitejia ostasului roman (...) a inlocuit ,,Stema Térei”
prin una care aratd tuturor fapta mare a unirii §i hotirarea nestramutatd de a o
pastra. Aceastd Inlocuire a atras §i pe aceea a drapelului sau mai bine a pavilionului
cum i spunem noi marinarii (...). El reprezintd oriunde s-ar gasi, pe uscat si la
bordul vaselor in marile indepartate, tara, onoarea armatei §i gloria natiunei (...)
Incredintandu-va din Inalt Ordin acest nou pavilion va cer si puneti toati
priceperea voastra, toatd munca voastra, pentru ca el sé falfaie cu mandrie la bordul
vaselor in orice imprejurare, dar mai ales cand tara ar face iarasi apel la noi'.

Dupid predarea tuturor pavilioanelor, comandantii inconjurati de girzi si
purtind pe peme noile pavilioane, pomesc la vasele lor in sunetul marsului ,,Pe-al
nostru steag e scris unire”. Se ordona ,,garda la pavilion”, iar la comanda ,,sus” data
de pe distrugitorul ,Marasesti”, in bubuitul a 21 lovituri de tun, se ridica la
bastonul din pupa al fiecarui vas de riazboi, vechile culori culori ale Romaniei cu
noua Pajurd a Romaniei Mari.

Si in anii urmdtori vor avea loc o serie de evenimente memorabile. In anul
1924 se infiinteaza la Constanta, Yacht Clubul Romén. In anul 1925 se realizeaza
prototipul primului hidroavion romanesc de catre fabrica Societétii de Transport
Constanta. Primul zbor al hidroavionului numit ,,Getta” a avut loc la 15 august
1925, cu ocazia sarbatoririi la Constanta a Zilei Marinei. Erau de fati reprezentanti
ai aviatiei Marinei si o multime entuziasmata de constdnteni. Aparatul a fost pilotat
de renumitul capitan aviator Romeo Popescu®. In anul 1928 are loc comemorarea a
40 de ani de la furtuna din 1888, prilej de intalnire la Constanta, la bordul bricului
,,Mircea” a tuturor ofiterilor care au facut parte din statele majore ale navei de-a
lungul acestor ani. In acelasi an s-a infiintat la Constanta, Scoala de Specialitati a
Marinei.

Se remarci pentru anul 1930, sosirea in tard a distrugitoarelor ,,Regele
Ferdinand” s§i ,,Regina Maria”, construite in Italia, iar in 1931 a navei-baza
,,Constanta” denumiti astfel ,,pentru a intari credinta ca portul Constanta a purtat
noroc inceputurilor noastre marindresti §i cd prin adapostul si instalatiile sale
tehnice a inlesnit dezvoltarea unitatilor de mare”. In acelasi an, 1931, sediul
Comandamentului Marinei Militare se mutd de la Bucuresti la Constanta in localul
Scolii Navale®*.

La 27 mai 1931, in portul Constanta au loc festivitatile prilejuite de botezul
distrugatoarelor §i decorarea bricului ,Mircea” cu ,,Semnul onorific pentru 40 de
ani de serviciu”, la care participa regele Carol al II-lea, Nicolae lorga, presedintele

3 »Marina Noua”, an IIl, nr. 65, vineri, 25 aprilie 1947,

32 M.M.R., Fond documentar, Momente din istoria marinei romane — Lucrari de cercetare —
1985, N. Petrescu, File din istoricul hidroaviatiei romanegti,

3 Ton Ionescu, Georgeta Boranda, Marian Mosneagu, Noi contributii la istoria Marinei
Romane, p. 147.

157

https://biblioteca-digitala.ro



Consiliului de Ministri, generalul Amza Stefinescu, ministrul Armatei si D. Ghica,
ministrul de Exteme. $i botezul unor nave ale marinei comerciale va prilejui
orasului Constanta momente de sdrbidtoare. Semnificativa este ziua de 15 august
1933 cdnd au fost botezate cele patru nave mixte recent intrate in dotare: nava
»ouceava” care se afla in port si prin radio celelalte trei noi nave ,,Alba-Iulia”,
,Peles” si ,,Ardeal”, risipite in largul marilor**,

Demn de subliniat este faptul ci locuitorii orasului Alba Iulia, mandri ca
una din nave a fost sortitd sd poarte numele cetitii lor, s-au decis sa transforme
ceremonialul botezului intr-o rasunitoare sirbitoare romaneascd. Reprezentantii
cetdtenilor, primarul si consiliul comunal, prefectul, impreuna cu un mare numar de
cetateni, au hotdrat si ,coboare citre mare” pentru a participa la aceastd
solemnitate.

Ajunsi la Constanta, au urcat la bordul navei ,,Jor”, inveselind puntea cu
pitorestile costume din tinuturile natale si s-au ,,minunat de ceea ce poate roméanul
— pana a avea §i a purta pe ape vapoare ce pot strabate §i oceanul”. ,,Urdm noului
vas — a spus primarul oragului Alba-Iulia — sd infrunte furtunile marilor si vijeliile
vremilor, intocmai ca cetatea lui Mihai Viteazul al carui nume il poartd. Am venit
sd predam in cadrele acestei solemnitdti doua mari si frumoase drapele nationale
impodobite cu emblema orasului nostru. Ele sunt brodate in fir de mitase, semnul
dragostei ce o pastram acestui vas si bravilor lui marinari”.

Comandantul navei, locotenent-comandorul Dimitrie Stiubei, a luat in
primire pavilionul de onoare, asezat intr-o elegantd cutie de lemn cu stema
orasului. In acordurile Imnului tirii ,,s-a ridicat la pupa pavilionul de comert daruit
tot de inimosii cetiteni din Alba-Iulia, pe cand ochii tuturor erau umezi de
lacrimi”™.

In aceasta serie de sarbitori, care puncteazi, de fapt, momente de
importantd deosebitd pentru dezvoltarea Marinei noastre militare si comerciale,
momente care au imbogidtit viata social-politica, spirituala a oragului Constanta, se
numari si botezul submarinului ,,Delfinul”, primul submarin romanesc. Ceremonia
are loc la 15 august 1936, in portul Constanta urmati de iesirea in larg si o
demonstratie de intrare in imersiune a submarinului.

O alta zi ,,zi istoricd” pentru marinari, a fost si 17 mai 1939, cand pe o
mare linistitd §i un soare inviordtor a intrat in portul Constanta nava-scoald
,Mircea”. Frumoasa navai, sosita in tara cu echipaj roménesc, acosteaza la dani in
jurul orei 9. La ora 10, comandorul Aurel Negulescu (mai cunoscut poate, sub
numele de Mos Delamare) secretarul general al Ligii Navale Roméne (L.N.R.)
aduce la bord pavilionul de onoare oferit de Liga. O jumitate de ord mai tarziu,
elevii Scoalei Navale si aspirantii se imbarcid pe nava lor — iar cei ai Scoalei de
Specialitdti rdaman pe cheu. La ora 11 a inceput solemnitatea, in prezenta
autoritatilor si veteranilor care pe vremuri au comandat bricul ,Mircea”.
Numeroasele cuvinte rostite cu aceastd ocazie sunt piatrunse de incredere si

34 Atanasiu, Carmen, Cojoc, Mariana, Atanasiu, Andreea, Navigatie §i ... politica, Editura
Muntenia & Leda, Constanta, 2001, p. 17;
3 Revista istoricd roman3”, MCMXLV, vol. XV, fasc. II;
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optimism in viitorul Marinei: ,,Epoca care se deschide, a bricului ,,Mircea” nou, va
fi perioada de realizare a unei marine puternice, atat militara cat §i comerciala,
conform planului propus, asa cum au itrezarit-o batranii marinari. Ea va insemna
suveranitatea Romaniei pe apd si mantuirea ei spre Marea largd” — cum a profetit
Mihail Kogalniceanu™®.

Firul istoriei din anul 1940 s-a derulat insd, impotriva vointei poporului
roman de a-§i pastra integritatea teritoriald, puterile fasciste europene intervenind
cu brutalitate si rapind partea de nord a Transilvaniei, prin Dictatul de la Viena, la
30 august 1940. Constintenii si-au exprimat cu energie durerea §i mania,
protestand la samavolnica rapire a unei parti a Transilvaniei: ,,S4 murim pentru glia
stramoseasca”, ,,Sa nu ne intimidam”, ,,Nu suntem dispusi la concesiuni teritoriale”
— iatd in ce termeni isi exprimau constantenii vointa de rezistenta nationala. , Nu ne
uitdm fratii §i nu-1 vom uita niciodata” — scria un ziar constantean, exprimandu-si
increderea in triumful dreptatii®’.

In timpul celui de-al doilea razboi mondial, Constanta a avut de suportat
consecintele grele generate de participarea Romaniei la rizboi, numeroase
intreprinderi au fost militarizate, orasul 1insusi suferind de pe urmma
bombardamentelor. In ceea ce priveste operatiunile militare la litoralul maritim,
revista ,,Marea Noastrd”, scria in 1942: Incd dinainte de inceperea razboiului,
navele noastre de la mare au fost in adevarate actiuni de razboi. Navele Fortei
Navale Maritime au pregitit sistemul defensiv al Constantei si au inscris in istoria
Marinei noastre prima pagind de un astfel de operatii la mare. Mii de mine stiateau
de acum ancorate la larg de un ansamblu de linii gata sd arunce in aer o nava care
s-ar fi aventurat citre coasta noastra in regiunea Constantei™®.

Un moment important a venit in anul 1944. Pentru Fortele armate, prin
Directiva Operativd emisa in ziua de 23 august 1944, orele 23.00, de noul sef al
Marelui Stat Major, s-a ordonat incetarea subordonirii unitatilor armatei romane
fatd de comandamentele germane, incetarea actiunilor militare contra trupelor
Natiunilor Unite §i regruparea in vederea inceperii luptelor pentru eliberarea partii
de nord a Transilvaniei, pentru eliberarea intregului teritoriu romanesc®’.

La 23 august 1944, Comandamentul Fortelor Navale Maritime (F.N.M.)
functiona la Constanta, la hotelul ,,Carlton”. In relatiile cu fortele navale maritime
germane, conform protocoalelor incheiate anterior, C.F.N.M. se subordona operativ
,,Amiralului German Marea Neagra”, dar numai pentru misiunile de convoiere intre
porturile romanesti §i Bosfor §i pentru masurile de sigurantd ale drumurilor in

3¢ Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota Maritimd Comerciald Romdnd. Un secol de

Istorie modernd. 1895-1995, p. 102.

37 N. Popescu Deveselu, (locotenent-comandor), Operatiunile Marinei Regale in rdzboiul

actual, in ,Marina Noastrd”, an XI, nr. 5-6, mai-iunie 1942, p. 15.

¥ Adrian Rédulescu, Ion Bitoleanu, Istoria romdnilor dintre Dundre §i Mare — Dobrogea,
. 210.

?9 M.M.R., Fond documentar, Momente din istoria marinei romane — Lucrari de cercetare —

1985, N. Petrescu, Actiunile Fortelor Navale Maritime, Flotilei de vanatoare de submarine

si Flotilei de siguranta dragaj romane in perioada 23 august — 5 septembrie 1944,
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bazinul vestic al Mirii Negre. Imediat dupa transmiterea la radio a ,,Proclamatiei
citre tara” si a ,,Declaratiei guvernului”, comandantul C.F.N.M. a ordonat navelor
si unitatilor subordonate ca: ,,tot personalul si fie la bord, interdictia ca cineva si se
apropie de nave; jumdtate din echipaj sé fie gata pentru a interveni contra oricarui
agresor si navele si nu se lase surprinse”.

Ca urmare a faptului cid in cursul noptii de 23 august o companie de
pionieri germani §i 2 plutoane de infanterie germané au intrat in port, s-a ordonat
ca toate navele sid fie In alarma, s supravegheze navele germane, si reactioneze
imediat la orice atac german, opunandu-se oricirei tentative de dezarmare din
partea germana. De asemenea, s-a luat contact cu comandantul Diviziei a 9-a
Infanterie §i cu comandantul Litoralului Maritim si Fluvial care, in conformitate cu
Directivele operative aveau in responsabilitate zona portului Constanta. S-a ordonat
plutonului de transmisiuni si taie legaturile telefonice dintre Constanta si Eforie
Nord unde functiona Comandamentul Amiral German Marea Neagra, sd intareasca
paza la instalatiile T.F.F. si la centrale. O grupd de marinari cu armament automat a
fost adusd in subsolul hotelului unde se gasea comandamentul, gata a interveni la
ordin. Se instaleazi santinele inarmate in sala unde functiona comandamentul si la
camerele locuite de citre ofiterii romani §i germani, iar navele romane, pentru a
evita surprinderea, si-au orientat tunurile spre navele germane din apropiere.
Fortele germane insumau in portul Constanta, 79 de nave de lupta totalizand 319
guri de foc, comparativ cu fortele navale romdne compuse din 29 de nave de lupta
cu 119 guri de foc si un divizion de artilerie de coastd in care rolul principal il
detinea nodul fortificat ,,Tirpitz” cu piese de artilerie calibru greu. In total,
efectivele navale, terestre si de aviatie germane din Dobrogea se ridicau la 35.000
militari. Pentru a evita piereri de vieti omenesti, la 25 august, Comandamentul
german a primit al doilea ultimatum, de 2 ore, cu alternativa nimicirii complete a
trupelor nemtesti*’.

Desi, dupéd evaluarea situatiei, amiralul Brinkmann a ordonat retragerea,
unii ofiteri ofiteri germani nu s-au conformat, astfel incat, in perioada 24-28
august, au avut loc lupte, uneori indarjite, impotriva unor unitati, subunititi §i nave
de rizboi germane care au opus rezistentd — in zona ,,Cismea” din Constanta, Valul
lui Traian, Cemavoda, Harsova s.a.

In dupi-amiaza zilei de 28 august, cu aproape 24 de ore inaintea sosirii
avangiarzii trupelor sovietice in judetul Constanta, teritoriul era deja complet
eliberat de prezenta germani. In aceste conditii, pana la 5.09, cand navele noastre
au fost dezarmate de citre trupele sovietice, intreaga reponsabilitate a sigurantei
litoralului si portului Constanta a revenit comandamentelor romane.

Intre misiunile care au revenit Marinei Regale Roméne dupa 23 august se
numird §i aceea de deminare a litoralului romanesc. Minele si geamandurile
explozive de protectie a barajelor aruncate la mal, constituiau un pericol permanent
pentru populatia civild de pe litoral §i impiedicau de multe ori desfagurarea normala

“ Florin Costiniu, Mihail E. Ionescu, Puiu Hasotti, August 1944, Repere istorice, Editura
Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1984, p. 91.
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a activititilor cotidiene. Intelegind gravitatea pericolului pe care-l reprezentau
minele smulse din baraje inca din anul 1945, Marina Militard a luat masuri pentru
organizarea §i instruirea unor echipaje speciale care si le distrugd sau si le
dezactiveze*'.

Echipele de deminare au fost asigurate de Compania de Pionieri a
Comandamentului Litoralului Maritim si Fluvial (C.L.M.Fl.) — Echipa nr. 1
Constanta si Echipa nr. 2 Sulina — precum si de Regimentul 2 Pionieri Garda, care
a dat un pluton. Cea mai mare parte a activititilor de deminare a litoralului s-a
desfasurat in cursul anului 1945, intre 1 aprilie §i 1 octombrie.

Pani la 7 aprilie 1945, Plutonul 3 din Compania de Pionieri a C.L.M.Fl,,
comandat de sublocotenentul Aurel Munteanu a executat deplantarea minelor in
perimetrul bateriei de coasta ,, Tirpitz”, de unde au scos aproape 13.000 mine A.T.
germane si in jur de 2500 mine antiinfanterie germane pentru ca, ulterior, s
execute deplantarea campurilor de mine 1.,2.,3.,4. de la Eforie.

Plutonul 2 din Compania de Pionieri a C.L.M.Fl. condus de subloco-
tenentul Balaban, care actiona in sectorul Tuzla — Vama Veche, a deplantat, in
cursul aceleiasi perioade, sectorul de mine nr. 1 dezactivind 1524 mine si
distrugénd alte 170 mine.

in paralel, in perimetrul bateriei ,,Aurora”, unde actiona Plutonul 1 din
Compania Pionieri a C.L.M.Fl. comandat de sublocotenentul Anatolie Baroier, s-a
reusit deplantarea campurilor de mine 3D si 4D din care s-au dezactivat 708 mone
distrugdndu-se 78 mine.

La randul siu, plutonul dat de Regimentul 2 Pionieri Garda, a executat sub
conducerea locotenetului Valeriu Petrescu, deplantarea campului de mine 1A din
sectorul Mamaia — Gargalicul de Jos, dezactivand 475 mine.

Dificultatea conditiilor in care se lucra sporea gradul de periculozitate a
operatiunii astfel ca, din nefericire, s-au Inregistrat §i victime. Pe 27 aprilie, de
exemplu, cu ocazia demindrii cimpului de mine 1D de la sud de Sanatoriul T.B.C.
Mangalia, sergentul major Dumitru Cépitanescu a fost ucis de bomba pe care
incerca sa o dezactiveze.

Perioada de timp dintre plantarea campurilor de mine §i primirea ordinului
de executare a demindrilor fiind foarte lungd a facut deosebit de dificila
operatiunea de depistare a minelor ale ciror pozitii nu mai corespundeau cu cele
din planurile intocmite in momentul instalirii lor. in plus, terenul nisipos si, in
buni parte, inundabil ingreuna de asemenea, depistarea §i neutralizarea minelor.

Numerosi marinari s-au remarcat in cursul acestei actiuni deosebit de
periculoase si nu odatd au fost citati pentru eroismul lor, prin Ordin de Zi pe
Armata. Astfel, prin Ordin de Zi nr. 36, incd din 26 ianuarie 1946, au fost citati pe
Marina Regald: comandantul, ofiterii, subofiterii si trupa Companiei de Pionieri
subordonata operativ Comandamentului Litoralului Maritim si Fluvial: ,pentru
curajul, devotamentul si spiritul de sacrificiu cu care au executat deminarea in

4 M.M.R. Fond documentar, Momente din istoria marinei romane — Documente din
Arhivele M Ap.N. pentru perioada 1945-1947,
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conditiuni grele a bateriei germane ,, Tirpitz”, a litoralului maritim si a plajelor de
debarcare intre Sulina §i Vama Veche, inlaturand pericolul ce-1 prezentau minele
pentru populatia civili si avutul ei, precum si pentru unititile de litoral™?.

In cursul anului 1946, echipele de distrugere nr.1 si 2 au continuat
activitatea Inceputi in anui precedent reusind si facéd inofensive inci 33 de mine si
130 de geamanduri explozive. S-au remarcat in cursul executérii acestor misiuni
deosebit de periculoase: maistrul militar Mihail Gheorghe care a participat si
condus operatiunea de distrugere a 19 mine si 107 geamanduri explozive, sergentul
N. Nedin prin participarea la distrugerea a 10 mine si 53 de gemanduri explozive,
soldatul V. Adam care a participat la distrugerea a 15 mine si 46 de geamanduri
explozive si soldatul F. Filip, la distrugerea a 19 mine si 57 geamanduri explozive.

Ca urmare a notei Statului Major al Marinei — Sectia Operatii din 24
septembrie 1946, prin care se cerea citarea pe Marina Regald Romana a echipei nr.
1 Constanta de distrugere a minelor de pe litoralul mérii apartindnd C.L.M.Fl,,
ministrul subsecretar de stat pentru Marind, amiralul Petre Barbuneanu, va ordona
citarea prin Ordin de Zi pe Marina Regala a personalului echipei respective,
compus din maistru militar cls. I Mihail Gheorghe, submaistru militar cls. I Ion
Antohi, soldat Filimon Filip, soldat Adam Varbi, soldat Grigore loan, ,pentru
munca, curajul, devotamentul si spiritul de sacrifciu de care au dat dovada’™.

In paralel cu aceste actiuni s-a desfasurat si activitatea Flotilei de Dragaj.
La 4 noiembrie 1945 s-a dat Decizia ministeriala pentru trecerea navelor restituite
de URSS in pozitia de disponibilitate a armatei, dintre care unele vor reintra in
compunerea flotilei de dragaj. La 28 decembrie 1945, ziarul ,Marina Noua” scria:
,Pentru prima datd de la incheierea armistitiului a sosit in portul Constanta o navi
de razboi roméaneasca cu echipaj romanesc. Este canoniera ,,Stihi”, care face parte
din grupul de nave de rdzboi inapoiate Romaniei §i predate Marinei Roméne la 12
octombrie 1945, 1a Galati de catre guvernul sovietic™**.

In mai 1947, sosirea la Constanta a canonierei ,,Ghiculescu” (iesitd din
reparatii capitale dupa aproape patru ani de santier) pentru a intregi flotila de
dragaj, va constitui un nou prilej de sarbatoare. Acelasi ziar scria: ,,La Constanta s-
a organizat o primire oficiali. Pe cheu se vede dl. Comandant al Litoralului
Maritim, inconjurat de toti ofiterii §i maistri militari de marina din gamizoana. Ne
apropiem de cheu, toatad lumea salutd, muzica ataca marsul marinarilor, in timp ce
prima banduld a lui ,,Ghiculescu” ia contact cu cheul Constantei dupa o absenta de
3 ani. Este un moment impresionant ... un moment de renastere pentru Marina

noastra”™,

* Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota Maritimd Comerciald Romdnd. Un secol de
Istorie modernd. 1895-1995, p. 164.

43 M.M.R., Fond documentar, Momente din istoria marinei romane — Documente din
Arhivele M Ap.N. pentru perioada 1945-1947;

“ Marian Mosneagu, Andreea Atanasiu-Gavan, Georgeta Boranda, Mariana Cojoc, Andrei
Vochitu, Statul Major al Fortelor Navale. Traditii §i perspective, p. 158.

*5 Jon Ionescu, Georgeta Borandd, Marian Mosneagu, Noi contributii la istoria Marinei
Romdne, p. 211.
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In ceea ce priveste marina comerciala, la inceput de drum, statul roméan era
lipsit literalmente de o flota de transport. in 1948 el dispunea de numai doui nave
,»Transilvania” si ,,Ardealul” si a trebuit sa faca eforturi mari pentru a-si crea din
nou, propriile sale mijloace de transporturi maritime si fluviale. La crearea flotei
maritime nationale, Santierul Naval Constanta a fost provocat si faci ceea ce
santierele Dunirii nu mai puteau produce: nave de mare tonaj. Pana in anul 1965,
acest santier construise numai gsalupe de 65 C.P. iar in 1968 incepuse abia
proiectarea §i pregitirile pentru realizarea primelor cargouri de 1900 TDW,
necesare transporturilor de cherestea. S-a nidscut astfel un nou santier naval, cel mai
mare din tard, pe ale cédrui docuri au inceput sa se construiasci cu febrilitate
primele doua mineraliere de 55.000 TDW ,,Tomis” si ,,Bocsa”. Lansarea la apa a
navei ,,Tomis”, in luna aprilie 1975 a fost un eveniment de importanta nationala.
,,Constructia mineralierului ,,Tomis” — subliniazd presa vremii — a inceput in
conditii de lucru exceptionale, fara existenta unui santier naval adecvat, in conditii
de simultaneitate cu constructia santierului modern si cu pregitirea miilor de
navalisti. Concomitent cu mineralierul ,,Tomis” se construia docul uscat nr. 1 §i nr.
2, se montau macarale, se construia o hald de lucru modema si cdnd nava era
aproape gata s-a montat poarta rabatabild a docului dupa care s-a excavat uscatul
pentru a ajunge apa madrii la poarta metalici — §i presa continud cu exaltarea
binecunoscuta vremii — atunci cand nava a fost lansatd nu numai mineralierul a fost
sarbitorit ci §i noul §i modemul santier naval, uriasele docuri modeme abia iegite
din mainile constructorilor, cidteva mii de constructori navali au primit odati cu
primul mineralier marele botez al constructorilor de nave de mare capacitate. A
ramas un eveniment pe care l-a trdit toata suflarea de aici, din Constanta, din
Dobrogea, din toata tara™*®,

Urmatoarea nava de 150.000 TDW a fost lansatd la apa in 1977 si a fost
botezati , Independenta™’ pentru ca se implineau 100 de ani de la dobandirea
independentei de stat.

% Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota Maritima Comerciald Romdnd. Un secol de
Istorie modernd. 1895-1995, p. 167.

*7 Nava a fost lansati la apd la 28 mai 1977. Nasa de botez a fost Elena Ceausescu, care a
venit cu toatd suita, inclusiv cu Nicolae Ceausescu, gardd de onoare, pionieri, oimi ai
patriei, garzi patriotice. Sticla de sampanie, un spumant ,,Zarea”, nu s-a spart. De carligul
unei macarale era legat un cablu de otel, iar la capatul lui erau legate sticla i o para de
bronz care sa dea greutate. Organizatorii au fixat pe cablu cocarde tricolore dar care au
micsorat viteza. Sticla a atins corpul navei, l-a lovit, dar nu s-a spart. In traditia
marindreascd acest eveniment este interpretat ca un ghinion absolut care anunta un destin
tragic al navei. Incidentul a fost trecut cu vederea i nu a fost consemnat nicaieri. Dar
marinarii §i tofi cei prezenti nu au uitat. Raul s-a adeverit, la 15 noiembrie 1979, in jurul
orei 4,30, ora Turciei. ,Jndependenta” venea din Libia, incércati cu circa 95.000 tone de
titei brut. Din motive inexplicabile, nava greceasca ,,Evriali”, avand un comandant grec, in
varsid de numai 29 de ani, care se afla la a doua trecere prin Bosfor, in loc si-si urmeze
cursul, a facut la stanga si s-a indreptat direct spre vasul romanesc. L-a colizionat in dreptul
tancurilor trei §i patru, a penetrat corpul navei, suvoiul de titei brut s-a vérsat in mare,
frecarea corpurilor de metal ale celor doua nave a provocat jerbe de scantei §i a dus la
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SULINA

Dunirea a constituit una dintre problemele vitale ale neamului romanesc.
De la infiintarea statului romdn modem, nu a fost poate chestiune care sé fi fosta
mai viforos aparatd de marii nostri predecesori. Dunirea a fost intotdeauna miza in
competitia unor vecini puternici dar i in preocuparea marilor puteri europene.

Romania este statul cu cel mai lung parcurs riveran al Dunirii, intens
navigabile — 1075 km din 2379 km, cati sunt la Regensburg, pe sectorul cu cele
mai bune calitati navigabile si, mai ales, detine gurile Dunirii — Dundrea maritima.
Statul roman nu a negat niciodata caracterul european al marelui fluviu, dar s-a
prevalat de situatia ce o avea la guri si la Dunirea de Jos. Inaintasii nostri au fost
constienti de importanta deosebit de mare a Dunirni, datorita atat asezarii
geografice cat i structurii economice a Romaniei. ,,Ani la rand am fost o tar,
producitoare mai ales de materii prime: agricole, forestiere si minerale, al céror
volum sau greutate e invers proportionald cu valoarea lor comerciald, cerealele,
vitele, lemnaria §i petrolul nostru, pentru a putea fi exportate — scria N. Dascovici
in 1938 — au avut nevoie de drumuri pe apa care sunt intotdeauna mai ieftine decit
cele de la uscat™®,

Insemnitatea economici a Dunarii decurge si din faptul ca a inlesnit si
inlesneste schimburile comerciale cu aite tiri, ca drum de tranzit international, stiut
fiind faptul cd marile drumuri de negot au contribuit adesea la nasterea si cresterea
statelor, iar statul nostru a avut intotdeauna interesul sd apere i sd asigure acestui
,,drum” maximum de siguranta si de inlesnir, favorizand desfasurarea tranzitului
intermational. ,,Cheia mantuirii noastre este drumul Dundrii spre Marea larga” -
spunea marele Mihail Kogilniceanu si pe buni dreptate®.

Unirea Principatelor, rizboiul de Independenta, unitatea noastra nationala,
toate s-au desfasurat in stransi legdturd cu misiunea providentiald a Romaniei la
gurile Dunirii, despre care acelasi Mihail Kogélniceanu scria: ,Misiunea
providentiala a noastrd de a fi pazitorii Dunarii pentru altii, pentru toate neamurile
indreptitite sa se foloseascd de aceastd minunati cale de tranzit intemational,
paznicii drepti si nepartinitori ai unui drum de interes obstesc...” Indeplinind
aceastd datorie, pe care o putem considera chiar o adevirata sarcind de interes
european, romanii si-au indeplinit cat mai bine datoriile fatd de propriul nostru
interes de aparare §i de securitate nationald §i aceasta nu in cele mai ugsoare
conditii.

Istoria consemneazi cd lupta pentru stipanirea gurilor Dunirii a fost o
cursi in care, de-a lungul istoriei, au intrat grecii, romanii, cetitile italiene, turcii,
iar mai tarziu marile puteri §i aceasta pentru cid cine tine in mainile sale gurile

aprinderea titeiului. S-a produs prima explozie. Efectul a fost devastator. La scurt timp, au
fost alte doud explozii. Au supravietuit numai 3 membri ai echipajului pe care suflul
exploziei le-a aruncat spre larg;

8 Nicolae Dascovici, Dundrea noastrd, ,,Cartea Vremii”, Bucuresti, 1921, p. 44.

¥ vasile M. Kogalniceanu, Dobrogea. 1879-1909. Drepturi politice fard libertdi, p.92.
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Dunirii, stipaneste Dunirea, realitate pe care numerose puteri riverane si
neriverane au incercat s-o influenteze in interesul propriu mai ales in epoca
modern3, cand in raport cu dezvoltarea domeniului transporturilor’® insemnitatea
Dunirii sporeste vizibil atat din punct de vedere economic cat si politico-
strategic’'.

In aceastd competitie in care marile puteri europene isi disputau dreptul de
a dicta statutul Dunarii, fiecare urmarind sa traga din prevederile acestuia cat mai
multe foloase, gurile Dunirii au ocupat un loc deosebit, Sulina mai mult decat
celelalte fiind principala poarté de iesire la mare a Dundrii.

Daca dupi 1829 (Tratatul de la Adrianopol) orasul a strabitut o perioada
lungéd de decidere, in 1835 numarand doar 1000-1200 locuitori, in cea mai mare
parte greci si maltezi, Sulina avea si renascd odatd cu avintul comertului §i a
cresterii interesului marilor puteri fata de resursele economice din regiunea Dunirii
de Jos. Nu vom trata aici situatia oragului Sulina, aflat la fel ca intreaga Dobroge,
sute de ani sub dominatie strdini (in cazul acesta turceasci sau rusi), subiectul este
tratat intr-un mare numar de lucrdri. Vom lua ca punct de plecare anul 1878 si
anume actul final al Congresului de la Berlin. Acest document confirma
recunoasterea independentei Romaniei careia, prin articolu! 46 ii reveneau, de
asemenea, ,insulele formidnd Delta Dunérii, sangiacul Tulcei, cuprinzand
districtele Kilia, Sulina, Mahmudia, Isaccea, Tulcea, Micin, Babadag, Harsova,
Kistenge, Medgidia” cat si ,.tinutul situat la sudul Dobrogei, pani la o linie care,
plecind de la rasdrit de Silistra, rispunde la Marea Neagrd, la miazizi si
Mangalia”. Acest act prin care Dobrogea, vechea posesiune a lui Mircea cel Mare,
revenea in granitele Romaniei, consfintea un drept recastigat prin varsarea a mult
sange romanesc™.

Straindtatea a recunoscut meritele Romaniei, wmairind cu atentie
dezvoltarea provinciei de la Marea Neagra, unde se intersectau interse economice
de importanta europeana. Asa se explica faptul ca, in anul 1900, erau reprezentate
la Constanta, Sulina si Tulcea, prin consulate, viceconsulate si agentii consulare
sau comerciale, nu mai putin de 13 state: Anglia, Austro-Ungaria, Belgia,
Danemarca, Franta, Germania, Grecia, Italia, Olanda, Rusia, Spania, Suedia si
Turcia.

Dupa 1878 si Marina Militard a cunoscut o dezvoltare remarcabila impusa
de sarcinile mari care stiteau in fata statului roman independent: apirarea
granitelor de apa ale tarii, asigurarea legiturii cu Dobrogea care fusese unitd cu
patria mama. Alaturi de preocuparile care vizau dotarea Marinei Militare cu
mijloace de navigatie, pregitirea unui personal specializat, a unor santiere de
reparatii §i constructii navale, au.existat si momente de dezvoltare a oraselor

50 1837 — venirea primei nave cu aburi de la Constantinopol la Sulina §i urcarea ei pe
Dunére, pana la Bréila si Galati, transformandu-le pe acestea in porturi maritime.

5! Carmen Atanasiu, Problema suveranitdfii Romdniei la Dundre §i , Navigafia Fluviald
Romadna”, (1919-1945), Editura NELMACO, Bucuresti, 2003, p. 215.

52 Mihail Draghicescu, Istoricul principalelor puncte pe Dundre de la Gura Tisei pdnd la
Mare si pe coastele Marii de la Varna la Odessa, Bucuresti, 1943, p. 310.
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porturi, de organizare a unui sistem de apirare adecvat importantei economice pe
care acestea o capdtau.

Inca de la inceputul anului 1878, Mihail Kogilniceanu ficea cunoscuti
Corpurilor Legiuitoare trimiterea in Dobrogea a douid comisii de experti, una
militard si alta civild, specialisti in administratie i drept, probleme economice §i
strategice pentru studierea regimului, serviciilor publice, institutiilor, starii generale
si nevoilor imediate ale populatiei, a caror concluzii sd serveasca prefacerilor ce
urmau si se infaptuiasca dupa revenirea la trupul Romaniei*.

In acest context, in vara aceluiasi an, ministrul de Razboi a dat un ordin
(nr. 6753) prin care locotenent-colonelul Murgescu era insircinat si inspecteze
porturile dobrogene Kiistenge, Mangalia, Tulcea, Sulina si sa prezinte propuneri in
legétura cu reorganizarea acestora. O prima constatare pe care o face Murgescu in
noua sa calitate, are un caracter general dar, in acelasi timp, §i o mare valoare
istorica. ,,Toate populatiile — scrie el in raport — romane, elene, turce §i titare
asteaptd cu nerdbdare ocupatiunea Dobrogei de cétre romani si in toate locurile
unde am fost $i mi-au marturisit ca se gasesc fericiti cd Dobrogea i Mangalia s-au
dat Romaniei”.

In ceea ce priveste problemele concrete ale misiunii sale, la 2 august 1878,
acesta raporteaza ca: ,,Sulina este portul cel mai sigur §i se poate intra cu inlesnire
fiind bine intretinut de Comisia Danubiana. Aici trebuie si avem un stationar de
rezbel, un cipitan de port militar, cu un ajutor si doi scriitori. Capitanul de port face
expeditia hartiilor de bord si patentelor de sdnitate ale tuturor bastimentelor care
intrd pe Dundre si are politia portului. La Sulina gamnizoana trebuie si fie forte, caci
aici se afla de multe ori sute de bastimente si continuu se giseste in oras o
populatie flotanta de la 6 la 8 mii de oameni de diferite nationalitati si se ivesc des
riscuni §i dezordini in port §i oras. De la Sulina la Gura Chiliei (Stari Stambul)
coasta madrii este jos, nisipoasa si baltoasd. Garde se pot pune in fata insulei Lati,
unde se afld patru vase mari, apoi in diferitele ostroave dupa frontiera, in fine la
Eschi Chilia (ceva mai la vale de Chilia), in fata Ismailului si la Ceatalul Tulcea™.

Necesitatea organizarii garmizoanei Sulina se facea acut resimtitid. Aceasta
reiese si din proiectul de buget (1880) pentru cheltuielile de constructie necesare
armatei din Dobrogea. In documentatia inaintata guvernului, ministrul de Razboi,
dr. Leca, motiva: ,La Sulina este necesar un fond pentru constructia a 20 de pichete
de lemn, pe teren inundabil (46.000 lei); 20 pichete de zid, pe teren neinundabil
(86.000 lei); 10 pichete de lemn (17.000 lei); 26 barci pentru cele 13 pichete de pe
litoralul marei (13.000 lei); fond inchirien, asigurari, reparatii s.a. (100.000 lei);
construirea imediat a doua salupe cu aburi absolut necesare spre a se face sigur si
regulat relatiunile cu Dobrogea (80.000 lei); instalarea unui serviciu de siguranta
pentru naufragiati, semnale §.a., la pichete pe litoralul marii i care serviciu va
depinde de flotila, barci s.a. (100.000 lei)”.

3 Vasile M. Kogalniceanu,, Dobrogea. 1879-1909. Drepturi politice fara libertdfi, p. 99.
5% Carmen Atanasiu, Problema suveranitdfii Romdniei la Dundre si ,, Navigafia Fluviald
Romdna”, (1919-1945), p. 217.
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Prima nava care va primi misiunea de a face politia in portul Sulina va fi
cea care marcheaza inceputul dotérii flotilei militare cu nave de lupta, in 1880. Este
vorba de o canonierd construitd in acest an la santierele navale din Triest. Noua
canonierd a primit denumirea de ,,Grivita”’, in amintirea eroicelor lupte din
razboiul de Independentdi. Comanda navei a fost datd capitanului Mihail
Draghicescu. Canoniera a facut prima célatorie in Marea Neagra la 25 august 1880,
in scopul perfectionarii pregatirii echipajului. In noiembrie 1880, canoniera
,Qrivita” a primit misiunea de a face politia portului Sulina, poarta de intrare a
numeroase nave pe Dunire.

Doi ani mai tarziu, in 1882, o noud nava intratd in dotarea Marinei
Militare, puitorul de mine ,,Alexandru cel Bun” pus sub comanda cépitanului
Emanoil Koslinski, a primit misiunea de a face sondaje de-a lungul coastelor Marii
Negre, de la Sulina la Mangalia, pentru a studia posibilitdtile de instalare a
barajelor de mine.

Tanara flotila militard a Romaniei asigura paza granitelor de apa ale tarii si
indeplinea numeroase misiuni de transport. In acelasi timp, realiza si programul de
instructie marindreasci §i de pregatire a echipajelor. Subliniem faptul céd in afara
navei scoala ,Mircea” (1882), echipajele de mare se fonnau s§i pe ,,Grivita”,
stationara in acesti ani la Sulina.

Dupa 1888, parcul de nave al Marinei Militare se mareste mult:
,.Elisabeta”, canonierele ,Bistrita” si ,,Siretul”, ,,Oltul”, torpiloarele ,Niluca”,
»Sborul”, ,.Smeul”. Majoritatea exercitiilor de lupta se desfasurau la Sulina, sub
conducerea capitanului Steriopol Ion (de pe ,,Bistrita”), a locotenentului Constantin
Perieteanu (de pe ,,Siretul”) si a locotenentului George Crivat (de pe ,,Oltul”)*.

in 1893, Inspectoratul Navigatiei Porturilor, subordonat Corpului Flotilei
avea deja 3 companii pentru paza frontierelor pe canalul Chilia §i coastele marii
intre Sf. Gheorghe si canalul Stari-Stambul. Compania a II-a cu resedinta la Sulina
avea pichetele Popina, Musura, 2 pichete la Sulina si pichetul Sf. Gheorghe. in
toatd aceastd perioada la Sulina stationeazi aproape permanent doud canoniere
pentru inspectarea §i aprovizionarea Insulei Serpilor si a pichetelor pendinte de
compania de pe bratul Sulina si Sf. Gheorghe®'.

In decursul acestor ani, nave si unititi ale Diviziei de Mare au participat la
numeroase evenimente consemnate in istoricul orasului Sulina, ca o dovadi a
implicarii active a marinei noastre militare in viata social-politicd, economica,
culturali a garnizoanelor in care isi executau serviciul. Intalnim astfel, in anul
1902, crucigdtorul ,,Elisabeta” participdnd la dezvelirea monumentului locotenent-

%5 Canoniera ,,Grivita” avea o lungime de 30 m, latime de 5,15 m, pescajul de 1,80 m,
deplasamentul de 110 tone, viteza de 9 noduri. Echipajul era compus din 48 de soldati, 2
mecanici, 1 pilot si 3 ofiteri. A fost armata cu 2 tunuri de 90 mm Krupp, inlocuite mai
tarziu cu 2 tunuri Nordenfelt, cu tragere rapidd, de 57 mm, 2 tunuri revolver de 37 mm si 2
mitraliere de 11, 43 mm, cu céte 10 tevi.

56 Ton Ionescu, Georgeta Borandd, Marian Mosneagu, Noi contributii la istoria Marinei
Romdne, p. 172.

57 Romulus Seisanu, Dobrogea, Gurile Dundrii si Insula Serpilor, Bucuresti, 1928, p. 33.
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colonelului Mihail Driaghicescu la Sulina, ridicat de Marina in memoria celui care a
elaborat magistrala lucrare: ,,Istoricul principalelor puncte pe Dundre de la Gura
Tisei pdnd la mare gi pe coastele marii de la Varna la Odessa™®.

In acelasi an, in luna octombrie, crucisatorul ,,Elisabeta™ se afla din nou la
Sulina unde saluta cu 21 lovituri de tun inaugurarea noului canal tdiat de C.E.D.

In anul 1904, compania din Sulina a Diviziei de Mare a dat ajutor in timpul
inundatiilor cauzate de furtunile putenice de la inceputul iemii ,,salvand muite
familii de la moarte sigurd”. Pentru eroismul dovedit, compania a primit multumiri
din partea Consiliului comunal al orasului, iar doi ofiteri si mai multe grade
inferioare au primit decoratii pentru acte de bravura.

In perioada primului riazboi mondial, Marina romani a participat la luptele
desfasurate pe Dunire impotriva trupelor terestre §i a unor actiuni ale flotelor
austro-ungare §i germane. Sustinind trupele romane §i ruse care actionau pe uscat,
marinarii romani-au aparat pamantul si apele teritoriale romanesti. Marina romana
a suferit grele pierderi materiale i umane dar a cunoscut §i multe actiuni
victorioase.

In contextul misurilor de siguranti, reclamate de intrarea Romaniei in
razboi si, in primul rand, de evenimentele militare, statul roman a fost obligat sa
actioneze si impotriva C.E.D. retragindu-i drepturile pe teritoriul tarii noastre chiar
in ziua intrarii Romaéaniei in razboi, la 14/17 august 1916, guvermnul roman
a comunicat Comisiei Europene, prin delegatul siu, declaratia de razboi
facutd Austro-Ungariei i masurile ce urmau a fi luate la gurile Dunérii in urma
acestui act.

Printre acestea figurau cuprinderea portului Sulina in zona militara,
punerea materialelor C.E.D. la dispozitia armatei, numirea unui ofiter roman in
functia de comandant militar al orasului Sulina si internarea personalului C.E.D.
apartinand Puterilor Centrale si aliatilor sii care nu parasisera tara §i care puteau
aduce prejudicii statului roman®’.

in urma unei intelegeri, intre guvernul romén si delegatii C.E.D. ai Frantei,
Marii Britanii, Italiei si Rusiei, a fost numit comandant militar al portului Sulina,
Eugeniu P. Botez (Jean Bart), acest post revenind pentru prima data unui cetitean
roman. In acelasi context, comandantul Marinei a intocmit un proiect de masuri de
sigurantd in vederea impiedicérii unor eventuale incursiuni ale unor nave de lupta
ostile pe Dundre. S-a stabilit instalarea unor baraje de mine la Ceatalul Sf.
Gheorghe si pe canalul Sulina §i apararea acestora de cétre crucisatorul ,,Elisabeta”,
de un torpilor si o baterie de marind. Apararea orasului Sulina urma si se faca de o
canoniera §i un torpilor. Pentru o informare rapida, s-au instalat legaturi telefonice
intre Sulina, Ceatal si Galati®.

58 Mihail Draghicescu, Istoricul principalelor puncte pe Dundre de la Gura Tisei pind la
Mave i pe coastele Marii de la Varna la Odessa, Bucuresti, 1943, p. 320.

9 %% [ q Comission Européenne du Danube et son oeuvre 1856-1931, 1931, Paris, p. 211.
% Carmen Atanasiu, Problema suveranitdtii Romdniei la Dundre si ., Navigatia Fluviala
Romdna”, (1919-1945), p. 240.
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La intrarea Romaniei in rdzboi, in organizarea Marinei Militare, Apdrarea
maritmd a sectorului Sulina, apirea ca unitate distinctd, subordonatd direct
Comandamentului Marinei Militare (C.M.M.). Aceasta avea in subordine
crucigdatorul ,, Elisabeta” comandat de capitanul Nicolae Kiritescu, Grupul Sulina,
comandant locotenent-comandorul Octav Nedelcu si torpilorul ,,Smeul”
comandant locotenentul Nicolae Gonta. O importantd deosebitd in asigurarea
securitdtii acestui sector l-a avut §i marea unitate operativa Apdrdrile sub Apad,
comandatd de comandor Niculescu Rizea. Aceasta, prin Grupul de torpiloare si
statiuni lansare, aflate la Tumu-Severin, Turtucaia, Sulina, a contribuit la apirarea
pe apd a granitei de la Tumu-Severin §i pand la Sulina, punand baraje de mine,
interceptand trecerile navelor inamice prin atacuri de torpile, asigurdnd navigatia
navelor proprii, dragarea barajelor si curatirea apelor de mine®'.

In contextul desfasuririi primului rizboi mondial, incheierea armistitiului
cu Puterile Centrale, la 29 noiembrie/11 decembrie 1917, cand cea mai mare parte
a teritoriului romanesc ramanea sub ocupatie strdind si tarii i se impuneau grele
conditii economice, a determinat instalarea unei profunde stari de nemultumire in
tard, asentimente care au cuprins §i marinarii marinei noastre militare.

Santierul Naval de la Tumu Severin era luat de Austro-Ungaria, iar
navigatia pe Dunire era pusi la dispozitia monopolurilor germane §i austro-ungare.
Ca urmare a acestui armistitiu, flota a primit un ordin, la 27 decembrie 1917, si
intre la iemat pe canalul Tétaru i, de la aceasta datd, nu mai participa la lupte.

Mai mult, situatia deosebitd si reputatia ce si-a creat-o Romania prin modul
in care a organizat apararea Dunirii, prin lucrérile executate pe fluviu si
organizarea porturilor, a servit mult cauza noastrd la Conferinta de pace si la
discutiile avute cu ocazia intocmirii statutului Dunirii, precum si la toate
conferintele nationale interesind navigatia si chestiunea Dunirii®”.

Dupa primul razboi mondial, in subordinea Comandamentului Litoralului
Maritim va intra Apdrarea fixd maritimd (titulaturd care apare pentru prima dati in
Monitorul Oficial din S aprilie 1922) aviand in compunere Statiunea Sulina si
Statiunea Simian. Asigurarea unei apdrdri eficiente a litoralului maritim, a
constituit o preocupare permanentid pentru conducatorii Marinei Militare in toatad
perioada dintre cele doui rizboaie mondiale. in octombrie 1929, viceamiralul
Vasile Scodrea, inspectorul general al Marinei, Intr-o expunere de motive pentru un
Program naval al Romaniei, ardta printre altele: "Marea daca constituie o sursi de
bogdtii pentru tara noastra, in schimb litoralul reprezinti o frontierd usor de invadat
de citre un adversar, ca Rusia, care posedd suprematia navald — operatiuni de
debarcare vor avea cu sigurantd loc fie pe coasta basarabeand, pentru a intoarce
apdrarea Nistrului si a ocupa gurile Dunarii fie pe coasta dobrogeand pentru a
intoarce simultan §i apirarea frontierei de sud antrenand in lupti si pe bulgari”.

S Apararile sub Apa — aveau in componentd: Grupul de mine dragid mine; Grupul de
artilerie de debarcare; Grupul de torpiloare i statiuni de lansare.

62 Charles de Martens, Ferdinand de Cussy, Recueil de traités, conventions et autre acte
diplomatiques, p. 64.

169

https://biblioteca-digitala.ro



O fortd navala judicios constituitd, va apara frontiera maritima in sensul ca
va ataca transporturile de trupe pe traiectul lor, de la porturile de imbarcare pana
la punctele de debarcare si va concura cu apdrarea fixa a litoralului la respingerea
atacului. ,In rezumat — scria el — Marina de Razboi, considerata din toate punctele
de vedere politic, economic, militar are in timp de pace un rol covdrsitor in
dezvoltarea economica i politicd a tarii iar In timp de rdzboi concuri la apararea
integrititii teritoriului si este o auxiliara indispensabild a aparirii nationale fiindca
sub protetia ei, armata §i natiunea pot primi de la aliati, aprovizionarile de care au
nevoie pentru a lupta si a trai”.

Urmarind transpunerea in realitate a acestor deziderate, in 1939, in ajunul
izbucnirii celui de-al doilea razboi mondial, gasim la Sulina o oranizare militara
mult mai ampla §i mai corespunzitoare viitoarelor necesitati decdt pana acum. La
Sulina isi avea sediul Comandamentul Detasamentului Maritim nr. I, unitate
subordonata Diviziei de Mare, in compunerea ciéreia intrau ca principale unititi:
Grup Apardri sub apd nr. 1; Sectiile salupe patrulare nr. 1 si 2; Salupa
granicereasca patrulare nr. 1; Companiile de observare marind nr. 1 §i 2;
Batalioanele 20, 23 si 24 infanterie; Sectie din Batalionul 22 artilerie; Pluton 2
transmisiuni, Bateria 100 mm coastd; 2 baterii 77 mm,; Sectie artilerie plutitoare
152 mm; 1 canonieri; 1 remorcher®.

In acelasi an, 1939, Sulina a trait un eveniment memorabil pentru oras, de
o importanta deosebitd pentru suveranitate tarii noastre la marele fluviu. in ziua de
17 mai 1939, s-a desfasurat la Sulina, solemnitatea simbolicd a ridicarii
pavilionului romanesc la toate navele C.E.D. si pe caragele din fata palatului
C.E.D. in sunetul Imnului national, din acea zi, Romania si-a redobandit exercitiul
drepturilor de suveranitate la Dunarea maritimd. Evenimentul a stimit o adevirata
explozie §i entuziasm: ,Jeri, la Sulina — scriau ziarele vremii — idealul Dunirii
romanesti a fost infaptuit. Tricolorul a fost iniltat in sunetul triumfatorului nostru
imn national”. $i, adauga revista ,,Marea Noastra”; ,,Steagul care a fost ridicat cu
ceremonialul impresionant ... a fost intotdeauna simbolul indeplinirii pe teritoriul
roman a unei inalte misiuni politice si administrative, este simbolul aspiratiilor
legitime ale Romaniei la gurile Dunirii”. Intr-adevar, romanii erau in continuare
hotarati sa faca ,,tot ce era omeneste, cu putinta pentru a-si indeplini, in sfarsit, in
mod deplin, misiunea lor providentiala de paznici ai Dunérii §i de garanti ai
libertatii ei” cu atdt mai mult cu cat situatia internationalad impunea asumarea rapida
a acestui rol.

La 1 septembrie 1939, Reichul german atacd Polonia. La 3 septembrie
guvernele Angliei si Frantei declard rdzboi Germaniei. Marea conflagratie a
secolului XX s-a declansat. Pentru o perioadd lungad de tensiune §i multiple
concentrari care a permis Marinei Militare Romane si treaca de la organizarea de
pace la cea de rizboi.

Departamentul Maritim Sulina comandat de comandorul Vladescu, era
subordonat operativ Diviziei 10 infanterie cu comanda, 1 pluton transmisiuni, o

% Carmen Atanasiu, Mariana Cojoc, Andreea Atanasiu, Navigafie si ... politicd, p. 205.
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grupare Arme sub Apa si i se subordonau: Subdetagamentul Sulina (cu comanda,
Batalionul 16 infanterie marind), Subdetasamentul Periprava (cu comanda,
Batalionul 17 infanterie marina), Baterie 75 mm munte; Subdetagamentul Chilia-
Veche (cu comanda, Batalionul 15 infanterie, Bateria 75 mm munte); Sectia salupe
patrulare.

Odata cu intrarea Romaniei in rdzboi intreaga Dobroge cu Delta Dunarii au
fost declarate zone de operatii; iar in porturile Sulina, Constanta si Tulcea au fost
stationate trupe germane. In toati perioada rizboiului principalul port maritim al
Dobrogei cét si cele de la gurile Dunirii au avut aspectul unor orase ocupate.
Misiunea Detasamentului Maritim Sulina a fost pe tot parcursul pe cat de
importanta pe atdt de grea, lui revenindu-i sarcina de a apdra litoralul maritim de la
Sf. Gheorghe la Sulina. Marina noastri si-a indeplinit sarcina foarte dificild cu atat
mai mult cu cat aceastd zoni a fost In permanenta tinta atacurilor aeriene rusesti, si
tot la gurile Dunarii in special in fata Sulinei si a Insulei Serpilor s-a produs cea
mai mare concentrare de forte navale ruse®.

Imediat dupa razboi, in sirul activitatilor care au implicat Marina Militara
in amplul proces de refacere economicéd si normalizare a conditiilor de viata ale
populatiei se numara si operatiunile desfasurate de unitétile specializate ale Marinei
Militare pentru deminarea litoralului roménesc.

Sfarsitul apropiat al ostilitatilor in Europa a determinat in primavara lui
1945, concentrarea eforturilor §i in directia deminani campurilor de mine care
impanzeau litoralul romanesc, Intre localitdtile Sulina si Vama Veche. Misiunea,
presupunand un mare procent de risc, a fost executata de unitatile Marinei Militare
Roméne cu spirit de sacrificiu si patrotism. In ciuda numeroaselor greutati
intampinate, la 1 octombrie 1945, actiunea a fost terminatd cu rezultate
remarcabile. Bilantul pentru Sectorul Sulina, ce cuprindea campurile de mine 1, 2,
3 deminate complet, este semnificativ: din 1200 buciti mine plantate, 270 mine au
fost scoase (recuperate) iar 390 mine §i 3720 capse au fost distruse. Minele
recuperate au fost transportate in depozitul de mine Tulcea.

Dupi razboi, In Marina Militara au avut loc o serie de reorganiziri, care au
cuprins in mod firesc §i gamizoana Sulina. Cea mai importanti, poate fi socotitid
cea din anul 1951, cdnd la Sulina se infiinteazd Baza Maritimd Sulina, cu dotari
corepunzitoare, in raport cu posibilitdtile Marinei la data respectivd. Din cauza
unor conjuncturi de moment s-a apreciat ca Baza Maritima Sulina nu ar mai avea o
importantd deosebitd in cadrul planului de aparare nationald, fortele navale din
aceastd zond fiind dislocate in gamizoanele Constanta si Mangalia. Desi in
perioada comunistd s-a revenit asupra acestei hotarari, in anii ‘90 s-a ajuns, din
nou, la reducerea drastica a efectivelor militare in Sulina, localitatea reintrand intr-
un con de umbra.

% Canmen Atanasiu, Problema suveranitdtii Romdniei la Dundre §i ,,Navigatia Fluviala
Romdna”, (1919-1945), p. 281.
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