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Abstract:

The Romanian county modern constitution is tide especially, in the Romanian
historiography, by the culmination moment of the united Romania, from 1918. So is
easy to omit the fact that in the process of The Great Romania constitution a phase it
was the Second Balkans War and his consequences.

In this context, in the action developed on the Danube during the Second Balkans
War, we choose to integral publish, a document emitted by the Giurgiu Harbor
Master’s Offices found in the Inspectorate Of Navigation And Harbors from the
Galati National Archives County Office in which are noted, in details (with hours
and days) for a month, the main events happened in the Giurgiu Harbor jurisdiction
area and all the dictates received from the superiors, this document is very
important also for knowing the naval history and the Romanian Harbors history.

FFormarea statului roman modem este legatd indeobste, In istoriografia romaneasca,
doar de momentul culminant, al constituirii Roméniei intregite, din 1918, trecandu-se
astfel destul de usor cu vederea faptul ci in procesul de constituire a Roméniei Mari, o
etapa a reprezentat-o al Doilea Razboi Balcanic si de consecintele sale.

Una din explicatiile cele mai comode ar fi cd, exceptand lucririle de dinainte de
izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial, in intervalul cuprins intre 1945 si 1989,
conflagratia amintita a fost, de reguld, un subiect dificil de abordat, in conditiile in care
politica oficiald a regimului comunist propovidduia obsesiv neamestecul in treburile
interne ale altor state. Situatia era in mod clar de evitat, dacd mai tinem seama de faptul
cd in perioada cuprinsi intre primii ani ai secolului al XX-lea si inceputul Primului
Rézboi Mondial, Romania ajunsese la un grad de dezvoltare in care, prin factorii de
decizie politico-diplomatici, s poatd cocheta cu gandul implicarii in unele proiectele
ce priveau spatiul balcanic.
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Dupa ce Primul Razboi Balcanic s-a incheiat cu infrangerea Turciei in fata aliatilor
balcanici (Bulgaria, Grecia, Serbia si Muntenegru) fard insa a rezolva problemele
zonale — Romania pastrandu-si o neutralitate cu rezerve', solutiile oferite prin Tratatul
de la Londra (17/30 mai 1913) s-au dovedit a fi departe de a solutiona asa-numita
,problema balcanica”. Aceastd stare de lucruri a determinat izbucnirea celui de-al
Doilea Razboi Balcanic, cu o noua structurd a beligerantilor, Bulgaria aflandu-se de
aceasta datd singurd fmpotriva fostilor aliati. in noile conditii, Romania a ales sa
renun{c la neutralitate, schimbarea atitudinii fiind legatd de rectificarea granitei
dobrogene, trasata in 1878.

Actiunea militarda a Roméniei impotriva Bulgariei a avut la bazd planul de
operatiuni militare claborat de Marele Stat Major, condus de generalul de divizie
Alexandru Averescu, in prima jumdtate a anului 1913, sub denumirea cifrata de
»Ipoteza nr. 1 bis”; potrivit planului, armata romana urma sa fie concentrata rapid de-a
lungul Dunérii si in Dobrogea, in scopul declansdrii unei ofensive viguroase, cu
totalitatea fortelor, la sud de fluviu’.

Dupa mobilizarea armatei, Comandamentul roman a ales ca puncte de trecere a
Dunirii doud sectoare: Bechetul, in fata Rahovei (Oreahovo) si Corabia, in dreptul
varsdrii Iskerului, unde s-a instalat si Marele Cartier General. Aici s-a hotarat ca
majoritatea unitdtilor romane sa treacd fluviul pe podul de vase de la Silistioara, langa
Corabia, aproape de podul unde fusese construit podul din 1877

Cu toate cd evenimentele din perioada 1912-1913 au fost serios abordate dupa
1990, raméin incd destule contributii ce mai pot fi aduse pentru interpretarea
subiectului, care sa poatéd contribui, catusi de putin, la o analizad pertinenta a premizelor
declansarii Primului Rizboi Mondial, cele doud conflicte balcanice nefiind, in fond,
decit o avanpremierd a primei mari conflagratii mondiale.

In acest context, in cadrul cunoasterii actiunilor desfasurate pe Dunire in perioada
celui de-al Doilea Razboi Balcanic, am ales sd publicim integral, un raport al
Cipitaniei portului Giurgiu, aflat in Fondul Inspectoratului General al Navigatiei §i
Porturilor din cadrul Directiei Judetene a Arhivelor Nationale Galati, in care sunt
cuprinse, detaliat pe zile §i ore, timp de o luni, evenimentele derulate in zona de
jurisdictie a portului Giurgiu, si toate ordinele primite de la forurile superioare, actul
constituindu-se intr-un document important §i pentru cunoasterea istoriei marinei §i
porturilor r01néne$ti4.

! Istoria Romdniei in date, Editura Enciclopedica, Bucuresti, 1971, p. 293.

* Istoria militard a poporului romén, V, Editura Militara, Bucuresti, 1988, p. 275-276.

¥ Ibidem, p. 277.

? Documentul a fost trimis cu adresa de inaintare nr. 1.012 din 22 iulie 1913, in care capitanul
portului Giurgiu specifica: ,,Domnule Inspector General, la ordinul circular 2.685 din 5 Julie
1913, am onoarea a inainta aldturatul memoriu, iar evenimentele ce se vor succede in perioada
urmétoare, vor forma un alt memoriu. Cu acest prilej, tin a depune la cunostinta dumneavoastra,
si e de datoria mea a o face, cd personalul acestui oficiu m-a secondat cu tot zelul in realizarea
diferitelor insércindri primite, de n-am destule cuvinte de multumire §i laudd, in special pentru
copistul cl. II Spiru Florescu” (Directia Judeteana a Arhivelor Nationale (in continuare D.J.A.N.)
Galati, Fond Inspectoratul General al Navigafiei i Porturilor, dosar nr. 18/1913, f. 198).
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«KFapte si date dupa Decretarea Mobilizarei»

in virtutea ordinului de mobilizare® nr. 264/1913 ce am primit de la
Comandamentul Marinei Militare, prin care mi-se indicd misiunea mea de Comandant
Militar al portului Giurgiu in cas de mobilizare $i dupa decretarea mobilizirii, am luat
contact cu Comandamentul trupelor de acoperdmant — granicerii continudnd serviciul
lor de patrulare in port si pe frontierd — dind toate lamuririle de care avea nevoe, pe
langa instructiunile militare ce avea, §i fixdnd numirul posturilor fixe de santinelad
pentru o mai deosebiti supraveghere. Astfel, s-a stabilit in comun acord a fi santinele
in port®, la dana petrolifera; atelierele Serviciului Hidraulic; podul peste bazinul Sfantu
Gheorghe; fabrica de cherestea din insula Cioroiu; insula Sfantu Gheorghe unde trebuia
a se concentra toate barcile pescarilor; In largul cheului Ramadan pentru paza
marfurilor neridicate de la magaziile diferitelor agentii din port; in bazinul Sfantu
Gheorghe, unde se efectuau incd operatiuni reduse de incércéri; si la depozitele de
lemne de salcie de la tabia micd si mare ce invecineste orasul, iar pe linia de frontierd
se exercitd patrularea cu trupe de acoperdmant ce apartineau sectorului din care face
parte portul.

Trupele active primind ordinul de plecare, ele au fost inlocuite cu militieni, care mai
tarziu au fost retrasi din port, nefiind uniform echipati §1 nici apti pentru serviciul
chemat a indeplini, rdminidnd numai granicerii, iar militienii in posturile mai
secundare.

De tot ce se observa de aceste posturi, in zona portului, se ordonase a mi se raporta
imcdiat §i pe 1angéd consemnul ce aveau, mai aveam indatorirea de a controla identitatea
celor ce frecventau portul, cerindu-le actul de legitimatie, liberat de mine, ca sunt
functionari din port, personal de la agentii, sau echipaje de pe vasele ce stationau in
port sau in limitele portului7, iar pe cei suspecti a-i aduce in port, unde in stabilimentul
resedintd, spre a fi confruntati §i recunoscuti cu concursul sigurantei in port.

* Mobilizarea generala a fost ordonata de regele Carol I la 22 iunie/5 iulie 1913, prin Inaltul
Decret nr. 4.809, publicat 1n ,,Monitorul Oficial” §i In presd (Mihai Macuc, Romdnia, Balcanii si
Europa, 11, Editura ANI, Bucuresti, 2007, p. 118).

% Noul port al orasului Giurgiu, terminat in mare parte in 1910, dar inaugurat oficial in anul
1906, denumit Ramadan, dupa numele fostului ostrov, era agezat la km. 493 al Dunarii, la o
altitudine de 21,18 metri, fluviul avind in dreptul sdu o largime cuprinsa intre 1.143 si 2.828
metri §i 0 adancime medie de 10,7 metri. Din structura portului Giurgiu facea parte punctele
Ramadan (cu bazinul de iernat si zona petroliferd), Sf. Gheorghe si Smarda, la care se addugau
atelicrele Serviciului Hidraulic si Santierul Naval (Gabriel-Felician Croitoru, Evolutia portului
Giurgiu de la origini pand in 1945, Editura Muzeului Marinei Romane, Constanta, 2007, p. 109-
110).

7 Afirmatiile capitanului portului Giurgiu erau intemciate, atita vreme cét la 14/27 iunie 1913,
Peter Herges, comandantul vasului postal ,Karl Ludwig”, sub pavilion austro-ungar, semnala
intr-un memoriu cdtre Capitdnia portului Giurgiu, un caz de dezertare al unor soldati bulgari:
»Astizi, 14/27 iunie 1913, venind cu vaporul meu sub pavilion austro-ungar in portul Ramadan,
au dezertat, parisind vasul, trei soldati bulgari, ce ficeau parte din cilatorii afldtori la bordul
vasului. Un sergent bulgar, care de asemenea facea parte din pasagerii de pe bord, observand
dezertarea, s-a luat dupa dezertor, fard a-5i da seama ce face, cu intentia de a impidica
dezertarca. Gréanicerii romani impiedicandu-1 de a urmiri dezertorii, sergentul bulgar s-a opus
ordinelor lor, din care cauza sergentul bulgar a fost arestat. Vazind aceasta, militarii bulgari,
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Cu aceste masuri, s-a reusit a se atinge atdt scopul sigurantei méarfurilor, al
operatiunilor, al stabilimentelor, etc. si al nestrecurdrei oamenilor fara cdpatai, mai ales
in punctele ce meritau o mai mare atentiune.

La 24 Junie a.c., se primeste de noi, ordinul telegrafic extra urgent si secret No. 54
al Dlui. Comandor Spiropols, seful statului major al Marinei Militare, de a rechizitiona
remorchere oricare §i a expedia la Corabia, slepurile ,,Antonios”g, ,,Z1simos”  §i
,,Polixenia” incarcate cu cirbuni.

Aceste trei slepuri sub pavilion Elen, incédrcate cu cdrbuni de Cassa Wender la
Briila, aveau destinatia a merge la Rusciuk, primul a preda materialului Dlui. Jean
Apostolide, iar celelalte doua Dlor. Culmi i Miteff, tofi din Rusciuk.

Or, atingind portul Giurgiu, si aflind de noile complicatiuni, Céapitanii slepurilor au
refuzat a mai merge la destinatie, si pentru mai multa siguranta, s-au presentat la acest
oficiu cerdnd si li se permitd de a pardsi locul de acostare ce-l aveau in amonte la
Ramadan si s& meargd pe canalul Smarda'® in directia malului Rogu, de la coada
ostrovului Mocanu'!

care in frunte cu un locotenent, se aflau in numar mare pe bordul vasului meu, s-au revoltat §i
impiedicand plecarea vaporului meu, cu amenintiri grave, cercau liberarea sergentului bulgar
arestat” (D.J.A.N. Galati, Fond Inspectoratul General al Navigatiei si Porturilor, dosar nr.
18/1913, f. 50).

¥ lon Spiropol (1864-?), contraamiral. Absolvent al cursurilor $colii Navale din Brest, Franta, cu
gradul de sublocotenent (1882). Dupa revenirea in tard a fost repartizat la Corpul Flotilei. in
1890, a primit comanda canonierei ,,Bistrita”, iar in 1892 a fost numit comandant secund al
bricului ,,Mircea”, la bordul cdruia a participat la serbarile columbiene de la Genova. Comandant
al portului Constanta, capitan de port cl. I la Galati si, apoi, la Briila, comandant al Apararii
submarine (1897), comandant al Diviziei de Dunare (1898), al crucisitorului ,,Elisabeta™ (1902)
si al Monitorului ,,I. C. Britianu” (1907), director al Arsenalului Marinei din Galati (1909),
profesor la Scolile Marinei din Constanta (1903-1904) s.a. In anul 1913 a participat la cel de-al
doilea rizboi balcanic, iar la inceputul campaniei din 1916, in grad de contraamiral, a indeplinit
functia de sef de Stat Major in cadrul Comandamentului Marinei Militare. In anul 1917, a fost
numit comandant al Flotei roméane de transport pusa in serviciul armatei ruse, calitate in care a
supravegheat evacuarea navelor la Odessa §i mai tarziu la Kerson. Ultima functie deginuté in
serviciul activ al marinei, a fost cea de comandant al Diviziei de Dunare (1918). in aprilie 1919
a trecut in rezerva. De-a lungul Intregii sale cariere, a elaborat valoroase studii asupra aparérilor
strategice, a intocmit lucrdrile pentru amenajarea portului militar de la Briila, a poligonului
Mahmudia s.a. (Dicfionar enciclopedic de marind (in continuare DEM), I, coordonator
comandor (r) Anton Bejan, Editura Societ#tii Scriitorilor Militari, Bucuresti, 2006, p. 469).

’ Slepul ,,Antonios™, pavilion elen, cu corp si punte de fier, a fost construit in anul 1904, la
Santierul naval ,Hartmann”, avind dimensiunile 51,90 x 9,70 x 4,08 m., pescaj maxim 3,75 m.,
capacitate maxima de incircare 1.412 tone (Al Vasilescu (capitanul portului Braila), Anuaru/
Dundrei — 1930, Imprimeria Nationala, Bucuregti, 1930, p. 80-81).

'® Canal navigabil al Dunirii, pe care se afla unul din porturile orasului Giurgiu. Pana la
construirea portului Ramadan (1906), portul Smirda a constituit principala alternativa a portului
woficial” al oragului, Sf. Gheorghe. Spre deosebire de acesta din urmi, portul Smarda avea
avantajul portului natural §i al unei deschideri largi, ceea ce indeparta riscul esuirii sau
inndmolirii navelor, dar §i dezavantajul departarii de orag (circa 3 kilometri) si inexistentei unor
drumuri ugor accesibile, in special toamna §i primavara (Gabriel-Felician Croitoru, op. cit., p.
104).

" Insula din imediata apropiere a orasului Giurgiu, situata intre Dunire si bratul Smarda.
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in acea zi, remorcherul , Emest” ce voia a adiuga la convoiul siu inc un slep si si
continue apoi drumul la vale, a luat si aceste vase de le-a dus la punctul dorit, si in
acecasi zi primind sus mentionatul ordin categoric si care nu suferea nici discutie §i nici
inlarziere, am notificat Cépitanului remorcherului ,,Emest” sa fie gata de plecare la
deal. _

Furnizindu-i materialul de care mat avea nevoe: 27 kilograme uleiu Schubarff (net)
marca 2 nule, 81 kilograme si 500 de grame ulei regal din tard marca 2 nule si 7
tinichele goale pentru pus aceste unsori §i pentru care i-a liberat comersantului furnizor
DI. Grigore Marinescu'? chitantd provizorie cu sigiliul Capitaniei si contrasemnati de
Capitanul remorcherului, cd a primit acest material la bord; in ziva de 25 Junie, ora
12.30 a.m. (noaptea de 24-25 Junie), a pornit la deal numai cu slepurile ,,Antonios”,
,.Zisimos”, ca sd meargd mai iute.

In ziua de 25 Junie, ora 5.30 p.m. dupi ce am dat remorcherului ,,Cuza Voda™" -
trimis aici de Cépiténia Braila — cu 150 kilograme uleiu Schubarff, marca OD, dand iar
chitanid DI1. Grigore Marinescu cu sigiliul Capitaniei si contra semnatd de Cépitanul
Vasului c-a primit acest material la bord; a pornit la deal cu slepul ,,Polixenia™,
recomandandu-i ca ajungénd pe ,,Emest”, sd formeze un singur convoi.

Ca delegat a insoti convoiul am numit pe gardianul Marinescu Simion'*, de la
accastd Capitdnie, care sosind la Corabia la 26 Junie ora 12 noaptea, s-a Fresenlat a
doua zi, 27 Junie dimineata Domnului Comandant al Diviziei de Dundre", spre a-i
raporta de sosirea a 3 slepuri cu cirbuni la remorca lui ,,Emest” si ,,Cuza Voda”.

Remorcherul ,,Cuza Voda” a pornit apoi de acolo la deal, spre Calafat si ia 2 slepuri
»Muntenia”, ale Bancii Agricole, si sa le inapoieze, sa ia din Turnu Mégurele slepul
,,Fred™'®, continuand apoi urgent drumul la Braila. Slepurile cu carbuni au ramas acolo,

" Impiegat in cadrul Agentiei N.F.R. din Giurgiu. in anul 1913, in cadrul agentiei locale isi
desfasurau activitatea: loan Raicovici — agent principal, Luca Economu — agent cl. 3, Grigore
Marinescu — impiegat cl. 2, Gheorghe Barbulescu — impiegat cl. 4, Constantin Economu -
impiegat cl. 2, Constantin Nicolaescu — impiegat cl. 5, loan Zamfirescu — impiegat cl. 3, loan
Gceorgescu — impiegat cl. 3, Al. Stegdrescu — impiegat cl. 4, Eugeniu Clement — impiegat cl. 3,
Constantin Anastasin — impiegat cl. 3, Ulpiu Sterian — impiegat cl. 4, Petre Donovici — impiegat
cl. 4 si Alexandru Damboianu — impiegat prov. (Calendarul maritim — 1913, an. V, Tipografia
Q. lonescu™, Bucuresti, 1913, p. 303).

"* Remorcherul ,.Cuza Voda”, construit in anul 1894; deplasament 58,32 tone, dotat cu un motor
ce dezvolta 100 CP, avea in anul 1913 portul de baza la Braila (Lista de bastimentele romédne
(razboiu §i comert) aflate inscrise la 1 ianuarie 1913, Tipografia ,,Noud”, Galati, 1913, p. 14).

"f Vezi nota 12.

" Divizia de Dunare, mare unitate tactic-operativa a Marinei Militare, infiintati la 26 februarie
1896, odata cu Divizia de Mare, prin reorganizarea Corpului Flotilei, cu misiunea de a coopera
cu armata de uscat la apérarea litoralului fluvial si de a asigura transporturile fluviale necesare
armatei §i cconomiei. Ca si Divizia de Mare, Divizia de Dundre a primit o organizare §i
inzestrare corespunzitoare, avind ca elemente de baza in compunerea initiala: Forta navala
fluviala cu bastimentele ,,Romania”, ,Bistrita”, ,,Oltul”, ,Siretul”, ,,Alexandru cel Bun”,
»S0imul” s.a.; Apararea fixd fluviald (mine torpile, obstructii etc.) §i Baza navala fluviala cu
elementele necesare de logisticd. Prin organizarea §i dotarea succesiva, Divizia de Dunire a
devenit cea mai puternica forta fluviala de pe Dundre (DEM, 1, p. 173).

' Slepul ,Fred” (ex ,.Fritz"™), cu corp si punte de fier, a fost construit in anul 1895, la Budapesta,
avand dimensiunile 51,70 x 8,65 x 4,14 m., pescaj maxim 3,81 m., capacitate maxima de
incarcare 1.256 tone (Al Vasilescu, op. cit., p. 24-25).
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Dnul. Comandor Poenaru'’ spunind cd nu are nici un ordin in privinta lor, care
declaratie comunicdnd-o D-lui Comandor Spiropol, cand a trecut cu torpilor p-aici, a
zis sd le las sa stea in portul Corabia. Remorcherul ,,Emest” s-a inapoiat cu gardianul,
sosind aici la 27 Junie, ora 12 noaptea, iar a doua zi, 28 Junie dimineata, a fost pus in
libertate, ne mai avdnd nici un ordin a-i da §i nici instructiuni de a-l retine in rezerva.

La 25 Junie, se primeste ordinul telegrafic no. 45.710 de la Dnul. Comandor
Spiropol de a trimite la kilometrul 457 un remorcher in ajutorul salupei ,,Smérdan”'®,
ce are slepul N.F.R. 620 cu cirbuni la remorca. Or, acest ajutor nu mai era necesar, cici
salupa ,,Smardan” cu slepul, sosise in acest port mai inainte de primirea telegramei si
putin in urmi a sosit si ,,Roménia”"’ de la deal, care, luind slepul 620 la remorci si-a
reluat drumul spre Corabia, iar salupa ,,Smardan” urmand dupd putin timp; acest vas,
reusise a-yi repara avaria ce alarmase autorittile militare din aval §i amonte, grabindu-
se a le trimite ajutoare, dupa cum se va vedea si din cele ce urmeaza.

Cazul cu slepurile ,,Antonia”, ,Zisimos” si ,,Polixenia” m-a facut si semnalez
Comandamentului Marinei Militare, sosirea in curdnd in acest port a slepului
,,Leonie”zo, sub pavilion francez, informat a fi incdrcat de la Reni cu orz pentru

'" Dimitrie Poenaru (1860-1932), absolvent al Scolii Navale din Brest (1882). A indeplinit
functiile de ofiter la Depozitul Flotilei, Diviziunea Echipajelor; comandant al puitorului de mine
»Alexandru cel Bun”, ofiter secund pe bricul ,,Mircea” (I) (1890); ofiter la bordul crucisitorului
»~Elisabeta”, cu care a participat la voiajul ocazionat de inaugurarea canalului Kiel (1895);
comandant al Diviziei de Dunare (1897) si al Scolii de Aplicatie a Sublocotenentilor de Marina
(1898); director al Marinei in Administratia Centrald a Razboiului (1900-1902); capitan al
portului Galati (1905); sef de Stat Major in Comandamentul Marinei (1905); comandant al
crucigatorului ,Elisabeta” (1906-1909); comandant al Diviziei de Mare (1910); director al
Arsenalului Marinei (1912-1915), de unde a trecut in rezerva cu gradul de comandor (Dictionar
enciclopedic de marind (in continuare DEM), 11, coordonator comandor (r) Anton Bejan, Editura
Semne, Bucuresti, 2008, p. 146).
'* Salupa ,.Smérdan” se afla in dotarea Marinei Militare.
" Romania” (ex ,,Ceocan”, ex ,,Printul Vogoride™) a fost construitd la Neuburg Kloster, langa
Viena, iar maginile cu aburi care i asigurau propulsia, erau fabricate la Florisdorf, in Boemia.
Dupai achizitionarea sa de citre statul romén, nava a fost dusd in Austria, la santierele ,,Meyer”
din Linz si transformata contra sumei de 181 300 lei, in nava de razboi. Refdcuti, nava a fost
rebotezatd ,,Romania”, avind urmatoarele caracteristici: lungime 35 m., latime 4,80 m., pescaj
1,10 m. §i depalsament 130 de tone, zbaturile cu diametrul de 1,50 metri i cirma de 2 metri
asigurandu-i o vitezd de 10 noduri. Vasul dispunea de un armament format din 4 tunuri,
cumpdrate din Piemont §i un echipaj format din 32 de oameni, care aveau in dotare pugti cu
capse. Primul comandant al navei, a fost numit capitanul Anton Barbieri, fost instructor al fostei
flotile a Moldovei. Dupa readuceea in tar3, ,Roménia” a fost incadratd in flotila, printr-o
cercmonie desfasuratd in ziua de 2 august 1864, in portul Smirda din Giurgiu. Odati cu
modemizarea marinei romane, fluviale §i maritime, ,,Romania” a intrat intr-un con de umbr3,
fiind din ce in ce mai putin folositd in cadrul manevrelor militare sau la misiuni importante
militare sau civile, rolul sdu limitdndu-se la acela al unei nave de servitudine, efectuind misiuni
de remorcare sau transport (spre exemplu, in anul 1913, nava era trecutd pe lista bastimentelor
de ridzboi ca , remorcher cu roate”) (Gabriel-Felician Croitoru, ,,Romdnia” — prima navd
modernd de rdzboi, in ,,Orizont giurgiuvean”, an III, nr. 49 (74), 31 ianuarie-13 februarie 2007,
.9).
g’ Slepul ,,Leonie”, pavilion francez, cu corp si punte de fier, a fost construit in anul 1893, la
Santierul Naval ,,Sch. Hartmann”, avand dimensiunile 52,00 x 9,75 x 4,00 m., pescaj maxim
3,77 m., capacitate maxima de incércare 1.300 tone (Al Vasilescu, op. cit., p. 98-99).
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Bulgaria, pe care slep, remorcherul ,,Valerianos”, sub pavilion grec ce-l remorca, il va
trece aici remorcherului ,,Aliance”2 , sub pavilion rus; la intrebarea ce am facut-o: daca
sa-| retin sau nu, rdspunzandu-mi-se si-1 las liber, m-am conformat. Acest caz s-a supus
detaliat la cunostinta Onor Inspectoratului General al Porturilor cu raportul nostru no.
774 din 28 Junie a.c.

In aceiasi zi de 25 Junie, s-a dispus incetarea curselor N.F.R. intre Giurgiu si
Rusciuk, cum si ridicarea pontoanelor de citre Serv. Hidraulic®.

La 26 Junie, soseste aici remorcherul ,Horia”?, trimis de Capitanma portului T.
Magurele, care ne informeaza ci pune acest vas rechizitionat la dispozitia noastrd in
urma ordinului ce are de la Dnul. Comandor Spiropol cu telegrama no. 56, si banuind
cd e trimis in ajutorul salupei ,,Smardan”, care cu propriile sale mijloace sosise aici §i
plecase la deal cu ,,Romania”, si acum nu mai aveau nevoie de el, 1-am pus in libertate,
plecind la vale.

La 27 Junie, Cépitania Braila ne semnaleaza cu telegrama no. 34, de a opri salupa
,,Cuvioasa Parascheva”, chiar din drum de e posibil, a nu merge la Rusciuk; ori, cu
toatd atentia datd, nu s-a zdrit acest vas, decit in ziua de 4 Julie, cind a sosit in acest
port sub pavilion belgian, cu numele de ,,Gand” si ca proprietate a Societétii Belgiene a
Fabricei de Zahir din Rusciuk.

Am mai aflat ¢d in tot acest interval a fost retinuta la Calarasi si intrebuintata pentru
trecerea trupelor la Silistra.

La 28 Junie, ora 10.30 a.m. soseste, si dupd putin timp pleaca, torpilorul ,,Smeul*,
avind la bord pe Domnul Amiral Eustatiu25 s1 Comandor Spiropol, cari primesc §i dau
telegrame cifrate prin acest oficiu.

2! Remorcherul ,,Alliance”, construit in anul 1897, la Lyon; dimensiuni 26,00 x 5,50 x 3,00;
pescaj maxim 1,80 m.; propulsie 2 elice, propulsate de 2 motoare Compound, de céte 316 CP;
viteza 17 km/h (Al Vasilescu, op. cit., p. 148-149).

2 Cu doar doua zile inainte, prin adresa nr. 2.469 din 23 iunie 1913, Inspectoratul General al
Navigatiei §1 Porturilor transmisese o telegrami citre Cépitania portului Giurgiu, prin care
specifica: ,,Comunicati tuturor vaselor sub pavilion roman a nu mai acosta in porturile bulgare,
exceptand vaporasul N.F.R. care face cursa Rusciuc” (D.J.LANN. Galati, Fond Inspectoratul
General al Navigatiei si Porturilor, dosar nr. 5/1913, f. 107).

Aceste ordine au fost urmate de serie de telegrame, prin care Marele Stat Major cerea raportari
urgente $i exacte, cu privire la cantitatile de grau, faina, orz, ovéz si lemn existente In porturi,
incarcate pe vase sau depozitate in magazii, precum §i situatii privind numirul remorcherelor si
ilepurilor disponibile sau a transporturilor facute prin porturile romanesti dunarene.

* Remorcherul ,,Horia”, vas cu zbaturi, corp de fier §i punte de lemn, a fost construit in anul
1903, ia Santierul Naval din Kiev, avea dimensiunile 44,25 x 4,78 x 2,23 m., deplasament 180 t.,
era propulsat de o magina oscilantd cu dubla expansiune, ce dezvolta 180 CP, avand capacitatea
de incarcare 200 de célitori (Al Vasilescu, op. cit., p. 254-255).

* Flota roména a fost dotata dupa Razboiul de Independenta cu trei torpiloare, Naluca, Sborul si
Smeul, intrate in serviciu in 1888, care au servit §i in Primul Razboi Mondial. Caracteristici:
deplasament 56 t.; motor 578 CP; dimensiuni 36,25 x 3,45 x 2,20 m.; viteza: 7 mile (Calendarul
maritim— 1913, p. 262-263).

» Sebastian Eustatiu (1856-1943), absolvent al Scolii de ofiteri din Bucuresti (1875). A
participat la Razboiul de Independents, distingandu-se in luptele de la Grivita si Smardan. in
1881, cu gradul de locotenent, a fost trimis in Franta, unde a urmat cursurile Scolii Navale de la
Brest. A fost ambarcat pe nava cu vele ,,.Le Loire”, cu care a facut ocolul Pamantului. In 1888, a
fost numit comandant al bricului ,,Mircea” (I) si director al Scolii Copiilor de Marina. La 18 mai
1888, a iesit in mare pentru exercitii cu elevii §i a reusit si scoatd cu bine nava dintr-un ciclon.
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Din aceasta zi, vasele postale austriace §i ungare, inceteazi cursele de pasageri si
iau dispozitiuni pentru ridicarea pontoanelor.

In dimincata zilei de 29 Junie, ora 8 a.m., soseste din Sofia prin Rusciuk, adus cu
vaporasul N.F.R. ,,Giurgiu”ze, domnul Ghica, ministrul Romaniei la Soﬁan, cu
personalul Legatiunei si al Consulatului romén de la Rusciuk, dupa care apoi, pornesc
la Bucuresti cu trenul.

La 30 Junie, se raspunde Comandamentului Marinei Militare cu telegrama no. 787,
la ordinul no. 259, ci acest oficiu, afara de remorcherele ,,Ernest” si ,,Cuza Voda”, can
au remorcat cele trei slepuri cu cidrbuni la Corabia §i care slepuri sunt $i acum la
dispozitia Diviziei de Dundre, iar remorcherele fiind libere dupa venirea lor acolo, nu
mai avem $i nu s-a mai rechizifionat nici un alt vas.

in aceasta zi, prin telegrama fara fir dela statia Slobozia, suntem intrebati de D-nul
Comandor Spiropol din Corabia, cu telegrama no. 107, a-i da relatii despre convoaiele
Marinei Militare asteptate la Turnu Mégurele; si cum despre ele nu aveam nici o §tire
precisd, am intervenit citre Agentia locala N.F.R. a-mi da un vaporas, cu care gardianul

Cu nava avariati, a intrat in Constantinopol, unde echipajul si nava au fost elogiate de sultanul
Abdul Hamid, care a ordonat repararea gratuiti a navei. Intre 1909 i 1917 a fost comandant al
Marinei Militare, cu gradul de contraamiral. A condus operatiunile Marinei Militare in timpul
celui de-al doilea razboi balcanic (1913) si a asigurat trecerea armatei romane peste Dunire, pe
podurile de la Silistioara §i Turnu Magurele (pod din slepuri). in Primul Razboi Mondial, in
organizarea de razboi, a asigurat partea logistica a Flotei in operatiuni. in 1916 a organizat
evacuarca parcului de nave civile in Deltd. A fost transferat in Ministerul de Rizboi, de unde a
trecut in rezerva in anul 1917. in 1938, in virsta de 82 de ani, a participat la Galati, la
comemorarea a 50 de ani de la furtuna din 1888 (DEM, I, p. 200).

“ N.FR. »Qiurgiu”, vas cu corp de fier si punte de lemn, a fost construit in anul 1901, la
Santierul Naval de la Tumu Severin; avea dimensiunile 32,00 x 5,00 x 2,50 m., pescaj maxim
1,70 m., deplasament 84 t., era propulsat de o magina verticala cu tripla expansiune, ce dezvolta
190 CP, avand capacitatea de incarcare 200 de cilatori si o tond de marfa (Al Vasilescu, op. cit.,
p. 254-255).

In anul 1913, echipajul N.F.R. , Giurgiu” era format din Lascar Constantin, capitan secund cl. 2
si S. Constantinescu, mecanic cl. 1 (Calendarul maritim — 1913, p. 304).

7 La 27 iunie/10 julie 1913, primul-ministru Titu Maiorescu a remis o telegrami citre Dimitrie
L. Ghica, ministrul plenipotentiar al Romaniei la Sofia, prin care il informa cu privire la ordinul
dat armatei de a intra in Bulgaria: ,Legatia Regala a Romantei este insdrcinatd de Guvernul siu
sa comunice Guvernului Regal al Bulgariei cele ce urmeaza: Guvernul romén a prevenit la timp
pe Guvemnul bulgar cd daca aliatii balcanici s-ar afla in stare de rdzboi, Romania n-ar putea s
pastreze rezerva ce-gi impusese pand acum in interesul pécii, §i s-ar putea vedea silitd si intre in
actiune. Guvernul bulgar n-a crezut necesar sd raspunda acelei comunicdri; dimpotrivi §i din
nenorocire, rdzboiul a izbucnit mai intdi prin atacuri fird veste bulgiresti contra trupelor
sarbesti, chiar fara a observa regulile elementare de notificari prealabile. In fata acestei situatii,
Guvernul roméan a dat ordin armatei de a intra in Bulgaria”.

In aceeasi zi, ministrul plenipotentiar al Romaniei la Sofia a primit ordine precise referitoare la
prezenta sa in capitala Bulgariei: ,Indata ce veti fi remis Guvernului bulgar nota de astizi pentru
intrarea armatei noastre in Bulgaria, binevoiti a anunta §i plecarea dumneavoastrd, a remite
arhivele colegului dumneavoastrd italian §i a parasi Sofia cu personalul Legatiei” (Titu
Maiorescu, Romdnia, rdzboaiele balcanice §i Cadrilaterul, volum editat de Stelian Neagoe,
Editura Machiavelli, Bucuresti, 1995, p. 218-219).

De asemenea, Legatiei italiene i-a fost transferatd §i arhiva Consulatului Romaéniei de la
Rusciuc, condus de consulul Padeanu (Titu Maiorescu, op. cit., p. 133).
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N. Cristescu®® de la acest oficiu, a plecat la ora 5 p.m. pani dincolo de punctul Cetatea
Veche si s-a intors seara la ora 9 fara sd fi zarit convoiurile, ceea ce s-a comunicat D-
lui Comandor Spiropol; si de luat act de executarea ordinului telegrafic no. 138 tot al
Domniei Sale, de a dirijea convoiurile de slepuri, pontoane, pasarele, etc., cum vor
sosi, spre Turnu Magurele.

S-a mai primit apoi, ordinul extra-urgent al Ministerului de Résboi no. 5.660 din
aceeas zi, prin care cere a i se raporta imediat ce cantitate de grau, fiind, orz, oviz,
lemne, etc., se gisesc in port, pe uscat, sau imbarcate pe vase; la care ficind o
amanuntiti cercetare in toatd raza portului, cuprinzind Ramadanul, Canalul Sf.
Gheorghe, Smarda pina la Mocanu, am comunicat detailat cele constatate.

La 1 Julie s-a primit telegrama no. 138 a Marelui Cartier General al Armatei,
Serviciul transporturilor pe Ap3, de a i se trimite zilnic §i telegrafic, o situatie exactd si
numericd de remorcherele si slepurile disponibile aflate in port, precum si acelea cani
sunt destinate la vreun serviciu oricare, dispozitiune care se executa strict $i astazi.

Tot in aceesi zi, la ora 2.40 p.m., soseste in port ministrul bulgar Kalincoff”’ cu
familia si personalul legatiunei bulgare din Bucuresti si la ora 3 p.m., cu vaporul
N.F.R.,Giurgiu”, a trecut la Rusciuk.

La 2 Julie, prin telegrama fara fir, se primeste telegrama no. 47 a D-lui Comandant
militar al portului Cerna-Voda, D1. Capitan Comandor Niculescu Rizea®, prin care ne
intreaba unde este vasul ,,Alexandru cel Bun”‘”, cdruia si-1 ordondm a se intoarce
imediat Tnapoi la Cerna-Voda, cu sau fara slepuri. Cum in acest port nu se afla si fiind
informati de la vasele din convoiurile Marinei Militare — ce tocmai venisera in port — ca
s-ar afla la Oltenita, am comunicat imediat si telegrafic aceastd dispozitiune Capitaniei
Oltenita spre executare, care ne-a rdspuns ca a executat si ,,Alexandru cel Bun” a plecat
la Cerna-Voda cu un slep.

In aceeasi zi, la ora 7 a.m., a inceput si soseasca treptat in port convoiurile Marinei
Militare, sub conducerea oficerilor din rezerva Marinei, Locotenentul Nestor §i
Sublocotenentul Pécioianu.

8 Gardianul cl. I Nicolae Cristescu se regaseste cu suma de 1 leu, pe , Lista de subscriptie pentru
sporirea fondului ce se colecteaza de functionarii Cépitaniilor de porturi in scop de a se construi
vase de rasboiu”, intocmita la nivelul Céapitaniei portului Giurgiu, in urma ordinului circular nr.
285/1913 al Inspectoratului General al Navigatiei §i Porturilor. Alaturi de acestea se gaseau si
ceilalti angajati ai Capitaniei portului Giurgu, respectiv seful portului, Lt. Comandor Ion
Genoveanu, cu 14 lei i 50 bani, copist cl. II Spiru Florescu, cu 1 leu §i 60 bani §i gardianul cl. II
Simion Marin, cu 80 bani (D.J.A.N. Galati, Fond Inspectoratul General al Navigatiei §i
Porturilor, dosar nr. 18/1913, . 75).

% Kalincoff, ministrul plenipotentiar al Bulgariei la Bucuresti.

% Constantin Niculescu-Rizea (1870-?), elev al Scolii Copiilor de Marina, absolvent al Scolii
Navale din Livomo (Italia), promotia 1891. Dupa absolvire, a fost ambarcat pe navele
~Romania” i ,,Oltul”. A devenit comandant pe navele ,Niluca”, ,Elisabeta”, ,Mihail
Kogalniceanu” s.a. Comandant al Scolii de Marina (1899-1901), al Apararilor sub Apa (1914-
1917), al Arsenalului Marinei (1917-1918) si director al Serviciului geografic al Armatei §i autor
a numeroase lucriri de specialitate. A trecut in rezervd in anul 1939 cu gradul de contraamiral
(DEM, 1, p. 360).

3 ,,Alexandru cel Bun”, remorcher, construit in anul 1900, la Santierul Naval Turmu Severin,
deplasament 92 t, motor de 380 CP (Lista de bastimentele romdne (rdzboiu §i comert) aflate
inscrise la 1 ianuarie 1913, p. 7).
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Dupi ce vasele gi-au facut proviziunile necesare, in dupd amiaza acestei zile au
inceput in aceeasi ordine s plece spre Tummu Magurele, trecand prin fata Rusciukului
sub paza si supravegherea artileriei de colatd de la Slobozia, cu al carei Comandant
luasem intelegere si stabilisem toate precautiunile in cazul unui eventual atac al
convoiurilor, de cétre trupele sau vasele de razboi bulgare din Rusciuk.

Convoiul vaselor Marinei era compus din 11 remorchere, 1 yacht mic, 4 slepuri
N.F.R., 6 slepuri particulare, 1 ponton atelier al Marinei Militare, o salupd cu motor, o
barca scafandru cu toate aparatele necesare complecte si mai multe pasarele pe 24 de
pontoane al Serviciului hidraulic, in ordinea urmatoare (_..).

In acecasi zi de 5 Julie, ora 4 p.m., a sosit in acest port vaporul rus de tarif
.Belgrad”, care a raportat cad pe drum in spre Giurgiu, intre Samovid — Nicopole,
soldati bulgari de pe frontiera au tras un foc de arma de pe malul bulgar in spre vapor,
iar un glonte a spart o scindura de la comanda vasului, care s-a vazut si de noi; victime
n-au fost, iar Comandantul vasului ne-a declarat ca a raportat cazul autoritatilor Ruse
respective.

Apoi, la ora 4.15 p.m., primind prin telegrafia fard fir telegrama no. 87 a D-lui
Cipit. Comandor Zaharia Ionescu®’, de la Unitatea Lahovari™, prin care ne intreaba
daci avem in port un slep cu cérbuni §i un tanc cu pacurd necesar vaselor Marinei, si le
incdrcam, in care caz va trimite un remorcher sd le aducd la Tumu Magurele. Am
rechizitionat apoi imediat slepul ,,Ester A™ cu tonaj de 560 lone capacitate, sub

32 Zaharia C. lonescu (1867-7), a absolvit Scoala Fiilor de Militari, Scoala de Ofiteri Sectia
Armelor Speciale (1888), Scoala de Torpile din La Spezzia (Italia) §i Scoala de Aplicatie a
Ofiterilor de la Livorno (Italia). A detinut mai multe functii in Marina Militar4, fiind avansat la
gradul de contraamiral la 15 februarie 1925 (Marian Mogsneagu, Dictionarul marinarilor
romdni, Editura Militara, Bucuresti, p. 249)

3 Alexandru Lahovari”, monitor fluvial cuirasat, dintr-o serie de 4 unitati de acelasi tip (,,I. C.
Bratianu”, ,Lascar Catargiu”, ,Mihail Kogalniceanu™ si ,,Alexandru Lahovari”), prevazute in
planul de dezvoltare a Marinei Militare, intre anii 1906-1908. Construit la Triest pe sectiuni, a
fost asamblat la Arsenalul Marinei Militare (Galati). A intrat in serviciu in anul 1907 si a fost
botezat cu numele marelui om politic Al. Lahovari (1841-1897). Caracteristici: deplasament 680
t., dimensiuni 63 x 10,1 x 1,6 m.; doud magsini cu aburi de 800 CP; viteza 23 km/h. Artilerie : 11I
x 120 mm, IV x 47 mm, II x 120 mm obuziere, 2 mitr. Cuirasd 50-75 mm. A participat la
razboiul balcanic (1913), asigurdnd, impreund cu celelalt monitoare, trecerca armatei romane
peste Dundre, in Bulgaria. Intre 1916 i 1918, a facut parte din Flota de operatiuni roméano-rusi,
care a sprijinit trupele romano-ruse ce operau in Dobrogea. Nava s-a distins in bataliile de la
Turtucaia, Cemavoda si Rasova. A fost avariatd de focul artileriei germane, cind escadra de
monitoare a fortat trecerea de la Rasova (21 septembrie 1916). A participat la apararea Deltei si
la reocuparea porturilor din sudul Basarabiei. In perioada interbelici a fost modernizata. in al
doilea razboi mondial a participat la operatiunile de pe Dundrea maritima §i in Delta, fiind
avariatd dc doud ori. Dupd 23 august 1944, a actionat Impotriva convoaielor germane de pe
Dunire, capturdnd numeroase nave si a impiedicat trecerea trupelor germane din Muntenia n
Dobrogea. Dupa 5 septembrie 1944, nava a fost luata de marina sovietica, primind numele de
»Mariupol”. in 1952, , Alexandru Lahovari”, impreund cu celelalte monitoare au fost inapoiate
Marinei Romane, formind Dn. 407 monitoare din Flotila de Dunidre. Sub indicativul M 404 a
contribuit la pregatirea de lupta a flotei militare ce se reficea dupi rizboi. In 1955 a fost casata
si dezmembrata (DM, 1, p. 10-11).

* Slepul ,.Esther A”, cu corp si punte de fier, a fost construit in anul 1893, la Santierul
»Danubius”, avand dimensiunile 52,50 x 9,31 x 4,02 m., pescaj maxim 3,69 m., capacitate
maxima de incdrcare 1.245 tone (Al Vasilescu, op. cit., p. 22-23).
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pavilion roméan, proprietatea D-lor Mayer& Aftalion, ce se gisea desert si disponibil in
port, la punctul Smarda §i pe care, cu vaporul N.F.R. ,,Giurgiu”, pus la dispozitie — in
urma informérei noastre — de cétre agentia N.F.R. locald, l-am remorcat de la Smarda la
Canalul Sf. Gheorghe pentru a fi incércat cu carbuni, la ora 6 p.m.

A doua zi s-a inceput incédrcarea in acest slep a 101 tone carbuni de la depozitul
Vasile Colontes, apoi a treia zi alte 100 tone carbuni de la depozitul L. Daponte
Comersanti din Giurgiu®®. Dupa aceasta, am cerut §i salandul S.H. No. 6, de 42 tone
capacitate, pe care l-am incircat cu 40 tone de pacura din depozitul N.F.R. §i apoi la
ambele aceste vase s-au sigilat hambarele, dupa care apoi primind incunostiintarea
Unitatei Lahovari ci n-am remorchere disponibile, am cerut chiar D-lui Director
N.F.R.* ce era in port, vasul N.F.R. ,,Giurgiu”, care in seara zilei de 10 Julie, a luat la
remorca atét slepul ,,Ester A” cu cérbuni, cit si salandul S.H. No. 6 cu picuri si a
plecat cu ele la Turnu Mégurele, unde le-a lasat la dispozitia Unititei Lahovari, care le
ceruse, iar vaporul ,,Giurgiu” s-a reintors in portul nostru in ziva de 12 Julie, ora 11%
a.m., cand a fost ldsat in pace.

Tot in ziua de 5 Julie, ora 10 seara, s-a observat cd vaporul austriac spital
~Albrecht” a acostat la portul Rusciuk — gard, unde a debarcat o misiune sanitara. n
ziua de 6 Julie, ora 7 a.m., vasul spital austriac ,,Albrecht” a sosit in acest port, de la
Rusciuk — gar3, si a inceput a face proviziuni de carbuni.

Tot in dimineata de 6 Julie i dupa acostarea vaporului spital austriac ,,Albrecht” in
portul Giurgiu, am primit telegrama no. 23 a D-lui Comandor Poenaru, cu urmitorul
continut: ,,Comunicati din partea ministerului e Rdsboi vasului austro-ungar ,,Albrecht”
telegrama urmatoare: ,,S3 se comunice misiunei sanitare de pe vaporul ,,Albrecht” ce
vine din Ungaria pe Dunire, dispozitiunea Legatiunei austro-ungare ca si se intoarca la
Pesta si de acolo cu trenul la Constanta si apoi la Burgas. Semnat; Ministru de Rasboi,
General de Divizie Herjea37 si Comandantul Diviziei de Dundre, Comandor Poenaru™”.

La aceasti telegrama si dupa ce mai intdi m-am dus la bordul vasului ,,Albrecht”, ce
era in port la carbuni §i am luat informatiunile necesare, am stabilit §i rdspuns Diviziei
de Dunire cu telegrama no. 871 din aceeasi zi, ora 9 a.m. urmitoarele: ,,,,Albrecht”
debarcat misiunea sanitara eri seard, ora 10, la Rusciuk, mai inainte de a lua contact cu
Giurgiu. Aici sosit azi dimineatd, ora 7 §i imbarci carbuni. Comunicind dispozitiunea
Legatiei austro-ungare s-a decis a se intoarce la Rusciuk sid se intereseze dacd
comisiunea are sanse a atinge destinatia, contrariu si astepte a o reimbarca ca si
urimeze itinerariul fixat de Legatiune”.

¥ Daponte, familie de comercianti din Giurgiu, de origine greceasca (Constantin Enache,
Giurgiu-compendiu monografic, Editura ,,Universul familiei”, Bucuresti, 2005, p. 462).

* Nicolae Stefanescu, inginer, director al Navigatiei Fluviale Romane (N.F.R.), in perioada
1898-1914 (Carmen Atanasiu, Problema suveranitifii Romdniei la Dundre si , Navigafia
Fluviald Romdna” (1919-1945), Editura NELMACQO, Bucuresti, 2003, p. 53).

*7 Constantin Harjeu (1856-1928), a studiat la $coala Politehnica de la Fontainbleau, apoi in tara
la $coala Militard din Bucuresti (1874-1876). A fost profesor de artd militard la $coala
Superioard de Razboi, Scoala de artilerie §i geniu §i $coala de poduri si sosele, fiind §i autor al
unor lucrari de specialitate. Director al Geniului in Ministerul de Razboi; in 1912 a fost avansat
la gradul de general de divizie; a detinut functia de ministru de Razboi intre 14 octombrie 1912
$1 31 decembrie 1913, in cabinetul condus de Titu Maiorescu §i intre 5 martie-24 octombrie
1918, in cabinetul condus de Alexandru Marghiloman (Ion Mamina, Ion Bulei, Guverne si
guvernanti (1866-1916), Editura Silex, Bucuresti, 1994, p. 206).
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in ziua de 7 Julie, ora 5.30 p.m., a sosit in portul Giurgiu vasul ,,Domnita Florica™®,

avand la bord pe DI. Amiral Barbieri®”, Inspectorul General al Navigatiei si Porturilor
st DI. Inginer N. Stefinescu, Directorul N.F.R., iar la ora 2 noaptea, vasul a plecat la
deal, cu aceleasi persoane oficiale la bord.

La 8 Julie, ora 6 dimineata, a sosit in port yachtul ,,Stefan cel Mare
bord pe DI. Vice-amiral Urseanu®', caruia m-am prezentat la ordine.

40 4
7, avand la

» »~Domnita Florica”, remorcher, corp de fier si punte de lemn, a fost construit in anul 1902, la
Santierul Naval din Turnu Severin, avea dimensiunile 31,50 x 5,70 x 1,95 m., pescaj maxim
1,59 m., deplasament 105 t., era propulsat de doud masini Compound, ce dezvoltau 200 CP (Al
Vasilescu, op. cit., p. 276-277).

% Nicolae Barbieri (1858-1920), s-a inrolat la varsta de 16 ani in Corpul Flotilei, unde a fost
avansat la gradul de caporal (1875) si apoi de sergent (1876). A participat la Razboiul de
Independentd, indeplinind misiuni de lupta la bateriile de coastd de la Calafat, apoi in calitate de
comandant al salupei ,,Rndunica”. Dupi razboi, a avansat in grade militare $i a facut parte din
statele majore ale canonierei ,.Grivita” (1881) si bricului ,,Mircea” (I) (1883). In anii urmatori, a
primit noi functii de raspundere, intre care: comandant al Companiei Porturi (1886-1890),
capitan al portului Galati (1891, 1892-1896) si al portului Braila (1892), comandant al bricului
~Mircca” (aprilie 1892, 1896), calitate in care a participat cu nava, la serbérile columbiene de la
Genova (1892), comandor al crucigatorului ,,Elisabeta” (1898), comandant al Diviziei de Dunire
(1901-1906, cu o intrerupere de citeva luni in 1904), comandant al Arsenalului Marinei (1910),
functie din care a trecut in rezerva armatei. A fost avansat la gradul de contraamiral, in 1923
(DEM, 1, p. 52-53).

in 1913, Nicolae Barbieri detinea functia de inspector general al Inspectoratului General al
Navigatiei si Porturilor.

““ Nava de pasageri (ex ,,Orient”), construitd in 1870 pentru Societatea austriaci de navigatie pe
Dunare. Toate partile componente au fost fabricate in Anglia, iar asamblarea s-a ficut la
Budapesta. in 1898, nava a fost cumparati de statul roman si folosita pentru cursele de pasageri
pe linia Braila-Galati, primind numele ,.$tefan cel Mare”. In 1902, a fost reamenajati ca yacht
regal, devenind cea mai eleganta nava ce naviga pe Dundre, la sfarsitul secolului al XIX-lea.
Caracteristici: dimensiuni 76,2 x 8,4 x 1,5 m.; motor de 700 CP; viteza 20 Nd. Pe timp de razboi
putea fi folositd pentru transportul a circa 1.000 oameni. in Primul Razboi Mondial nava a fost
evacuatd, odatd cu intreaga flotd de Dunire, la Chilia si apoi la Odessa. Aici, in timpul revolutiei
ruse din 1917, a fost luatd de contrarevolutionarii rusi iar apoi de marinarii germani de pe
crucisatorul ,,Goeben™, care au declarat-o captura de razboi. A reusit si revina in tard in 1918,
devenind Yacht Regal §i avand ca port de domiciliu Galatiul. in 1924 a intreprins o singura
cilatorie cu familia regald, dupi care a fost folositd ca navd de protocol, pana in 1938, cind a
fost scoasa din serviciu (DEM, 1, p. 484).

' Vasile Urseanu (1848-1926), absolvent al Scolii Militare cu gradul de sublocotenent (1868),
repartizat apoi la Flotila. Secund pe nava ,,Romaénia” (1870). A urmat un stagiu de specializare
in Franta (1872-1873), ambarcat pe nava-scoala ,Jean Bart”. In timpul razboiului din 1877-
1878, a comandat batcriile ,,Elisabeta”, ,,Mircea” si ,,Renasterea”. in 1882, cu gradul de maior, a
fost numit la comanda bricului ,Mircea” (I), pe care l-a adus in tari din Anglia. in 1889 a
cxecutat prima campanie de instructie la comanda crucisatorului ,Elisabeta”. A fost avansat
contraamiral, devenind primul comandant (1896-1898) al nou infiintatei Divizii de Mare. Sef al
Directtei Marina din Ministerul de Razboi. Promotor al primelor manuale si regulamente de
marina §i al primei reviste a marinei (1898). A trecut in rezerva in anul 1900, cu gradul de
viceamiral. A studiat astronomia gi a activat pentru infiintarea Societatii Astronomice Romane.
A sprijinit material constructia Observatorului astronomic popular (1910), azi Observatorul
Astronomic al mun. Bucuresti ,,Amiral Urseanu” (DEM, 1, p. 513-514).
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In ziua de 9 Julie, s-a primit de noi adresa Prefecturei Vlasca no. 5.120 prin care ne
comunici ca slepurile ,,Frcida”42 si ,,Felicia”“, sub pavilion romén, proprietatea Cassei
~Meyer&Aftalion”, aflate incarcate in portul Giurgiu cu orz din Rusia pentru Rusciuk,
sd nu poata pdrasi portul pand ce nu mai intdi DI. Ministru de Rasboi nu va hotira
asupra acestor vase §i a caricului lor, si pentru care am luat dispositiuni in consecinta.

In dimineata zilei de 9 Julie, vasul spital austriac ,,Albrecht” a plecat la deal, desert.

Tot in ziua de 9 Julie, ora 1.30 p.m., a sosit de la deal in port Monitorul , M.
Cogilniceanu™*, sub comanda D-lui Comandor Gavrilescu® si avand la bord 20 de
ofiteri i 15 soldati trupa, prizonieri bulgari, cari au fost imbarcati in trenul de 5.30
p.m., cu care au fost porniti la Bucuresti, sub conducerea Capitanului de Stat Major V.
Economu de la Marele Cartier General .

La 10 Julie, ora 9.45 a.m., Monitorul ,,M. Cogalniceanu” a plecat in sus.

In aceeasi zi, la ora 10.30 a.m. au sosit in port venind cu trenul din Bucuresti
atasatii militari strdini §i corespondentii de rdzboi, cari s-au imbarcat pe yachtul ,,Stefan
cel Mare”, cu care la ora 11.30 a.m. au plecat la Turnu Méagurele, aflandu-se la bord si
Domnul Vice-amiral Urseanu.

La 11 Julie, ora 11.30 noaptea s-a reintors in port venind de la Tumu Magurele
Stefan cel Mare”, cu atasatii militari straini i corespondentii de ziar, cari in dimineata
de 12 Julie, ora 8 a.m. au plecat cu trenul la Bucuresti®’.

*2Slepul ,.Freyda™, construit in anul 1893, avea capacitatea de 520 tone, in 1913 avénd portul de
baza la Braila (Lista de bastimentele romdne (rdzboiu §i comert) aflate inscrise la 1 ianuarie
1913, p. 18).

** Slepul ,Felicia”, cu corp de fier si punte de lemn, a fost construit in anul 1890, la Santierul
,»H. Schoenichen”, avand dimensiunile 49,00 x 8,68 x 5,55 m., pescaj maxim 3,33 m., capacitate
maxima de incarcare 947 tone (Al Vasilescu, op. cit., p. 24-25).

4‘? Vezi nota 33.

* Mihail Gavrilescu (1872-?), absolvent al Scolii de Artilerie, Geniu §i Marina (1894). A fost
repartizat in gradul de sublocotenent la Diviziunea echipajelor, dupa care a ocupat diferite
functii la Divizia de Mare, Divizia de Dunire §i la Comandamentul Marinei. A participat la cel
de-al doilca rizboi balcanic din 1913. In Primul Rizboi Mondial, cu gradul de Locotenent-
Comandor, a comandat grupul de canoniere al flotei de operatiuni in batiliile de la Turtucaia §i
Rasova si la actiunile din Delta Dunérii. Cu navele de sub comanda sa, a asigurat protectia
cvacudrii parcului de nave comerciale de la Braila si Galati pe bratul Chilia si pe Prut.
Contraamiral (1921). A comandat Divizia de Dundre (1921-1925; 1929-1931) si Divizia de
Mare (1925-1929). A publicat lucrari de specialitate de.artilerie si torpile §.a., trecand in rezerva
in anul 1932, cu gradul de viceamiral (DEM, 1, p. 226).

* Chiar in ziua respectiva, prin telegrama nr. 2.805 din 9 iulie 1913, seful portului Giurgiu,
locotenent-comandor Ton Genoveanu raportase urgent Inspectoratului General al Navigatiei si
Porturilor despre transportul de prizonieri: ,,Kogélniceanu sosit azi cu 20 de oficeri inferiori si
15 oameni trupa bulgari, cari in 2 vagoane atagate trenului de persoane, au pornit la ora 5.37
p.m. la Bucuresti, condusi de un capitan de la Marele Cartier General” (D.J.A.N. Galati, Fond
Inspectoratul General al Navigatiei §i Porturilor, dosar nr. 18/1913, £, 75).

7 Dupa analizarea posibilitatilor existente, referitoare la trecerea trupelor roméne peste Dunire,
ofiterii din Statul Major General au propus construirea unui pod de vase permanent la Corabia
(Siligtioara), iar pe la Bechet s3 se foloseascd vasele Diviziei de Dunare §i alte ambarcatiuni
disponibile, ale N.F.R.. Ambele lucriri, asistate personal de comandorul Ioan Spiropol, seful
Statului Major din cadrul Comandamentului Marinei Militare, au fost realizate de trupele de
geniu (4 companii din Batalionul Pontonieri de fluviu), sub atenta supraveghere a monitoarelor
Marinei Militare. Constructiile tehnice ale trupelor roméane au fost apreciate elogios de atasatii
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In ziva de 12 Julie, ora 124 p.m., yachtul ,,Stefan cel Mare” a plecat la Galati,
avandu-1 la bord pe Domnul Vice-amiral Urseanu. '

Tot in aceeasi zi, ora 3 p.m., a venit din Bucuresti $i trecut la Rusciuk 4 ofiteri
bulgari, medici si fanmacisti, cu soldatii si bagajele lor, dintre ofiterii bulgari prizonieri
ce au fost adusi de Monitorul ,,Cogalniceanu”.

La 13 Julie, ora 8.10 a.m., a sosit in port vasul ,,Domnita Florica”, de la vale, desert.
Tot in dimineata de 13 Julie, a trecut prin port la vale, remorcherul ,,Cuza Voda”, cu 4
slepuri la remorca.

In ziua de 14 Julie, ora 9.55 a.m., a sosit din Rusciuk, cu vaporul N.F.R. ,,Giurgiu”,
Comisiunca Bulgara pentru pace, si plecat cu tren special la Bucuresti.

in noaptca de 14 spre 15 Julie, a plecat vasul ,,Domnita Florica” la Calarasi.

La 15 Julie, ora 2.30 p.m., a sosit in port venind de la Corabia, remorcherul
»Horia”, avind la remorca slepurile grecesti ,,Antonia”, ,,Zisimos” si ,,Polixenia” cu
carbuni, care au fost rechizitionate de acest oficiu si trimise Diviziei de Dunire la
Corabia, in ziua de 25 Junie a.c., dupa cum am aritat mai sus.

Remorcherul ,Iloria” a plecat imediat, fiind liber, pe actiunea lui, iar in privinta
acestor 3 slepuri i a caricului de carbuni ce aveau incércat, cerdnd relatiuni asupra lor,
ni s-a raspuns cu telegrama no. 248 bis a D-lui Amiral Eustatiu din Turnu Mégurele, cd
atdt slepurile cat si incarcatura lor sunt libere, fapt ce am adus imediat la cunostinta
capitanilor acestor vase §i a proprietarilor carbunilor, care au semnat §i au luat la
cunostintd. Slepurile in cestiune au ramas tot la Giurgiu.

La 16 Julie, ora 9 dimineata, a sosit in portul Rusciuk — gard, vaporul rus de tarif
»Bulgana”, sub pavilionul Crucea Rosie, dupa care a sosit §i in acest port, de unde a
plecat la dcal.

Tot la 16 Julie, ora 11.30 a.m., a venit de sus in portul Rusciuk — gard si vaporul
ungar de pasageri ,,Deak Ferentz™**, sub pavilionul Crucea Rosie, de unde a venit si in
acest port, la ora 3.30 p.m., iar la ora 4.15 p.m., a plecat la deal. Vasul avea o
ambulanta sanitard, in fruntea céreia mi s-a spus chiar de comandantul vasului ,,Deak
FFerentz”, ca avea la bord si pe Inspectorul General al Societdtei Ungare, D]. Gabriel
von Débrante, ca se afla Principesa de Renes”, sora M. S. Regina Eleonora® a
Bulgariei, si contesa Dohna.

[.a 17 Julie, ora 2.15 p.m., a sosit in port venind de la Corabia, remorcherul
»Antigona”, cu mai mulfi soldati bulgari si turci, supusi bulgari, prizonieri si raniti,
pentru Turtucaia, debarcind aici, in portul Giurgiu numai trei prizonieri turci, supusi
bulgari, cari aveau autorizatia autoritatilor militare, de la Rashova, si fie lasati a intra
liberi in tara, iar remorcherul cu restul de oameni a plecat imediat la Turtucaia.

Tot 1a 17 Julie, ora 1.45 p.m., a sosit in port de la Rusciuk, in cursa speciali, vasul
ungar de pasageri ,,Graf Szecszeny Istvan”, cu 186 de lucritori forestieri, cari au fost in
Bulgaria la taiat paduri, si care din cauza evenimentelor din Bulgaria, se intorceau in

militari §i corespondentii de presd strdini, care au trecut prin Giurgiu la 11 si 12 iulie 1913
(Mihai Macuc, op. cit., I, p. 131-132).

% Dedk Ferenc”, pasager fluvial, pavilion austru-ungar, construit in anul 1896, dimensiuni
75,00 x 15,13 m., pesca) maxim 1,55m., propulsat de motor de 800 CP, cu o capacitate de 1.000
de calatoni (Al Vasilescu, op. cit., p. 310).

* Regina Bulgariei facea parte din familia germana Reuss-Késtritz.

% Eleonora, regind a Bulgariei (1908-1917), a doua sotie a regelui Ferdinand I de Saxa Coburg-
Gotha (1887-1918).
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Galitia, iar la 18 Julie, ora 6 p.m., au fost trimisi in spitalele de izolare din orag, pentru
dezinfectie §i carantina.

Tot in aceastd zi, slepul N.F.R. 641, sosit in port la 15 Julie, cu sine de fier ale
Ministerului de Rasboi, a inceput descarcarea materialelor din slep si Incdrcarea in
vagoane, pentru a fi trimise la Bucuresti.

La 18 Julie, ora 4.30 p.m., a sosit in port vasul ,,Domnita Florica”, de la Silistra.

Tot in aceeasi zi, la ora 7 p.m., a sosit de la Turnu Magurele, remorcherul
~Alexandru cel Bun”, condus de sub-locotenentul de marind in rezervd V. Sutu, cu
slepul desert german al Societdtii Siid-Deutche no. 92, pe care l-a dus in Canalul Sf.
Gheorghe pentru a incérca cereale, iar remorcherul, in dimineata zilei de 19 Julie, ora 5
a.m., a plecat la Turnu Magurele cu slepul N.F.R. 308, desert.

In dimineata zilei de 19 Julie, ora 7 a.m., cu vaporul N.F.R. ,Giurgiu”, a venit in
acest port, de la Rusciuk, ultimul delegat al Comlslunel bulgare pentru pace, dl. Sava
Ivancef, care a plecat imediat cu trenul la Bucuresti®'

Tot in acea z, la oral0.20 a.m., a plecat din acest port cu vasul ,,Domnita Florica”,
D-nii. Anghel Saligni®, Ingmer Ins jpector General, cu Inginerul N. Stefdnescu,
directorul N.F.R. si Inginerul Popescu®, sub-directorul S.H., spre Turnu Migurele.

In aceeasi zi, pe la ora 4.30 p.m., a trecut prin fafa portulu1, la vale, remorcherul
,Antigona”, avind la remorca slepul ,,Carianopol”*, incircat cu prizonieri bulgari si
turci.

*' In dupa amiaza zilei de 17/30 iulie 1913, au fost deschise lucririle conferintei de pace de la
Bucuresti, avindu-l ca presedinte ales pe primul ministru al Romaniei, Titu Maiorescu (Istoria
militard a poporului romén, V, p. 283).

52 Anghel Saligny (1854-1925), inginer si ilustru om de stiinta. A absolvit Scoala Politehnica din
Charlottenburg, devenind apoi profesor la Scoala de poduri §i gosele. Membru al Academiei
Romane, presedintele Societdtii Politehnice din Roménia §i a altor institutii si societati de
prestigiu. A construit, intre anii 1890-1895, podul peste Dunire de la Cemavoda, cel mai lung
pod din Europa la acea data. in perioada 1884-1889 a realizat silozurile de la Briila si Galati, iar
in 1899-1907, silozul de la Constanta, unde a folosit pentru prima oara in lume betonul armat.
Director al Directiei Generale a porturilor §i ciilor de comunicatii pe apa (1908-1910), iar in
preajma primului rdzboi mondial, al Directiei generale a munitiilor de pe langd Ministerul de
Razboi (DEM, |, p. 444).

In 1905 a conceput si construit, impreuni cu inginerul Ion lonescu-Bizet podul peste bazinul Sf.
Gheorghe din Giurgiu (podul Bizet), primul pod in unghi din lume, precum si noul port al
orasului, Ramadan, inaugurat in 1906 (Gabriel-Felician Croitoru, /negalabilul pod Bizet, in
,,Orlzont giurgiuvean”, an I, nr. 14 (39), 12-18 aprilie 2006, p. 8).

>} Gheorghe Popescu (1864-1935) si-a luat diploma de inginer si a intrat in Ministerul Lucrarilor
Publice, ocupédnd diverse functii, pana la cea de director general al Ciilor de Comunicatie pe
Ap4; intre 1922 i 1926 a fost secretar general al Ministerului Lucrarilor Publice. In ultimii ani
de activitate a fost director general al Creditului Industrial §i profesor la Scoala Politehnica de
Navigatie Interioard i Maritimd. A fost unul din coordonatorii constructiilor podului Bizet si
portului Ramadan din orasul Giurgiu. Foarte bun cunoscator al problemelor de navigatie si
transport pe apd si al problemelor dundrene, in general, pe care le-a expus Tn mai multe
publicatii. S-a implicat, ca autor, in realizarea unor studii tehnice referitoare la alte aspecte de
interes general ale oragului Giurgiu, publicdnd n anii 1906 §i 1907, in ,Buletinul Societatii
Politecnice”, un améanuntit ,,Memoriu al proiectului alimentarei cu apa din Dundrea §i iluminatul
cu electricitate al orasului Giurgiu”. A decedat la 11 septembrie 1935, la Paris, In virstd de 71 de
ani (,,Marea Nostra”, an IV, nr. 9, septembrie 1935, p. 125).
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La 20 Julie, ora 10.15 a.m., a sosit in port, venind cu trenul, doi delegati bulgari din
Comisiunea financiard de pace din Paris, cari au fost trecuti la Rusciuk cu vasul N.F.R.
,Qiurgiu”.

Tot la 20 Julie, a sosit in port de la deal, vasul S.H. ,,Domnita Florica” i a intrat in
bazin.

La 20 Julie, ora 2.10 p.m., vaporul N.F.R. ,,Giurgiu” a facut o cursd speciald la
Rusciuk, de unde a adus la Giurgiu mai multe familii de roméni macedoneni, refugiati
din Machedonia®’.

n aceeasi zi, la ora 7.30 p.m., vasul N.F.R. ,,Alexandru cel Bun”, a trecut de la
Turmu Magurele la punctul Albina, pentru a lua 2 slepuri particulare, cu orz pentru
armati, si pe care le duse la Turnu Magurele.

La 21 Julie, ora 2 p.m., vasul N.F.R. ,,Giurgiu” a plecat la Oltenita, pentru a deservi
linia Oltenita — Turtucaia, cu proviziuni pentru armata.

Tot in aceasta zi, s-a pus in vedere D-lui Adolf A. Franco, comerciant exportator §i
reprezentant in localitate al Cassei Mayer&Aftalion, care a §i semnat de vedere,
dispositiunile ordinului telegrafic al Onor. Inspectoratului General al Porturilor si
Navigatiei, cu no. 2.974 din 20 Julie a.c.’®, de a se pune in vedere Cassei Aftalion, ca
slepurile incdrcate si destinate porturilor Bulgare, nu vor putea pleca din acest port, de
cét cu autorizatia Marelui Stat Major al armatei.

Azi, 22 julie, ora 5 p.m., a sosit in port remorcherul ,,Danubius”, de la Turmu
Migurele, avind la remorca 4 slepuri N.F.R., pe care le-a ldsat in acest port, precum i
pe slepul ,,Ester A”, cu parte din caricul de carbuni ce a fost rechizitionat st incarcat de
noi in acest port si trimis Unitatei Lahovari, ca necesar vaselor Marinei, la Turnu
Migurele. S-a luat dispozitiune de a se restitui restul de cdrbuni ramase in slep
comersantilor furnizori, riméinand ca in urmi pentru materialul consumat sa li se
elibereze cuvenitele bonuri, iar remorcherul ,,Danubius” — conform ordinelor ce avea
de la Divizia de Dunére - s-a pus imediat in libertate.

Toate ordinele primite pinad azi de la Marele Stat Major, Marele Cartier General,
Inspectoratul General al Porturilor, Comandamentului Marinei, Diviziei de Dundre,
Comandamentul Militar al portului Cerna-Voda etc. privitoare la datele deschiderii
navigatiunei pe la porturile militare de la Corabia, Tumu Migurele si Cerna-Voda, s-au

> Slepul ,I. Carieanopol”, construit in 1902, cu o capacitate de 563,39 t., era inscris in 1913 pe
lista bastimentelor de comert, cu portul de baza Briila (Lista de bastimentele romdne (rdzboiu §i
comert) aflate inscrise la | ianuarie 1913, p. 19).

>> Una din preocupdrile statului roman, la sfargitul secolului al XIX-lea si inceputul celui
urmator, a fost reprezentata de protejarea autonomiei scolare §i ecleziastice a populatiei inruditd
cu cea romana din dreapta Dunarii (ai cérei reprezentanti erau numiti, in diferite surse, drept
aromani, cuto-vlahi, vlahi sau macedoneni/machedoni). Autonomia a unei mari pérti a acestora
fusese deja oficializata in Imperiul Otoman, la 22 mai 1905, prin emiterea unei Iradele imperiale
care il recunostea pe aromianii din imperiu drept roméini (Mihai Macuc, op. cit., |, p. 32).

Chiar si in aceste conditii, a existat un aflux al populatiei roménesti sud-dunirene spre Romania,
fnceput in primii ani ai secolului al XX-lea §i terminat cu putin inainte de izbucnirea celui de-al
Doilea Razboi Mondial.

* in fapt, ordinul 2.974 fusese trimis de Inspectoratul General al Navigatiei §i Porturilor la 19
iulie si nu la 20 iulie, specificand: ,,Puneti in vederea Cassei ,,Aftalion” cé slepurile incircate
destinate porturilor bulgare nu pot pleca decit cu autorizatia Marelui Stat Major (D.J.A.N.
Galati, Fond Inspectoratul General al Navigatiei si Porturilor, dosar nr. 5/1913, f. 108).
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adus imediat la cunostinta agentiilor §i navigatorilor, atat formal cat si verbal, prin toate
mijloacele posibile. .

De asemenea si toate ordinele primite, relativ la prescriptiile i masurile luate pentru
prevenirea introducerei holerei si a boalelor epidemice in tard, s-au executat §i se
executd §i azi cu toatd rigoarea §i de comun acord cu toate autoritétile din port.

Evenimentele si serviciile ce se vor succede, vor forma un alt memoriu’’.

Giurgiu, 22 Julie 1913,

Semnat,

Comandantul Militar al portului Giurgiu,
Locot. Comandor Ion Genoveanu.>>

Cel de-al Doilea Rézboi Balcanic s-a incheiat, asa cum era de asteptat, cu
infringerca Bulgariei, care, izolatd, a fost nevoitd sa accepte hotdririle tratatului de
pace impus de invingétori. Tratatul, semnat la Bucuresti la 30 iulie 1913, punea capit
operatiunilor militare, inclusiv a celor de pe Dundre si consfintea apartenenta
Cadrilaterului la Romania, precum si alte prevederi teritoriale pentru statele beligerante
invingédtoare, toate in defavoarea Bulgariei.

Chiar dacid implicarea portului Giurgiu a fost modesta in contextul operatiunilor
militare — acesta jucdnd mai degraba rolul de culoar diplomatic §i punct de
aprovizionare — raportul intocmit cu acuratete §i exactitate de locotenent-comandor lon
Genoveanu, poate constitui un veritabil instrument de lucru, menit a duce la
cunoasterea amdnunfitd a activititilor derulate pe Dunidre de Marina Militard si
autoritatile civile, in timpul celui de-al Doilea Razboi Balcanic.

57 Desi acest aspect era mentionat §i in adresa de inaintare a raportului, capitanul portului
Giurgiu nu a mai trimis un document aseméinitor cétre Inspectoratul General al Navigatiei si
Porturilor, in conditiile in care la 30 iulie 1913 a fost semnat Tratatul de la Bucuresti.
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