CONSTRUIREA CAILOR FERATE DIN JUDETUL DIMBOVITA

Dr. Dumitru P. Ionescu

Dupa realizarea marelui act istoric al Unirii, Alexandru Ioan Cuza
s-a ocupat de problema cailor ferate chiar din primul an de domnie, asa
cum demonstreazd mesajul domnesc din 6 decembrie 1859 : ,,Nevoia de
comunicatii de tot soiul, precum drumuri, sosele, pavele, canaluri, dru-
muri de fier este atit de urgentd in Principate cid guvernul meu nu se
va sfii de a aplica, la executarea lucrarilor publice, o metodid necunos-
cutad pind acum in tara noastra“.!

Evidentiind avantajele economice pe care le oferd caile ferate,
Cuza a aratat cad tara nu dispune de fonduri, dar nu poate si mai as-
tepte si de aceea va apela la capitalurile straine.

In acest scop, presedintele Consiliului de Ministri $i ministrul de
interne, Ioan Ghica,? a elaborat un proiect de lege cu 11 articole pe care
1-a prezentat Adunarii Legislative in sedinta din 22 martie 1860.3

Adunarea a trimis proiectul in cercetarea sectiilor unite : finan-
ciara si administrativd. Dupa trei luni si jumatate, in sedinta din 7 iulie
1860,% deputatul Iacob I. Melic a prezentat raportul sectiilor unite care
critica proiectul de lege al guvernului, sub pretextul cd traseul propus
(Orsova — Craiova — Pitesti — Tirgoviste — Ploiesti — Buzdu — Gura
lalomitei) depindea de linia Cernavoda — Constan{a si nu cuprindea re-
giuni departate de Dunéare, ca si proprietarii din aceste zone sa poata
exporta produsele lor. Raportul era insofit de un contraproiect ce pre-
vedea o retea feroviarad formatad din 4 sectiuni care ar strdbate judetele
cele mai bogate si populate, legind cele mai mari orase ale tarii.

1) Orsova — Turnu Severin — Strehaia — Craiova — Slatina —
Pitesti — Tirgoviste — Bucuresti — Giurgiu ;

2) Bucuresti — Ploiesti — Buzdu — Rimnicu Sarat — Focsani ;

3) Buziau — Braila — Siret ;

4) Buzdu — Crasna (astdzi in judetul Covasna).

Deputatul Melic a insistat si se voteze contraproiectul sectiilor,
ccea ce l-a obligat pe loan Ghica, autorul proiectului de lege, si ia
cuvintul si si demonstreze ca acesta nu fixa traseul refelei feroviare.

1. ,.Monitorul Oficial al Moldovii“, nr. 55, 7 decembrie 1859, p. 102.

2. Guvernul loan Ghica 11 octombrie 1859 — 28 mai 1860.

3. ,Protocoalele sedintelor Adunirii Legislative a Terei Romanesti“. Din prima
scsiune a celei de a doua legislature. Anulu 1860. Bucuresci, Typographia Statului, 1861,
tomul I, p. 70.

4. ,Monitorul, ziar oficial al Terei Romanesci“, no. 186, vineri 5 august 1860, p.
857, col. II.
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Sprijinit de noul presedinte al Consiliului de Ministri, Manolache Cos-
tache Epureanu® si de ministrul de justitie Vasile Boerescu, proiectul de
lege a fost votat in unanimitate, dar nu a fost promulgat.

Cu toate acestea, propunerile capitalistilor strdini de a construi
cai ferate in Romania s-au {inut lant. Traseele propuse de concesionari
ocoleau judeful Dimbovita, desi la recensamintul din anul 1860 numadrase
141.985 locuitori, ocupind locul 15 din cele 33 judete ale tirii.6 Singurul
deputat care putea sd propund Adundrii Legislative ca méacar o sectiune
a retelei feroviare sa vina la Tirgoviste,” era Ioan Ghica. Acesta era insi
multumit de traseurile propuse de capitalistii autohtoni® si straini? care
cuprindeau linia Bucuresti — Pitesti ce trecea pe la Ghergani, mosia sa.

Prin decretul nr. 1516 din 21 septembrie 1868, consorfiul prusac
Bthel Henry Strousberg a obtinut dreptul de a construi §i a exploata o
retea feroviara de 921 km. de la Roman la Virciorova, care avea menirea
sa cimenteze Unirea din 1859, legind Moldova, Muntenia si Oltenia.

La inceputul anului 1871, consortiul Strousberg a dat faliment si,
dupa furtunoase tratative, drepturile si datoriile sale au fost preluate de
Societatea Actionarilor, pe baza conventiei incheiate cu guvernul roman
la 2 februarie 1872.!1 Desi lucrarile nu erau terminate, guvernul conser-
vator al lui Lascar Catargiu!? s-a gribit si a hotarit la 31 august 187213
receptionarea liniilor Roman — Galati — Braila — Buzdu — Bucuresti
— Pitesti. care s-au deschis oficial a doua zi.

Din cei 108 km. cit avea calea feratd Bucuresti — Pitesti, 48 km.
erau pe feritoriul judetului Dimbovita, astazi distanta Bildana — Pe-
troaia.! Circulau numai doud trenuri pe zi. care opreau in statiile :
Ghergani.!® Titu'® si Gaesti.l*

5. Guvernul Manolache Costache Epurcanu 5 iulie 1860 — 2 mai 1861.

6. Dimitric Frunzescu, Diclionarul topograficu si statisticu alu Romaniei. Bucu-
resci, Tipografia Statului, 1871, p. XXXIV.

7. In anul 1860, Tirgovistea avea 6190 locultori (vezi Dimitrie Frunzescu, op. cit.,

p. 522). ,
8. Concesiunca Grigore Bibescu Basarab Brincoveanu din aprilie 1862.
9. Concesiunile : — Alphonse de Simencourt februarie 1863, Charles I. Lefevre

iuniec 1863. Xavicr Porticr noiembrie 1863, Thomas Russell Crampton noiembrie 1863,
Henry William Ward martie 1864, Bethel Henry Strousberg iunie 1868.

10. ..Monitorulu..., ,,duminica 22 seyptembrie / 4 octombrie 1868, p. 1189, col. I

11. Ibidem. no. 27. sambata 5/17 februarie 1872, p. 136, col. I,

12. Guvernul Lascar Catargiu 11 martie 1871 — 4 aprilie 1876.

13. ,Monitorul...“, no. 188, mercuri 6/18 septembrie 1872, p. 1147, col. I,

14. In anul 1860 avea 1410 locuitori impreund cu cétunele : Baloteasca, Ciupa Bo-
lintineanului, Ciupa lui Mavrodolu, Ciupa lui Vladoianu, Ciupa Mainciulescului, Potlo-
genii Furduiescului, Potlogenii lui Pajeru, formind o comund, (vezi Dimitrie Frunzescu,
op. cit., p. 353).

15. In anul 1860 Ghergani avea 1585 locuitari impreund cu citunele : Mavrodin,
Gamancsti. Colacu, Sabiesti, formind o comund ¢vezi Dimitrie Frunaescu, op. cit., p.
210).

16. In anul 1860 avea 1250 locuitori impreuni cu citunele : Atirnati, Dimbovi-
cioara, Plopu s§i Prisazi, formind o comund, (vezi Dimitrie Frunzescu, op. cit.,, p. 489.

17. In anul 1860 avea 1573 locuitori impreund cu citunele : Catane Cioflec, Stri-
osei, Vaideisca, formind o comunl, (vezi Dimitrie Frunzescu, op. cit.,, p. 202).
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Dindu-si seama de rolul cailor ferate in impulsionarea comerfului
consiliul general al judetului Dimbovita s-a straduit sid faca legatura cu
reteaua principald. In acest scop, a incheiat o conventie provizorie cu
D. Monnier, inginer din Marsilia, pentru construirea si exploatarea céii
ferate Tirgoviste — Peris. Desi conventia a fost aprobatd prin decretul
nr. 1191 din 29 iunie 1872,!® ea nu s-a pus in practici, inginerul Monnier
retragindu-si oferta.

Cu toate c& beneficia foarte putin de calea feratd, judetul Dim-
bovita a contribuit la plata anuitatii retelei feroviare construita de So-
citatea Actionarilor. Din aceastid cauzd, la inceputul anului 1882, minis-
terul lucrarilor publice, colonelul N. Dabija!9, a prezentat in Adunarea
Deputatilor un proiect de lege privind construirea a 370 km. cale fera-
14, adica liniile :

Rimnicu Vilcea — Corabia, cu o ramuré la Ocnele Mari = 166 km.

Tirgoviste — Titu = 35 km.

Falticeni — Dolhasca = 34 km.

Bacau — Piatra Neamt = 55 km.

Birlad — Vaslui = 50 km.

Husi — Docolina = 30 km.20

Adunarea a trimis proiectul de lege la comitetul delegafilor com-
pus din deputatii : C. Costescu — Comaneanu, Stefan Gheorghiu Parpa-
ie, Petre Zamfirescu, Petre Carabatescu, dr. N. Maldarescu, Grigore E-
liad, Petre Carp. Intrunindu-se in doud sedinie consecutiv sub presedin-
tia lui Petre Carp, comitetul a consultat consiliul tehnic al Ministerului
de Lucrari Publice format din inginerii : Dimitrie Frunza, Spiridon Ior-
ceanu, Dimitrie Manovici, Zeuceanu si a adaugat 235 km. cale ferata,
adica liniile :

Husi — Prut = 15 km.

Vaslui — Iasi = 90 km.

Tirgu Jiu ~— Filiagsi = 75 km.

Cimpulung — Golesti = 55 km.

Comitetul a impartit liniile in trei sectiuni :

Sectiunea I = 232 km. cuprindea liniile :

Rimnicu Vilcea — Piatra Olt, cu o ramurd la Ocnele Mari == 92
km.

Tirgoviste — Titu = 35 km.

Bacdu — Piatra Neamt{ = 55 km.

Birlad — Vaslui = 50 km,
care se vor construi in anii 1882 — 1884 ;

Sectiunea a II-a = 153 km. cuprindea liniile :

Piatra Olt — Corabia = 74 km.

Falticeni — Dolhasca = 34 km.

18. ,Monitorul...“, no. 149, vineri 7/19 ijuliu 1872, p. 891, col. II.

19. Colonelul N. Dabija a fost ministru al lucrarilor publice in perioada 24 octom-
bric 1880 — 1 august 1884.

20. ,,Monitorwul...”, no. 97, duminica 18/30 aprilic 1882, p. 1609, col. 1.
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Docolina — Husi — Prut = 45 km.
care se vor construi in anii 1883—1885 ;

Sectiunea a III-a = 220 km. cuprindea liniile :

Tirgu Jiu — Filiasi = 75 km.

Vaslui — Iasi = 90 km.

Cimpulung — Golesti = 55 km.
care se vor construi in anii 1884—188621.

Comitetul de delegati a modificat articolele 5, 7, 8 si 9 din pro-
iectul de lege, precizindu-se urmatoarele :

Art. 5 — Pentru linia Tirgoviste, terasamentul, balastul si poza caii
se vor efectua in regie prin trupele de geniu ale Ministerului de Razboi,
iar podurile si zidurile prin licitatie publica?2,

Art. 7 — Fiecare judet va face exproprierea terenurilor necesare,
pe contul sau. Pentru ramura Ocnelor Mari, exproprierile se vor face
de guvern. Terenurile ce vor cidea pe proprietdtile statului sau pe ale
institutiilor de binefacere se dau gratis2.

Art. 8 — Pentru acoperirea cheltuielilor de constructie, guvernul
era autorizat a emite titluri de rentd amortizabila dupa cursul zilei, in
raport cu inaintarea lucrarilor, pina la suma de 44.150.000 lei capital e-
fectiv?i,

Art. 9 — Judetele pe teritoriul carora vor trece caile ferate pre-
vazute mai sus erau obligate sa plateasca Statului, timp de 10 ani, 1.000
lei de fiecare kilometru cale ferata, din lungimea judeteana?,

Cu aceste modificari, proiectul de lege si raportul comitetului de
delegati au fost prezentate Camerei in sedinta din 17 aprilie 1882%, de
Grigore Eliad care a apreciat constructia acestor linii drept o opera ,gi-
gantica“.

Dezbaterile au fost deschise de Ioan Ghica?’, ce a aritat unele e-
rori ale raportului si a cerut ca legea sa aiba prevederi unitare §i unifor-
me pentru toate liniile. Cu toate acestea, loan Ghica a declarat cad va
vota bucuros proiectul de lege, deoarece linia Tirgoviste — Titu are o
mare importantad pentru Stat din punct de vedere militar.

A urmat Emil Costinescu® care s-a declarat impotriva proiectu-
lui de lege, considerindu-1 o sarcind prea grea pentru bugetul Statului,
destul de impoviarat cu construirea liniilor Bucuresti — Cernavoda si
Faurei — Cernavoda, votate de curind de Adunarea Deputatilor.

Desi majoritatea oratorilpr au declarat cd sprijina proiectul de
lege, dupd doua zile de discutii, Camera s-a impar{it in doua tabere :
unii sustineau construirea de linii inguste, al{ii cereau linii normale.

2}. Ibidem, p. 1611, col. I.
22. Ibidem, col. II.

23. Ibidem.

24. Ibidem.

25. Ibidem.

26. Ibidem.

27. Ibidem, p. 1612, col. I.
28. Ibidem.
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Problema a fost rezolvatd de ministrul lucrarilor publice, colonelul N.
Dabija?), care a aratat ca pretul de constructie variaza de la stat la stat
si ca nu intotdeauna o cale normald este mai avantajoasd decit o cale
ingusta. Apoi s-a pus la vot inchiderea discutiei si luarea in considera-
tiune a proiectului de lege, ceea ce s-a primit in unanimitate.

Trecindu-se la votul pe articole, deputatii au inceput sa se in-
treacd in a formula amendamente. Toti doreau sd inzestreze diferitele
judete cu caile ferate de care aveau nevoie ; singura divergentd era
modul de constructie : cale normald sau ingusti. Luind cuvintul, Mihail
Kogalniceanu?! a declarat ci proiectul de lege a generat un jalnic
spectacol, cel mai ingrozitor pe care l-a vdzut din anul 1857 cind a in-
trat in Camera. Exprimindu-si regretul ca ministrul lucrarilor publice
propunea linii normale, in timp ce presedintele Consiliului de Ministri
cerea cai inguste, Kogalniceanu a invitat guvernul si inlature divergen-
tele si sa devina unitar in propuneri, fiindca doreste si voteze ,,cu bu-
curie aceste linii care sint menite sa schimbe fata Romaniei32«,

Citindu-se art. 5 D. Giani® a cerut suprimarea lui ca linia Tirgo-
viste — Titu sd nu faca obiectul unui articol special, ci sd fie inclusa in
categoria tuturor celorlalte linii prevazute la art. 4. Pus la vot, amenda-
mentul D. Giani a fost admis de Adunarea Deputatilor.

Toate articolele au suferit modificari, cu exceptia ultimului arti-
col care a fost adoptat fara discutii. Guvernul a aderat la toate amenda-
mentele introduse. Proiectul de lege a fost pus la vot, dar scrutinul a
fost fara rezultat deoarece mulii deputati nu au fost prezenii. Votarea
s-a aminat pentru sedinta din 21 aprilie 1882%, cind proiectul de lege a
fost adoptat cu 68 voturi, 4 contra si 2 abfineri®.

Senatul a luat in dezbatere proictul de lege in sedinta din 7 mai
18827, cind N. Manolescu®” a prezentat raportul comitetului de delegati.
Format din George Biadescu, dr. Androcle Fotino, Dimitrie Pisca, dr.
Emanoil Severin si N. Manolescu, comitetul delegatilor se intrunise in
ziua de 5 mai® si admisese proictul de lege, in unanimitate.

La dezbateri, primul a luat cuvintul generalul George Manu3?

care a sustinut proiectul de lege si raportul comitetului de delegati, dar
a propus ca toate liniile sa fie construite cu cale normald, nu numai li-
nia Birlad — Iasi. Majoritatea senatorilor care au luat cuvintul au cerut

29. Ibidem, p. 1646, col. II.

30. Ibidem, p. 1647, col. II.

31. Ibidem, p. 1665, col. III.

32. Ibidem, p. 1666. col. L.

33. lbidem, p. 1668, col. 1I.

34. Ibidem, no. 100, joi 22 aprilie/4 mai 1882, p. 1680, col. II.
35. Ibidem, p. 1682, col. III.

36. Ibidem, no. 113, duminica 9/21 mai 1882, p. 1997, col. 1.
37. Ibidem, col. II.

38. Ibidem, col. III.

39. Ibidem, p. 1999, col. I.
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schimbarea ordinei de executare a liniilor si a sectiunilor. Pus la vot
proiectul de lege a fost adoptat in unanimitate®,

Calea ferati Titu — Tirgaviste = 31,669 km. a fost construita
de stat prin personalul sdu tehnic si cu ajutorul unitdfilor de geniu in
anii 1882 — 1883, cu linii tip 30 si a costat 1.649.947 lei, adica 52.000 lei
km. cale ferati. La 2 ianuarie 188441 ea a fost pusd in circulatie, avind
statiile : Titu, Nucet, Vacéresti (halta), Tirgoviste.

In sedinta Adunirii Deputatilor din 13 martie 1885, ministrul
lucrarilor publice, generalul Radu Mihai®, a prezentat proiectul de lege
pentru declararea de utilitate publicd a construirii urmatoarele cai fera-
te :

Tirgu Ocna — Moinesti,

Pitesti — Curtea de Arges,

Tirgoviste — Pucioasa,

Piatra Neam{ — Tarcau.

Camera a trimis proiectul de lege la comitetul delegatilor com-
pus din A. Vilner, C. Chiru, Petre Ene, C. Costescu — Comineanu, E-
mil Costinescu, de a se declara de utilitate publica §i constructia caii
fcrate inguste Buzau — Paitirlage = 56 km.%,

Prezentat in Camerd de C. Chiru, raportul comitetului de dele-
gati mentiona necesitatea construirii cailor ferate Tirgu Ocna — Moi-
nesti si Pitesti — Curtea de Arges, dar reliefa dubla importanta a li-
niei Tirgoviste — Pucioasa.

In primul rind, calea ferata Tirgoviste — Pucioasa era necesara
din considerente militare deoarece fabrica de praf de puscid de la Lacu-
lete", singura de acest gen din tara, trebuie sa fie in legitura directd cu
toate punctele strategice.

In al doilea rind. necesitatea ei era reclamati de considerente e-
conomice. Sondele de la Vulcana, Glodeni si Ocnita* de unde se extra-
geau zilnic 39.000 litri erau in plind dezvoltare, iar mari cantitifi din
lignitul de la Sotinga erau solicitate de mai multe fabrici din Bucuresti.
Valea lalomitei era mai bogatd decit valea Prahovei in varuri albe si
hidraulice, dar mai ales in gips superior. In plus, apele minerale sulfu-
roase de la Pucioasa si Vulcana, foarte bogate in iod, superioare celor de la
Hall,¥* dupd analiza ficuta de dr. Bernard Claude (1813-1878),-vor contri-
bui la sporirea traficului de calatori.

Pentru construirea acestor linii se previazuse un credit de
11.940.000 lei si dispozitia cd lucrdrile pot fi executate prin administra-

40. Ibidem, p. 2002, col. III.

41. Ceferlada 1869—1939. Bucucesti, Imprimeria C.F.R., 1938, p. 18.

42. Desbaterile Corpurilor legiuitoare, no. 80, 15 martie 1885, p. 1468, col. 1.

43. Generalul Radu Mihai a fost ministru al lucrarilor publice in perioada 2 fe-
bruarie 1885—29 aprilie 1886.

44. Desbaterile Corpurilor legjiuitoare, no. 80, 15 martie 1883, p. 1488, col. I.

45. Obtinind dreptul exclusiv al prafului de pugca in toatid tara, pe timp de 13 ani,
sucietatea belgiand ,Dallemagne et Miller* a construit in ianuariei 1881 — mai 1838
»pudraria* de la Laculete.

46. Desbateriile Corpurilor legiuitoare, no. 80, 15 martie 1885, p. 1489, col H.

47. Statiune balneard in Germania, in Wiirtemberg.
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tia Ministerului de Réazboi. Experienta facutd cu linia Titu — Tirgovis-
te a dat rezultatele mulfumitoare pentru- soliditatea lucririlor, pentru
economia tarii si pentru instruetia unitdfilor militare de geniu.

Dezbaterile au inceput si primul orator, N. Voinov’, s-a declarat
impotriva proiectului de lege pe care l-a apreciat drept ,,0 momeala
parlamentard pentru interese si stiaruinte de localitatei®“. Voinov a
propus ca suma de 11.940.000 lej sa fie folositd pentru a gribi termina-
rea liniilor ferate votate in anii anteriori si pentru a intiri malurile ri-
urilor ca sd se opreascd inundatiile ce inecau sate si orase intregi.

Impotriva lui Voinov a vorbit presedintele Consiliului de Minis-
tri, I.C. Bratianu, ariatind ci guvernul a elaborat proiectul ca Aduna-
rea Deputatilor sd-1 aprobe si apoi sd ceard numai 400.000 lei ca sa faca
studiile de teren necesare pentru toate aceste linii. Imediat, s-a pus la
vot luarea in considerare a proiectului de lege si a fost admis cu 52 vo-
turi, contra 26,

Trecindu-se la discutarea pe articole, s-au facut 13 amendamente
privind construirea altor linii ferate : Dorohoi — Iasi, Craiova — Cala-
fat, Bucuresti — Oltenita, Focsani — Odobesti, Tirgu Ocna — Slanic,
Rosiorii de Vede — Zimnicea, Turnu Migurele — Alexandria, Buziu —
Urziceni — Bucuresti, Rimnicu Sdrat — Faurei, Urziceni — Slobozia,
Vaslui — Roman, Cotnari — Tirgu Frumos. Al saselea amendament,

semnat, de 3 deputati in frunte cu R. Stefanescu si I. Marghiloman, ce-
rca construirea liniei Gaiesti — Giurgiu®l, Amendamentele au fost tri-
mise la comitetul delegafilor care a admis liniile : Craiova — Calafat,
Focsani — Odobesti, Tirgu Ocna — Slanic, Bucuresti — Oltenita. Ca-
mera a votat cele patru amendamente®.

Discutiile au continuat si in ziua de 14 martie 1885°%, cind proiec-
tul de lege a fost adoptat cu82 voturi, contra 36%.

Proiectul a fost trimis Senatului care l-a inaintat la comitetul de-
legatilor format din Remus Opreanu, general G. Angelescu, Lupascu, N.

Manolescu, G. Orleanu. In comitetul intrunit la 19 martie®, delegatul
sectiunei I-a, Remus Opreanu, a propus doud amendamente privind
constritirea liniei Gaiesti — Giurgiu si anularea liniei Tirgu Ocna —
Moinesti. Comitetul delegatilor a respins cele doud amendamente si a
admis, in majoritate, proiectul: de lege fara nici o- modificare. Proiec-
tul de lege a venit in ziua de 15 martie 1885% in dezbaterea Senatului.
Discutiile au fost deschise de Eliodor Vergati® care a propus votarea cre-

48. Desbaterile Corpurilor legiuitoare, no. 80, 15 martie 1885; p: 1471, cok: L.
49. Ibidem.

50. Ibidem, p. 1472, col. II,

51. Ibidem, p. 1473, col. 1.

52. Ibidem, p. 1476, col. III.

53. Ibidem, no. 81, 16 martie 1885, p. 1487, col. I.

54. Ibidem, p. 1488, col. IIL.

55. Ibidem, no. 89, 2 aprilie 1885, p. 1707, col. L.

56. Ibidem, no. 83, 19 martie 1885, p. 1533, col. I.

57. Ibidem, no. 89, 2 aprilie 1885, p. 1707, col. II.
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ditului de 400.000 lei ca si se faca studiile pe teren si, dupd executarea
lor si intocmnirea caietelor de sarcini, sa fie prezentate Senatului. A luat
cuvintul si conducdtorul opozitiei, Ilarie Izvoranu®, care a cerut anula-
rea liniilor Tirgu Ocna — Moinesti §i Tirgoviste — Pucioasa sub pretext
ca nu ar fi de utilitate publica®®. Neavind 5 sprijinitori, propunerea lui
Harie Izvoranu nu a fost luatad in consideratie de Senat care a adoptat
proiectul de lege cu 57 voturi pentru si 7 voturi contra?,

Studiile pe teren s-au facut in vara anului 1885, cind s-a fixat
traseul liniei ferate Tirgoviste — Pucioasa = 20,800 km., cale normala
si cu sinc de 30 kg. greutate m.l. Construirea ei a fost declarata si cu
utilitate publicd prin legea din 29 martie 1886. Proiectul de lege rela-
tiv la construirea caij ferate Tirgoviste — Pucioasa a fost trimis la comi-
tetul delegatilor compus din Bazil Epurescu, Dr. Grigore Romniceanu,
Dr. Dimitrie Sergiu, Petre Zamfirescu, Constantin Enescu si Constan-
tin Chiru. Comitetul s-a intrunit in ziua de 28 mai 18866! si a fost ad-
mis in unanimitate proiectul de lege. In sedinta din 14 iunie 1886, A-
dunarca Deputatilor a discutat raportul comitetului de delegati si pro-
iectul de lege privind deschiderea unui credit extraordinar de 2.018.619
lei in contul Ministerului Lucrarilor Publice pentru construirea caii fe-
rate Tirgoviste — Pucioasa®. Pentru acoperirea acestui credit, guver-
nul era autorizat a emite rentd amortizabila 57,.

Discutia generala a deschis-o Nicolae Fleva®, care a propus ca
proiectul de lege sa fie lasat pentru sesiunea ordinard de toamna, sa se
puna capat sistemului de imprumuturi cu rentd in strainatate si sd faca
emisiunea in tara. Fleva a fost combatut de Constantin Chiru®, rapor-
torul comitetului de delegati, care a aratat ca linia are o importantd eco-
nomica. deoarece. carbunii de la Sotinga, dupd experientele ficute de
Directiunea C.F.R.. contineau o putere calorici mai mare decit cei ex-
trasi de la alte mine din tard. Chiru a ardtat si importanta strategica a
caii ferate Tirgoviste — Pucioasa fiindca fabrica de praf de puscid de la
Laculete avea un mare rol in apirarea patriei. Aminarea propusd de
Fleva a fost respinsa. iar proiectu]l de lege a fost luat in consideratie cu
58 voturi, contra 18,

La discutarea proiectului de lege pe articole s-au ivit adversari,
ca de exemplu George D. Pallade care a atras atentia cd noile linii fe-
rate ce urmeaza a se construi ar agrava situatia financiard a térii din
bugetul statului de 134.000.000 lei, 46.000.000 lei ar reprezenta plata
de anuitdti. Presedintele Consiliului de Ministri, 1.C. Bratianu®’, a ras-
puns imediat declarind c&, in ciuda unor greutati financiare, guvernul

58. Ibidem. p. 1708, col. 111,

59. Ibidem, p. 1709, col. II.

60. Ibidem, p. 1713, col. IIIL

61. Ibidem, no. 115, 20 iunic 1888, p. 1917, col. I1I.
62. Ibidem.

63. Ibidem, p. 1918, col. I.

64. Ibidem.

G5. Ibidem, p. 1919, col. 1.

66. Ibidem, col. III.

67. Ibidem. p. 1921, col. 1.
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va continua sd construiascd treptat céi ferate, in raport cu dezvoltarea
comertului, deoarece drumurile de fier revarsid prosperitate in fara.

Dupa explicatiile date de ministrul de finante C. Nacu®, proiec-
tul de lege a fost adoptat cu 50 voturi, contra 8 si 7 abtineri®.

Legea a fost votatd si de Senat la 26 noiembrie 1886, cu 56 voturi
pentru si 2 voturi contra?™, Calea ferati Tirgoviste — Pucioasa = 21,020
km. a fost construitd cu linii tip 30, de unul din cei mai ilustri ingineri
romani, Elie Radu (1853—1931), care a executat lingd Tirgoviste si po-
dul metalic de peste riul Ialomita lung de 255 m., cale dubla (sosea si
cale ferata la acelasi nivel’l).

Linia a costat 2.018.916 lei si avea statiile : Tirgoviste, Doicesti
(haltd), Laculete si Pucioasa. A fost executatd in doud sectiuni: prima

sectiune Tirgoviste — Léaculete = 13,549 km. a fost construitd in anii
1886 — 1889 si datd in exploatare la 1 ianuarie 189072
Pentru terminarea liniei Tirgoviste — Pucioasa, guvernul con-

servator condus de Lascar Catargiu’® a fost nevoit sa propuna si Aduna-
rea Deputatilor sid voteze la 28 martie 1892 cu 83 voturi, contra 374, iar
Senatul la 27 aprilie 1892 cu 53 voturi contra 2, un credit de 750.000
lei“.

A doua sectiune Liculete — Pucioasa = 7,471 km. construitd in
anii 1886—1894 a fost pusa in circulatie la 27 mai 1894 pentru traficul
de calatori si la 10 ianuarie 18946 pentru traficul de marfuri. Pe linga
vagoanele Directiunii C.F.R., in anul 1898, au fost admise a circula si
vagoane ale unor particulari :

Isac Haimann din Doicesti avea 2 vagoane cu frina,

Nae T. Rucidreanu din Tirgoviste avea 2 vagoane cu frina,

Samuel A. losif din Tirgoviste, avea 1 vagon cu frina si 1 vagon
fara frina,

M. Cimpeanu din Tirgoviste avea 3 vagoane cu frina si 3 vagoane
fara frina,

Ion Grigorescu din Tirgoviste avea 8 vagoane cu frina.

In anul 1898, Tirgovistea avea cei mai multi proprietari de va-
goane din fara’’.

Greaua crizd economica-financiarda de la sfirsitul secolului al
XIX-lea si inceputul secolului XX a oprit constructiile feroviare, cu toa-

68. C. Nacu, ministru de finante, 13 septembrie 1885 — 1 martie 1888.

69. Desbaterile Corpurilor legiuitoare, no. 115, 20 ijuniei 1886. p. 1922, col. II.

70. Desbaterile Senatului, no. 5, 29 noembre 1886, p. 17, col. III.

71. Comemorarea a 10 ani dela moartea fostului presedinte al Consiliului Tehmc
Superior, inginer inspector general Elie Radu, 29 octombrie 1941. Bucuresti, Imprimeria
Nationala, 1942, p. 15.

72. Ceferiada 1869—1939. Bucuresti, Imprimeria C.F.R., 1939, p. 19.

73. Guvernul conservator condus de Lasciar Catargiu, 27 noiembrie 1891 — 4 octom-
brie 1895. A avut ca ministru al lucrarilor publice pe inginerul C. Olanescu.

74. Desbaterile Senatului, no. 33, 5 maiu 1892, p. 255.

75. Ibidem, p. 256, col. II.

76. Ceferiada, p. 19.

77. Eduard Sava, Economia industriei transporturilor si evolutia agriculturii, indus-
triei si comertului in Romania 1859—1905. Bucuresti, Tipografia G.A. Lazareanu, 1906,
p. 279.
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te cd in anul 1900 Directia Generala C.F.R. studiase linia Tirgoviste —
Ploiesti si proiectase liniile Tirgoviste Cimpulung si Gaiesti — Giurgiu®.

Dupaé criza, in anul 1904, a inceput o noua perioada de construc-
{ii feroviare cu liniile :

Ploiesti — Slobozia = 117,020 km.

Bucuresti - Est — Oltenita Port = 67,141 km.

Giurgiu — Videle = 64,090 km.

Hirlau — Podul Iloaiej = 40,933 km.

Pucioasa — Pietrosita — Moroieni = 18,079 km.

Construirea liniei Pucioasa — Moroieni a fost hotaritd de admi-
nistratia judeteand in 1905 cind s-a votat §i creditul necesar. Studiile
pe teren s-au inceput in toamna anului 1905 de catre serviciul tehnic ju-
detean care, intimpinind raari dificultati, inerente lucrarilor din regiuni-
le muntoase. & intrerupt studiile si a cerut Ministerului Lucrarilor Pu-
blice sd preia proiectarea, construirea §i exploatarea liniei, punindu-se la
dispozitic creditul votat de judet.

Ministerul Lucrarilor Publice, prin inginerul Georgescu Constan-
tin. a efectuat studiile de teren de la 1 aprilie pina la 1 ijulie 19067
pentru calea feratd Pucioasa — Pietrosita — Moroieni, cu posibilitdti de
preiungire pina la Sinaia, astfel ca i.nia sd@ poatd contribui la usurarea
partiald a liniei Ploiesti — Predeal.

Din cele doua traseuri posibile. pe vale si pe deal, s-a preferat
primul, linia construindu-se pe malurile riului Ialomita, ceea ce a dus la
¢ intretinere foarte usoara si fara pericol de inzdpezire. A necesitat nu-
mai apararea liniei inspre apa, pe portiunile mai apropiate de albia la-
lcmitei.

S-a construit numai linia Pucioasa — Pietrosifa = 13,679 km,,
iar sectiunea Pietrosita — Moroieni — 4,4 km. a ramas numai cu oare-
cari lucrari executate si deci nefolositid. Constructia a inceput in toamna
anului 1906 si a durat pinid la inceputul anului 1912 sub conducerea
inginerului Elie Radu care a executat si podurile metalice peste riu-
rile Izlomita, Ialomicoara si Tita in lungime totald de 256 m., precum
si garile Pucioasa®™, Buciumeni si Fieni®!. In plus, s-au construit si 19
podete cu deschjderi de 2-5 m., cu tabliere de beton armat. Linia a cos-
tat 2.430.000 lei, adica 170.000 lei/km. si la 1 februarie 1912%2 a fost da-
ta in circulatie.

Bogatiile solului si subsolului au atras atentia Consiliului Jude-
tean Dimbovita care in sesiunea din 4 februarie 1907%3 a delegat pe Ste-
fan Popescu, N. Popescu si 1. Angelescu de a studia oportunitatea con-
structiei unei cii ferate pe valea riului Dimboviia intre orasul Tirgo-

78. Ibidem. p. 308.

79. Gheorghe D. Rogianu, Viata si opera inginerului Elic Radu. Bucuresti, Bditura
Tehnich, 1958, p. 44.

80. Drept ar fi, ca una din strazile din apropierea statiei Pucioasa, sd. poarte numele-
marelui inginer Elic Radu care, prin munca §i priccperea sa, a contribuit la propagirea
acestei localitati.

81. Comemorarca a 10 ani de la moartea fostului presedinte al Consiliului Tehnic
Superior..., p. 16.

82. Ccferiada. p. 19
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viste si punctul Capul Coastei de pe teritoriul comunei Gemenea, adica
pind la granita judetului Muscel.

Linia avea menirea de a valorifica produsele a 38 localitd{i din
judetul Dimbovita : griul din zona Dragomiresti — Izvoarele, piatra de
constructie de la Valea Largéd, Valea Mare, Barbulet, pietrele de moara
de la Pietrari, lignitul de la Gheboieni si Voinesti, nisipurile aurifere de
la Gemenea si de a transforma comuna Pietrari, unde se gaseau ape sul-
furcase, intr-o statiune balneard. Pentru aceastd linie ferata, cea mai
sigurd marfid era lemnul, deoarece, de la Lucieni si pind la izvoarele
Dimbovitei, existau masive de paduri in care securea nu intrase de mai
bine de 100 ani, circa 160.000 ha. paduri de stejar ale statului sau parti-
culare. Linia Tirgoviste — Gemenea urma a avea o lungime de 35,5 km,,
iar pretul de constructie era fixat la 65.000 lei/km.

Cei trei delegati, impreuna cu inginerul judefului N. Bruneanu,
au intocmit un raport de necesitate care a fost supus deliberérii Con-
siliului General al judetului Dimbovita in sedinta ordinard din 18 fe-
{ruarie 19078%. Consiliul General a admis raportul in unanimitate si a
hotsrit construirea liniei. Marea rascoald din primévara anului 1907 a
ficut ca linia Tirgoviste — Gemenea sid rdamind in faza de proiect.

In anul 1914 s-a ficut marele imprumut de 480.000.000 lei desti-
nat pentru marirea retelei feroviare.®® Sub supravegherea directorului
general C.F.R., inginerul Alexandru Cotescu, s-au inceput studiide pe te-
ren pentru liniile :

Tecuci — Fiaurei — Urziceni — Pantelimon (Bucuresti)

Bucuresti — Craiova

Pascani — Tirgu Neamt

Roman — Buhaesti

Babadag — Hamangia

Zimnicea — Port

Pietrosita — Moroeni — Sinaia = 30 km.

Titu — Blejesti®® = 49 km.

A fost terminatd si datd circulatiei numai linia Zimnicea — Port
= 4 km. Pe linia Pjetrosita — Sinaia s-au facut oarecari lucrdri pe sec-
tiunea Pietrosita — Moroieni = 4,4 km. Din cauza primului rézboi mon-
dial care a fost declansat in vara anului 1914 toate constructiile au in-
cetat. Lucrarile au fost reluate abia in anul 1922, se executau foarte
lent, consumind mult timp, astfel ci in anul 1931 au incetat din cauza
crizei economice®,

Dupa primul razboi mondial, bogatiile de pe valea Dimbovitei
(vezi anexa nr. 1) erau greu valorificate si de aceea, In anul 1920, s-a

83. Raportul Comisiunei Consiliului Judetean Dimbovita asupra infiintarii caii fe-
rate Tirgoviste — Gemenea. Tirgeviste, Tipografia si legitoria de cirti Viitorul, Elie
Angelescu, 1907, p. 3.

84. Ibidem, p. 23.

85. Nicelae I. Petculescu, Cai de comunicatii §i transpoarte pe uscat, pe apa si prin
acr. Bucuresti-Sud, Imprimeria Cailor Ferate Romane, 1935, p. 120.
86. Comuna in judetul Vlasca, la 59 km. nord de Giurgiu.
87. Nicolae Petculescu, op. cit., p. 130.
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propus construirea liniei ferate Tirgoviste — Gheboieni — Onesti —
Rucdar = 40 km. care sa deserveasca 48.737 locuitori®® foarte bogati ca
dovada numarul mare de vite pe care le posedau (vezi anexa nr. 2). Li-
nia era necesara pentru exploatarea padurilor de rasinoase Runcu =
300 ha. si Mitircea = 590 ha., ambele proprietati ale statului, dar mai
ales marile paduri de fag si de stejar ale mosnenilor din Pietrari =
6.000 ha., Riul Alb, Barbulet, Brebu = 8.000 ha., Izvoarele, Gemenea,
Cindesti, Priboiu, Sturzeni, Caprioru, Tatarani, Dragaesti, Ungureni,
Marghioala = 14.000 ha%'.

A doua bogatie a acestei regiuni o constituiau carbunii. Mina Ma-
nesti avea o productie anuala de 20.000 tone, iar la Cindesti, Voinesti,
Izvoarele si Pietrari se descoperisera zdcaminte de carbuni®, A treia
bogatie era varul exploatat la Izvoarele = 720 tone pe an si la Pietrari
800 tone pe anY!.

Centrul economic al acestei zone bogate era socotit satul Pietrari
unde se aflau mari paduri, ziciminte de carbuni si petrol, var, piatrd de
constructie, nisip aurifer si izvcare de apa de pucioasa. Traficul total al
liniej era apreciat la 410.233 tune??, adica 21.195 tone importate (prin-
cipalul produs era petrolul pentru iluminat = 2.500 tone anual) si
389.038 tone exportate (primul produs de export era fuica = 2.000.000
litri anual).

Se miza si pe eventuala sporire a traficului care se putea produ-
ce prin exploatarea viitoare a petrolului, a zacamintelor de aur i a a-
pelor minerale de pe valea Dimbovitei, precum si prin prelungirea li-
niei Tirgoviste — Rucar care, la propunerea inginerului N. Bruneanu,
sa faca jonctiunea cu linia Brasov — Fagaras.

Fondurile judetului Dimbovita erau insuficiente pentru asemenea
constructie. iar Statul nu si-a oferit ajutorul sau, astfel ca si aceasta li-
nie a ramas in faza de proiect.

Dupa zece ani de tratative%, Consiliul General al judetului Dim-
bovita a admis construirea liniei ferate Tirgoviste — Ploiesti = 52 km,,
care si faca legitura intre resedintele a doud judete bogate in produse
agricole si industriale. Linia era necesard pentru calatorii §i mdrfurile
ce veneau la Tirgoviste sau plecau din Tirgoviste, pentru a se evita dis-
tanta Tirgoviste — JTitu — Chitila — Ploiesti = 130 km., deci se inla-
tura un ocol de 78 km. Calea feratd Tirgoviste — Ploiesti urma sd puni
in valoare produsele a 20.742 ha. teren arabil si 25.809 ha. padure (vezi

anexa nr. 3) si si deserveascd 144.414 locuitori ai statiilor : Tirgoviste
cu 12.000 locuitori, Rasvad cu 3.667 locuitori, Adinca cu 9,848 locuitori,
Tirgusorul Nou cu 3.479 locuitori, Strejnic cu 8.589 locuitori si Ploiesti

88. Proect de drum de fier. Linia Tirgovigte — Rucir. Studiu economic. Bucuresti,
Imprimeriile Independenta, 1920, p. 9.

89. Ibidem, p. 4.

90. Ibidem, p. 5. RGN %

8. Ibidem. -

92. Ibidem, p. 6.

83. ,,Buletinul Cailor Ferate Romane*“, no. 7, 15 decemvrie 1919, p. 208.
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cu 36.000 locuitori?’. Linia era necesara si din punct de vedere militar.

Construirea si dotarea ei costau 12.120.000 lei adica : construirea
a 52 km. < 170.000 lei = 8.840.000 lei,
dotarea cu 200 vagoane de marfa )} 9.000 lei = 1.840.000 lei,

12 vagoane clasa < 70.000 lei = 840.000 lei,
§ locomotive X 70.000 lei = 560.000 lei, _
4 vagoane de manipulare X 20.000 lei = 80.000 lei.

Printr-o intelegere specialad intre prefectul judetului Dimbovita
Anastasescu si prefectul judefului Prahova, maior aviator Penes, s-a
cazut de acord ca atit construirea cit si exploatarea liniei Tirgoviste —
Ploiesti si a ramurilor ei Haimanale — Ghirdoveni — Moreni = 9
km. si Rasvad — Ochiuri = 6 km. si se facd numai de judetul Prahova.

In ziua de 20 decembrie 1928% a avut loc licitatia terasamentelor si
a lucrarilor de artd care au fost concesionate inginerilor C.M. Vasilescu,
C. Vasilescu si Cihodaru.

Lucrarile au inceput la 29 septembrie 19299 si trebuiau si dureze
2 ani. Marea crizd economicd din anii 1929-—1933, framintarile interne
care i-au urmat si al doilea rdzboi mondial au facut ca linia Tirgoviste
— Ploiesti sa fie construitd extrem de incet. Sectiunea Ploies‘t.i Vest —
Cringu lui Bot a fost pusd in circulatie in anul 19389, Statnl(qeq Tirgo-
viste Nord, Adinca si I.L. Caragiale au fost zidite in anul 1941

Abia in anul 1946 linia Tirgoviste — Ploiesti a fost datd in ex-
ploatare,!” iar in anul urmator s-au construit statiile Rasvad sinalha-
naua!”!. Linia Tirgoviste — Ploiesti a fost o cale feratd judeteana apar-
tinind judetului Prahova ca si calea feratd Ploiesti — Valenii de Mun-
te. La 11 iunie 1948, prin legea nationalizarii principalelor mijloace de
productie, calea ferata Tirgoviste — Ploiesti a intrat in proprietatea
statului.

In concluzie, judetul Dimbovita dispune astdzi de o retea ferovia-
ra de 146,368 km. (vezi aneva nr. 4) construitd in 78 ani, 1868—1946,
fiecare linie avind durata si epopeea sa. Daca s-ar fi realizat si cele 5
proiecte (Tirgoviste — Peris, Titu — Blejesti, Gaiesti — Giurgiu, Tir-
goviste — Gemenea — Rucir si Pietrosita — Moroeni — Sinaia), retea-
ua feroviard ar fi astdzi dubli, iar dezvoltarea economicd a judetului ar
fi fost cu mult mai avansatd. Cu toate acestea, reteaua de cai ferate a
contribuit la progresul economic si social fapt care, spre regretul nostru,

a scapat colectivuluj care a elaborat prima monografie a judefului Dim-
bovital0?,

94. Nicolae Drogeanu, Caile ferate ale judetului Prahova. Bucuresti, Tipografia Cur{ii
Regale F. Gobl Fii, 1929, p. 21.

95. Astazi localitatea I.L. Caragiale.

96. Nicolae Drogeanu, op. cit., p. 26.

97. Ibidem, p. 1.

98. Arhiva Ministerului Transporturilor si Telecomunicatiilor, Directia Linii si Insta-
latii, dosar-cazier nr. 118 nepaginat.

99. Ibidem, dosar-cazier nr. 113, nepaginat.

100. Ibidem, dosar-cazier nr. 118, nepaginat.

101. Ibidem, dosar-cazier nr. 113, nepaginat.

102. File de monografie. Judetul Dimbovita. Bucuresti, Intreprinderea Poligrafica
,.12 Decembrie 1918+, 1970, 168 p. + 7 anexe.
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ANEXA Nr. 1

Comuna

MORI

GAT

Abur

Apa

Total Kg. prod. Cantitate -

pe zi

Priseaca
Dragomiresti
Decindeni
Scheiul

Scheiul de Sus
Gura Ursulia
Manesti
Gheboieni
Paminteni (Dragoesti)
Ungureni
Tatarani
Capriorul
Sturzeni

Priboiul

Bolcsti

Cindesti din Deal
Greci

Valea Mare
Cindesti
Aninosani
Dragodanesti
Voinesti
Burlinesti
Izvoarele
Suduleni

Mingina

Lunca

Gemenea (Bratulesti)

Capul Coastei
Oncesti

Pictrari
Dupa Deal
Gura  Barbulet
Manga
Mlacile
Strimba
Sipotul
Valea Glob
Alunisul
Barbulet
Bésegti
Riul Alb
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TOTAL

10

28

8
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®

Proect de drum-de’ fier. Linia Tirgovigte

Bucuresti, Imprimeriile Independenta,

— Rucir.
1920, p. 9.

Studiu. econonric.
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ERE VAR ALTE SPECII AGRICULTURA
Mec. prod. Cant. Prod. Cantitate Productie Cantitate kg. productis
pe zi an
— — — — — 40 320
— — — Cagsieria 30.000 150 1000
— — — Oliria — — — —
— - — — — 58 280
— — —_ Expl. lignit 2.000.000 kg. — —
8 1 — — — — —
— — — — — 58 147
2 — — Tuica 5.000 dl. 20 200
3 — — — — 40 350
9 — _— — _ 223 1338
— — — — — 200 1000
— — — Cérbﬁni Nu se exploateaza — —
4 —_— —_ p— —_— — —_
— — — Carbuni — — — -—
2 — —_ —_ Nu se exploateaza — —
— - — —_ — 30 120
2 10 720t. Carbuni Nu se exploateaza 25 100
10 - - Aur si Nu se exploateaza 30 120
carbune
10 800t. Lignit, pe- — 150 1050
trol, pucioa-
sa, fier,
plumb etc.
— —_ —_— —_ — 85 180
— — — -_— - 70 165
42 21 1520 t. 1179 6397
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ANEXA Nr. 2
Cantt POPULATIE HA PAMINT HA. PA
Comuna siloz Barbati Femei Total Arabil Imas Livezi propr.
com.

Priseaca 165 283 258 541 341 — 55 -
Dragomiresti 159 296 277 573 400 — 120 —
Decindeni 181 356 Hl 697 600 — — -
Scheiul 425 533 501 1054 227 - 115 —
Scheiul de Sus — 192 205 397 —_ — — -
Gura Ursulia — 131 125 256 — — - —
Manesti 738 505 500 1005 1009 337 111 —
Gheboieni — 490 455 945 - — — -
Paminteni (Dragoesti) — 375 354 729 — — — —
Ungureni — 305 294 599 —_ — - -
Tatarani 320 628 584 1212 714 104 235 —
Capriorul 250 457 471 928 —_ — - -
Sturzeni 110 205 180 385 120 — 100 —_
Priboiul 215 410 425 835 — — - nd
Botesti 650 542 540 1082 200 50 200 -
Cindestii din Deal — 282 251 533 - — - —_
Greci - 332 316 648 — — - -
Valca Mare — 92 91 183 — — - -
Cindecsti 580 580 554 1134 280 142 300 —_
Aninosani — 5 76 151 — — — -
Dragodincsti — 151 394 845 — — - -
Voinesti 312 635 620 1255 200 10 26 2
Burlanesti — 40 45 85 — — — —
Izvoarcle 378 228 219 447 182 50 21 —
Suduleni — 234 222 456 273 240 513 —
Mingina _ 273 240 513 -_— —_ - -
Lunca — 25 20 45 - — — b
Gemenea (Bratulesti) 281 312 593 164 100 290 —
Capul Coastei — 221 213 434 - —_ — —
Oncesti - 250 266 516 — - — —
Pietrari 890 T 82 159 600 180 594 —_
Dupa Deal — 158 175 333 —_ — — —
Gura Barbulet — 188 198 388 — — — —
Manga — 376 387 743 - -—_ — -
Mlacile — 118 190 308 — — — -
Strimba - 193 197 390 - — — —
Sipotul - 168 175 343 —_ _ - —
Valca Glob — 167 152 319 — — —_ -
Alunisul — 74 88 142 — —_ — -
Birbulet 482 640 8168 1254 229 — 286 —_
Basesti — 221 216 437 — — - -
Riul Alb 305 512 511 1023 350 —_ 209 —
Total 6490 12697 12206 24993 5616 1013 2662 2
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DURI HA. GRADINI VITE SI PASARI
propr. propr. Le- Fructe Cai Vaci Boi Oi Porci Gaini si Giste
partic. stat gume rate
500 — 10 27 107 200 183 — 165 3500 250
2190 — 3 34 61 371 429 14 292 8000 300
— — 2 194 — — — — — — —
— 3000 — — 40 368 397 303 538 2214 250
1617 2000 5 219 108 650 841 67 722 3384 235
1600 1223 3 352 93 337 385 8 490 4000 100
— — 2 98 — — — — — — —
750 400 — — 346 221 20 150 2000 200
800 —_ 5 213 64 1034 1345 951 1244 4475 370
— — — — — — 500 255 376 5300 200
820 — 4 540 61 677 — — — — —
— — — — — — 204 62 559 3000 140
40 (1] 3 173 28 305 — — — — —
— — — — — — 285 254 424 3580 800
1108 1108 5 87 51 243 — — — — —
— - — — — — 401 245 480 3400 120
2025 675 5 300 32 566 — — — — _
— — — — —_ —_ 714 190 920 7081 300
2140 — 10 318 151 480 — _ — — —
230 - - - = — — — _ _ —
_ — — — — — 193 382 458 1560 125
— — 2 290 24 365 — — — —_ —
— — — — — — 386 212 521 2050 115
400 — 3 135 22 385 6785 2963 6939 53247 3505
14220 8466 62 2980 893 6327 — — — - —
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Anexa Nr. 3

TRAFICUL PROBABIL AL LINIEI TIRGOVISTE — PLOIESTI

Statiile Numar Ha.de Vag. Ha. pa- Vag. Esenta Ani
loc.  cultura cereale duri lemne foc etate
Adinca 1.372 4200 504 1.800 600 fag si 45-120
Tirgoviste 12.000 1.500 180 — — — —_
Razvad 3.667 2.000 240 1.209 — — —
stejar
Valea Neagra 2.281 — — 18.550 900 fag si 45-120
stejar
Vornicul 22.283 — 72 3.650 9.275 stejar 30
Zalhanaua 9.848 5.450 654 150 1.825  stejar 30
Tirgsorul Nou 3.479 4450 534 300 225  stejar 30
Strejnic 8.589 3.142 378 150 —  stejar 30
Ploiesti 36.000 — — — — —_ —
Total 144,414 20.742 2.562 25.809 12.825

Nicolae Drogeanu, Caile ferate judetene

Bucuresti, Tipografia Curtii Regale F. G6bl Fii, 1929, p. 21—22.
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