CONSTRUCTIA LINIEI FERATE TITU — TIRGOVISTE
— 95 DE ANI DE LA INAUGURARE —

Mihaj Niculdescu

Prin unirea Principatelor Romane in a doua jumaditate a secolului
al XIX-lea s-au pus bazele formirii statului modern roman. In vederea
accelerarii dezvoltarii economice a Romaniei, era necesard inzestrarea
tarii cu drumuri de fier. Introducerea de cdi ferate urma si producd o
adevarata revolutie In transporturi, industrie, agriculturd, prin unifi-
carea pietelor, ieftinirea traficului de marfuri si cdldtori in cantititi de
sigurantd sporite.

Introduse pentru prima datd in Anglia, cdile ferate aveau si se
raspindeasca vertiginos in toate tadrile Europei si apoi in intreaga lume
tocmai datorita avantajelor enumerate mai sus. In tara noastra con-
structia primei linii ferate a fost datd in iulie 1857 unui consortiu en-
glez pe ruta Bucuresti — Giurgiu. Aceastd primd cale feratd intrd in
exploatare in 1869. Dupd acest prim pas au fost construite in citiva ani
marile magistrale feroviare care in curind aveau sid uneascd orasul
Bucuresti cu principalele centre economice ale tarii,

Intre anii 1869—1879 drumurile de fier au fost construite in
Roméania de cétre companiile strdine prin sistemul concesiondrii de
catre stat In conditii dezavantajoase pentru tard. Dupd 1879 Romaéania
a trecut la rascumpérarea ciilor ferate, a infiintat o companie de stat,
capabild si construiascsd si sd administreze singurd liniile ferate. Dupa
rascumpdrarea liniilor ferate de la concesionari, in aprilie 1880 s-a
constituit ,,DIRECTIA GENERALA PRINCIARA A CAILOR FERATE
ROMANE®, care a functionat pind in martie 1883, cind s-a constituit
..DIRECTIA GENERALA A CAILOR FERATE ROMANE“, in baza Le-
gii de exploatare a cédilor ferate roméane, votati de Parlament.?

Prima linie construitd de o intreprinderea romaneasci a fost linia
feratd Buzdu — Maridsesti datd in exploatare la 18/30 octombrie 1881.2
Tot de ingineri roméni vor fi construite intre 1881—1883 o serie de ra-

mificatii de linii ferate prntre care si linia ferati Titu — Tirgoviste.
Aceasta a fost trasd din calea feratid Pitesti — Bucuresti — Buziu —
Galati — Tecuci — Roman, dati in exploatare incd din septembrie

18723 Constructia acestei linii a fost incredintatid companiei a 7-a cii

1. Enciclopedia Romaniei, vol. IV, pag. 49—50.

2. C. Botez, D. Urma, I. Saizu, ,Epopeea feroviarid romaneasci¥, Ed. Sport-Tucism,
Buc., 1977, p. 140.

3. Ibidem.
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ferate din regimentul I — geniu.® Lucrdrile de constructie incep inca
din toamna anului 1882. La 1 septembrie 1882, comandantul companiei
a 7-a cere primaruluj orasului Tirgoviste concursul pentru a ridica pla-
nul] terenului ardtind si proprigtatile pe care urma si treaci linia ferata
proiectati. Ca riaspuns la aceastd adresi, peste citeva zile este desemnat
de primarul orasului Tirgoviste, un comisar pe lingd compania a 7-a.>

In continuare au loc dezbateri controversate la nivel local in pri-
vinta amplasamentului garii. Decizia guvernului de a construi gara la
punctul | Ciocirlanu“ stirnind numeroase proteste in rindul comerci-
antilor din oras. Acestia, la 29 octombrie adreseazd primairiei orasului
Tirgoviste si Consiliului comunal o petitie de protest aritind cid hota-
rirea de a se ridica gara Tirgoviste pe cimpul amintit este inoportuna,
deoarece in acest fel se prelungeste linia cu inca 1500 m., impovareaza
bugetul statului cu incia 60.000 lei, iar al judetului cu 15.000 lei, iar prin
departarea de oras se maj aduce un prejudiciu in plus. Petitionarii re-
comanda mai potriviti amplasarea pe locul unde se afla ,,Gradina Pitis“
sau alt loc mai potrivit ar fi punctul ,,Andrei Calugareanu“, situat chiar
la marginea orasului la 250 de pasi de santul cetatii. Consiliul comunal,
care avea in perspectivd extinderea constructiei intr-o prima faza pina
la Pucioasa si ulterior pina la Pietrosita, in sedinta din 29 octombrie
1882 respinge cererile petitionarilor, argumentind ci decizia guvernului
a fost foarte inteleapta in amplasarea garii la punctul ,Ciocirlanu®
deoarece acel loc intruneste toate calitatile, atit strategice cit si militare,
cu teren de stat indestulitor ce nu necesitd expropieri, in interesul tu-
turor comerciantilor care prin constructia de pravalii si magazine vor
crea o noua sursi de venituri prin inchirierea lor.

La 16 noiembrie 1882 prinir-o nota scrisa prefectul judetului
Dimbovita este instiintat de hotarirea Consiliului comunal.? In ridica-
rea garii la punctul amintit era interesat si Ministerul de Razboi, de-
oarece acesta, la 22 februarie 1883. cere primarului orasului Tirgoviste,
prin intermediul prefectului judetului, un plan de situatie existent,
apartinind Arsenalului Armatei, in zona platoului ,,Ciocirlanu®, ,,Gra-
dina Pitis*, punctul ,.Cilugireanu“ si alte locuri invecinate. La 25 fe-
bruarie 1883, prefectul judetului Dimbovita pune la dispozitia ingine-
rului orasului trei oameni din serviciul tehnic pentru a-] ajuta la ela-
borarea planuluj de situatie solicitat, cerind in acelasi tmp primarului
ca in baza legii votate de corpurile legiuitoare, privind calea ferata
Titu — Tirgoviste, in care se specifica obligatia judetului si orasului ca
acestia si cedeze toate terenurile pe unde urma si treacd drumul de
fier, proprietatea lor in mod gratuit. La 7 martie Consiliul comunal in-
trunit in sedintd extraordinard, hotiraste cu unanimitate de ‘voturi ce-
darea terenurilor pentru constructia ciii ferate Titu — ;Tirgoviste fara
nici o despagubire, iar la 26 martie 1883, Comitetul permanent al jude-
tului notificd primirea terenurilor, cu multumiri.?

. Arh. St. Dimbovifa, fond Priméaria Oragului Tirgoviste, dos. 41/1882, f. 1.
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S-a trecut apoi la expropierea terenurilor particulare peste care
urma sa treacd calea feratd. La 19 iunie 1883, cetdtenii ale ciror terenuri
intrau in zona deconstructie a caii ferate sint invitati ca in termen de
10 zile si se prezinte la primdria orasului Tirgovistg pentru a lga cuno-
stinta de terenurile ce 1li se expropiau, in baza_l ar'tlcolulm 5 dm_ Legeg
expropierilor. La 6 iulie expropierea este legalizata. In baza articolului
4 din Legea expropierii planurile si tablourile prlvmc_i acest act urmau
sa stea la dispozifia cetdtenilor, in cancelaria primériei timp de 6 zile
pentru a putea fi consultat de cel interesafti.

Deci s-a trecut la constructia caii ferate, care in cursul aceluiasi
an este datd in exploatare.

In timpul constructiei a fost tdiatd o suprafatd de padure, propri-
etatea orasului situatd lingd Colanu, iar lemnele au fost acordate ora-
sului ca proprietatea acestuia, La inceputul lunii octombrie cea mal
mare parte a lucrarilor de constructia caii ferate erau terminate, astfel
ca la 22 octombrie 1883, Consiliul comunal aprobd ca, cu ocazia festi-
vitatilor prilejuite de inaugurarea liniei ferate Titu — Tirgoviste sa se
deschidad un credit de 1.000 lei care urmau si fie acoperit din leafa cu-
ratitorilor de strada, 600 lei si 400 de lei din banii pentru 2 cai care nu
se cumpdraserd, suma aprobatd si de Comitetul permanent al judetului
Dimbovita. La 7 decembrie 1883 prefectul judetului Dimbovita aduce
la cunostintd primariei orasului Tirgoviste hotdrirea de a se pune in
circulatie la 19—20 decembrie 1883 calea feratd Titu — Tirgoviste, inau-
gurarea avind loc intre 10—16 decembrie. In vederea acestui eveniment
primarul era rugat si ia toate misurile necesare ca strada care duce de
la bariera orasului la gara si fie intrefinuta si pavazata.?

Dupéd darea in exploatare a cdii ferate Titu — Tirgoviste, la 23
decembrie 1883 Comitetul permanent al judetului Dimbovita aproba
dispozitia luatd de Consiliul comunal al orasului Tirgoviste de a se in-
fiinta 8 lampi pentru iluminatul strazii, ce ducea de la bariera orasului
la gard. In acelasi timp, in zona girii se infiinteazid un post de jandarmi
cu un comisar de polifie si un jandarm.

Terenul din jurul garii a devenit o sursia de venituri pentru bu-
getul orasului, agsa cum se prevazuse, o serie de comercianti si industriasi
fiind interesati in deschiderea unor magazine si constructia de depozite.
Pentru inchirierea acestor terenuri s-a dus o luptd acerbi. Inca din
martie 1884 Ioan Grigorescu, unul din marii industriasi ai orasului so-
licita primaériei orasului Tirgoviste un pogon de teren situat linga gara
Tirgoviste cu cale de acces liberid la dinsul, pentru a putea depozita
produsele petroliere pe care le exporta in tard si in strainitate. Inchi-
rierea o solicita pe cel putin 10—15 ani. In acelasi timp Nicolae Bla-
renberg, deputat in Parlamentul tarii, solicita si el un loc linga gara
pentru a putea si infiinteze un depozit de lemne, iar alti negustori so-
licitau primariei orasului  Tirgoviste dreptul de a deschide pravalii
linga gard.l® Ministerul de Rizboi era direct interesat in ridicarea unor

9. Ibidem.
10. Ibidem, dos. 12/1884.
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constructii In jurul géarii. La 9 ianuarie 1884 aceasta aduce la cunostinta
primarului orasului Tirgoviste cd a insarcinat pe generalul Arion, cu
ocazia sosirii acestuia la Tirgoviste in interes de serviciu si stabileasca
si s& comunice ministerului, care din terenurile propuse de primirie ar
fi necesare administratiei Ministerului de Razboi, in vederea construi-
rii unor cladiri. Pentru a da concurs solicitarilor, primarul di ordin,
la 5 martie 1884 serviciului tehnic al orasuluj si termine in cel mai scurt
timp posibil parcelarea terenurilor din jurul girii orasului Tirgoviste.!t

Dupa efectuarea lucrarii, Consiliul .comunal aprobd t{inerea unei
licitatii pentru inchirierea a 85 locuri pentru magazii si depozite linga
gara si mutarea cimitirului situat in apropierea ei.l2 Totodatd, pentru
a permite o legdturia ugoard intre centrul orasului si gara, mai multe
strazi au fost reparate si s-au facut demersuri pentru constructia unei
strazi directe — bulevardul — a carei constructie a inceput in acelasi
an, 1884.

In concluzie, legarea capitalei judetului Dimbovita de Bucuresti
si includerea bogatiilor judetului in circuitul economic national a con-
stituit un important act de civilizatie si progres, constituind punctul de
plecare al dezvoltdrii viitoarei retele feroviare a judetului. Desi au avut
Joc procese de lunga durati intre ,,DIRECTIUNEA CAILOR FERATE
ROMANE*" si primirie asupra platirii sumei de 11.227 de lei despagubiri
pe o suprafata de teren de 187.119,92 m? teren, expropiat la 6 bani m?
procese care s-au prelungit pind in 1893, cind prin hotarire judecato-
reascad primaria avea sa cistige, cidile ferate s-au construit in continuare
ajungindu-se astazi la o lungime de 146 km,

11. Ibidem.
12. Ibidem.
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