DOUA PETITII ALE TIRGOVISTENILOR PRIVIND RACORDAREA
ORASULUI LA RETEAUA FEROVIARA

Pirvan Dobrin

Dezvoltarea productiei de marfuri la debutul celei de a doua ju-
matati a secolului al XIX-lea impunea cu pregnantid constructia unor
cdi de comunicatie moderne, capabile sa asigure un transport rapid. In
Principate incep acfiunile de modernizare a principalelor cii rutiere si
se deschid artere noi. Paralel apar primele proiecte de constructie a
drumurilor de fier.

In Tara Romaéneasci initiatorul primelor proiecte de constructie
a ciilor ferate a fost domnitorul Barbu Stirbei, in noiembrie 1855. Acesta

preconiza constructia, cu ajutor austriac a doud linii Virciorova — Cra-
iova — Bucuresti — Dunére si Brasov — Ploiesti — Bucuresti — Giur-
giu.l

=)

Receptivi la nou si constienti de importanta legirii orasului prin
drum de fier cu Capitala si cu alte orase, tirgovistenii si-au manifestat
in multe rinduri dorinta ca in traseul viitoarelor cidi ferate si intre si
orasul Tirgoviste.

Inca din noiembrie 1856, populatia orasului se adresa, printr-o
petitie, prinfului caimacam Alexandru Dimitrie Ghica, cerind includerea
Tirgovistei in traseul proiectelor liniei ferate amintite mai sus.2

Dar constructia de céi ferate demareaza greu, prima cale ferata,
Bucuresti — Giurgiu, fiind inaugurati in anul 1869,

In septembrie 1868, este votatd legea pentru constructia unei re-
tele de cai ferate de catre consorfiul prusian condus de Stroussberg.

Un tronson al acestei retele urma si lege capitala cu orasele Pi-
testi — Slatina — Craiova — Turnu-Severin.

Neincluderea orasului Tirgoviste in traseul magistralei feroviare
a provocat o vie nemul{umire printre locuitorii orasului care se adreseaza
domnitorului Carol I, printr-o petitie, ce a fost inminati de o delegatie
compusa din 14 locuitori.3

Ariatind trecutul glorios al fostei cetdfi de scaun populatia orasu-
lui se arata deceptionati fatd de neincluderea Tirgovistei in traseul dru-
mului de fier cu atit mai mult cu cit judetul Dimbovita dispunea de mari
bogatii ce puteau fi valorificate : griu, animale, cirbune, petrol.

1. Const. Botez, Dem. Urma, Ion Saizu : Epopeea feroviara romaneasci, Ed. Sport-
Turism, Bucuresti 1977 p.p. 31—32.

2. Arh. St. Dimbovita, fond Primairia or. Tirgoviste, dos. 96/1856, f. 1.

3. Ibidem, dos. 188/1869, f. 1—3.
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Se propunea devierea traseului liniei ferate Bucuresti — Pitesti
sau constructia unei linii ferate Ploiesti — Tirgoviste — Pitesti. Petitia
nu si-a atins scopul propus, autoritdfile tergiversind rezolvarea favora-
bila a acestui deziderat.

Se fac mai multe maisuritori, se avanseazid mai multe proiecte
toate nefinalizate. Unul din proiecte prevedea legarea orasului cu calea
feratd Stroussberg prin constructia unei deviatii Ghergani — Tirgoviste,
iar altul, In valoare de 250.000 de franci anual, prevedea legarea orasu-
lui de reteaua de cale feratd prin constructia unei deviatii Tirgoviste —
Peris. Acest din urma proiect este abandonat deoarece orasul nu a putut
plati anuitatea de 20.000 franci. —

Motivind respingerea platii acestei sume, Consiliul comunal al
orasuluj arata cd Tirgovistea a maj platit in mai multe rinduri sume de
bani pentru constructia de drumuri si cai ferate, fara ca orasul si be-
neficieze de acestea.’

Abia in anul] 1883 orasul este racordat la reteaua feroviard prin
constructia linjei ferate Titu — Tirgoviste. prelungita apoi pina la Pu-
cioasa si Pietrosita,

4. Ibidem, dos. 96,1872, f. 102—103, 127—130.
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